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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga om vig 41 pa strickan Sundholmen-Bjorketorp i Marks
kommun, dar vag 41 ska anldggas i nystrackning. Den aktuella strackan, som ar ca 5 km,
ar en del av Viskadalsstraket och har i nuldget en problematisk genomfart i
Sundholmen, dels avseende miljo, trafiksdkerhet och framkomlighet. Den nuvarande
vagbredden ar mycket varierande och hastighetsbegransningen ar omvéxlande. Den nya
vag 41 ska vara en 2+1 vag med en vagbredd pé 14 meter som dimensioneras for en
hastighet pd 100 km/timme. Projektet ingar som en del i Trafikverkets mal att forbattra
framkomligheten och trafiksiikerheten for vig 41 mellan Boras och Varberg. Atgirderna
som planeras for Sundholmen-Bjorketorp syftar ocksa till att f& bort de
stabilitetsproblem som finns i anslutning till vattendraget Viskan. Vigen ligger idag
inom ett skredriskomrade.

Inom ramen for vigprojektet kommer en 6versyn att genomforas for samtliga
fastigheters plankorsningar med jarnvagsstraket Viskadalsbanan, som dr beldgen
parallellt med vig 41. Korsningarna ska samordnas, genom byggande av enskilda vagar
vaster om jarnvigen, sa att det eventuellt endast blir en planskild passage. Dessutom ska
bra forutsattningar for gdng-, cykel- och busstrafik anordnas. Med anledning av att
plankorsningar for jarnviag kommer att ses 6ver bendmns planen vig- och jarnvagsplan.

Arbetet med att ta fram vag- och jarnvagsplanen forviantas paga till och med 2020. Nir
vag- och jarnvagsplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft kommer ett
forfragningsunderlag tas fram for att kunna upphandla en entreprendr for byggnation.
Byggstart planeras till 2022 och den nya vigen berdknas vara klar under 2023.

Trafiken pa viag 41 mellan Sundholmen-Bjorketorp varierar mellan ca 5500 fordon per
dygn i norr och ca 6000 fordon per dygn i soder (ar 2014). Prognosar 2045 som vigen
dimensioneras for berdknas trafiken vara ca 7700 fordon per dygn i norr.

Riksintresset Viskans och Surtans dalgdngar med Assbergsravinerna stricker sig over
hela utredningsomrédet och kommer att paverkas av projektet. Val av vigens placering
innebar stora skillnader i miljoeffekter. De storsta naturvirden finns i omradena langs
Viskan och i anslutning till de skogsbekladda slénterna i vister.

Boendemiljon i vagens nirhet ar utsatt for trafikbuller. Infor anldggandet av en ny vig
kommer en bullerutredning att genomforas och forslag till bullerskyddsatgéarder kan
komma att bli aktuella. Projektet ska ses som en visentlig ombyggnad, vilket bland
annat medfor att gillande riktlinjer for nybyggnad ska foljas.

Vig 41 ar utpekad som en "Primir viag” for farligt gods. Infér ombyggnationen kommer

en riskutredning att genomf6ras. Om utredningen visar att det finns behov s& kommer
forslag pa riskreducerande atgarder att tas fram.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- och/eller jairnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en végplan eller jairnvéagsplan, se figur
2.1.1.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund fér Lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan Lansstyrelsen provar om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt
berdrda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter frdn bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmidnhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samrddsredogorelse.

Det sista steget i planldggningsprocessen ir att faststélla vag- och jarnviagsplanen.
Denna plan beridknas vara klar for att faststilla under december 2020.

Vagplan eller Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagmng av underlag Framtagnlng Kungérande Faststallelse
for lanstyreslens framtagmng tlllatllghet av planforslag: och granskning
beslut om betydande av alternativa  sprévning samt ev MKB ©
miljppaverkan lokaliseringar b
Lanstyreslens beslut om Ev regeringens Lénsstyrelsenss Lansstyrelsens yttrande

. betydande miljopaverkan val av alternativ  godkdnnande;? (tillstyrkande)
>4 o av ev MKB:
:SAMRAD -

...........................................................

Figur 2.1.1. Planlaggningsprocessen

2.2. Bakgrund och syfte

Vag 41 ar ett viktigt regionalt strak, ingar i det funktionella viagnitet och ar av stor
betydelse for godstrafik och pendling mellan Varberg och Boras.

Projekt vig 41, Sundholmen-Bjorketorp, omfattar vag- och jarnviagsplaneprocess for ny
vag. Geografiskt avgransas projektet strax soder om befintlig jarnvagsoverging vid
Sundholmen och stracker sig norrut ut fram till befintlig bro 6ver Surtan (séder om
Bjorketorp). Den totala strickan ar ca 5 km.
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Figur 2.2.1. Oversiktskarta med aktuell stracka inringat.

Viskadalsbanan ar jarnvigsstrackan som l6per parallellt med vig 41. Narmsta
stationerna ifrén detta projekt ar beldgna i Horred och Bjorketorp. Banan anvinds for
persontrafik utmed striket, men fungerar 4ven som en omledningsbana for gods i
samband med storningar i omkringliggande infrastruktur.

Manga av fastigheterna som ar beldgna utmed Viskadalsstréket har via servitutet egna
enskilda vigar som ansluter till plankorsningarna 6ver jairnvagen. Vag 41 har idag en
referenshastighet pd 9o km/timme. Det finns en del tatorter utmed vigen som Horred,
Sundholmen och Bjorketorp. Genomfarten forbi dessa titorter dr problematisk, dels
avseende trafiksdkerheten (pa grund av manga tunga fordon genom samhéllen) och dels
avseende framkomligheten. Den nuvarande vigbredden adr mycket varierande mellan 6 -
14 meter och hastighetsbegransningen ar omvixlande 40-100 km/h.

Det finns méanga vaganslutningar och plankorsningar med jarnvigen pa strackan
Sundholmen-Bjorketorp. Flera anslutningar och korsningar kan behova att stingas,
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vilket kraver utbyggnad av parallellvigar som kanaliserar trafikanter till storre
anslutningar och korsningar. Detta medfor att jordbrukarna behover tillganglighet till
sina marker pa annat vis.

Vig 41 mellan Sundholmen och Bjorketorp ligger i ett skredriskomride som innebér stor
risk for stabilitetsproblem. Vag 41 gar genom tidtbebyggt omrade i Sundholmen, dir
vagen dr smal och dar bebyggelsen kommer vildigt nara.

2.3. Tidigare utredningar, beslut och atgarder

En vigutredning togs fram 1997 dar det beslutades att ny vig 41 mellan Sundholmen
och Bjorketorp skulle planeras inom “Rod korridor”, se figur 5.1.1

Ar 2001 upprittades en ny forstudie for vig 41 mellan Vistra Derome och Berghem
(Skattegérden), dar strickan Sundholmen-Bjorketorp ingick pa grund av att miljobalken
kom 1999 . Forstudien utgjorde underlag f6r beslut om upprittande av en Vagutredning
pé delen Sundholmen-Bjorketorp. Vagutredningen skulle studera olika stracknings-
alternativ inom "R6d korridor”.

Vigutredning med miljokonsekvensbeskrivning — Beslutshandling 2006-10-09,
beslutade om ”lila alternativ” som lag lings med jarnvagen.

Arbetsplan togs fram 2008-2009. Den avbrots 2009-06 dé finasiering i regional plan
togs bort.

2018 pabdrjas arbetet med vag- och jairnvagsplan. Nya forutsiattningar fran bland annat
atgirdsvalsstudie, se kap 2.4, gjorde att man 2018-03 upphavde vigutredningen ifran
2006. Den nu gillande vagutredning ar den ifrdn 1997 med "Rod korridor”.

2.4, Atgardsvalstudie

En atgardsvalstudie har tagits fram ar 2016 for Viskadalsstraket mellan Varberg och
Boras som innefattar sévil vig 41 som Viskadalsbanan. Nyckelfragor i studien som
inriktningsalternativen fokuserar pa &r bland annat beroendeférhallandet mellan vag
och jarnvig, tillganglighet till kollektivtrafik och gang- och cykelviagar samt hantering av
godstransporter.

Atgirdsvalsstudiens resultat och slutsatser var bland annat att:

- hoja kravet pa framkomlighet och trafiksakerhet for vag 41 med inriktning pé en
utbyggnad till genomgaende moétesseparering (2+1 korfalt)

- forbattra framkomlighet p& Viskadalsbanan genom att ta bort en stor andel av
de plankorsningar som finns utmed banan.

Sida 7 (59)



- tdtorterna i striket behover studeras vidare med avseende pé trafiksikerhet och
tillganglighet for oskyddade trafikanter och genomgéende trafik.
2.5. Andamal och projektmal

Atgirderna som planeras syftar att fi bort stabilitetsproblem, att 6ka framkomligheten
och att forbattra trafiksdkerheten.

Den nya vig 41 ska vara en 2+1 vig med en viagbredd pa 14 meter som dimensioneras for
en hastighet pad 100 km/timme.

Inom ramen for viag- och jarnviagsplanen kommer en 6versyn att genomforas for
samtliga fastigheters plankorsningar med Viskadalsbanan. Korsningarna ska
samordnas, genom byggande av enskilda vigar vister om jairnviagen. Dessutom ska bra
forutsattningar for gang-, cykel- och busstrafik anordnas.

2.5.1. Overgripande projektmal

e Hantera stabilitetsproblemen ldngs strackan.
e Bittre framkomlighet.
o Oka trafiksikerheten pa vig 41, och lings jarnvigen.

e Minskad miljébelastning genom Sundholmen (utslapp, buller, vibrationer mm).

252 Projektanpassade projektmal

Vid mélbildssemniariet 2019-01-30, togs ett antal projektanpassade mal fram.

e Den brukade och svagt sluttande jordbruksmarken, som ar utmérkande for
landskapets karraktar, ska bibehallas i mdjligaste man.

e Uppritthalla eller forbattra rorligheten i landskapet fo6r manniskor och djur.

e Synliggéra Sundholmen som by/samhille vid Viskan da véigen flyttas.

253. Overgripande malsattning

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa viag- och
jarnvagsanldaggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhéllsvanligt
samt kostnadseffektivt viag- och jarnvigssystem. Alla forandringar, ny- och
reinvesteringar i anldggningen, utfors ur ett LCC perspektiv med malsittning att
minimera livscykelkostnaderna. Alla fordndringar i anlaggningen utfors dven
med malsittningen att minska energianvindning och utsldpp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

e Mailséttningen for den fiardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjilpning

kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Mélsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt

Sida 8 (59)



och arbetsmiljomassigt riktigt sidtt. Enkla och standardiserade 16sningar kan
véljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

2.6. Angransande planering

2.61. Angransande jarnvagsprojekt Boras-Varberg

Parallellt med vag- och jarnvagsplanearbetet for vig 41 planeras for en upprustning av
Viskadalsbanan avseende spar, vixlar och kontaktledning (spar- och
kontaktledningsbyte Borés-Varberg). For att kunna genomfora upprustningsarbetet
planeras Viskadalsbanan vara totalavstingd sommaren 2021-sommaren 2022. Fran och
med sommaren 2022 (vecka 32) och sex ménader framat planeras Viskadalsbanan
fungera som omledningsbana for godstrafik, pa grund av spararbeten i projekt
Vistlanken. Under tiden som Viskadalsbanan fungerar som omledningsbana kan inga
arbeten utféras som utgor avbrott i jarnvagstrafiken.

Det pagar ocksa ett arbete dar Trafikverket utreder plankorsningarna pa hela
Viskadalsbanan, se figur 2.5.1. Utredningen syftar till att bedéma vilka plankorsningar
som ska flyttas/tas bort, samt ge underlag for planering av ny dragning av enskilda

vagar.

Figur 2.5.1. En av manga plankorsningar mellan Sundholmen och Bjérketorp.

Vagprojektets paverkan pa Viskadalsbanan

En och eventuellt fler planskildheter under Viskadalsbanan planeras. En dar vig 41
korsar Viskadalsbanan, strax séder om befintlig plankorsning vid Sundholmen. Den
eventuellt andra planskildhetens ldge, mellan Sundholmen och Bjorketorp, ar inte
klarlagd.
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Jarnvagsbroars placering och enskilda vigars dragning paverkar framforallt placering av
kontaktledningsstolpar och eventuella teknikhus. En samordning mellan vigprojekt
Sundholmen-Bjorketorp och projekt Viskadalsbanan dr nédvandig for att
upprustningsprojektet ska projekteras pa ett siatt som i si 14g grad som mojligt paverkas
av vagprojektet.

2.6.2. Angransande vagprojekt Boras-Varberg

Trafikverket héller pa att ta fram férfragningsunderlag for utférande av
stabilitetsatgidrder mellan vag 41 och Viskan strax norr om Sundholmen. Planerad
byggstart for projektet 2020.

Trafikverket héller d4ven pé att ta fram vigplan for barighetsh6jande atgiarder pé vag
1510.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningssomréde &r det omrade som direkt kan berdras av projektet genom
exempelvis markintrang far viagen och arbetsomréde (upplag- och etableringsytor).
Utredningsomréadet for den nya vagen framgar i figur 3.1.1.

Forutom utredningsomrade anvands begreppet influensomrade som innebar det
omrade som pé ett eller annat sitt kan paverkas av foreslagna atgarder. Influensomréde
anvinds vid bedomning av miljoeffekter och konsekvenser. Influensomrédets storlek
varierar beroende pé vilken miljéaspekt som studeras. Exempelvis utgors
influensomréadet for fysisk paverkan pé fornlamningar av det kommande arbetsomrédet
medan influensomradet for buller #ven utgors av viigens nirmaste omgivning. Atgirder
som kan péverka vattendrag har ett influensomrade som kan stracka sig relativt 1angt
nedstroms vagen. Influensomradet for utslapp till luft stracker sig 6ver stora omraden
(regionalt-globalt).

Konsekvenserna av de planerade atgirderna kommer i det kommande arbetet att
bedomas med avseende pa dess omfattning, betydelse och komplexitet samt pa dess
varaktighet och frekvensDe planerade dtgarderna kommer i kommande
samradshandling att jamforas med ett nollalternativ, som i detta fall innebér att inga
atgarder genomfors.

3.2. Tid

Arbetet med att ta fram vag- och jarnviagsplanen férviantas paga till och med 2020. Nar
vag- och jarnvagsplanen ar faststélld och har vunnit laga kraft, vilket planeras ske 2021,
kommer ett forfragningsunderlag tas fram for att kunna upphandla en entreprenér for
byggnation. Byggstart planeras till 2022 och den nya vigen berdknas vara klar under
2023.

For berakning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsférutsattning har
prognosar 2045 valts.
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Figur 3.1.1. Utredningsomrade Sundholmen-Bjorketorp
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4. Forutsattningarna i utrednings- och

influensomradet
4.1. Beskrivning av befintlig vaganlaggning
4.1.1. Standard och funktion

Vig 41 ar en asfaltbelagd riksvig av barighetsklass 1 och dr en prioriterad vag for
transporter av farligt gods. Den nuvarande viagbredden dr mycket varierande mellan 6 -
14 meter och hastighetsbegrinsningen dr omvixlande 40-100 km/h. Huvuddelen av
strackan mellan Sundholmen och Bjorketorp ar inte belyst.

Vig 41 mellan Sundholmen och Bjorketorp ligger i ett skredriskomrade som innebér stor
risk for stabilitetsproblem. Vag 41 gir genom téatbebyggt omrade i Sundholmen, viagen ar

smal och bebyggelsen ligger nira inpa.

Inom utredningsomradet finns 4 stycken fickhallplatser med 8 stycken héllplatsldgen
anlagda och som kommer paverkas av planerade atgirder.

41.2. Trafikmé&ngder och trafikprognos

Vigen ar av stor betydelse for godstrafik och pendling mellan Varberg och Boras.
Trafikmingden varierar i intensitet.

Inom och i anslutning till aktuellt utredningsomrade finns sex matpunkter for
motorfordonstrafik, se figur 4.1.1. Dessa matpunkter ar himtade ur Trafikverkets
Viagtrafikflodeskarta. Matpunkterna hade ar 2014 foljande trafiksiffror:
e Avsnitt 6210003, vig 41 - 5510 fordon/dygn varav 13% tung trafik.
e Avsnitt 6210060, Ostragirdesvigen — 270 fordon/dygn och 7% tung trafik.
e Avsnitt 6210002, Holméakravigen — 1 180 fordon/dygn och 9% tung trafik.
e Avsnitt 6210006, vig 1519 - 360 fordon/dygn och 8% tung trafik.

e Avsnitt 6120073, vig 41 - 6010 fordon/dygn och 12% tung trafik.

e Avsnitt 6210010, Istorpsvigen - 2010 fordon/dygn och 7% tung trafik.
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Figur 4.1.1. Inom och i anslutning till aktuellt utredningsomrade finns sex matpunkter for
motorfordonstrafik hAmtade ur Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta, se 4.1.1. (Underlagskarta: ©
OpenStreetMaps)

Med befintliga data och Trafikverkets basprognos 2018-04-01 berdknas den arliga
okningen i procent. Fram till 2045 &r den arliga 6kningen 0,98% for personbilar samt
1,92% for lastbilar. Genom att berdkna 6kningen for samtliga méatpunkter generas for
prognosar 2045 for strackan i projektet (Avsnitt: 6210003) 7700 fordon/dygn med 16%
tung trafik.

4.1.3. Kollektivtrafik

P4 strackan mellan Bjorketorps station och Horred Ekas station trafikerar busslinje 440
med 15 minuterstrafik pa formiddagen och eftermiddagen. Befintliga busshallplatser
inom utredningsomradet illustreras i figur 4.1.2. P4 Sundholmens hallplats sker 4,2
pastigningar/vardag, vid Radal sker det 0,6 pastigningar/vardag, vid Bua 0,3
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pastigningar/vardag och vid Laggaregarden 0,1 pastigningar/vardag enligt Vasttrafiks
prognos. Aven skolskjuts av 68 elever i omradet sker med linjetrafiken.
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4.1.4. Olycksstatistik

Rapporter dver intraffade trafikolyckor ar himtad fran Transportstyrelsens databas 6ver
trafikolyckor, STRADA. Till STRADA har rapporterats elva olyckor pa den aktuella
strackan frén ar 2008 till slutet av 2018. En var allvarlig, en méttlig, sju var latta och tva
med inga skador. Den allvarliga olyckan var en frontalkrock mellan tva personbilar av
okind anledning och intréffade 500 meter norr om korsningen vig 41/vag 1519. Den
méttliga olyckan orsakades av att en traktor med slap svingde véanster in pd en ker nar
en personbil férsokte kora om traktorn, dar personbilen korde in i traktorsldpet. De latta
olyckorna rorde sig om tre singelolyckor och fyra motesolyckor.

I 6vrigt finns det en rad &dldre singelolyckor som orsakats av att bilar har fatt sladd pa
vag 41 soder om vag 1519. En dodsolycka har ocksa intraffat vister om Sundholmen nir
en personbil kolliderade med téget dir en enskild viag passerar jarnvégen i plan.

4.2. Byggnadstekniska forutsattningar

4.2.1. Befintliga ledningar

Inom utredningsomradet finns ledningar for vatten- och avlopp (VA), el, tele, opto och
bredband.

I sdder utmed vig 41:s sydostra sida finns en befintlig 6verforingsledning for vatten som
dgs av Marks kommun (dimension 160mm). Vattenledningen 16per med utmed
slantfoten, for att inne i Sundholmen vika av 6sterut vidare mot bron 6ver Viskan.

Strax norr om Sundholmens samhélle korsar tva luftburna kraftledningsstrak (400kV)
Viskadalsbanan och vig 41. Ledningarna dgs av Svenska kraftnit och bendmns som

FL66 och FL67.

Akrarna kan anses vara fullt drinerade och pa ett antal stillen korsas utrednings-
omradet av storre dkerkulvertar (dimension 300-600mm).

I vag 41:s plankorsning med Viskadalsbanan finns bdde hogspannings- (Varbergsortens
Elkraft), tele- (Skanova) och bredbandkablar (Varbergsortens Elkraft):

- Bredbandkabeln féljer vattenledningen utmed vag 41, for att i plankorsningen
med jarnvigen, vika av norrut pa vistra sidan av sparen. Efter ca 180 meter

viker bredbandskabeln Osterut, 6ver &kern, vidare fram till vag 41.

- Hogspéanningskabeln foljer vag 41:s norra sida fram till plankorsningen for att
direfter vika av vidare norrut utmed jarnvéagens vastra sida.

- Telekabeln foljer jarnvagen soderifrén, pa vistra sida, for att direkt innan
plankorsningen byta sida och folja jirnvagen vidare norrut.

42.2. Belysning

Vigbelysning finns pa foljande platser:
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« Vig 41 genom Sundholmen pé en striacka av ca 700 meter.

» Enskild vig frdn Sundholmen till Viskadalsbanan.

4.2.3. Byggnadsverk/Broar

I anslutning till utredningsomradets norra del finns en bro som gér 6ver vattendraget
Surtan, se figur 4.2.1. I sédra delen av utredningsomrédet finns ytterligare en bro vid
Sundholmen som gar 6ver Viskan, se figur 4.4.3. Bdda byggnadsverken ir betongbroar.
Bron 6ver Surtan som byggdes 1968 har en fri 6ppning (spannvidd) pa 17,5 meter. Bron
over Viskan som byggdes 1941 har en fri 6ppning (spannvidd) pa 48 meter.

P M e i YRR m i
e ’2

/ R 3 n 3 /R Ly

Figur 4.2.1. Bro 6ver Surtan 1.6 km S Bjorketorps station Knr 15-93-1 (1). (Bild fran Batman)

4.24. Geologi och geoteknik

I stort sett hela omradet kinnetecknas av méktiga leromraden med minskande
lerméktighet tvirs dalgdngen mot fastmarken i vister. Intill jirnvagen langst i soder
uppgar lerdjupet till omkring 50 meter. Oversta jordlagret ofta av bestir sand ovan
gyttja alternativt torrskorpelera. Mot djupet vilar leran pa ett lager med
friktionsmaterial med varierande maktighet som i sin tur vilar pa berg. Leran dr mycket
16s till 16s ner till ndgra meters djup och 6vergar darunder till halvfast lera.

Inom utredningsomradet ar jorden generellt bade sdttningsbenédgen och har lag

héllfasthet, vilket kommer att innebéra grundforstarkningsatgirder eller anvindande av
lattfyllning vid anldggandet av den nya végen.
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Stabiliteten narmast Viskan &ar 14g och det har genom aren varit skred pa ett flertal
platser. Stabilitetshdjande atgarder har utforts pa ndgra platser genom exempelvis
avschaktningar.

42.5. Bergteknik

Omradet omges av hojdpartier med ytligt berg. Inom planerad végstrackning bedoms
berget ligga pé stort djup.

4.3. Kommunala planer

4.3.1. Oversiktsplan

I Oversiktsplan for Marks kommun, antagen 2017-04-20, beskrivs kommunens
bebyggelsestruktur som relativt utspridd och gles, med ett behov av att 6ka
befolkningstillvaxt och arbetstillfdllen samt att utveckla de regionala sambanden.

Oversiktsplanen delar in kommunen i strik och linkade noder. Vig 41 ir ett av
huvudstrdken och enligt 6versiktsplanen ar det viktigt att vag 41 byggs ut for att
forbattra framkomligheten. Genom att skapa forutsattningar for inflyttning som bygger
pa okat kollektivtrafikresande kan fler manniskor och foretag flytta till Marks kommun
utan att belastningen pa miljon 6kar nimnvart.

Hela utredningsomradet ligger inom omrade med risk for vig- och tagtrafikbuller.
Enligt Del 3 - Underlag till OP, kapitel 8.1 Attraktiva livsmiljéer, ir kommunens mal att
en mycket 1ag ekvivalent (medelljudnivan under en viss tidsperiod) ljudniva ska uppnés
till foljd av samhallsbuller fran kraftledningar, viag- och tagtrafik. Med mycket lag
ljudnivé avses mindre d4n 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus.

Klimatrisken med 6versvimningar har bland annat utretts av Lansstyrelsen och mynnat
ut i en rapport. Utredningen, Klimatanpassning Viskan — konsekvenser av héga och
laga floden 1 Viskans avrinningsomrade samt mojliga dtgdrder, Rapport 2012:55,
visar att den storsta risken for mer ras, skred och erosion langs Viskans huvudfara ar
storst mellan Kinna och Horred. Bostadsomrédena i Sundholmen och Viskabacka kan
behova lokala integrerade atgérder, som exempelvis anldggning av gronomraden som
kan magasinera vattnet och lata det infiltrera sa att vattnet inte nér bebyggelsen i
omradet.

4.3.2. Detaljplan

Inga detaljplaner finns inom omrédet.

4.4, Landskapet

En inledande landskapsanalys har genomforts. Den inledande landskapsanalysen
beskriver projektomradet som ett sammanhaéllet karaktarsomrade — Viskadalen. Hur
landskapet uppfattas beror pa ett antal faktorer och tidslager. Det byggs upp av
historiska lager av geologi, kulturmiljo, naturmiljo, bebyggelse, men dven hur
landskapet anvands samt rorelsestrdk och barridrer, se figur 4.4.1.
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Berggrundens sammansittning och pa det sitt den har formats av forandringar i
jordskorpan, istider, vader och vind genom miljarder av r bildar det landskap vi ser
idag. Den senaste istiden, som startade fér 80 000 ar sedan och lamnade Halland isfritt
for 13 000 ar sedan, har skapat en avsattning av jordarter som ar forutsattningar for det
jordbrukslandskap som finns i Viskans dalgéng idag.

I den geologiska utvecklingen av Viskans dalgang har fyra vattennivaférandringar
kunnat utlasas, se figur 4.11.1, dir saltvatten och s6tvatten tiackt dalgdngen om
vartannat. I omrédet mellan Sundholmen och Bjorketorp har vattennivaforandringarna i
stor grad haft betydelse for avlagringarnas sammansattning och miktighet. Viskan
bildar en dalgang dér lera och silt dominerar jordlagren fran kusten upp till Kinna, samt
i Surtans dalgdng. I 6vrigt dominerar moran, men dven isidlvsmaterial och svallat
(urskoljt) material forekommer. Till storsta delen bestar Viskans totala avrinningsareal
av skogsmark. Jordbruksmarken finns framst i Viskans nedre del samt i Surtans och
Skuttrans dalgéngar.

Viskan har skapat en dal med branta slédnter med erosionsfara langs an. Siktlinjerna i
nordostlig-sydvistlig i Viskans dalgéng ar 1dng, medan de tvérs 6ver dalarna ar mer
begransade. Landskapet ger en detaljrikedom av de ménga och tydliga
landskapselementen sasom skogsbryn, samhaillen, gardar, alléer, och vigar. Landskapet
i Viskans breda dalgdng mellan Sundholmen och Bj6rketorp ar dverskadligt
sammanhallet med tydliga strdk som utgors av Viskan, véagar, jarnvagen och
ledningsgatorna. Vag 41 gar idag ldngs Viskans vistra sida och foljer &ns mjuka
kurvatur. Traden langs Viskan ger stod i landskapet och visuell ledning. Jarnvagen pa
den aktuella strackan foljer i soder skogskanten och gar sedan rakt 6ver dkermarken
mitt emellan skogskanten och Viskan. Marken brukas pa bada sidor om Viskan.
Dalgéngen flankeras av skogsklddda berg. Forutom pa nagra platser dir det ar
betesmark pa bergssluttningen, stupar bergsidorna brant ner mot dalgéngen.
Skogskanterna vid dalgangen utgors av 16virad, medan bergsryggarna framst bestéar av
barrskog.
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441. Bebyggelse och anvandningen av landskapet

Bebyggelsen ligger mot skogskanten langs dalgéngens sidor, se figur 4.4.2 och lamnar
dalbotten nistan fri frin bebyggelse, med undantag fran tatorten Sundholmen som
ligger pé bdda sidor om Viskan, se figur 4.4.3, en jordbruksfastighet strax utanfor
Sundholmen samt ett mindre hus intill jairnvagen langre i norr. Nastan alla fastigheter
langs skogskanten har idag egna direktutfarter till vag 41. Direktutfarterna ar manga,
ldnga och utgor tvargdende strék i dalgdngen. Varken vag 41 eller direktutfarterna
kantas av ndgon vegetation utan ligger i det 6ppna akerlandskapet. Det ar darmed fri
utsikt 6ver dkermarken ner mot Viskan, som skyms av vegetation langs vattenkanten.

Figur 4.4.3. Del av Sundholmen tatort, som &r beléagen intill Viskan.
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442, Rorelsestrak och barriarer

Viskadalsbanan ar en fysisk barriar for méanniskor och djur. Mgjligheten att passera
jarnvigen begrinsas till ett antal obevakade 6verfarter. Vag 41 ar en fysisk barridr for
manniskor och djur. Inom utredningsomradet har viltolyckor med radjur, dlg och
vildsvin forekommit badde med tag- och vigtrafiken. Vag 41 ar dven en ljudbarridr med
trafikbuller i en jamn strom. Kraftledningarna och kraftledningsgatorna skapar en
visuell barridar men kan samtidigt gynna den biologiska mangfalden da ledningsgatorna i
skogen rdjs. Viskan dr en fysisk barridr som endast kan korsas pa bro eller med bat. Bron
ligger i Sundholmen.

4.43. Upplevelsen av landskapet

Landskapstyp dr ett omrade som har en viss generell uppbyggnad och som kan

forekomma pa flera olika stdllen. I Marks kommuns 6versiktsplan har tre
landskapstyper identifierats: skogsklddda hojder, dalgangar samt randzoner och
mosaiklandskap. Det aktuella utredningsomrédet tillhor landskapstypen dalgangar.
Denna landskapstyp bestér av boljande odlingslandskap ldngs vattendrag med bordiga
jordar som brukas, se figur 4.4.4.

Figur 4.4.4. Foto 6ver Viskadalen i utredningsomradets norra del.

Landskapstypen kan sedan delas in i ett eller flera karaktarsomraden. I detta fall kan
hela omrédet ses som ett sammanhallet karaktarsomrade. Ett 6ppet slattlandskap i
dalgéngen, karaktarsomrade Viskadalen, se figur 4.4.5. Befintlig bebyggelse ligger kvar
sedan historiska tider langs dalgéngens sidor. Det 6ppna dkerlandskapet ligger framfor
gardarna/husen med de skogsklddda branterna i bakkant. Kraftledningstrak och
anslutningsviagar skar genom dkerlandskapet pa tvaren rakt 6ver dalgdngen. De miktiga
leravlagringarna som bildades da dalgingen stod under vatten vid isens avsmaéltning har
skapat den bordiga jorden som fortfarande brukas.
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Figur 4.4.5. Upplevelsen av landskapet i Viskadalen, Sundholmen-Bjorketorp.

4.5. Naturresurser och markanvandning

Jordbruksmarken inom utredningsomradet anvinds mestadels for odling av vall och
bete. Ett fital besattningar med kottdjur finns i ndiromradet. Séder om Sundholmen och
norr om Bjorketorp finns storre djurbeséttningar med mjolkkor och grisar.
Akerarealerna ir uppdelade pé flera olika skiften. Flera av markerna arrenderas ut.
Akerarealerna avdelas av fastighetsutfarter/brukningsviigar och av stengirdesgérdar.

Skogsbruket inom kommunen ar relativt omfattande men nagon produktiv skogsmark
berors inte av vagforslaget.

4.6. Barns boendemiljo och malpunkter

Inom utredningsomradet finns inga titbebyggda omraden. Tva sddana omraden ar dock
Horred och Bjorketorp som ligger i nira anslutning till utredningsomradet, och dar det
finns bade forskola och F-6-skola. Inom ramen for detta projekt holls i januari 2019
barndialoger med mellanstadieeleverna pé grundskolorna i Horred och Bjorketorp.
Syftet med dialogerna och platsbesoket var att identifiera hur barnen roér sig idag i
omrédet. Dialoger holls med skoleleverna i syfte att finga upp de barn som kan ténkas
rora sig langs strackan.

I Horred finns en kommunal skola (F-6) och en forskola. Utanfor Horred finns dven en
privat friskola F-9. I Bjorketorp finns en kommunal skola F-6, samt en forskola.
Hogstadieskola finns i Skene, se figur 2.2.1. Tabell 4.6.1. visar nimnda forskolor/skolors
namn med antalet elever.
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Tabell 4.6.1 Antal boende, forskola och skola i Horred och Bjorketorp.

Omrade Antal boende Forskola och skola

Horred Ca 1700 invanare, varav 1 250 Kommunal skola: Sjébyskolan F-6 med ca 160 elever
invanare i titorten

Kommunal forskola: Loftgdrden med ca 9o barn

Utanfor Horreds tatort finns dven en kristen friskola F-9

med ca 130 elever.

Bjorketorp Ca 3 500 invanare, varav 500 Kommunal skola: Bjorketorpskolan med ca 110 elever
invnare i tatorten

Kommunal férskola: Bjorketorp forskola med ca 70 barn

De flesta av barnen pa Sjobyskolan bor i Horreds tétort eller i byar 6ster om vag 41. Det
finns dven elever som bor norr om Horreds tétort. Mojligheten for barn som bor utanfor
tatorten att sjalvstiandigt ta sig till och fran Horred ar begrinsad, eftersom det saknas
gang- och cykelvagar. Att dka buss, utéver skolskjuts, anses inte vara ett naturligt
alternativ for barnen. Barnen ir beroende av att vuxna skjutsar dem i bil till kompisar
och fritidsaktiviteter. Barnen i Horred aker inte ofta till Bjorketorp och tvartom. De
flesta har sina malpunkter i titorten dar de sjélvstandigt kan rora sig.

Barnen pa Bjorketorpskolan bor bade utanfor och inne i titorten. Av de barn som
medverkade i dialogen pa Bjorketorpskolan bor samtliga utanfor tétorten. De flesta av
dem bor dock si pass nira skolan att de inte har ritt till skolskjuts. De flesta barnen
inom utredningsomradet har ratt till skolskjuts, se figur 4.6.2.

Barnen i Bjorketorp géar eller cyklar till skolan och tar sig till och frén fritidsaktiviteter
och kompisar pa egen hand till stor del. For vissa fritidsaktiviteter blir barnen skjutsade
av en vuxen in till Skene. En del barn far inte rora sig langst vig 41 sjilvstandigt pa
grund av att det upplevs som for trafikosédkert.

Barnen som bor mellan Horred och Bjorketorp ldngs med vag 41 har inte mojlighet att
sjilvstindigt ta sig till sina malpunkter. Aven om de bara bor fem minuters gang- och
cykelvigvig fran Bjorketorpsskolan kravs bilskjuts dé det saknas géngvig langs med vag
41 och dar ar mycket tung trafik som kor fort.
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Figur 4.6.2. Skolskjutszoner och utredningsomrade. Malpunkter ar Bjorketorp och Horred.

4.7. Riksintressen

Hela utredningsomrédet ingar i ett storre omrade som ar riksintresse for naturvérd,
NRO 14171 Viskans och Surtans dalgdngar med Assbergsravinerna — Marks kommun.
Riksintressets huvuddrag utgors av representativt odlingslandskap med lang kontinuitet
och stort inslag av naturbetesmarker. Den uppodlade dalgéngen erbjuder en tilltalande
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landskapsbild som hittills forskonats fran storande exploatering. Surtan med bifléden ar
viktiga reproduktionsomréden for lax och havsoring. Mellan Bjorketorp och Viskabacka
(Sundholmen) ar Viskans dalgang smal och omgiven av maktiga bergspartier. I omréadet
framtrader Viskadalens karaktiar av gammal fjordbotten. Galldsens sluttningar i vaster
ir i sina nedre delar ofta kladda med 16vskog. Partier med speciellt intressant 16vskog
finns vid Sundholmen, dar stora kraftiga ekar dominerar. Naturviardena inom
riksintresset beskrivs ndrmare under kap 4.8 Natur och vattenmiljo.

4.8. Natur- och vattenmiljé

4.8.1. Naturmiljo

Det aktuella omrédet bestar av Viskans dalging som pé béda sidor omges av
héjdryggar/bergspartier. Dalgangens laglanta och bordiga partier bestér i huvudsak av
uppodlad och/eller betad jordbruksmark. Hogre vegetation finns langs Viskans
meandrande &fra, se figur 4.8.1 och i sluttningarna mot de omgivande hgjdpartierna, se
figur 4.8.2.-4.8.3.

Figur 4.8.1. Viskan vid Sundholmen.

De hogsta naturviardena inom utredningsomréadet finns utmed Viskan samt i sydvéast dar
aldre 16vskogar och blandskogar med ddellovskog forkommer. Naturvirden finns
framfor allt i de skogbevéxta sldnterna i vister, se figur 4.8.2-4.8.5. Vissa av
ddell6vtraden ar gamla och mycket grova och i omrédets sodra del finns ett antal ekar
som pekats ut som skyddsvirda. Branterna dar dessa trad star har bedomts ha hoga
naturvarden vid inventeringar. Vissa av de grova triden har héligheter av viarde for
exempelvis fladdermoss, faglar och insekter. De branta och blockiga partierna har klarat
sig undan fran mer omfattande skogsbruksétgirder, vilket medfor att det i omradet kan
finnas arter som ar beroende av skoglig kontinuitet. Brynmiljéerna runt
jordbruksmarken bedéms ha virden for manga olika arter bade gillande fodosok och
gomslen. Mellan dkrarna finns i flera fall stengérdesgardar.
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En sokning i Artportalens 6ppna databas visar att det finns 374 stycken inrapporterade
fynd/observationer av rodlistade arter i utredningsomréadet for perioden 2000—2018.
Majoriteten av de inrapporterade fynden ror faglar som rastat eller fodosokt och 10
observationer ar kopplade till hackning.

Figur 4.8.2 Aldre lévskog i sydvést. Figur 4.8.3. Bergsbrant i sydvast.
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4.82. Faunarorelser

Fauna ror sig lokalt under dygnet mellan daglega och plats for foda/fodosok. Storskaliga
vandringar sker regionalt och kan till exempel vara arstidsbundna. I omradet bedoéms de
storskaliga rorelserna som ar arstidsanknutna vara i 6st-véstlig riktning (mellan
havsnara omréden och inlandsomréden) samt i nordost och sydvéstlig riktning langs
med dal-/héjdformationer. Infrastrukturen i omradet (vag 41 och Viskadalsbanan) ar
idag inga definitiva barridrer da det saknas vilt-/faunastingsel. Trafikeringen kan dock
periodvis fungera som barridrer. Viskan med dess breda afara och branta strandbrinkar
beddms vara en stor barridr framfor allt rddjur, men dven for vildsvin och andra mindre
arter. Viskan fungerar dven som ledstrak for manga djur vid sin forflyttning.

Olycksstatistik fran nationella viltolycksradet visar att det mellan &ren 2016 och 2018
skett ca 25 stycken viltolyckor i omradet. Majoriteten av olyckorna ror rddjur, men dven
kollisioner med dlg (2 st) och vildsvin (3 st) har skett i omradet mellan jairnviagskorsning
i soder och Bjorketorp i norr. Majoriteten av dessa olyckor bedoms vara kopplade till
fodosokande individer som passerar 6ver viag och/eller jairnvag.

4.8.3. Vattenmiljo

I omradet finns bade Viskan och biflédet Surtan som bada hyser virdefulla lek- och
uppvaxtomréaden for lax och havsoring och har utpekats som ett laxfiskvatten med
miljokvalitetsnormer. Viskan har i omradet, nedstroms sammanflédet med Surtan,
mattlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. Vattendraget har god status
géllande niaringsdmnen och motstdndskraften mot forsurning ar hég. Den ekologiska
statusen med avseende pa hydromorfologi ar i huvudsak otillfredsstéllande.
Kvalitetskraven ar att god ekologisk och kemisk status ska uppnas ar 2021.

Viskan och dess bifloden ar utpekade som nationellt sarskilt viardefulla vatten. Inom
utredningsomréadet forekommer reproduktionslokaler for lax och havsoring. Lokalerna
finns i anslutning till bron for vag 41 6ver Surtan samt direkt nedstréms bron for vig
1519 6ver Viskan i Sundholmen. Forutom lax och havsoring hyser Viskan bland annat
flodparlmussla (fridlyst samt rodlistad, hotkategori VU, sarbar), havsnejonoga
(rodlistad, hotkategori EN, starkt hotad) och al (rédlistad, hotkategori CR, akut hotad).
Alen har tidigare noterats vid elfisken i bide Surtan och Viskan.

Forutom Viskan och Surtan finns inga naturliga vattendrag i omrédet. Vattendragen
omfattas av 100 meter strandskydd pa bagge sidor.

4.9. Markavvattning

Utredningsomrédet ligger inom &n Viskans huvudavrinningsomrade.

Ytvatten fran uppstroms liggande omraden i vister passerar genom banvallen via
stenvalvstrummor och ledningar. Vidare avledning sker direfter i huvudsak via
ledningar genom utredningsomradet ner till Viskan.

En stor del av avrinningsomrédet avvattnas dven via ledningar och draneringar till det

storre dike som skar genom &kerlandskapet i nord-sydlig riktning. Diket omfattas av
generellt biotopskydd och &r en del i ett markavvattningsforetag (Fagelsang och
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Lundholmens TF fran 1910), se figur 4.9.1. I diket finns ett antal storre trummor under
passerande keranslutningsvigar. De sista ca 150 metrarna av diket ar kulverterat (dim
1000mm BTG) innan utlopp sker till Viskan. Dikningsforetaget ar aktivt, men har ingen

aktiv styrelse.
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Figur 4.9.1. Dikningsféretag (Fagelsang och Lundholmens) inom utredningsomradet.
Dikningsforetaget ar markerat inom en yta i figuren med bla prickar.
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4.10. Grundvatten

Grundvatten forekommer i berg och jord. Olika sidana material har olika god
vattenforande forméaga och de material som har storre flodeskapacitet utgor sa kallade
grundvattenmagasin. I Viskans dalgdng kan grovt sdgas att tva grundvattenmagasin
forekommer. Ett grundvattenmagasin finns i de 6vre jordlagren av svallat (urskoljt)
jordmaterial, som 6verlagrar leran. Det andra magasinet finns i morén eller
isdlvsmaterial som forekommer under leran. Badda grundvattenmagasinen, det 6vre och
det undre, matas med vatten fran bergshojderna lings dalgingens sidor.
Grundvattentrycket i det undre magasinet ar relativt hogt, s kallat artesiskt tryck. Det
forekommer flera enskilda brunnar, och manga nyttjar vatten fran de 6vre jordlagren av
sand-och grusmaterial langs bergsldnterna medan flera dven utnyttjar vattentrycket i det
undre grundvattenmagasinet.

4.11. Kulturmiljo

En inledande kulturarvsanalys har genomforts inom utredningsomrédet. Det aktuella
landskapsutsnittet utgors till storsta del av Viskans dalgang, men beror i sydvast aven
hogre beldagna och skogbevixta bergspartier. Landskapet har forandrats 6ver de
tusentals ar manniskor varit verksamma i omradet. For cirka 6 500 ar sedan, i slutet av
dldre och borjan av yngre stenédldern, 1dg omradet langst in i vad som kan beskrivas som
en fjord, se figur 4.11.1. Vattnet var attraktivt bide som fardvig och som naringskilla.
Flera boplatser fran stenaldern finns registrerade lings dalgangen, inom
utredningsomrédet for kulturarvsanalysen liksom i dess naromréade. Boplatserna ar
belidgna pa en niva som medfor att de, vid tiden da de varit bebodda, bor ha legat helt
nira vattnet och dessutom varit naturligt skyddade av bergspartierna ovanfér dem.

Att Viskan varit viktig och nyttjats dven framat i tiden, visas av den méngd
fornlamningar som finns inom utredningsomrédet, men dn mer i dess naromréde.
Lamningarna dateras till samtliga forhistoriska perioder och till medeltid samt dven till
nyare tid. Bland annat visar arkeologisk utredning infér ny planerad vagstrackning av
vag 41 (genomford 2009) att flera av stenédldersboplatserna dven har bebotts under
jarnalder och tidig medeltid, se exempelvis Horred 86, se figur 4.11.2.

Mer monumentala fornlimningar aterfinns i den hogre terrangen, vister och oster om
dalgangen, se figur 4.11.2. Har ligger gravar i form av résen och stenséittningar, fran
béde bronséldern och jarnalder. Exempel ar Horred 5:1, Surteby-Kattunga 6:1, 8:1, 9:1,
9:2 och 69:1. Gravarna kan tolkas som maktsymboler, medvetet placerade i hgjdlagen
for att synas pa langt hall. For gravarna oster om dalgangen bor exponeringen varit mot
vattenleden Viskan, men dven mot den genom historien viktiga kommunikationsleden
Viskastigen, som ligger ca 3 km Oster om dagens vig 41. Vagstrackningen utgor
riksintresse for kulturmiljovarden [Viskastigen, P62] och bestar av vigar av olika
karaktar, fran stigar till brukningsvégar och lokala végar, bitvis med halvagskaraktar.
Vigen, nirmast att betrakta som en datida “riksvag”, har varit av stor betydelse for
kommunikationerna mellan Hallandskusten och de vistgotska centralbygderna, allt
sedan forhistorisk tid och fram under medeltid.

Dagens vig 41 har i huvudsak samma strackning som péa 1700-talet dé de dldsta kartorna
over omradet uppréattas i samband med skiftesreformerna.
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Figur 4.11.1. Strandniva i anslutning till utredningsomradet, cirka 4 500 ar f.Kr (SGU).

4.11.1. Kulturmiljéer i utredningsomradet

Riksintresse for kulturmiljovarden

Utredningsomradet beror inte négot riksintresse for kulturmiljovarden. Ca 3 km oster
om vag 41 ligger riksintresse for kulturmiljovarden P62, Viskastigen.

Forn- och kulturmiljglamningar

Inom utredningsomradet finns ett flertal idag kinda fornlamningar och méjliga
fornlamningar, se figur 4.11.2. Fornlamningarna ar skyddade enligt kulturmiljélagen.
Limningar med bedémning Ovrig kulturhistorisk limning r inte skyddade enligt
kulturmiljolagen, men dr dndé av kulturhistoriskt intresse och bor i mojligaste mén
bevaras och skyddas. Limningstypen Fyndplats indikerar att ytterligare lamningar kan
finnas inom naromréadet. Limningstypen Fossil aker/réjningsréseomréide, med den
antikvariska bedémningen Ovrig kulturhistorisk limning, har i aktuellt
utredningsomrade i de flesta fall fatt antikvarisk bedomning samt geografisk utbredning,
enbart utifran en schablon vid digitalisering av fornminnesregistret (genomford kring
millennieskiftet). Detta medfor att antikvarisk bedomning kan komma att dndras till
Fornlamning samt att limningens utbredning kan komma att justeras.

De flesta fornlimningar utgors av forhistoriska boplatser patraffade vid
fornminnesinventeringen under sent 1980-tal och vid arkeologisk utredning utford infor
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ny planerad vagstrackning av vag 41, ar 2009. Utredningen fran 2009 omfattade en smal
korridor, i vistra delen av nuvarande utredningsomréde, invid och 6ster om jarnvéagen.
Lamningarna antyder att ytterligare under mark dolda fornldmningar, framst i form av
stendldersboplatser, kan finnas inom utredningsomradet, men ocksa att de idag kidnda
lamningarna kan ha storre utbredningar at frimst Oster.

Topografiskt bor under mark dolda fornlamningar i form av férhistoriska boplatser,
framst kunna forvéntas i utredningsomrédets vastra del, i lagen dar terrdngen hojt sig
ovan Viskans dldre strandlinje och precis nedanfor de skyddande h6jderna vister
diarom. I utredningsomradets Ostra del kan under mark dolda lamningar i form av dldre
dkerstrukturer forvintas patraffas.

Liangs dagens vag 41 finns en milstolpe i séder, Horred 3:1, samt en idag forstord
milstolpe i norr, Surteby-Kattunga 21:1, bida fran sena 1700-talet. Befintlig milstolpe ar
fornldmning och skyddad enligt kulturmiljolagen.

Lingst i norr, inom utredningsomradet, genomfordes en arkeologisk utredning ar 2010,
infor stabiliseringsatgérder vid bron 6ver Surtan pa vag 41. Utredningen berorde tva
registrerade ldmningar, Surteby-Katttunga 97:1 och 98:1 och omfattade sex mindre ytor,
varav fyra inom utredningsomradet, se figur 4.11.2. Inga nya forn- eller kulturlamningar
patriffades vid utredningen.

Kompletterande arkeologisk utredning har bestéllts av Linsstyrelsen i Vastar Gotaland
for den del av utredningsomrédet som inte tidigare varit foremaél for sdidan. Ansékan om
tillstand till ingrepp krivs for kinda fornlamningar och om lansstyrelsen beviljar
tillstand, kan arkeologiska undersokningar kravas. For de boplatslimningar som
patraffades vid utredningen &r 2009 har antikvarisk bedomning satts till Majlig
fornldmning. Enligt meddelande fran Léansstyrelsen, 2009-01-16, ar lamningarna att
betrakta som fornldmningar, varfor ansokan om tillstand till ingrepp krévs dven for
dessa.

Skyddsvéard Bebyggelse

Inom omradet finns ingen bebyggelse registrerad i bebyggelseregistret.

Sida 34 (59)



* s >’ jy:/. ; - P 0
X i ) P/ ',./. ) ‘. % 3
- I, ~, 8 s o
4 P 7y
é y, ﬁ 1 rtebx—Katfy?gaﬂ(QS 1 °

-3 78Surteby-Kattunga 5 .
\ /. Surteby I§attu ga 971

P Ay s 5
a3, Surteby Kattunga 69:1 :
. y g Qe } 4
; ) !: o
| ; . 4
¢ !
rteby-| Katt ga 9 2
(] sd’z?:“neby Kattunga 9:1
@ Stiteby Kattu?(ga 6:1 .
) g A
% .Su eby—Ka}}: )51
i 7 % {'
sz J 7 oi ¢ ¢

=

=,
S
“ b‘.‘* S

[
S L e 74
o°
7
i L
o -7
o
[ ]
r Wil
8 /-j S~
i A
- ry
o
Oxnevaila 43:1 ‘ =
%)/ = s
Teckenférklaring N
D Utredningsomrade A
@ Forn- och kulturlamning, punktobjekt
e -orn- och kulturldmning, linjeobjekt
E Forn- och kulturlamning, ytobjekt
= 0 05 1 15 2
[:] Aldre arkeologiska utredningar och undersdkningar km
aa Riksintresse for kulturmiljovard © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.11.2. Riksintresse for kulturmiljgvarden, forn- och kulturlamningar samt ytor for tidigare
arkeologiska utredningar och undersdkningar. Fornlamningsnummer &r utsatta for de [Amningar
som ligger inom utredningsomradet samt for de sex gravar som namns i texten, vaster respektive
Oster om utredningsomradet.
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4.12. Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet ar det rorliga friluftslivet inte s& utbrett. P4 strackan mellan
Sundholmen och Bjorketorp ar strandbrinkarna i Viskan pd méanga hall branta och
mindre ldmpliga att till exempel utéva sportfiske vid. Dagens trafiksituation med vig 41
som loper lings med &n framjar inte heller ett aktivt friluftsliv 1angs Viskans strander.
Cirka 10 km nedstréms 4n, i h6jd med Jonsjo, utgor Viskan riksintresse med avseende
pa friluftsliv. I detta omrade ar Viskan av stor betydelse for sportfisket.

Kanotpaddling férekommer i viss omfattning i Viskan. De fina 16vskogsmiljoerna vister
om Viskadalsbanan anviands av de boende i omradet som rekreationsomraden for till
exempel skogspromenader. Det ar ocksé vanligt med svamp- och barplockning i denna
typ av miljoer.

Det forekommer hasthallning pé ett fatal gdrdar i omréadet och ridning sker foretradesvis
i skogsomrédena vister om jarnviagen.

Viskastigen som 16per lings sjdarna, Vistra och Ostra Oresjoarna, ett par kilometer
oster om Viskan ar en vandringsled utpekad som riksintresse for kulturmiljovard.
Viskastigen nis bland annat fran Oxnevalla dit man tar sig via vig 1519 som utgar fran
Sundholmen.

Oskyddade trafikanter &r i dagslaget hanvisade till befintlig vag 41 vilket innebér en stor
trafiksdkerhetsrisk. Vag 41 har i dagslaget mycket smal viagren som gor den direkt
olamplig for gang- och cykeltrafik vilket aterspeglas i avsaknad av oskyddade trafikanter
utmed vagen.

4.13. Markmiljo

4131. Kringliggande verksamheter

Vid inventering av Lansstyrelsens Webb-databas for potentiellt fororenade omraden
(PFO) identifieras framforallt en verksamhet i nidra anslutning till utredningsomradet.
Verksamheten markeras med en gul stjarna i figur 4.13.1 och beskrivs kortfattat nedan.
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Figur 4.13.1. Karta med ungefarlig placering av identifierade potentiellt fororenade omraden inom
utredningsomrédet.

Y¢PFO Fastighet Viskabacka 1:56
(Objekt ID: 157244). Ingvar Gunnarsson Motorsport AB bygger chassin
m.m. it tivlingsbilar. Verksamheten ar aktiv. P4 fastigheten har enligt det
tidigare bedrivits dkeriverksamhet och plastindustri. Anvindning av
halogenerade 16sningsmedel, diesel, skirolja och avfettningsmedel har
forekommit. Efter en brand 2001 flyttades plasttillverkningen fran
platsen. Tidigare ska dven en betongindustri ha bedrivits pd omradet.

413.2. V&g och jarnvag

Potentiella fororeningar som generellt kan forekomma i vigdikesmassor ar metaller, olja
och PAH (polycykliska aromatiska kolviten). Aldre PAH-innehallande asfalt (s.k.
tjarasfalt) kan finnas under befintlig vigbana. Fram till 4r 1973 anvindes vigtjira som
tillsats i vigbeldggningar. Vagtjaran som framstélldes av stenkol innehéaller PAH.
Uppbruten asfalt dar tjarasfalt patraffas anses generellt som farligt avfall och bor
omhindertagas hos avfallsmottagare med tillstdnd att hantera den.

Potentiella fororeningar i anslutning till jirnvag ar:
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o spill och lackage (t.ex. oljeféroreningar)
e rester av ograsbekdmpningsmedel pa och kring banvallen
e rester avimpregnerade slipers (PAH:er, tungmetaller)

o diffus spridning av metaller frén exempelvis bromsbeligg

4.14. Buller och vibrationer

Buller definieras som oonskat ljud. Bullernivaerna fran vagtrafik ar kopplade till
trafikmingd, viagbelaggning, hastighet, omgivningens karaktar och vigmiljons
utformning. Trafikbuller redovisas i enheten decibel A, dB(A). Ekvivalent ljudniva ar
medelljudnivan under en viss tidsperiod, till exempel ett dygn. Den maximala ljudnivin
motsvarar bullret for den hogsta momentana bullernivén under en viss tidsperiod eller
enskild bullerhéndelse.

Trafiken pa vig 41 medfor bullerstorningar for boende och Gvriga som vistas i narheten
av vigen. Sundholmens samhille, jordbruksfastigheter med bostadshus och
ensamliggande bostadshus forekommer inom det aktuella utredningsomradet. Hur
mycket de kommer att paverkas av viag 41 beror huvudsakligen pé avstandet mellan hus
och vigens nya strackning.

Riksdagen har i proposition 1996/97:53 antagit riktvarden for buller och vibrationer vid
permanenta bostader som giller nybyggnation eller viasentlig ombyggnad av
infrastruktur. Riktvardena har konkretiserats av Trafikverket utifrén vad som anses vara
en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets
bedomningar om behov av utredningar och genomférande av skyddsatgarder mot hoga
buller- och vibrationsnivaer. Riktvirden for utomhus- och inomhusmiljéer framgéar av
tabell 4.14.1.
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Tabell 4.14.1. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik (TDOK

2014:1021).
Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal
omradestyp ljudmva, ljudmniva, ljudmniva, ljudniva, | Judniva, | vibrations-
Legagn, Legash Lana Legosn Linax nivd,
utomhus utomhus pa | utomhus pa | inomhus | inomhus | mm/s
uteplats/ uteplats/ viigd RMS
skolgard skolgard inomhus
Bostiider: 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45dBA® | 0,4 mm/s7
6o dBA4
Vardlokaler® 20 dBA 45 dBA® | 0,4 mm/s7
Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA© a0 dBA 45 dBAn
undervisnings- 6o dBA4
lokaler?
Bostadsomraden 45 dBA
med lag
bakgrundsniva:2
Parker och andra 45-55 dBA
rekreationsytor 1
titorter
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla 50 dBA
fagelomriden
Hotel]®2 13 20 dBA 45 dBA
Kontor:2 14 a5 dBA 50 dBA
: Riktviirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Diessa riktviirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53
3 Avser {judnivﬁ vid fasad frin wﬁg_rtz:ﬁk samt frin spartrafik i hasti hégre éin 250 km/h
2 Avser ljudniva vid fasad frin s afik vid hastighet ligre in 250 km/h

5 Om ljudnivin &verskrids bir den inte Gverskridas med mer &n 10 dBA fem ginger per timme dag- och

kvillstid (o6-22)
& Avser judnivier nattetid (22-06) och fir Gverskridas med higst 5 dBA fem ginger per trafikfirsmedelnatt
edelnatt.

7 Avser vibrationsniv nattetid (22-06) och fir Gverskridas hiigst fem ginger per tra
Vibrationsnivin fir dock inte tverskrida 0,7 mms viigd RMS

& Avser utrymme for s6mn och vila, eller utrymme krav pd tystnad

o Riktviirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fir sémn och vila

* Fir dverskridas med hiigst 10 dBA fem ginger per timme dagtid (06-18)

u Fir tverskridas med higst 5 dBA fem ganger per timme daghd (06-18)

i Rikiviirden fir dessa omridestyper beaktas endast vid nyvbygenad av infrastruktur.
s Avser gistrum for stimn och vila

4 Avser rum fir enskilt arbete

I de fall dar ljudnivaerna i tabell 4.14.1 berdknas att 6verskridas kommer atgéarder mot
buller att utredas. Mgjligheterna att forbattra boendemiljon ur bullersynpunkt bedéms
som goda i detta projekt. Om det i nagot enskilt fall inte visar sig tekniskt majligt eller
ekonomiskt rimligt att skydda en fastighet fullstindigt med hjilp av vignira atgiarder
kommer fastighetsnara atgirder att studeras. Om bedémningen visar att fastighetsnira
atgarder inte ar tillrackliga for att klara riktlinjerna kan inlésen komma ifraga.

De riktlinjer som Trafikverket tillimpar for vibrationer framgéar enligt ovan. Aktuellt
projekt hanteras enligt planeringsfallet visentlig ombyggnad vilket innebar att
riktvardet 0,4 mm/s ska efterstrivas. Hogsta acceptabla varde innebar att inga boende
ska behova utsittas for vibrationsnivaer 6ver 0,7 mm/s i sovrum nattetid. Riktvirdena
géller for uppmaitta komfortvarden i bostaden.
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4.15. Risk och sékerhet

Vig 41 dr en primiart rekommenderad transportled for farligt gods. Farligt gods ar
amnen och produkter som har sddana farliga egenskaper att de kan skada ménniskor,
miljo och egendom vid en olycka eller felaktig hantering vid transport och lagring. Det
kan exempelvis rora sig om brandfarliga vitskor, giftiga gaser eller explosiva amnen.

En riskutredning kommer att genomforas i det fortsatta arbetet for vag- och
jarnvagsplanen. Utredningen kommer att identifiera och analysera olycksrisker som kan
paverka ménniskor, miljo eller egendom i vagens narhet. Ifall vig-jarnviagsplanen
bedoms fa negativa konsekvenser for riskbilden i omradet kan skyddsétgarder komma
att foreslas. En skyddsatgiard som kommer att utféras for den planerade viagen ar
dagvattenmagasin for f6rdrojning, rening, sedimentation och skydd vid en olycka.

Sida 40 (59)



5. Projektets lokalisering, utformning,
omfattning och utmarkande egenskaper

5.1. Val av lokalisering

I arbetet med vig- och jarnvigsplanen har ingen alternativ lokalisering studerats,
eftersom vag 41 mellan Sundholmen och Bjorketorp ska projekteras som motesfri
landsvig inom vagutredningens (1997) réd korridor. Réd korridor illustreras i figur 5.1.1
nedan och ir beldgen mellan Viskadalsbanan och befintlig vag 41.

Bjorketarp
2>

Sundholmen

5
\

&S

Figur 5.1.1 Rod korridor strackan Sundholmen-Bjorketorp fran Vagutredning 1997.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Allménna vagar

Allminna vagar behandlas och faststills inom ramen for vag- och jarnviagsplanen.

Projektet omfattar ny vig fran sédra sidan om befintlig jairnvagséverging vid
Sundholmen till befintlig bro vid Surtan, pa en 5 km lang stracka.

5.2.1.1. Vag 41

Den nya vigen ska vara en 2+1 viag med en viagbredd pa 14 m, se figur 5.2.1 som
dimensioneras for en hastighet pa 100 km/timme. Eventuellt kan det bli lagre hastighet
vid korsningar.
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Vagen kommer att planeras sa att sd goda aterstdende brukningsbara ytor som mgjligt
erhalls.

16.00
V1,00 V100

L, K325 ., K325 | ,M175, K35 e\

k.

Figur 5.2.1. Typsektion fér motes fri landsvag 2+1 falt (VGU 2015)

I Sundholmen ska nuvarande plankorsning mellan vig 41 och Viskadalsbanan
omprojekteras till en planskild korsning. Korsningar i plan kommer att utformas med
vanstersvangfalt. Mojligheten att gora trafiklosningar “hoger in- héger ut” kommer att
utredas.

Minst en omkorningsstriacka i vardera riktningen planeras pa strackan.

5.2.1.2. Anslutande allmanna vagar

I Sundholmen anpassas vig 1519 for en ny strackning rakt ut mot ny vag 41. Vagen ska
utformas som tvafiltsviag med blandtrafik, med en vigbredd pa 6 meter och med skyltad
hastighet pa 60 km/h.

5.2.2. Enskilda vagar

Enskilda vigar faststills inte i denna vag- och jarnvagsplan utan beslutas genom
lantmateriforrattning. Ilustrear

Projektet omfattar en 6versyn 6ver samtliga fastigheters (ca 20 st) plankorsningar med
Viskadalsbanan mellan Sundholmen och Bjorketorp. Plankorsningarna ska samordnas,
genom byggande av enskilda vigar vister om jarnvigen, s att befintliga plankorsningar
ersitts med troligtvis endast en passage med jarnviagen. Eventuellt behalls ndgon/nagra
for brukningsfordon for att komma at akermark.

Enskilda viagar foreslds som princip vara 3,5-4,5 meter breda med métesplatser varje
150 meter och utformas med grusoverbyggnad. Utformningen av parallellvignatet
kommer goras med hinsyn till ny korstrdacka, synpunkter inkomna fran samrad,
befintliga anslutningar och végar.

5.2.3. Vagutrustning

Tillrackligt utrymme f6r vigomrade ska sdkras till vigvisning.

Avskiljande mittracke kommer att sittas upp langs strackan. Dar slanter projekteras
brantare an 1:3 eller fasta hinder finns i sidoomradet kommer sidordcken att sittas upp.
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5.24. Sidoanléaggningar

Ett 1ampligt 14ge for nya busshéllplatser pa vig 41 utreds i samrad med Vasttrafik.
Haéllplatser med anslutning till vag 41 ska tillgdngliggoras for alla géng- och cykel-
trafikanter genom att projektera si trafiksikra passager som majligt med hénsyn till
behovet.

Noduppstallningsplatser ska finnas pd bada sidor av vag 41 langs hela strackan och
framkomlighet och vandmojlighet for utryckningsfordon samt driftsfordon ska sidkras
och beaktas vid projekteringen.

5.2.5. Befintliga ledningar

Sannolikt kommer projektet att innebéra att befintliga ledningar och kablar kommer att
behova laggas om i de planskilda korsningarna och pa de stillen dar vigen korsar
befintliga ledningar. Hur befintliga ledningar exakt kommer att paverkas kommer att
studeras i det fortsatta arbetet. I den fortsatta projekteringen och framtagande av ny
strackning for vag 41 maste ocksa hiansyn tas till de riskavstand som finns for Svenska
kraftnits ledningar och stolpar.

Avskirande drianeringsledningar kan behdva anldggas for att samla upp de
dkerdrianeringar som kapas nir viagen byggs. Anslutning sker i mdjligaste man till
narmsta stamledning inom respektive fastighet.

Korsande befintliga dagvattenledningar l4ggs om under ny vag.

5.2.6. Avvattning

Avvattning av vagen kan komma att ske likt idag, d.v.s. via ytlig avrinning till 6ppna
vagdiken alternativt grunda diken med draneringar. Dikena leder direfter dagvattnet till
nya dagvattenmagasin for f6rdréjning, rening, sedimentation och skydd vid en olycka
med farligt gods.

Magasinen anldggs i anslutning till de eventuellt bada planskilda jairnviagskorsningarna.
Till magasinen pumpas dven dagvatten.

En ny dagvattenledning kommer troligtvis att krdvas fran det sédra magasinet och ut i
Viskan.

Ytterligare magasin kan komma att bli aktuella pa strackan dir vigprofilen inte tillater
avledning till ovan nimnda magasin. Priméart ansluts d& dessa utloppsledningar till
befintliga storre dagvattenledningar eller till det krondike (dikningsforetag) som korsar
“rod korridor”. Dar detta inte d4r mojligt anlaggs nya ledningar ut till Viskan.

Vallar kan bli aktuellt for att skydda vag 41:s underfart i séder vid extremt hoga
flodesnivéer i Viskan. Flodes- och niviberakningar utférs av SMHI.
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5.2.7. Byggnadsverk

Det planeras att anldggas en alternativt tva stycken byggnadsverk pa den nya
strackningen av vig 41.

¢ En planskild passage mellan vig 41 och Viskadalsbanan i Sundholmen.

o Eventuellt en planskild passage mellan enskild vag och Viskadalsbanan pa
strackan mellan Sundholmen och Surtan.

Troligast ar att bade ny vig 41 och den enskilda viagen kommer att gd under
Viskadalsbanan, vilket innebér tva nya jarnvéagsbroar.

Projektering och utredning géllande exakt lage, korsningsvinkel med jarnvagen,
brotyper och 16sningar trafik under byggtiden for byggnadsverken pégér. Tekniska
16sningar kommer i detalj att tas fram under vag- och jarnvagsplan samréadshandling.

528. Geoteknik

Inom utredningsomradet ar jorden generellt bade sdttningsbenédgen och har lag
héllfasthet vilket kommer att krdva grundforstarkningséatgarder redan vid laga
bankhdéjder och sma skidrningsdjup.

Grundforstarkningsatgarder kan vara palning for broar, jordforstarkning av slanter
genom avschaktning och/eller inblandning av kalk- och cement samt anvindande av
lattfyllnadsmaterial for vagbankar.

5.2.9. Malpunkter

Lings strackan mellan noderna Bjorketorp och Horred finns flera intressepunkter som
ar markerade i figur 5.2.5. I Bjorketorp finns bland annat en grundskola
(Bjorketorpskola) och Bjorketorps station. I Horred finns en station, en skola
(Sjobyskolan Horred) och ett centrum med bland annat ICA och Folktandvarden. Inom
utredningsomradet Sundholmen-Bjorketorp ar det framfor allt skolskjutsen till de tva
skolorna som paverkas av planerade atgarder.
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Bjorketorp

)

Horred

Figur 5.2.5. Malpunkter Bjorketorp — Horred
1. Bjorketorp skola

2. Bjorketorp station

3. Horred station

4. Sjobyskolan Horreds Rektorsomrade

5. ICA Néra Horred

6. Folktandvarden Horred

5.3. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

5.3.1. Landskap

Landskapsbilden kommer att fordndras med anldggandet av en ny viag 41 och med
samordningen av gardarnas viaganslutningar. Omradet kommer att delas upp i ett sédra
omrade som har kommunikationen med Sundholmen och ett norra omrade som vinder
sig till Bjorketorp. Istillet for ett fiskbensmonster i landskapet, med alla direktutfarter
till vig 41, skapas ett vagsystem med knutpunkter och noder, se figur 5.3.1. Det blir fler
vagar som ska fa plats i landskapet. For att inte vigarna ska bli dominerande i
landskapet ar det viktigt att utformningen av den nya vig 41 och anslutningsvagar gors
sd att vigarna anpassas till den karaktar som utméarker landskapet. Slanter kan anpassas
till ?? och sidovéagracken bor undvikas sé att vagarna inte gors onddigt breda. De
vagstrackor som inte ldngre behovs, dven enskilda végar, bor tas bort for att behélla
landskapskaraktiren av 6ppet och sammanhaéllet jordbrukslandskap.

Vid Sundholmen &r landskapsutrymmet som smalast pa strackan, med berget pa vistra
sidan och Sundholmen samhalle pa 6stra sidan. Nya vig 41 ska inte passera igenom
samhillet, utan forbi utanfor. Av- och pafarter och en bredare vag med eventuella
bullervallar kommer att minska utrymmet 4nnu mer. Det ar viktigt att Sundholmen
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fortfarande blir en orienteringspunkt och far ett signalvarde langs strackan.

Fiskben Noder

J Bjorketorp

Sundholmen

Figur 5.3.1. lllustration éver befintlig landskapsbild (vanster bild) och framtida landskapsbild
(hoger bild).

5.3.2. Riksintressen

Riksintresset Viskans och Surtans dalgdngar med Assbergsravinerna kommer att
paverkas av en ny vig inom utredningsomradet, men hur stor paverkan blir beror av
vagens placering i landskapet. I det fortsatta arbetet kommer inriktningen vara att hitta
en viglinje som innebér att virdekirnan i riksintresset paverkas si lite som majligt.
Framforallt behover dd omradena langs Viskan och de skogbeklddda sldanterna i vister
undvikas fran péverkan, se avsnitt 5.3.3. Viktiga forutsattningar for att bevara
riksintressets virden ar bl.a. att vattenkvaliteten bibehélls/forbattras och att
vattenstdndsvariationen bibehalls och anpassas till de naturligt betingade
vattenstandsvariationerna. Omradena narmast Viskan ska hallas i havd och lamnas
ororda fran dikning, rensning, dranering, viagar, ledningar, bebyggelse etc. Sluttningarna
ska behalla sin 16vskogspréagel. Omradets viarden kan bl.a. paverkas negativt av minskad
jordbruksdrift, nydikningar och vigdragningar. Framtida infrastruktur (bdde ny och
befintlig) méste lokaliseras pa ett satt som mojliggor fortsatt rationell jordbruksdrift i
omradet. Marker far inte fraktioneras i allt for stor utstrackning.

5.3.3. Naturmiljo

Beroende pa hur den nya vagen placeras i landskapet kommer effekterna pé naturmiljon
att bli olika. De hogsta naturviardena i omradet finns i de skogbevixta slanterna i vastra
delen av utredningsomrédet och kring Viskan. Om dessa omraden inte paverkas av
utbyggnadsforslaget bedoms konsekvenserna pa naturviardena vara sma. Om
utbyggnadsforslaget innebir att intrdng sker med den enskilda viagen i de skogbeklddda
slinterna vaster om jarnvigen mellan Rédal och Hinnared bedéms de negativa
effekterna pa naturmiljon bli stor dé vardefulla miljGer tas i ansprak. Det lekomréde for
lax och havsoring som finns vid bron 6ver Surtan kommer inte att paverkas.
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Den nya vagen ska vara en 2+1 viag som dimensioneras for en hastighet pa 100
km/timme. Den bredare viagen samt trafiken pa denna kommer att medféra att
barridreffekterna for vilt kommer att 6ka. Risken for kollision mellan vilt och fordon
beddms bli hogre om vigen placeras narmare jirnviagen dn dagens placering da djur
komma att behova passera 6ver bade vig och jarnvag vid fodosok. Om vilt- eller
faunastiangsel ska anldggas lings med den nya viagen kommer att utredas i det fortsatta
arbetet. Om stingsel anldggs kommer den nya vigen att bli en definitiv barriar for bade
mindre och stérre arter. Om végens placering innebar att viltstdngslet hamnar néra
jarnviagen bedoms ocksa risken for olyckor mellan jarnvagstrafik och vilt kunna 6ka,
eftersom viltstiangslet da blir en barridr. Djuren kommer under léngre tid att kunna
uppehélla sig sparndra och djur kan ocksd komma att vandra langs med viltstangslet i
néra anslutning till jirnvagen.

5.34. Vattenmiljo och markavvattning

Vattenmiljon inom utredningsomradet bedéms inte paverkas negativt da vigens
avvattning foreslés ske via graskladda diken och fordréjningsmagasin innan avledning
till recipient. Negativ paverkan bedoms dven kunna undvikas under byggskedet.

Péaverkan pé Viskan och dess miljokvalitetsnormer, till f6ljd av exempelvis grumling
under byggskedet bedoms kunna undvikas. Anmélan om vattenverksamhet kan behéva
tas fram vid arbeten i vatten. Eventuella skyddsatgéarder utreds ytterligare i fortsatta
arbete med vigplan, skede samradshandling.

Trummor och ledningar dimensioneras efter rddande vattenflode.

Avskirande drianeringsledningar kan komma att anldggas dar befintlig akerdrénering
paverkas.

5.3.5. Grundvatten

I samband med ombyggnation i Viskaldalsstraket ar det framst det Gvre
grundvattenmagasinet som kan komma att paverkas da planskilda korsningar anlaggs
under den nuvarande markytan. Kring sddana punkter kan en lokal avsdnkning av
grundvattenytan ske. Vattentillgdngen i dalgdngen bedéms vara god, men privata
brunnar i ndrheten av planskilda korsningar skulle kunna paverkas genom sénkt
kapacitet. Det bedoms dock endast vara en risk i vissa enstaka fall. Det forekommer inga
kommunala grundvattentakter eller vattenskyddsomraden i narheten av eventuellt
uppkommande avsankningsomraden.

5.3.6. Kulturmiljo

Kulturmiljovarden bedoms komma att paverkas negativt av projektet. Enstaka kinda
forn- och kulturlimningar finns inom utredningsomradet, vilket med stor sannolikhet
innebar att intrdng kommer att ske i dessa lamningar. Troligen kommer projektet
innebara att flera fornlamningar undersoks arkeologiskt och tas bort helt, da
mojligheten att undvika lamningarna ar smé. Fornlimningar som inte r kdnda idag kan
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ocksa komma att beroras, varfor ansokan om arkeologisk utredning har skickats in till
Lansstyrelsen i syfte att fa fornlamningssituationen klarlagd. Ansékan om utredning
omfatta samtliga markomraden som planeras att tas i ansprak.

Den nya vigen kommer att skdra genom odlingslandskapet, som redan klyvs av
jarnvigen, och dirmed splittra upp marken ytterligare. Aven de stengirdsgardar som
finns i omréddet kommer att paverkas. Odlingsmarkens uppdelning, som fysiskt
synliggors genom diken och stengirdsgardar, speglar dagens dgoforhallande vilket
troligen &r en struktur som gar tillbaka till forhistorisk tid. Bebyggelsens placering, i
gransen mellan utmarken pé den hoglanta moranen och dkermarken pa lerjorden i
dalgéngen, dr densamma som vid skiftena.

53.7. Rekreation och friluftsliv

Tillkomsten av 2+1-vigen och minskningen av antalet plankorsningar 6ver
Viskadalsbanan kommer att paverka barns och ungas mojligheter att pa ett tryggt och
sdkert rora sig sjalvstiandigt i narmiljon. Forandringarna i infrastrukturen ger nya
barridrer i landskapet och dven risk for omvigar. Hur denna paverkan kommer att bli,
utreds i den separata barnkonsekvensanalys som ingar i arbetet med vig- och
jarnvagsplanen. Barnkonsekvensanalysen kommer att fardigstéllas i slutet av skede
samradshandling.

5.3.8. Markmiljo

Ingen potentiell fororenad verksamhet har identifierats inom aktuellt utrednings-
omrade. Ett potentiellt fororenat omrade har identifierats i nara anslutning till
utredningsomréadet (PFO i figur 4.13.1). PFO bedéms inte paverka utrednings-omradet
namnvart d& objektet ar beldget pa andra sidan Viskan, drygt 200 meter utanfor
utredningsomradet. Sannolikt avgransar dessutom Viskan den potentiella
grundvattenspridning som skulle kunna férekomma fran objektet.

Vidare rekommenderas verifierande provtagning av vigdikesmassor i de lagen dar
schaktning vid befintlig vag 41 foranleds, t.ex. vid anldaggning av plankorsning mellan
gammal och ny viag 41. Samma scenario med verifierande provtagning rekommenderas
dven vid schaktning av Viskadalsbanans banvallsmassor, t.ex. vid ombyggnation av
plankorsning viag/jarnvig. Vid uppbrytning/borttagning av gammal asfalt bor den
provtas med avseende pad PAH. Samtlig rekommenderad provtagning bor planeras i
provtagningsprogram och resultatredovisas i PM Markmiljo.

5.3.9. Buller och vibrationer

Trafikbuller paverkas huvudsakligen av avstdndet mellan en viag och mottagare,
trafikvolym, andel tunga fordonspassager samt hastighet. Om ovanstiende parametrar
far liten férandring (mindre 4n 5 %) i férhallande till nuvardet forandras ljudnivaer
oftast marginellt

Den mest betydande egenskapen av vag 41 ur bullersynpunkt ar avstandet mellan hus
och vigens nya strackning, men dven hastigheten pa vigen ar av betydelse.
Bullernivierna fran trafiken kommer att 6ka nagot da vigen kommer att dimensioneras
for en hogre hastighet (100 km/h) jamfort med den befintliga vigen (9o km/h). For
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Sundholmen innebir en ny vig att trafiken hamnar lingre bort fran samhillet, vilket ar
positivt ur bullerhinseende. De boende i Sundholmen kommer att uppleva reducerade
ljunivaer frén vagtrafiken. Hur hoga bullernivaerna blir kommer att klargoras i det
fortsatta arbetet d& val av viglinje och viagens geografiska lage kommer att arbetas fram.
Bullerberdkningar kommer att genomforas. I vilken utstrackning narliggande fastigheter
kommer att paverkas av buller frén vig- och jarnvégsinfrastruktur, samt vilka
bullerskyddsatgarder och atgarder for vibrationer som behovs, kommer att kartldggas i
skede samradshandling nar den nya placeringen av vig 41 arbetas fram.

5.3.10. Risk och sakerhet

Den riskutredning som ska genomforas i det kommande arbetet kommer att klargéra
aktuella risker, effekter/konsekvenser och eventuella skyddsétgiarder som behover
vidtas.
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6. Atgarder

De atgérder som i nulédget ar aktuella for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa
negativa miljoeffekter i projektet ar foljande:

o For att inte vagarna ska bli dominerande i landskapet ar det viktigt att
utformningen av den nya vig 41, anslutningsvigar och anpassningen av den
befintliga vag 41 gors sé att vigarna smalter in i landskapet. Vagen och dess
slénter bor ges en marknéra profil i det 6ppna landskapet och bullervallar bor
minskas i hojd.

e Vid anldggandet av nya slinter langs vigen ar det viktigt att gestaltning och
utformning sker pa ratt satt ur naturvardessynpunkt. Genom att avgrusa nya
sidoomréden och slanter med sandigt/grusigt material, samt undvika
sluttdckning med matjord skapas forutsiattning for befintliga floravirden att
finnas kvar pa platsen. Naturvirdet kan stiarkas och &terkolonisering av véaxter
inom vagomréadet kan snabbas pa genom insaddd av fron. Viktigt ar da att
froblandningen ar av inhemsk harkomst (vilda vixter som forekommer naturligt
i Sverige) och proveniens.

e Som en atgird for kulturmiljon bor en utredning initieras 6ver olika metoder,
forutsattningar och majligheter att ge viagledning till och information om
omradets forn- och kulturmiljoer, bade till boende och passerande. T.ex. kan
skyltar vid busshéllplatser beritta bAde om omradets historia och om
kulturmiljon i ett storre ndromréde. Informationen kan dven handla om
resultaten av de arkeologiska undersokningar som kan komma att genomforas i
och med att vigen anlaggs.

e Enny vig 41 innebéar en ny barriér i landskapet som har paverkan pa barns
mobilitet. Den nuvarande vig 41 kan komma att finnas kvar, som t.ex. gdng- och
cykelvig. Det dr i sa fall viktigt att atgarder vidtas for att gora det mojligt for
barn att na den gamla vagstrackan fran sina bostidder, men dven fran
malpunkter som ar viktiga for barn. Om inte sékra och trygga angoringar till den
gamla vagstrackan skapas, kommer barns reella moéjligheter till sjalvstandig
mobilitet inte att forbattras.

¢ En faunautredning gillande utbyggnadsforslagets barridreffekter kommer att
genomforas. Beroende pa vad utredningen visar och mojligheter till atgarder
kan det bli aktuellt att anldgga passager for fauna pa strickan.

¢ Om det finns risk att faglars hackning paverkas negativt av buller fran
anlaggningsarbetet kan skyddsatgarder behova vidtas for att forhindra att
kraftigt bullrande arbete anlidggs under faglarnas hackningssasong.

o Bullerskyddsatgidrder kommer att utredas i det fortsatta arbetet inom ramen for
den bullerutredning som ska genomféras. Bullerskyddsatgérder kan komma att
bli aktuellt i form av bullerskyddsvallar, bullerskyddsplank och genom
fastighetsnira atgarder.
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Vid arbeten nira vattendrag ir det viktigt att dess funktion inte paverkas
negativt. Om det blir aktuellt med nyldggning av trummor ska dessa inte
placeras sé de utgor vandringshinder for vattenlevande organismer. Arbeten i
vatten ska utforas i torrhet sa ldngt det ar mojligt. Skyddsatgarder for att
forhindra grumling kan komma att vidtas.

Om schaktning sker vid ett potentiellt fororenat omrade, i befintliga
vagdikesmassor och/eller i befintliga banvallsmassor bor schaktningen
foranledas av provtagning med avseende pa aktuella markféroreningar.
Provtagningen bor foranledas av framtagande av ett provtagningsprogram.
Resultat fran provtagningen bor redovisas i PM Markmiljo och ingd i
masshanteringsplanen.
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7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen utifrdn Miljobedomningsférordningen (2017:966) 10 § p.
1—3 och 11—13 §§ att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Bedomningen &r gjord efter nu kinda forutsiattningar som presenteras i
samradsunderlaget.

Riksintresset Viskans och Surtans dalgéngar med Assbergsravinerna stricker sig 6ver
hela utredningsomrédet och riksintresset kommer att paverkas hur viagen dn kommer
att anlaggas. Om intrang undviks i de véstra och Ostra delarna av utredningsomréadet,
vid skogsbranterna och langs Viskan, blir de negativa effekterna smé for naturmiljon.
Samtidigt innebir ett anldggande av ny vég i de centrala delarna av utredningsomradet
att jordbruksmark tas i ansprak och att landskapsbilden kommer att paverkas. Den nya
vagen kan komma att skdra genom odlingslandskapet, som redan klyvs av jarnvigen,
och dirmed splittra upp marken ytterligare. Aven de stengirdsgardar som finns i
omradet kommer att paverkas. En uppsplittring av marken kan forsvara lasbarheten av
landskapet och darmed forstdelsen for omradets agrara historia.

Den bredare vigen och trafiken kommer att medfora att barridreffekterna for vilt
kommer att 6ka.

Enstaka kdnda forn- och kulturlimningar finns inom utredningsomradet, vilket med
stor sannolikhet innebir att intrang kommer att ske i dessa lamningar. Oberoende av
vagens placering i landskapet kommer troligen projektet innebara att flera
fornlimningar undersoks arkeologiskt och tas bort helt, da majligheten att undvika
lamningarna ar sma.

For Sundholmen innebir en ny vig att trafiken hamnar langre bort fran samhéllet, vilket
ar positivt ur bullerhdnseende. De boende i Sundholmen kommer att uppleva
reducerade ljunivaer fran vigtrafiken. Anlaggandet av en ny vdg kommer dven att
generera att fler fastigheter utanfor Sundholmen samhille har mojlighet att f&
bullerskyddsatgarder eftersom projektet ar klassat som nybyggnad.

En ny vig 41 innebir att en ny barridr i landskapet skapas, vilket paverkar barns
mobilitet och det finns risk for att omvagar skapas. Om projektet i det fortsatta arbetet
gor det mojligt for barn att sdkert nd badde mélpunkter och den gamla vigstrackan fran
sina bostéder kan projektet medfora positiva effekter. Barn och ungas majligheter att pa
ett tryggt och sikert sétt rora sig sjalvstandigt i narmiljon kan komma att forbattras.

I samband med anldggande av ny vig mellan Sundholmen och Bjorketorp kan det 6vre
grundvattenmagasinet komma att paverkas da planskilda korsningar anlaggs. I det
fortsatta arbetet ska det utredas om grundvattenavsiankning kommer att uppsta till foljd
av projektet och om allminna och enskilda intressen kan komma att paverkas. Om sa
blir fallet ska en tillstdndsansokan for vattenverksamhet tas fram. Anmalan om
vattenverksamhet kommer sannolikt att behova tas fram for trumforldngningar och
avledning av vatten, men Viskan och Surtan bedéms inte paverkas negativt da
skyddsétgirder vidtas for att forhindra grumling.
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Om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning upprittas i stillet for en miljobeskrivning. Foljande
miljoaspekter bedoms utgora fokus i denna:

o Barridreffekter och faunarorelser

e Landskap

¢ Naturmiljo

¢ Kulturmiljo

e Vattenmiljoer

¢ Grundvatten

o Buller och vibrationer

. Risk

¢ Barnkonsekvensanalys

¢ Klimatanpassningar och masshantering
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om dtgiarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. For atgdrder som kan antas medféra en
betydande miljopaverkan ska projektet uppritta en miljokonsekvensbeskrivning som
sedan ska godkédnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en
utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta av
ovriga statliga myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli
berorda.

Samrid som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i
projektets samrédsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

Under det fortsatta arbetet med vag- och jarnviagsplanen sker vid behov anpassningar
och atgarder for att minimera paverkan pa vardefulla miljoer. Foljande fragor kommer
att dgnas sarskild uppmaéarksamhet i det fortsatta projektet:

e Projektering och placering av optimalt lage for ny striackning vag 41 inom “rod
korridor”.

e Liampliga ldgen for nya busshéllplatser skall projekteras i samrad med Vasttrafik
och bra forutsattningar for gdng- och cykeltrafik skall skapas.

e Samordning med angransande projekt, Marks kommun, Lansstyrelsen,
markigare och 6vriga intressenter.

¢ God dialog med berérda parter.

o Arkeologisk utredning for att fa fornlamningssituationen i omradet klarlagd och
for att for att i mojligaste méan bevara forn- och kulturlamningar.

e Barnkonsekvensanalysen kommer att utgora viktig kunskap i projekteringen, val
av standard, utformningsalternativ och kommande produktionsplanering.

e En buller- och vibrationsutredning kommer att tas fram i det fortsatta arbetet
med forslag pa skyddsatgarder.

o Atgiirder for ev. skydd av Viskan och Surtan.

¢ Anmailan om vattenverksamhet vid arbete i vatten dar enskilda eller allmidnna
intressen riskerar att paverkas.

e Behov av bortledning av grundvatten kommer att utredas. Resultaten visar om
tillstdnd for vattenverksamhet kopplat till grundvattenbortledning behover
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sokas eller om alternativa atgiarder kan genomforas for att undvika
grundvattenbortledning.
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