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Sammanfattning

Bakgrund

Under 1996-97 genomftrdes en forstudie och en
vigutredning for vig 41 pa strickan V Derome -
Berghem. Vagutredningen resulterade i beslut som
innebdr att den fortsatta planeringen skall inriktas
pa Réd vigkorridor, vilken ligger utmed nuvarande
vig nere i Viskadalen. Detta beslut géller fortfarande
som grund for den nu foreliggande studien.

Fran och med 1999 géller miljobalken med f6ljd-
dndringar i bl a viiglagen. Nya nationella miljomal
har tagits fram liksom miljokvalitetsnormer for luft-
fororeningar m m.

Dessa @ndringar har medfort att kraven p4 miljo-
konsekvensbeskrivningar har skirpts och dessa skall
numera godkdnnas av ldnsstyrelsen dven i vig-
utredningsskedet. Lansstyrelsen skall med forstu-
dien som grund ta beslut om projektet innebér be-
tydande miljépaverkan. Kraven pé tidiga och doku-
menterade samrad har skirpts frimst f6r projekt som
innebér betydande miljopaverkan. Viglagen fore-
skriver vidare att senast 1 vagutredningsskedet skall
ett alternativ som innebdr forbattring av befintlig
vég beskrivas och jimforas med andra alternativ.

Ovanstiende fordndringar har lett till att Vigverket
funnit det lampligt att genomfora en bearbetning och
uppdatering av tidigare utredningar for att fullgdra
de nya krav som stélls pa viigplaneringen. Tidplanen
for genomforandet medger att bearbetningen kan
genomforas utan att utbyggnaden forskjuts av detta
skal.

e, = . _5‘...-&
A Ok T

Kartan visar nuvarande vig 41 och tidigare beslutad vagkorridor.

Da alternativ Forbéttrad vig inte behandlats i den
mening som avses i viglagen har ett sddant alterna-
tiv beskrivits principiellt som jimforelse med Noll-
alternativ och tidigare beslutat nybyggnadsalternativ.

Aktualitet och finansiering

I Hallands Ldnstransportplan for regional trans-
portinfrastruktur har 47,1 Mkr anslagits ar 2006-
2007, vilket avser pengar for att starta projektet. 1
Vistra Gotalands 1dns Lanstransportplan ér strickan
Sundholmen - Bjorketorp higt prioriterad med hén-
syn till skredrisker, med en resurstilldelning pa S Mkr
under ar 1999. Dessa medel har inte utnyttjats.

Kommunerna framhéller i sina dversiktsplaner och
vid samrad vikten av att en utbyggnad kommer till
stand inom en snar framtid.

Forutsattningar

Vig 41 utpekas som ett strategiskt viktigt regionalt
strak inom det regionala vignitet. Vig 41 binder
samman sodra Vistra Gotalands ldn, sarskilt Boras-
regionen och Marks kommun, med E6 och Vistkus-
ten. Vig 41 4r en viktig transportled for godstran-
sporter, med viktiga start- och mélpunkter sdsom
Varbergs hamn, Vir6 bruk, trdindustrin 1 Derome,
betongindustrin vid Jarlov, textilindustrin i Marks
kommun samt industri- och handelsregionen Boris.
Dirtill dr arbetspendlingen relativt omfattande pa
vigen.
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Vig 41 ar utbyggd till s k 13-metersvig sdéder om
Derome, medan viagbredden varierar mellan 6-11,5
meter inom resten av utredningsomradet, d v s
mycket varierande vidgbredd. Hastighetsbegréns-
ningen iar omvixlande 90, 70 och 50 km/h. Kors-
ningar med andra vigar och med jarnvigen sker i
plan och ofta saknas vinstersvingsfilt.

I omrédet passerar vig 41 genom titorterna Dero-
me, Veddige, Horred, Sundholmen och Bjérketorp.
Mainga bostadshus och girdar ligger ndra vigen,
ibland har gardarna hus pa bada sidor. Olycksbelast-
ningen ar relativt normal for denna vigtyp, medan
skadefoljden dr hogre dn normalt.

Trafikméngden varierade mellan ca 4 700 och ca
6 400 fordon ADT 1998. Mitningar under 1999 ty-
der pa kraftiga 6kningar dérefter. Enligt SIKA (Sta-
tens Institut for Kommunikationsanalys) vintas den
totala vigtrafiken 6ka med ca 24 % fram till &r 2010,
varav den tunga trafiken med ca 35 %.

Viag 41 utpekas dven av linsstyrelserna som en s k
primér transportled for farligt gods.

Den huvudsakliga markanvindningen utanfor tét-
orterna ér jordbruk. Akermarken i dalen hér till den
bésta i regionen. Vig 41 och beslutad korridor be-
ror i mycket liten utstrackning skogsmark.

Vig 41 gar genom titorter eller titbebyggelse vid
Derome, Veddige, Jarlov, Horred, Sundholmen och
Bjorketorp. Genomfarten i Veddige har forbéttrats
genom s k miljoprioritering. Veddige och Horred
har férhallandevis livaktig industri och tillsammans
med enskilt liggande foretag utgdr vig 41 en vik-
tig led for manga tunga transporter.

Handlingsalternativ och konsekvenser
Ténkbara végtyper

Den tidigare foreslagna mélstandarden for vig 41
var s k 13-metersvig. Denna vigtyp har ofta ménga
olyckor med svéara skador. For nérvarande pagir
utvecklingsarbete av en vagtyp - motesfri landsvag
- som &r en trefiltsvig med omkdrningsstrickor och
ricke mellan métande kérriktningar.

Hittills gjorda utvérderingar av provstrickor visar
att végtypen har god trafikséikerhet men ocks4 vissa
nackdelar som delvis kan elimineras genom en né-
got bredare vigsektion dn 13 m.

Utbyggnad enligt tidigare beslut i ny strickning
inom korridor R6d foreslés ske med den nya métes-
fria landsvégen. Referenshastigheten foreslas till 90
km/h, vilket innebér att pasldppspunkter maste ges
relativt hdg standard d4ven om péaslédppen skeri plan.
Kostnaden for detta alternativ har uppskattats till
ca 675 Mkr 1 1997 &rs prislige.

I forstudien redovisas dven principiellt vilka typer
av atgirder som skulle kunna bli aktuella i ett for-
battringsalternativ. Till stor del handlar detta om
samordning av utfarter, planskildheter med jdrnvi-
gen, hinderfria sidoomraden men ocksé pé kortare
striackor ombyggnad i ny strickning. Kostnaden for
detta alternativ har uppskattats till ca 140-160 Mk,
relaterat till 2000 &rs prislédge. Intervallet beror pa
alternativa losningar.

Nollalternativ

Nollalternativet &r ett jimforelsealternativ for ar
2010, vilket dr det aktuella beskrivningséret {for
denna forstudie. Férutom normalt vigunderhall
ryms dven mindre forbittringsatgirder inom ramen
for Nollalternativet. De innefattar bl a bullerskydds-

14 m
¥ 10 m 7.50 m 175m  475m 10 m ¥
(70) 2F /‘ , L F
{ ] | | | DLl
= ™ I A+ B
0.75 3.50 325 075 1.00 3.75 1.00
c:a34m

Sektion for trefiltsvdg - sd kallad métesfri landsvig.
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atgérder (i forsta hand for bostdder med ekvivalenta
ljudnivéer dver 65 dBA) och trafiksékerhetsatgérder
(s k TS-atgérder) sasom sdkrare sidoomraden och
forbittring av enstaka korsningar. Under perioden
kommer det ocksa att utforas atgéarder for att elimi-
nera skredriskerna inom de skredkinsliga delarna
av vigens niromrdde. P4 strickan kan ytterligare
sa kallade miljoprioriteringar komma att genom-
foras inom tétorterna.

Forbattrad vig 41
Med ett forbattringsalternativ sker vigutbyggnaden
inom tidigare foreslagen korridor.

Kapaciteten pd vig 41 forblir otillrdcklig och
ojdmn bl a pa grund av att vigbredden varierar kraf-
tigt. Flera strickor forblir smalare dn 7 m.

Tillgiingligheten rent fysiskt forsdmras delvis ge-
nom samordning av utfarter. Vig 41 har kvar délig
tillgénglighet pd huvuddelen av strdckan for oskyd-
dade trafikanter, jordbruksfordon m fl genom att
den smala vigbanan inte ger utrymme for dessa tra-
fikantgrupper.

Transportkvaliteten forblir 14g d4 den endast for-
bittras pd korta delstrackor. Tdtortspassagerna med
hastighetsnedséttningar och stopp for korsande tra-
fik finns kvar, vilket innebér ojimn trafikrytm for
inte minst den tunga och genomgdaende trafiken.

Trafiksédkerheten forbéttras for alla trafikantgrup-
per. Antalet olyckor och antalet dédade och ska-
dade ménniskor vintas minska. Dock ¢j i lika hég
grad som med alternativet Anldggning av vig i ny
strackning.

Miljon paverkas i mindre omfattning vad avser in-
tring i bevarandeintressen och landskap. Land-
skapsbilden péverkas i samma utstrickning som
med ny vig, dir viag 41 och lokalvigar lyfts upp pa
bro for att passera jarnvigen. Risken for allvarlig
péaverkan pa riksintresseomrédet i Viskadalen som
helhet eller pa lokalt virdefulla biotoper 4r liten.
Risken for pdverkan pd kulturhistoriskt virdefulla
objekt finns bl a pa de platser dir ny strickning
byggs for vig 41 eller anslutande vigar. Péverkan
pa frilufislivets intresseomraden blir liten.

Forbdttrad vag innebdr att dtgdngen pd dkermark
blir liten. Pdverkan pa bade yt- och grundvatten-
forekomster forbatiras ej jAmfort med dagens si-
tuation. Sdkerheten for bdde miljé och ménniskor
mot olyckor med farligt gods, avkérningar m m
forbattras endast marginellt genom allmént hojd
sikerhet mot olyckor.

Bullermiljon kommer att vara dalig {f6r mer 4n 400
ménniskor, frimst i titorterna. Bullerskydd beddms
i det ndrmaste vara omdjligt pé de flesta platserna i
titorterna med hénsyn till utrymme och stadsbild.

. e 01 i

Denna typ av trafiksikerhetsrisker byggs bort med alternativ Anldggning av vdg i ny strickning men

=8 A

kommer sannolikt att finnas kvar med alternativ Férbdttrad vig.



Vég 41, delen Véstra Derome - Berghem (Skatiegdrden) e Férstudie 7

Avgasutslidppen dndras mycket marginellt pa grund
av vigatgirderna. Trafiken gér kvar genom titor-
terna.

Mojligheterna till en positiv regional utveckling
forbéttras knappast. Snarare innebdr miljdpriori-
teringar i flera titorter restidsforlingning, vilket kan
Oka stress och irritation hos pendlare och lastbils-
forare. Kvaliteten pd sjélva vigbanan fdrbéttras
endast lokalt.

Anldggning av vég i ny siréckning
Utbyggnad av motesfri landsvig sker inom tidigare
beslutad vagkorridor.

Kapaciteten med vig 41 utbyggd till mdtesfri
landsvig kan bli nagot ldgre jimfort med den tidi-
gare foreslagnal3-metersvigen. Kapaciteten for-
stirks dock genom att befintlig vig ligger kvar och
kan nyttjas av lokaltrafik, inte minst av jord- och
skogsbruksfordon, pa delstrdckor.

Tillgéingligheten blir god for bdde genomgéende
trafik och for dem som bor eller dr verksamma vid
sidan av vigen genom att pasléppstrdckor ordnas
relativt tétt.

Transportkvaliteten forbittras med en ny trefélts-
vig med hog teknisk kvalitet jamfort med Noll-
alternativet. Lastbilstransporter kan halla jimn fart
pa huvuddelen av stréckan.

Trafiksédkerheten forbittras for alla trafikantgrup-
per. Antalet olyckor och antalet dédade och ska-
dade ménniskor vintas reduceras med ca 20-25 %,
vilket innebér ca 25 personer farre under en fem-
arsperiod.

Miljon paverkas bade positivt och negativt. L.and-
skapsbilden paverkas frimst dér viag 41 och lokal-
végar lyfts upp pa bro for att passera jarnvigen el-
ler dir trafikplatser byggs. Risken for allvarlig pé-
verkan pé riksintresseomradet i Viskadalen som hel-
het eller pé lokalt virdefulla biotoper &r forhdllan-
devis liten. Risken for pdverkan pd kulturhistoriskt
virdefulla objekt ar storre, dd dalen innehdller tita
fornldamningar och till stora delar bestar av virde-
fullt odlingslandskap. Péverkan p4 friluftslivets in-
tresseomraden blir relativt liten.

Ny strickning innebér att ca 80-90 ha dkermark tas
i ansprak. Paverkan pa bédde yt- och grundvatten-
forekomster bedoms bli liten med modern vig-
byggnadsteknik. Sékerheten for bade miljé och
méinniskor mot olyckor med farligt gods, avkor-

ningar m m hojs, di vigen generellt blir sikrare
och flyttas bort fran titare bebyggelse.

Bullermiljon kommer att forbéttras for alla som har
ljudnivéer 6ver géllande riktvérden, inte minst i tét-
orterna. Luften kommer att bli béttre i titorterna
och dér vigen dras lingre fran bebyggelse.

Ombyggnaden beddms bidra till en positiv regio-
nal utveckling. Den leder till restidsforkortning for
den genomgéende trafiken genom att passagerna
genom titorterna forsvinner. Den frimjar rérlighet
pé arbetsmarknaden och foretagens méjligheter till
bekvima transporter samt mojligheterna f6r hus-
héllen att nd viktiga samhéllsfunktioner, kulturut-
bud och vilsorterade servicemarknader, vilket har
stor betydelse for medborgarnas livskvalitet.

Slutsats

De oversiktliga studierna av Férbdttrad vig 41 och
Anldggning av vdg i ny strdckning visar tydligt pd
fordelar med det senare alternativet. Forbattring av
befintlig vig loser inte dagens problem och &r de-
finitivt ingen langsiktig 16sning. Trots punktvisa
forbéttringar blir kostnaden hog.

Samrad

Under vigutredningsskedet hélls omfattande sam-
rid med allménhet, berdrda kommuner och lins-
styrelser samt flera andra myndigheter.

Under foreliggande bearbetningsskede har tidiga
samrad dgt rum med berérda kommuner, linssty-
relser, Banverket m fl.

Ett allmint informationsméte har héllits i Horreds
bygdegard under oktober manad. De samlade syn-
punkterna fran dessa samrad pekar pé att den tidi-
gare beslutade 16sningen bor ligga till grund for
det fortsatta arbetet.

Forstudien har som samrddshandling varit utséind
pa remiss till dver 40 olika instanser. Yttranden har
inkommit frdn ca hilften av dessa och sammanfat-
tats med kommentarer i bilaga pa sidan 61.

Fortsatt arbete

Arbetet foreslis fortsétta med véigutredning pé dels-
trickorna forbi Veddige och Jarlov samt mellan
Sundholmen och Bjorketorp. P4 dvriga delstrackor,
dér 16sningarna ir mer entydiga, bedoms att arbe-
tet kan fortsétta med arbetsplan. Ndrmast forestd-
ende dr strickan Sundholmen - Bjorketorp, dér
skredrisker foreligger. Denna prioritering stimmer
Overens med tidigare beslut.
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1. Bakgrund

1.1 Overgripande funktion fér vig 41
Regionala strik

Vart nationella stamvégnét omfattar huvudvégar av
stor betydelse for hela landet. Det regionala vig-
natet dr ett viktigt komplement till det nationella
vignitet och forbinder viktiga start- och malpunkter
inom och utom regionen. Inom det regionala vig-
nitet finns strategiskt viktiga linkar - regionala
strik. Vig 41 #r ett sddant utpekat regionalt strék.

Vigens funktion

Vig 41 utgdr en del av den sé kallade "Inre halv-
cirkeln", ett begrepp som myntades i rapporten
"Vistsvensk strategi for forbéttrade kommunika-
tioner" av ldnsstyrelserna i ddvarande SNORP-
lanen, av vilka "ORP” (Bohus, Skaraborgs och
Alvsborgs 1in) numera ingér i Viistra Gotalands lin.

Den ”Inre halveirkeln” &r en kedja av regionala strak
som knyter samman de inre delarna av regionen
och erbjuder bra forbindelser mot E6 och kusten.
Vig 41 sammanbinder sédra Viastra Gotalands lan,
sdrskilt Borasregionen och Marks kommun med E6
och Vistkusten. Végen har fitt 6kad betydelse, da
den #dven via den nya Oresundsbron &ppnar upp
landsvagsforbindelsen mot Danmark och den eu-
ropeiska kontinentens marknader och turistmal.

Boras med omnejd dr en viktig industri- och han-
delsregion. Tekoindustrin har fortfarande stor be-
tydelse, framfor allt i Bords, Ulricehamn och Marks
kommuner, Bords dr dessutom ett stort handelscen-
trum. Niringsliv med transportbehov pa vig 41
finns ocksd i &vriga samhéllen ldngs hela Viska-
dalen, med trdindustri i Derome och betongindustri
1 Jirlov som de mest transportintensiva.

Viag 41 ar dven en viktig regional led for godstra-
fik till och frdn Danmark och kontinenten via Var-
bergs hamn. Hamnen &r sedan manga ar Sveriges
ledande exporthamn for sdgade triavaror. Dartill dr
importen av bland annat stalprodukter och ré-
material for glastillverkning betydande via
Varbergs hamn. Omfattande tung trafik
med destination Vird Bruk forekommer
ocksé pé vig 41.

Sommartrafiken 4r intensiv pa hela
strdckan mellan Bords och Varberg. Un-
der juni - augusti ar den ca 30 % hoégre
in arsdygnstrafiken. En del av person-
trafiken gar ocksa till Danmark och kon-
tinenten via Varbergs hamn.

Goteborg

Vig 41 hor till

de viktigaste
vdgstrdken i
Viistsverige och

ingdr i den sd

kallade "Inre
halvcirkeln”.
Férbindelsen Lysekil -
Uddevalla - Trollhéittan/
Viinersborg - Alingsds/
Vdrgdrda - Bords -
KinnalSkene - Varberg.
F n finns beslut fran
Viigverket som innebdr
att vdg 42 kan

komma att skyltas

via Alingsds i

stéillet for

Virgarda.

Vag 41
e Utbygud 13-mietersvag

msmmne Nyutbygod 13-metersvag
Berghem-Kinna

Ej uthyggd vay
med lagre standard

10 km

p—

Vig 41 har 13-metersstandard mellan Varberg och
Vistra Derome samt frdn Berghem till Bords.
Mellan dessa strdckor dr vdgstandarden ldg och
behovet av ombyggnad dr stort.
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1.2 Varfér ny férstudie?

Forstudie och vigutredning med tillhérande miljo-
konsekvensbeskrivning, samt kompletterande del-
utredningar arbetades fram under perioden 1996-
97. Viagutredningsarbetet bedrevs mot bakgrund av
de lagar och regler som géllde vid denna tidpunkt.
Direfter har kompletterande studier utforts for
skredriskproblematiken mellan Sundholmen och
Bjorketorp.

Miljébalken (MB), som tradde i kraft 1999, inne-
bar nya krav pa bl a miljokonsekvensbeskrivningar
och pd samridsprocessen men ocks f6ljdindringar
iviglagen och annan lagstiftning som pa olika sitt
reglerar vigbyggandet.

rial i en forstudie som grund for bland annat Lans-
styrelsens beslut om betydande miljépdverkan
(BMP) och som underlag for kommande arbets-
planer eller omtag av vigutredningar pa delstrdckor.

Underlagsmaterialet i forstudien har uppdaterats dér
detta ansetts 1dmpligt och mdjligt utan for stor ar-
betsinsats t ex vad avser trafikfléden, pendling,
olycksstatistik, riksintressen, kommunal planering
m m. Planeringsprocessen framgér schematiskt av
nedanstdende figur. Tillatlighetsprévning dr enbart
aktuellt for fyrfaltsvigar ldngre 4n 10 km och inte
for tva- och trefiltsviigar.

Plancringsprocessen for vig- f
projekt har blivit tvdligare, bl a

genom &dndringarna i viglagen,
samtidigt som kraven successivt
har skérpts pd miljékonsekvens-
beskrivningars innehéll och ut-
formning samt formellt godkin-
nande av ldnsstyrelsen dven i
vigutredningsskedet. Kraven pa
tidiga samréd, inte minst med
allménheten har ocksd skirpts
liksom dokumentationen av hela

Planeringsprocessen

\

utredningsprocessen inklusive
samréden.

Riksdagen har ocksa beslutat om

Vdgutredning
Om BMP: Utikat samrad enligt MB 6:5.
Lst ska godk MKB enl Viigl 14 §.

nya generella mal for transport-
politiken. Nya nationella milj6-
kvalitetsmal har tagits fram och

ett nytt begrepp, miljékvalitets-
norm, har beslutats for vissa luft-
fororeningar. Flera miljokvali-

Tilldtlighetsprovning av
regeringen enl MB 17.

tetsnormer dr att vinta, for sjvil
fororeningar i luft som for tex
grundvatten, sjéar och vatten-
drag.

Med anledning av framfGr allt
miljébalkens krav pad godkénd
MKB é&ven 1 vagutredningsske-
det, samt viglagens krav pa be-
skrivning av forbéttringsalterna-
tiv m m har Vigverket funnit det
noédvindigt med ett omtag av
planeringsprocesser.

\.

Arbetsplan
Lst ska godk MKB enl Vigl 15 §.
Vigyv fastst arbetspl enl Vigl 18 §.

~

Bygghandling

J

Vagverket redovisar darfor Gver-
siktligt tidigare utredningsmate-

Réda pilar visar mdjliga handlingsvdgar for planeringen och

projekteringen av vig 41.
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1.3 Forstudiens syfte

Syftet med en forstudie beskrivs i viglagens para-
graf 14 a. Enligt denna paragraf skall den som av-
ser att bygga vig uppritta en forstudie, vilken bl a
skall behandla och klargéra foljande:

« Klarldgga forutsittningarna infor den fortsatta
planerings- och projekteringsprocessen.

» Ge underlag for beslut om objektet ska utredas
vidare 1 vdgutredning eller arbetsplan och i s
fall avgrénsa ett utredningsomrade innehallsmés-
sigt och geografiskt.

» Samrida med Léinsstyrelsen 1 Vistra Gotalands
och Hallands ldn, Varbergs och Marks kommu-
ner, de ideella foreningar som i sina stadgar har
till 4ndamal att ta till vara naturskydds- eller
miljoskyddsintressen (t ex naturskyddstore-
ningar och ornitologiska féreningar) samt med
den allménhet som kan antas bli sarskilt berord
av vigprojektet.

» Linsstyrelsen ska, med forstudien som grund,
besluta om objektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan (BMP) eller inte.

Forutsdttningarna for denna forstudie dr négot an-
norlunda, da vigobjektet redan tidigare varit fore-
mal for bade forstudie och vigutredning. De beslut
som fattats pa basis av vigutredningsskedet antas
gilla. Forstudien tar darfor endast kortfattat upp de
korridorer som utretts och beskriver motiven till var-
for vissa valts bort.

Forstudien baseras silunda i hog grad pa kunskap
fran tidigare utredningsskeden. Den blir dérfor 1
vissa avseenden mer detaljerad 4n en forstudie som
inleder en planeringsprocess utan motsvarande un-
derlag.

1.4 Aktuell lagstiftning

Miljébalken

Miljobalken (MB) tridde 1 kraft 1999-01-01.
Balken har stiftats for att samordna, utdka och
modernisera miljélagstiftningen. Miljobalken
fungerar parallellt med viglagen, vilket innebéar
att dessa lagar maste tillimpas i olika typer av vag-
utredningar. Lokaliseringsprévning under vig-
utredningsskedet sker mot bakgrund av bdde miljo-
balken och viglagen. Lagarna tillimpas &ven un-
der byggande och drift.

Exploatbren skall, enligt miljobalken, skaffa den
kunskap som behdvs for att driva ett projekt, vidta
de forsiktighetsmatt som krévs, tillimpa bésta moj-
liga teknik, vilja 1dmplig plats, hushélla med réva-
ror och energi samt ansvara for att skada som har
uppkommit pa miljén avhjélps.

Hushéllningen med och anvindningen av mark och
vatten skall, enligt miljobalken, ske med ett lang-
siktigt perspektiv och baseras pé ekologisk grund-
syn. Opéaverkade omréden, ekologiskt kénsliga om-
raden, jordbruks- och skogsmark av nationell be-
tydelse skall sd langt som mojligt skyddas mot at-
gérder som péatagligt kan paverka omradena. Det-
samma géller bland annat mark- och vattenomré-
den samt fysisk milj6 som pé grund av friluftlivs-,
natur- eller kulturvirden har betydelse frin allmén
synpunkt.

Viglagen

Tillstdindsprocessen har @ndrats och begreppen
Forstudie och Vigutredning har lagts fast. Vigut-
redning ersétter det tidigare begreppet lokaliserings-
plan eller utredningsplan.

Forstudie

Som tidigare ndmnts skall den som avser att bygga
en vag genomfora en forstudie, som klargdr forut-
sdttningarna, anger om végutredning behovs eller
om processen direkt kan ga vidare till arbetsplan.

Vigutredning

I vigutredningen skissas, utreds och utvérderas
mojliga alternativ. Vidare utgdr den underlag for
val av stricka och trafikteknisk standard, de olika
alternativen jamfors med befintlig vdg och dven
med en forbattrad befintlig vig, samt inkluderar
en miljokonsekvensbeskrivning.

Om BMP foreligger krévs tidiga samradd med miljé-
konsekvensbeddmning. Miljékonsekvensbeskriv-
ningen som tillhdr vigutredningen skall godkén-
nas av Lénsstyrelsen innan projektet avslutas med
beslut om fortsatt projekteringsinriktning. I storre
projekt anvinds vigutredningen med tillhérande,
och av Lénsstyrelsen godkénd, MKB som under-
lag for regeringens tillatlighetsprévning.

Alla vigprojekt som planeras med fyra filt och vilka
ar langre dn 10 km skall obligatoriskt provas av
regeringen om denna inte beslutar annat. Reger-
ingen kan dven begéra att fa prova andra typer av
objekt om det finns skél till detta.
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Arbetsplan

Det valda alternativet projekteras i detalj och ett
vigomrade ldggs fast. En faststdlld arbetsplan ger
Vigverket ritt att ta 1 ansprdk marken inom vég-
omréadet for vigutbyggnaden. Omfattningen av
samradet kring arbetsplanens MKB beror pa om
betydande miljopaverkan foreligger. Om sé dr fal-
let skall en MKB, inom detaljplanelagt omréde el-
ler som avser ombyggnad, dven stillas ut.

MKB:n skall enligt Miljobalken godkéinnas av be-
rorda ldnsstyrelser innan den tas in i arbetsplanen.
Vigverket faststiller arbetsplanen efter samrad med
lansstyrelsen. Faststillelsebeslutet kan 6verklagas.
Regeringen avgir besvir som inte kan 16sas genom
kommunikation mellan parterna eller pa annat sétt.

Bygghandling

Efter faststilld arbetsplan tas bygghandlingar fram
i form av arbetsritningar. Dessa handlingar anvénds
ocksd som en del av forfragningsunderlaget for upp-
handling av vigbygget.

VAGAR ENLIGT VAGLAGEN

Miljoprogram

Under hela processen beskrivs hur miljéfragorna
skall behandlas och {6]jas upp under de olika pla-
nerings- och projekteringsskedena, byggskedet och
driftskedet. I forstudien ndmns bara behovet av
denna typ av program.

Plan- och bygglagen (PBL)

Vigprojekt forutsitter i hog grad samordning med
den kommunala planeringen pé olika nivéer varfor
dven PBL-lagstiftningen blir tillimpbar.

Samordning méste ske med Gversiktsplan, fordju-
pade &versiktsplaner och detaljplanering. I 6ver-
siktsplaner tas framst politisk stillning till projek-
tet som helhet. I detaljplanelagda omréden kréver
genomforandet av ett vigprojekt tidiga férberedel-
ser med dndringar i eller upprittande av nya detalj-
planer som samordnas med arbetsplanen. Se nedan-
stdende figur.

OVRIG MARKANVANDNINGSPLANERING ENL PBL

Allméanna
intressen véger
tungt

Enskilda
intressen véger
tungt

Figuren visar sambandet mellan vigplanering och den
kommunala planeringen i olika skeden. Miljébalken dr
overordnad bdde Viglagen och Plan- och bygglagen.
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1.5 Overgripande mal

Transportpolitik for en hillbar utveckling

I propositionen frén den av riksdagen tillsatta
kommunikationskommittén “Transportpolitik fér
en hallbar utveckling 1997/1998:56”, som antogs
av riksdagen 1 juni 1998, anges foljande trafik-
politiska mal.

Overgripande trafikpolitiskt mal:

« Sdkerstilla en samhdllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hdllbar transportforsérjning for med-
borgarna och néringslivet.

Delmaélen ér:

» Tillgangligt transportsystem.
» Hdg transportkvalitet.

» Sdker trafik.

* God miljo.

s Positiv regional utveckling.

Regeringens utgdngspunkt for forslag till ny trans-
portpolitik enligt ovanstdende proposition &r bl a
att transportpolitiken ska bidra till en socialt, kul-
turellt, ekonomiskt och ekologiskt hallbar ut-
veckling. Dessa dvergripande mal skall gilla {or
alla dtgirder som rér transportsystemet. I proposi-
tionen sigs bl a foljande:

"En hallbar utveckling stdller krav pd solidaritet
mellan generationer och inom virldssamfundet. En
hallbar utveckling mdste ocksd utgd frdn mdnnis-
kans samlade behov.

Den forutsitter déirfor ekonomisk tillvixt, goda lev-
nadsforhdllanden for alla, en levande kultur och
en utveckling som ryms inom de ekologiska ra-
marna. Transporterna har avgérande betydelse 1
alla dessa avseenden.

En socialt hdllbar transportforsérjning bygger pd
att alla befolkningsgrupper i hela landet kan till-
godose sina grundliggande transportbehov och att
transporterna dr sdkra.

Ett kulturellt hallbart transportsystem bidrar till att
utveckla kulturen och bevara kulturmiljéerna.

En ekonomiskt hallbar utveckling forutsdtter trans-
porter av hég kvalitet, tillforlitlighet, tillgdnglig-
het och kapacitet inom landet men ocksd interna-
tionellt.

En ekologiskt hallbar utveckling forutsdtter att
transporterna inte hotar miljén och en uthallig for-
Sorining och anvindning av energi och andra natur-
resurser.”’

De overgripande trafikpolitiska milen kommente-
ras ytterligare i kapitel 5.

Nollvisionen

I riksdagens beslut angéende propositionen ingar
den sa kallade Nollvisionen i det ldngsiktiga mélet
for trafiksdkerheten,

Nollvisionen innebdr att ingen ska dodas eller ska-
das allvarligt till f61jd av trafikolyckor. Transport-
systemets utformning och funktion ska anpassas till
de krav som fGljer av detta. Regeringen har ocksa
angett ett etappmal {or trafiksikerheten.

Antalet personer som dodas till foljd av vigtrafik-
olyckor bér ha minskat med minst 50 % till ar 2007
riknat frdan 1996 drs nivd.

Ar 1996 omkom ca 560 personer i trafiken. Statis-
tiken visar att under 1999 omkom ca 580 personer,
vilket indikerar att mélséttningen inte kommer att
nds utan radikala forbéttringar av trafiksikerheten
pa vignitet, bilarnas sékerhet eller andra atgérder
med syfte att begrénsa de svara olyckorna.

Linsplan for regional transportinfrastruktur
Linsstyrelserna har med utgéngspunkt fran de
trafikpolitiska malen upprittat forslag till Lédns-
transportplaner for regional infrastruktur for pe-
rioden 1998-2007, vilken faststillts av Lansstyrel-
sen i Vistra Gotalands 14n 1998-03-16 samt av
Lansstyrelsen i Hallands 14n 1998-03-20.

I planerna anges bl a foljande 6vergripande strate-
gier for investeringar i det regionala vignatet.

Vastra Gétalands lén:

“Det finns i ldnet ett stort investeringsbehov i det
regionala vigndtet. Savdl évriga riksvigar som
ldnsvdgar har en i forhdllande till trafikarbetet ldg
standard jamfort med dvriga delar av landet.”

“Det dr viktigt att strdvan att uppfylla miljomdlen
vdger tungt i arbetet med att genomfora linsplanen
och att varje mdjlighet att minska miljépdverkan
tillvaratas i det fortsatta planeringsarbetet.”

" Priovitevingsgrunden har varit dels samhdllseko-
nomisk [onsamhet (nettonuvdrdeskvoten), dels vd-
gens betydelse for godstransporter, akut rekonstruk-
tionsbehov mm.”
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Bland de prioriterade objekten aterfinns vag 41,
delen Sundholmen - Bjérketorp. Se dven kap 1.6.

Hallands lan:

“Bdrande for val av riks- och ldnsvdigsobjekt har
[frdmst varit att forbdttra de dst-vdstliga forbindel-
serna frdn kusten till inlandet, detta i enlighet med
dtgdrdsstrategier for att bdttre uppfylla de trafik-
och miljépolitiska mdlen inklusive kravet pd sam-
héllsekonomisk nytta.”

I den regionala planen foreslds att standarden for
vig 41 delen Véstra Derome - Berghem ska byg-
gas ut till mélstandarden 13-metersvig.

Lokala mal for aktuellt objekt

Malet for ombyggnad av viag 41 pa den aktuella
strickan dr framst att hoja sikerhet och framkom-
lighet samt begrinsa buller och andra stérningar
frén trafiken.

P4 delstrackan mellan Sundholmen och Bjorketorp
foreligger skredrisker med hénsyn till den nérlig-
gande Viskans aravin. Ett delmal &r dirfor att sikra
vagen mot skred pa detta avsnitt.

Bertrda kommuner tillméter vig 41 stor betydelse
for ndringsliv och persontransporter. Utbyggnad av
vag 41 till en siker och hogklassig regional vig
beddms dérfor vara en viktig forutsittning for kom-
munernas mdjligheter att behalla industri och sys-
selsédttning samt utveckla Viskadalen i detta av-
seende.

Aven den befintliga jirmvigen, Viskadalsbanan, be-
déms vara en viktig del 1 transportsystemet, inte

minst frAn miljésynpunkt. Ny vig 41 far darfor inte
hindra kurvritningar och utbyggnad av planskilda
korsningar mellan jirnvdg och andra véigar inom
utredningsomradet.

1.6 Aktualitet och finansiering

I Lansplan for regional transportinfrastruktur for
Hallands ldn framgir att etapputbyggnad mellan
Vistra Derome och Berghem skall pabdrjas under
2006-2007 da 47,1 Mkr har anslagits som startme-
del. Malstandarden anges till 13-metersvdg med
hastigheten 90 km/h. I motsvarande plan for Vist-
ra Gotalands lédn 4r strdckan Sundholmen - Bjorke-
torp hogt prioriterad, med en planerad resurstill-
delning p4 5 Mkr under 1999. Dessutom anges att
trafiksékerhetshdjande dtgirder ska utforas i plan-
korsningarna pa Viskadalsbanan, vilket bl a omfat-
tar korsningar med vig 41 i det aktuella omrédet.

Viskadalsbanan finns dven upptagen med atgirder
i Ldnstransportplanerna. Under aren 2005-2006
finns 25 Mkr upptagna i vardera planerna fér Hal-
lands respektive Vistra Gotalands 14n avseende byte
av makadam m m pé strickan mellan Varberg och
Boras.

I végutredningens beslutsrapport prioriterades det
fortsatta arbetet enligt nedan:

1 Delstrdackan Sundholmen - Bjorketorp for att
eliminera skredrisker.

2 Forbifarter vid Veddige, Horred och Bjorketorp
i ¢f prioriterad ordning.

3 Resterande avsnitt.
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2 Tidigare utredningar, beslut och samrad

2.1 Aldre utredningar

P4 delen inom Alvsborgs 14n skissades under 60-
talet och borjan av 70-talet olika huvudstrickningar
for en framtida vig 41 mellan Hallands ldnsgréns
och Bords. P4 60-talet studerades en strickning
sydost om Viskan liings "Algaslittsdalen” upp mot
lansgrinsen. Av olika anledningar fullféljdes inte
denna utredning.

Ar 1970 gjordes en utredning for att lokalisera vé-
gens framtida strickning fran Veddige och norrut
mot ldnsgriansen. Hir studerades vigstrickningar
pa bade den nordvistra och sydostra sidan av Vis-
kan.

Inom Hallands 14n har mgjligheterna att lokalisera
vig 41 i strickning forbi eller genom Veddige sam-
hille, parallellt med och néra Viskan, utretts i flera
omgangar.

Ar 1988 redovisades i en utredning viig 41 med en
gemensam planskild korsning {or jarnvigen och vig
1860 i Veddiges sddra del. Vagen anslét till nuva-
rande vag i hojd med Stringbetong, norr om sam-
hillet.

Delarna genom titorterna Horred och Bjoérketorp
samt avsnittet Sundholmen - Bjdrketorp fanns re-
dan med i flerdrsplanen 1979-1988. Dessa vigpro-
jekt resulterade i en arbetsplan fér delen genom
Horred. Arbetsplanen omfattade en vig med bred-
den 9 m, vilken faststilldes 1984. Nér faststillelsen
gick ut 1989 forlingdes den inte, di objektet inte
langre inrymdes i flerarsplanen.

Mellan Skattegirden och Berghem finns en arbets-
plan upprittad for vigomlidggningen. Arbetsplanen
faststdlldes 1 slutet av 1994 och vann laga kraft
1995-06-29. Arbetsplanens giltighetstid gér ut ioch
med drets utgdng 2000. Vigverket Region Vist
kommer att anséka om forlingd giltighetstid.

2.2 Forstudie

Arbetsmetodik och resultat

En ny planeringsomgéng pébdrjades 1995. Inled-
ningsvis utarbetades en forstudie for objektet, da-
terad december 1993, dér ocksé utredningsomradets
omfattning lades fast. Férstudien redovisade mycket
oversiktligt omradets allménna karaktér, grund-
forhdllanden och de viktigaste miljdintressena,

bland annat riksintressen som omfattar stora delar
av dalgéngen. Forstudien redovisade dven den da-
varande vig- och trafiksituationen samt olycks-
belastningen pa viagen under feméarsperioden 1990-
94. Effekterna av den ténkta utbyggnaden beskrevs
och slutligen foreslogs att arbetet skulle fortsitta i
en vigutredning. En mycket grov kostnadsupp-
skattning pekade pa ca 800 Mkr {or hela projektet.

Samrad

Forstudien togs fram tillsammans med berdrda
kommuner och linsstyrelsen i ddvarande Alvsborgs
1dn samt Hallands 14n. En ledningsgrupp med Vig-
verkets regionchef, lansradden frdn resp ldnsstyrelse
och kommunalraden frin Varbergs och Marks kom-
muner, ledde arbetet. I projektgruppen for det ope-
rativa arbetet ingick representanter for Vigverket,
1ansstyrelserna och kommunerna, samt konsulter.

1 samband med vagutredningsutstillningen fanns
forstudien dven tillgénglig for allménheten.

2.3 Vagutredning

Arbetsmetodik och resultat
Vigutredningsarbetet startade under hosten 1995.
Inledningsvis identifierades ett relativt stort antal
mdjliga korridorer for ny vig 41 inom det utred-
ningsomrade som hade anvisats i forstudien. Un-
der utredningsarbetet analyserades vigkorridorerna
med hinsyn till topografi och terrdngens beskaf-
fenhet, bebyggelse, kommunal planering, vig-
tekniska och geotekniska forutsittningar, trafik-
alstring och forckomst av kénsliga omrdden fran
natur- och kultursynpunkt samt vriga miljovérds-
intressen.

Vigkorridorer studerades bade 1 dalgingen och pa
h&jdpartierna pa bada sidor om denna. Kopplings-
korridorer i ldmpliga ligen gav mojligheter att kom-
binera korridorerna pa olika sétt med varandra.
Nagra korridorer valdes bort halvvigs under utred-
ningen pa grund av att de inte uppfyllde mélet for
utbyggnaden och/eller innebar alltfor stora miljo-
intring. Huvuddelen av vigkorridorerna bibeholls
genom hela utredningen och beskrevs likvirdigt
under tre huvudstrik, vilka ocksd jaimfordes med
Nollalternativet.
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Samrad

Utredningsarbetet bedrevs med stor dppenhet och
i omfattande samverkan med ldnsstyrelser och kom-
muner i ledningsgrupp och projektgrupp. I projekt-
gruppen medverkade dven Banverket.

Vigutredningen visades i konceptform for allmén-
heten vid informationsutstillningar i Marks och
Varbergs kommuner under perioden 1996-10-15 till
1996-11-29. Utstéllningarna visades forst i Veddige
och Horred, varefter de flyttades till Varberg res-
pektive Kinna,

Ett stort antal synpunkter och forslag 1imnades in
till Vigverket eller kommunerna. Utredningen be-
arbetades med anledning av synpunkterna och rap-
porten fortydligades i sin helhet.

Synpunkterna resulterade bl a i att nya alternativa
véagkorridorer och alternativa vigstrickningar be-
skrevs for Rod huvudkorridor pa avsnittet f6rbi
Jérlov norr om Veddige och pd avsnittet mellan
Sundholmen och Bjérketorp. Alternativa 16sningar
for passagen av Horred fortydligades.

Den fardigstidllda vigutredningen sédndes direfter
for yttrande till bl a 1dnsstyrelserna, kommunerna
och Banverket.

I samband med remissforfarandet under perioden
1997-03-19 till 1997-06-30 genomfordes tva kom-
pletterande delutredningar, vars syfte var att ge yt-
terligare underlag for ett kommunalt stéllningsta-
gande till val av korridor for den fortsatta projekte-
ringen. Delutredningarna avsag geotekniska atgér-
der mellan Sundholmen och Bjorketorp samt for-
djupade studier for ett av alternativen vid Horred.
Dessa utredningar utgjorde ddrmed beslutsunder-
lag for framfor allt Marks kommun.

Remissvar inkom fran respektive kommun och lins-
styrelse samt fran tva privatpersoner. Respektive
lansstyrelse hade begirt in underremisser fran flera
instanser. Yttrandena sammanstilldes och analyse-
rades.

Varbergs kommun patalade vikten av att projek-
tet skyndsamt kom till utférande. Kommunen for-
ordade Réd korridor nere i Viskadalen men tog inte
stillning till alternativ forbi Jarlov.

Marks kommun forordade Rod korridor och prio-
riterade forbifarter vid Horred och Bjoérketorp.
Mellan Sundholmen och Bjodrketorp forordades ett
alternativ néra befintlig vig med hénsyn till jord-
bruket.

Liinsstyrelsen i Hallands 14n forordade R6d korri-
dor men tog inte stillning till alternativ forbi Jarlov
pa grund av den komplexa fornlimningsbilden som
forst borde utredas vidare.

Linsstyrelsen i ddvarade Alvsborgs lin forordade
ocksd R&d korridor nere i dalgngen men tog inte
stillning till strickning inom korridoren mellan
Sundholmen och Bjorketorp dd man ansag att yt-
terligare geotekniska utredningar forst borde goras
pa denna stricka.

De enskilda yttrandena &verenstdmde till stor del
med vigutredningens forslag.

Viagutredningsskedet avslutades med en utvérde-
ring och beslut om fortsatt projektering. I samband
med att beslutsrapporten togs fram gjordes &ven en
kompletterande studie av anslutningarna mellan nya
och gamla vig 41 for ett av alternativen i Horred.

Remissomgadngen sammanfattades i beslutsrap-
porten med foljande kommentar:

“Samtliga remissyttranden framhdller att Réd kor-
ridor bor vdiljas for fortsatt projektering av arbets-
planer pd huvuddelen av strdckan Vistra Derome -
Berghem. Vid Jarldv bor dock detaljutredningar
utforas i ndsta planeringsskede som underlag for
val av ndgon av korridorerna Rdd, Rod 14 eller
Réd 1B. Vid Horred bor ytterligare detaljstudier i
arbetsplaneskedet klargora bdsta vdgstrickning
och anslutningsalternativ inom Réd korridor. Vi-
dare bor enligt remissvaren ytterligare studier, bl a
geotekniska, genomfiras for slutligt val av ldge i
Réd korridor mellan Sundholmen och Bjorketorp.”

Beslut

Vigverket beslutade i november 1997 med stod av
vigutredning, kompletterande studier och remis-
synpunkter att R6d korridor skulle 14ggas till grund
for fortsatt projektering pé hela strickan mellan
Vistra Derome och Berghem. Alternativen forbi
Jarlov beslutades kvarstd till en utredningsfas i
arbetsplaneskedet.

Vid Horred besléts att principen H2 skulle utgéra
grund for arbetsplan under forutséttning att denna
16sning fortfarande 4r relevant med hinsyn till den
kommunala planeringen vid tidpunkten for fram-
tagande av arbetsplan.

Mellan Sundholmen och Bjérketorp beslutades att
en strickning (SB1) utmed jarnvigen skulle utgéra
grund for arbetsplan.
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2.4 Atgirder, Sundholmen - Bjérketorp
Under slutet av 1998 och boérjan av 1999 har tva
kompletterande utredningar angiende atgérder for
att eliminera skredrisken pa denna delstricka utar-
betats.

Den forsta har visat mojliga atgérder pa befintlig
vig utan direkta andra vigtekniska forbéttringar.
Kostnaden har uppskattats till ca 20-25 Mkr.

Den andra utredningen har redovisat en 18sning som
béde medfor sikerhet mot skred och uppfyller kra-
ven pé vigteknisk standard enligt Vigutformning
(VU 94). Resultatet har blivit en helt ny strdckning
inom ca 100 m fran befintlig vig 41. Forslaget har
inte kostnadsberiknats men uppskattats till ca 50-
60 Mkr.

Den i Vdgutredning 97 foreslagna strackningen ut-
med jarnvigen har kostnadsberéknats till ca 100
Mkr pa den del som behéver atgirdas med hiansyn
till skredriskproblematiken vid Viskans aravin.

2.5 Angransande végplanering

P& delen mellan Skattegarden och Berghem har ut-
byggnaden inom den gillande arbetsplanen kost-
nadsberédknats till ca 45 Mkr 1 1997 ars prisniva.
Objektet som avser 13-metersvig har dnnu inte
kommit till utférande.

Delen séder om Véstra Derome utgdrs idag av en
13-metersvidg med bra plan- och profilstandard. P4
denna del har ombyggnad till s k métesfri lands-
vig, trefaltsvig, diskuterats inom Vigverket i syfte
att hoja trafiksékerheten.

3. Geografisk omfatining
Forstudien foreslas omfatta samma omrade som den
tidigare vigutredningen.,

Den beslutade korridoren, vilken pd vissa stillen
dr ca 300 m bred, rymmer flera olika stricknings-
alternativ. Vid Jarlov kvarstar alternativa roda kor-
ridorer for vidare utredning.

Kommande utredningsarbete kommer darfor att
dels omfatta val mellan alternativa R6éda korrido-
rer, dels val mellan olika strickningar inom Réd
korridor. Pa delstrickor kan dven alternativ For-
bdttrad vig 41 komma ifraga.

Utredningsomradet stricker sig sdlunda i sydvést
frén Vistra Derome i Varbergs kommun, Hallands
14n, till Berghem (Skattegarden) i Marks kommun,
Vistra Gotalands 14n i nordost. Lansgrinsen och
tillika kommungrinsen gar mellan Veddige och
Horred ddr nuvarande vdg 41 korsar grinsen vid
garden Jonsjd.

Avsnittet har en ldngd av ca 35 km. Av denna stricka
ligger ca 15 km i Hallands 14n och ca 20 km i Vis-
tra Gotalands 14n. Forstudien berdr Varbergs och
Marks kommuner.

Utredningsomradet framgar av nedanstiende karta.
De korridorer som kvarstér efter beslut i vig-
utredningsskedet har markerats med réd férg.

.,-1 y -

1

Kartan visar utredningsomrddet for tidigare vigutredning och for denna forstudie.
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Utredda végkorridorer

VAGUTREDNING‘?. Vig 41, Varberg - Boras
delen Vastra Deron;i'le - Berghem (Skattegarden)

:
t

Utvédrdering och beslut om fortsatt projektering november 97

|Q:’“SI.IH'. Ulrkitektringen
- .
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Vald végkorriidor

VAGUTREDNING V&g 41, Varberg - Boras
delen Véastra Derome - Berghem (Skattegarden)

Utvérdering och beslut om fortsatt projektering november 97

<~ Vagverket
onsult Ohrkitektringen

T
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L £ ,__f.;w'.o‘iri:
gy T g

- -

Vig 41 genom Veddige.

Vig 41 genom Horred. Vig 41 mellan Sundholmen och Bjorketorp.
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4. Forutsdttningar

4.1 Vagstandard
Hastighet

Den skyltade hastigheten pd
strickan mellan Vistra Derome
och Berghem &r pé storre delen
90 km/h. Hastighetsbegransning
till 50 km/h férekommer i sam-
hillena Veddige, Horred, Sund-
holmen och Bjorketorp. Norr om
Veddige finns ett avsnitt om ca 5
km med hastighetsbegransningen
70 km/h. Se figur.

Vigbredd

P4 strickan frin Vistra Derome
till Derome &r nuvarande vig-
bredd 13 m. I vrigt har huvud-
delen av vigen mellan Derome
och Berghem en bredd som va-
rierar mellan 6 och 7 m.

Mellan Derome och Veddige
finns en stricka med vigbredden
11,5 m. S6der om samhaéllet Hor-
red finns en vigstricka ddr bred-
den varierar mellan § och 9 m.
Avsnittet mellan Sundholmen
och Bjorketorp har en varierande
viagbredd av 7-9m.

Genomfarten i Veddige har rela-
tivt nyligen byggts om med ge-
nomgdende ging- och cykelba-
nor, samt fartnedsittande refuger
m m. Genom samhillena Horred
och Bjorketorp finns delvis géng-
banor utmed vig 41.

Vigbredderna redovisas grafiskt
i vidstdende figur.

Nidingen
wes )\ &7 " Hastighet
Bud e— _ ol . < o km/tim
Askiostﬁl’-!‘;_ ¥ N = = 71 90 l_J
d\ [ skaliinge
Tanggerg ® Y@moha '\ F N 70 |
<"1~ [Rolfstarp

ninge oy
:'{Il_ | @ ariheton
VARBERG~ \ .~

Sodra Nas ()

Traslovsliage F_: L Tv

g Torestorp Oxal_aack
iy
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4.2 Trafikfléden

Trafikmétningar genomférda under 1993-94 visade
att trafiken dé uppgick till ungefér de volymer (for-
don per drsmedeldygn) som framgar av den versta
figuren pd nésta sida. Trafikflodesmétningarna goérs
med cirka fem ars intervall. De senaste méitningar-
na dr frén 1998 och visar en dkning av trafiken. Se
figuren i mitten péd nédsta sida. En métuppgift har
tillkommit i centrala Veddige.

Under perioden 1993-98 har totaltrafiken pd vig 41
okat med néstan 15 % mellan Horred och Bjorke-
torp, med knappt 5 % mellan Veddige och Horred
medan 6kningen s6der om Veddige ar ca 11 %. Att
6kningen &r storst pd den norra respektive sédra
delen kan delvis forklaras med att arbetspendlingen
fran omradet mot Varberg respektive Bords har okat
i stdrre utstridckning n pendlingen inom omréidet.

Strax s6der om Veddige finns en fast miitstation,
vilken ger statistik for varje ar. Anmérkningsvirt ar
att trafik6kningen dér var ca 11 % under femdrs-
perioden 1993-98, medan 6kningen under aret 1998-
99 var drygt 6 %.

Andelen tunga fordon var ca 7-9 % av totaltrafiken
pa den aktuella strickan 1998. Under perioden 1993-
98 dkade antalet tunga fordon med ca 11-14 %. Tri-
industrin, DeromeGruppen, bedémmer att ca 100

lastbilar med sldp per dag transporterar gods till
och frén koncernen i Derome, varav ca 25/dag ut-
gdrs av timmerbilar till industrin och ca 30/dag lim-
nar Derome med firdiga triprodukter. Ovriga sva-
rar for kompletterande material till och frin indust-
rin. Enligt uppgifter gir ca 80 % av DeromeGrup-
pens transporter pa viag 41 norr om Derome.

Strangbetong, norr om Veddige, har ocksd en om-
fattande trafik med tunga fordon. Hela 90 % av de-
ras transporter gér pd viigarna och resterande 10 %
med tdg. Totalt r6r det sig om ca 20 lastbilar per
dag i vardera riktningen till och frdn foretaget och
en stor del av transporterna fardas norrut pa vig 41
till bl a Boras, Jonkoping och Skovde. Vig 41 tra-
fikeras ocksa av timmerbilar med massaved till Virod
Bruk.

Figuren léngst ner pd motstdende sida visa en prog-
nos for trafikméangden &r 2010. Prognosen baseras
pé SIKA:s (Statens Institut for Kommunikations-
analys) senaste beddmningar, utifrdn 1998 4rs flo-
den. Totaltrafiken berdknas fram till &r 2010 ka
med ca 2 % per &r. Den tunga trafiken bedoms un-
der samma period 6ka med ca 3 % per &r.

Under juni-augusti dkar trafiken i genomsnitt med
ca 30 % jimfort med drsdygnstrafiken. Under se-
mesterperiodens veckoslut kan trafiken oka med
upp till ca 100 %.

Lastbilar for virkestransporter till Vird Bruk gdr tomma tillbaka, héir genom Veddige
samhdille. Ofta upplevs skrammel frdan denna typ av tomma lastbilar som mer storande
dn buller frdn fullastade fordon.
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4.3 Arbetspendling

Under vardagsdygnen utgér arbetspendlarna en
forhéllandevis stor trafikantgrupp pa vig 41.Sta-
tistik frin AMPAK 1998 (SCB) visar att ca 280
ménniskor pendlar frin Varbergs kommun till ar-
bete 1 Marks kommun och omvint pendlar ca 330
personer frin Marks till Varbergs kommun.

De flesta av dessa pendlare forflyttar sig mellan hem
och arbete via Viskadalens kommunikationsstrak.
Det innebir att de endera firdas med personbil el-
ler buss pé vig 41, eller med tag pa Viskadalsbanan.
Detsamma géller &dven for pendlingsstrommarna
mellan ndmnda kommuner och Boras kommun. Om
vi antar att ca 80-85 % av pendlarna nyttjar bilen
motsvarar detta antal ca 800 - 1 000 fordonsrorelser

per dygn.
Arbetspendlingen mellan kommunerna redovisas i

nedanstdende tabeller. I tabellerna forekommer de
kommuner mellan vilka de stdrsta pendlings-

Antal arbetspendlande till och fran Marks kommun ar 1997.

strommarna ror sig. Kommuner dir vig 41 spelar
en viktig roll f6r pendlingstrafiken har markerats
med fet stil.

Den arbetspendling som sker inom respektive kom-
mun bedéms ocksa vara relativt omfattande, men
statistik 6ver denna saknas. Det giller exempelvis
pendlingsstrommarna mellan Veddige och Varberg,
samt mellan Horred och Kinna. Flera av dessa pend-
lare dker en kortare eller langre stricka pé det ak-
tuella avsnittet av vig 41.

Pendlingen mellan Marks och Varbergs kommuner
till och frén Bords kommun motsvarar ca 2 400 per-
sonbilar per dygn om ca 80 % pendlar med bil, vil-
ket erfarenhetsmissigt ir ett rimligt antagande. Be-
rdkningen grundar sig dven pa SIKA:s uppgift om
ett riksgenomsnitt pa ca 1,2 pendlare per person-
bil. Denna trafik motsvarade, med ovan gjorda an-
taganden, mer dn 40 % av totaltrafiken pa vig 41
mellan Kinna och Boris.

Kommun Inpendling | Utpendling S:ainout
Boras 428 1206 1634
Goteborg 191 1229 1420
Varberg 246 348 594
Harryda 66 408 474
Kungsbacka 107 278 385
Svenljunga 142 183 325
Méindal 26 279 305
Ovriga kommuner 253 592 845
S:a 1459 4523 5982

Antal arbetspendlande till och fran Varbergs kommun ar 1998.

Kommun Inpendling Utpendling S:ainout
Observera att statistik-

W S TR e i
Kungsbacka 508 475 983 dr, vilket innebdr att Siff-
Mark 332 280 612 rorna inte dverensstimmer
Halmstad 153 299 452 helt mellan de bada tabel-
Méindal 60 247 307 lerna. Tabellerna visar
Boras 50 108 158 istdllet att den totala
Ovriga kommuner 440 834 1274 | pendlingen mellan Marks

] ' och Varbergs kommuner har
Sa 2703 4057 6760 Skat mellan 1997 och 1998.
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4.4 Sékerhet

Farligt gods - floden

Vig 41 utgdr en s k primér transportled for farligt
gods. Pa den aktuella strickan finns inga anvisade
parkeringsplatser {or transporter med farligt gods.
Den ndrmaste p-platsen for denna typ av gods lig-
ger mellan Berghem och Skene.

Vig 41, som primdr transportled, innebér att den
beddmts vara den sikraste leden for transporter med
farligt gods i det aktuella striket mellan Varberg
och Boris. En avsikt med denna rekommendation
dr att det mindre och kénsligare vignétet skall av-
lastas fran denna typ av godstransporter.

Farligt gods indelas i olika ADR-klasser. ADR-
begreppet hinvisar till en europeisk dverenskom-
melse. Enligt denna standard finns nio ADR-klas-
ser. Indelningen har baserats pa vilken effekt det
farliga godset har om de kommer ut okontrollerat
pd marken eller i luften. I vissa av klasserna finns
dven underklasser.

1. Explosiva dmnen och foremdl

2. Gaser

3. Brandfarliga vditskor

4. Brandfarliga fasta dmnen

5. Oxiderande dmnen, organiska peroxider
6. Giftiga dmnen, smittfarliga dmnen

7. Radioaktiva dmnen

8. Fréitande dmnen

9. Ovriga farliga dmnen

Miingder och klasser

Vigverket gjorde 1997 en utredning som stude-
rade farligt gods pa vig inom Region Vist. Med
hjilp av enkdter till transportdrer beddmdes att i
genomsnitt inom regionen transporterade ca 4 %
av den tunga trafiken farligt gods enligt ovanstéen-
de ADR-klasser.

Tillimpas genomsnittet pd vidg 41 beddms att 20-
30 lastbilar passerar Veddige titort med farligt gods
varje vardagsdygn. Manga industrier 1 omrddet har
behov av produkter som hor till ndgon av ADR-
klasserna varfor det uppskattade antalet fordon be-
d6éms vara relevant. Uppskattningen innebér vésent-
ligt storre godsmingder in vad Raddningsverkets
undersékning visade.

Réddningstjinsten i Marks kommun har inte négra
mer detaljerade uppgifter om farligt gods-transpor-

terna. Gasol och kemikalier till textilindustrin
ndmns liksom sldppmedel till betongindustrin.
Gasolen bedéms dock till stérsta delen transporte-
ras pa vig 156.

Risk- och skyddsobjekt

Forhojda olycksrisker dr inte bara en frdga om trans-
porterat gods. Utmed véra vigar finns ocksd omré-
den och anlidggningar av olika slag med forh&jd risk
for allvarliga konsekvenser vid eventuella olyckor.

Exempel pd riskobjekt dr forutom farligt gods-
transporter dven bensinstationer, industrier med
kénslig materialhantering, avfalldeponier m m dér
olyckor kan intriffa som skadar omgivningen in-
klusive trafikanter pa nirliggande vigar.

Exempel pa skyddsobjekt &r skyddsomriden for
vattentiikter, genomslipplig mark, strinder, passa-
ger Over vattendrag och i nédrheten av sjdar samt
bostider, skolor, daghem, samlingslokaler m m,
vilka ligger nira vigen och dir ménniskor vistas
mer #n tillfdlligt. Med skyddsobjekt menas i denna
utredning platser dir ménniskor kan skadas om det
sker olyckor pd angréinsande vig.

Risken {or olika typer av olyckor kan kalkyleras
med hjélp av erfarenhetsméssig statistik, vilket bor
goras 1 kommande utredningsskeden. Risken med
exempelvis en oljetransport beskrivs som sanno-
likhet for utsldpp av olja multiplicerat med konse-
kvensen av utslippet. Riskbeddmningar bygger
dirfor pd manga olika parametrar. Sammanfatt-
ningsvis ar risken i de flesta fall relativt liten i
Sverige. Risken minskar néstan alltid da végar for-
bittras.

Genomfarten genom Horreds samhdille med vig
1596 som ansluter frdn vinster. Till hoger ligger
en bensinstation alldeles intill vig 41 och mitt
emot ligger ett serviceboende for dldre.
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4.5 Trafikolyckor

Vigverket for kontinuerligt statistik 6ver antalet
polisrapporterade trafikolyckor. Statistiken lagras
1 en sédrskild databas som bl a kan anvindas for att
prioritera vilka vdgavsnitt som bor atgérdas.

Antalet polisrapporterade olyckor lings bertrd vig-
stricka under femérsperioden 1991-95 redovisas pa
nedanstdende kartbild.

Olyckor 1991-1995

I statistiken kan man utlidsa antalet olyckor, typen
av olycka, antalet skadade per olycka samt skador-
nas svérighetsgrad. Antalet olyckor per miljoner
axelparkilometer kallas olyckskvot och kan jAmfo-
ras med genomsnittlig olyckskvot for den aktuella
vigtypen. Skadekvot som dr antalet skadade per
miljoner axelparskilometer kan jdmforas pa mot-
svarande sitt. Olycks- och skadekvoterna finns re-
dovisade i tabellform pé nisia siduppslag.

158

Sarée.
'

trafikolyckor,  vilt-
exkl vilt olyckor
dédsolycka = 3
personskada m|
egendomsskada © 8]

Traslovslage. -

Polisrapporterade Antal olyckor Antal Antal dédade
olyckor 1991-1995 exkl viltolyckor viltolyckor och skadade
Dédsolycka (D) 5 0 5

ISvér personskada (Ss) T 13 0 15
ILindrig personskada (Ls) 35 0 60
Egendomsskada 65 60 |

Summa 118 60 ‘ 80




Vég 41, delen Vdstra Derome - Berghem (Skattegdrden) o Férstudie 27

Figurerna visar att antalet olyckor, exklusive vilt-
olyckor, har 6kat med ca 17 % mellan de tva stude-
rade femarsperioderna.

Antalet dédade och skadade personer har under
samma period 6kat med ca 25 %. Okningen har
drabbat gruppen lindrigt skadade medan antalet do-
dade och svart skadade i stort sett dr oférandrat. En
del av 6kningen kan bero pa att fler lindrigare
olyckor polisrapporteras.

Olyckor 1995-1999

Flest olyckor med person- och egendomsskador har
intriffat mellan Veddige och Horred, medan flest
viltolyckor skett pé strickan mellan Horred och
Bjorketorp. Viltolyckorna innebér oftast endast
egendomsskada.

B | B

3
i
Q

Nidingen
=

/
trafikolyckor,  vilt- Tronnin
exkl vilt olyckor
dodsolycka +
personskada O &
egendomsskada O °

Ténklt—e% R

I Polisrapporterade Antal olyckor Antal Antal dédade
| olyckor 1995-1999 exkl viltolyckor viltolyckor och skadade
Ddédsolycka (D) 6 0 6
Svér personskada {Ss) 9 0 14
Lindrig personskada (Ls) 44 1 80
Egendomsskada 64 | 69
Summa 123 | 70 100
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Olycks- och skadekvoterna (exkl viltolyckorna) fran
femérsperioden 1995-99 framgar av nedanstdende
tabell. Generellt dr skadekvoten ndgot hdgre dn riks-
snittet for motsvarande vigstandard, medan endast
70 km/h-strackorna har en olyckskvot 6ver normal-
virdet. Tabellen ger sken av att risken for olyckor
och skadeftljd 6kar med minskad hastighet. Orsa-

ken till detta &r att vagavsnitten med 90 km/h har
en bittre vigstandard med stdrre vigbredd och férre
av- och pafarter. Dessutom omfattar strackorna med
hastighetsbegrdnsningen 50 resp 70 km/h totalt ett
mindre antal km, vilket far till £6ljd att en enstaka
olycka pé ndgon av dessa strickor far storre inver-
kan p4 statistiken.

V&g 41, Vastra Derome - Berghem: Risknivaer for olyckor (exkl viltolyckor)

Risknivaer for tvafaltsvag, | 90 km/h | 90 km/h | 70 km/h | 70 km/h | 50 kmv/h | 50 km/h
uppdelade pé aktuella normal- | vag 41 | normal- | vag 41 | normal- | vag 41
skyltade hastigheter varde | VD-B | varde VD-B | viarde | VD-B
tatort

Antal km med resp . . .
skyltad hastighet - 195 - 9.3 : 45 I nedanstiende stapeldiagram ar
Miljoner axelparkilometer ] w6 ) s ) 06 antalet olyckor under perioden
per ar (Mapkm) s (S ' ’ 1995-99 (exkl kldvviltolyckor-
?D'jvt;is;\ﬁlw o) 030 | 024 | 046 | 051 098 | 071 na) fordelade pa olika olygks-

Y P i} typer och med farger som visar
Skadekvot 042 | 064 olyckornas olika skadefoljder.

| (skadade / Mapkm) 0,18 | 0,19 . 0,25 0,36

Virdena baseras pd olycksstatistik frén den senaste femdrsperioden, 1995-99.
Normalvérde dr ett genomsnitt i hela landet for den aktuella végtypen.

Vid berdkning av risknivder har hdnsyn tagits till den varierande védgbredden (6-13 m).
1 samtiiga vérden dr knulpunktsolyckor inkluderade, vitket beddmts bka riskvérdena med 50 % i tétort

och med ca 5 % pa landsbygden.

Singelolyckornas stora dominans
framtrider tydligt, samtidigt som
det visar sig att dessa olyckor en-
dastlett till lindriga personskador
och egendomsskador under den

aktuella perioden.
Olyckstyp Férgforklaring .
- Flest olyckor med svéra person-
otgéngare I Egendomsskada skador har intriffat vid avsvéang-
N = ningar och vid méteskollisioner.
ppRinnance Lindrig personskada | Tre dodsolyckor har intriffat vid
Jordbruksfodan Svar personskads mof;en ogh (‘l‘arutov'er har dédlig
utgang intriffat vid en olycka

med fotgingare, en olycka med

Djur (Ej kl6vvilt) Dédsolycka -
cykel samt vid en olycka med
Cykel* korsande kurser pa fordonen.
L Undersokningar pd vigar i hela
Omkdrning . .
- Sverige med referenshastigheten
K 90 km/h visar att ca 40 % av
orsande kurser . . .
olyckorna inom vigomradet sker
Avsvéing nér mittlinjen passeras, ca 35 %
1 sidoomradet, ca 18 % vid kors-
Mbte ) ning av huvudvégen och ca 7 %
beror gang- och cykeltrafikanter.
Singel = i )
noe — Denna undersokning tyder pa att
A ricke mellan motsatta korrikt-
nnan orsak | ; : T T . . gt 9.
0 5 10 20 30 40 50 ningar r en mycket viktig atgird

Antal olyckor
* = Konflikt metlan motorfordon och cykel / moped.

for att minska antalet olyckor och
de allvarliga skadorna.
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4.6 Ovriga trafikslag

Tagtrafik

SJ trafikerar, i Vasttags regi, Viskadalsbanan mel-
lan Varberg och Bords med omkring 10 avgangar i
vardera riktningen varje vardag. Under I6rdagar och
sondagar sker 4-5 avgangar per dag 1 vardera rikt-
ningen. Visttrafiks trafikrakning frin 1999 visar
att ca 270 000 passagerare fardades pé jarnvigs-
linjen mellan Varberg och Boras under det aktuella
aret. Passagerartagtrafiken motsvarar 400-500 per-
sonbilar 1 genomsnitt per dygn.

Banverket har mer detaljerad statistik Gver ars-
resande (1998) mellan de mindre stationerna pa
strickan. Dérav gér att utldsa att resenédrerna &r ca
35 % farre pa strackan mellan Horred och Veddige
dn vad som &r fallet norr om Horred respektive s6-
der om Veddige. Den mindre pendlingstrafiken pa
denna delstricka sammanfaller med motsvarande
for biltrafiken p4 vig 41.

Inom utredningsomradet for vig 41 stannar taget
vid jdrnvigsstationerna i Derome, Veddige, Hor-
red, Bjorketorp och Berghem. Plattformarna har
moderniserats i Horred och Veddige. Vid Derome
maste huvuddelen av resendrerna korsa vig 41 i
plan pé en stricka med hastighetsbegréinsningen 70
km/h.

Banverket arbetar for nidrvarande med en utredning
vars syfte ar att foresla atgarder for att minska an-
talet korsningspunkter pa hela strickan mellan Var-
berg och Bords. Pa den aktuella delstrackan finns
drygt 100 korsningspunkter vilka preliminért fore-
slds reduceras till ett 30-tal. Samrad kring denna
utredning kommer att ske i sérskild ordning. I denna
forstudie har hinsyn tagits till de preliminéra for-
slag som Banverket redovisat.

Jarnvigen korsar vig 41 i plan pa tre stillen inom

utredningsomradet. I samtliga korsningspunkter
skér strdken varandra med sned korsningsvinkel.
Korsningspunkterna dr signalreglerade med bom-
mar.

Varje vardagsdygn gar ett godstdg i vardera rikt-
ningen mellan Varberg och Boras samt ett godstag
mellan Varberg och Jarldv, strax norr om Veddige.
Det senare tdget transporterar gods frin betong-
industrin 1 Jarlov.

Enligt Banverkets statistik transporterade godstdgen
ca 160 000 nettoton pd Viskadalsbanan under ar

1999. Omréknat i végtransporter skulle den gods-
méngden motsvara ca 40 lastbilar per vardagsdygn
(med utgdngspunkt frin SIKA:s uppgift om ett ge-
nomsnitt pd knappt 20 ton gods per lastbil och kor-
ning).

Béde Varbergs och Marks kommuner framhéller
betydelsen av att Viskadalsbanan finns kvar och om
mdjligt kan utvecklas. Banverket har i tidigare
planeringsskede stillt krav pi att korsningar som
byggs om pé grund av ny vig 41skall vara plan-
skilda.

Busstrafik

Forutom Visttdg, kor Hallandstrafiken tre buss-
linjer mellan Varberg och Veddige. En av de tre lin-
jerna kor pa den aktuella delen av vig 41, mellan
Vistra Derome och Veddige, med ca 10 turer i var-
dera riktningen per vardag, respektive 3 turer pd
lordagar.

Visttrafik har ocksa bussar 1 utredningsomradet,
vilka helt eller delvis nyttjar vig 41. Denna linje-
trafik sker pa strickorna Horred - Boras, Horred -
Kinna och Tostared - Bjorketorp - Kinna. Samman-
lagt r6r det sig om ca 10 dubbelturer under ett
vardagsdygn.

Reguljir busstrafik férekommer inte mellan Ved-
dige och Horred, vilket innebér att personer som
reser mellan Hallands och Vistra Gétalands 1dn i
Viskadalsstriket for ndrvarande dr hianvisade till ta-
get eller personbilen.

Antalet skolskjutsar varierar med delstricka och i
detta sammanhang nyttjas i hog utstrickning det
mindre vignitet vid sidan om vig 41.

Busstrafiken vintas ¢ka, men procentuellt nagot
mindre dn végtrafiken i dvrigt, enligt SIKA:s se-
naste bedémningar.

Langsamtgiende trafik, ging- och cykeltrafik

Géng- och cykelbanor &r endast utbyggda i Veddige.
1 6vriga tétorter saknas sammanhéngande system.
Pé landsbygden utanfor titorterna dr GC-trafikan-
ten och ldngsamtgaende fordon hinvisade till sam-
ma vigbana som Ovrig trafik. Att ga eller cykla pa
de smalare strickorna &r forenat med stora risker.

Flygtrafik

Det forekommer inte ndgon reguljir flygtrafik i
omradet som kan ségas vara ett alternativ till trans-
porterna pa vig 41.
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4.7 Byggnadstekniska forutsattningar
Topografi

Omréidet domineras av Viskans dalging som ér en
sprickdal i nordost-sydvistlig riktning. Marknivin
i dalgdngen stiger frin 4 meter &ver havsytan i
Veddige till 25-30 meter dver havsytan i Bjorketorp.

Mindre sprickdalar, som ansluter till Viskans dal-
gang, forekommer. I dessa dalgéngar rinner &ar som
Skuttran och Syllan séder om Veddige, Lillin och
Hornan vid Horred och Surtan séder om Bjorke-
torp.

P4 dmse sidor om Viskans dalgdng och i de an-
slutande dalgdngarna ligger markanta hdjdpartier.

Grundférhillanden

Hojdpartierna inom omradet bestar av morén och
berg med lokal férekomst av organisk jord i form
av torv i sdnkor. Av berggrundskartor framgér att
berget har varierande kvalitet. Dominerande berg-
art dr grd gnejs. Gnejsen dr méttligt glimmerrik till
glimmerrik och 6vervigande av dalig kvalitet. Strdk
av granit, sannolikt av god kvalitet, forekommer
ocksa.

Jordarterna 1 lagpartierna utgdrs av sand, silt och
lera. Sand och silt férekommer vanligen 1 dver-
gingen mot hdjdpartierna. Leran férekommer som
méktiga avlagringar i anslutning till vattendragen.
Gyttja dr vanlig i lerans dvre del. Svimsediment av
silt-sand Over gyttja och lera &r vanligt i anslutning
till darna.

Vid Veddige férekommer miktiga avlagringar av
sand och grus. I anslutning till Viskan mellan Ved-
dige och sjon Dran finns lcra under sanden och gru-
set. Sedimentomradena dr kénsliga med avseende
pa sittningar, birighet och stabilitet. Dér leran &r
organisk kan sittningar bli stora, delvis beroende
pa végens profil.

Stabilitetsproblem férekommer norr om Veddige pé
platser ddr markytan lutar mot Viskan. Problemen
med stabilitet och risk for skred dr stdrst mellan
Sundholmen och Bjorketorp. Vig 41 har inte er-
forderlig sdkerhet inom delar av detta avsnitt. Har
forekommer ocksa narliggande bebyggelse. Dju-
pare schakter i sedimentjordar kan innebéra prob-
lem och paverka utformningen av bl a planskild-
heter. Detsamma géller utfyllnader och bankupp-
fyllnad da belastningen pa befintlig mark ékar.

— — — Ungeférlig grdns mellan
de dvre posltglaciala
(svdmsediment) och
undre glaciala aviag-
ringarna.
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Principsektion for grundforhdllandena i Viskadalen, omrddet mellan Sundholmen och Bjorketorp.
Sektionens hdjdskala dr kraftigt éverdriven.

4.8 Markanvandning

Boende

Varbergs kommun har ca 52 500 invénare. Under
1990-talet har kommunen totalt sett haft en positiv
befolkningsutveckling, men Veddige hor till de tit-
orter i kommunen som uppvisar ett minskat invé-
narantal. Kommunen beddmer att trenden kommer
att brytas i Veddige.

Marks kommun har ca 33 000 invénare. Mellan &ren
1996 och 1999 har Marks kommun haft en negativ
befolkningsutveckling - Horred och Bjérketorp ut-
g0r inget undantag.

Invanarantalet 1 orterna utmed den aktuella vig-
strackan var vid arsskiftet 1999-2000 som foljer:



Vdg 41, delen Véstra Derome - Berghem (Skattegdrden) ® Férstudie 31

Derome ca 300 invanare
Veddige ca 2050

Horred ca 1270
Sundholmen ca 60

Bjérketorp ca 370
Néringsgrenar

Sett till ytan utgdr jord- och skogsbruket de storsta
ndringarna i omradet. I Viskadalens slattomride
domineras markanvindningen av jordbruk pa dker-
mark som hér till den bésta i regionen. Storre de-
len av utredningsomridet utanfor sléttlandskapet ut-
gors av skogsmark. I stor utstrickning &r jord- och
skogsbrukets transporter i viskadalen hinvisade till
vig 41.

Utredningsomradet inne-

Vig 41 pédverkar markanvindningen i framfor allt
tatorterna Derome, Veddige, Horred, Sundholmen
och Bjorketorp som alla genomkorsas av vigen.

Utanfor titorterna gar vigen till 6vervigande del
genom jordbruksmark. P& landsbygden ligger re-
lativt manga hus néra vigen. Vissa gardar har bo-
stadshus och ekonomibyggnader pd 6mse sidor om
vig 41.

Kommunala planer

Enligt 6versiktsplaneringen inom Varbergs och
Marks kommuner &r en utbyggnad av vig 41 mycket
angeldgen. Vidare tfinns malséttningar om att Viska-
dalsbanan skall besta och utvecklas.

haller relativt manga indu-
strier, inte minst i Veddige
och Horred.

Tvé industrier vid Veddige,
Stringbetong och Derome
Gruppen, dr med vardera
ca 250 anstillda de klart
storsta foretagen i omrédet.
DeromeGruppen utgér en
koncern bestdende av flera
foretag vars huvudkontor
finns 1 Derome. Stringbe-
tong i Jarlov tillverkar bl a
pelare, balkar, takskivor
och jarnvigsslipers i be-
tong och hdmtar rivaror
frdn ndrbeldgna téikter.
Eson Pac, med ca 120 an-
stéllda, r en stor forpack-
ningsindustri 1 Veddige.

I Horred dominerar de mindre md&bel- och textil-
industrierna, ddr Horreds Mdbel AB ér det storsta
foretaget. I tabellen redovisas de storsta foretagen
inom utredningsomradet:

Derome Gruppen ca 250 anstéllda
Stréngbetong ca 250
Eson Pac ca 120
Horred's Mébel AB ca 80
Linnevdiveriet i Horred ca 40
Horredsmattan ca 30
CS Mébelfabrik ca 30

Till andra storre arbetsplatser i omrédet hér kommu-
nala verksamheter som skolor, dldreomsorg m m.

Varbergs kommun

Oversiktsplanen i Varberg, vilken har varit foremal
for remiss- och utstdllningsférfarande har anpas-
sats till tidigare beslut angdende viig 41. Oversikts-
planen kommer att antas av kommunfullméktige
under hésten 2001.

Vidare finns i en Férdjupad Oversiktsplan avsatt
en vagkorridor genom Veddige samhille for ny
strickning av vig 41 i enlighet med den utredning
som Vigverket presenterade 1988. Detaljplanclagda
omraden berdrs i Veddige samhille.

I en fordjupad 6versiktsplan for Asby foljer vig-
reservatet den nuvarande strickningen av vig 41
genom Derome sambhiélle.
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Utdrag ur F érdjupad Oversiktplan fb‘rfisby. Planenvisar att kommunenplanerar for industriutveck-
ling mellan vdg 41 och jdrnvdgen och att tdtorten angors fran tvd korsningspunkter.
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Utdrag ur Fordjupad Oversiktsplan for Veddige. Planen visar ny forbifart vid Veddige enligt
tidigare beslut medan befinlig vigstrdckning utgér enda alternativet vid Jdrldv. Bostads-
utveckling dr tdnkt vid Vabrdnna och verksamhetsutveckling mellan den nya forbifarten och
jdrnvdgen.
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Marks kommun

I oversiktsplanen for Marks kommun finns mal-
sdttningen att vdg 41 skall byggas om utanfor bade
Horreds och Bjorketorps samhéllen. Fran dversikts-
planen kan dven utlisas att jirnvigen, "Viskadals-
banan", bdr utnyttjas béttre for bdde person- och
godstransporter. I Fordjupad Oversiktsplan for
Horred finns vigmark reserverad parallellt med

Horreds
samhdlle
sett frdn
norr.

jérnvigen. Reservatet 6verensstimmer med den ar-
betsplan Vigverket utarbetade 1984, men rymmer
inte en ny vég med malstandarden 13 m eller s k
métesfri landsvig. I Fordjupad Oversiktsplan for
Bjorketorps samhélle finns mark reserverad for ny
strackning av vig 41 mellan samhéllet och Viskan.
Detaljplanelagda omraden berérs i bdde Horred och
Bjorketorp.

Bjérketorps
samhille
sett fran
HOYF.
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Utdrag ur
Fordjupad
Oversiktsplan
for Horred.
Planen visar
vig 41 i ett
nytt ldge ut-
med jdrnvi-
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Detaljplan for industriverksamhet utmed vig 41 i
vdstra delen av Horved. Planen forutsdtter att vig
41 flyttas utanfor titorten pd sikt da angdring till
varje fastighet sker direkt frdn vig 41. Tidigare
planerad industrigata har inte tagits med.

Utdrag ur Fordjupad Oversiktsplan for Bjorke-
torp. Planen visar vdg 41 i ny strdckning mellan
tdtorten och Viskan.
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4.9 Miljo

Underlag

Som underlag for miljokonsekvensbeskrivningen i
végutredningen fran 1997 gjordes bl a foljande del-
utredningar:

Naturinventering {Naturcenirum AB|
Kulturmiljéutredning {Alvsborgs ldnsmuseum)
Landskapsinventering {Landskapsgruppen Géteborg)

De viktigaste miljévirdena beskrivs i f8ljande text-
avsnitt och genom en karta som visar géllande riks-
intressen.

Landskapsbild och stadsbild

Landskapets uppbyggnad dr enkel och klar, Dal-
gingens uppodlade lerslédtt med Viskans aféra i
mitten omges av skogbevuxna branter och hojder.

Odlingslandskapets landskapsrum ir tydliga, vél-
definierade och storskaliga. Den #ldre bebyggel-
sen dr vanligtvis lokaliserad till §vergngszonen
mellan sléttlandet och de omgivande skogklddda

héjdryggarna.

e AV

I 6vrigt dr dalen tdmligen fri fran bebyggelse med
undantag av de samhillen som vuxit upp utmed
jarvégen 1 dalgingen.

I grinszonen mellan dal och hojder, vars bredd va-
rierar, finner man vanligen ett mera sméskaligt och
mosaikartat landskap. En méngfald av landskaps-
element gor bilden rik. Jordménen i dessa moréin-
sluttningar &r ofta den allra bésta, varfor man hér
finner ddellévskog och en rik flora av sdvil ved-
artade som Ortartade véixter. Laget medfor dven att
vattenforsorjningen dr god och mikroklimatet gynn-
samt.

Smad indgor, dngar och beteshagar tillsammans med
bryn och ridder av 16vvegetation skapar en omvix-
lande landskapsbild vid dalsidorna. Aven i sjilva
dalgdngen finns landskapselement som skapar om-
vixling i det monotona jordbrukslandskapet. Aker-
holmar och vegetationsridder utmed vattendragen,
sarskilt i unders6kningsomradets norra del, bidrar
till variationen.

Viskadalen vid Dran omges av skogklddda hdjder med markant évergdng vid dalsidan. Vegetationen utmed

Viskan och dkerholmar avgrdnsar mindre landskapsrum. Hdr och var finns dven sdr i landskapet som
grustdkten i forgrunden. Tékten ligger i den s k Goteborgsmordnen och dr knuten till betongindustrin vid
Jarldv. Frdn dalen dr den dock dold av en kvarvarande skogsridd.
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Naturmilié

Stora delar av Viskans och Surtans dalgéngar utgor
riksintresse. Detta omfattar huvudsakligen dalbott-
nen fran Dran till Bjorketorp. Riksintresset fortsét-
ter norrut utanfor utredningsomradet bade i Vis-
kans och i Surtans dalgéngar. Riksintresseomradet
innehéller htga vdrden utmed Viskan och dess bi-
flden och pa dalsidorna. Stora delar inom det sche-
matiskt avgridnsade riksintresset dr dkermark.

Naturen i utredningsomrédet dr mycket rik. Viskan
rinner genom ett 6ppet jordbrukslandskap pa bot-
ten av en bred sprickdal. Till Viskan ansluter sig ett
antal storre och mindre bifléden, dar Surtan dr det
storsta i utredningsomradet. Dessa vattendrag med
sina omgivande strandpartier har naturvirden av
hogsta klass.

Léngs vattendragen har utbildats ett maktigt sd kal-
lat meanderlandskap, som bestir av en slingrande
&fara, ridder med strandskogar, fuktiga mader,

strandbrinkar, raviner och terrasser. Landformerna
ar geologiskt intressanta, stranddngarna har ett rikt
fagelliv och vattnet hyser bade Oring och lax. Pé de
bitvis mycket branta dalsidorna véxer talrika 16v-
skogar, omvéxlande med balten av barrskog. Manga
av skogarna har bevarats relativt ordrda och har
darfor utvecklat en intressant flora och fauna.

Inom utredningsomradet &r delar av foljande vatten-
system reproduktionsomrade for laxfisk: Viskan,
Syllan, Dalabdcken, Skuttran, Fullsbicken, Albéc-
ken, Dalbicken, Ekan, Lillan, Oxnevallabicken,
Ljungsjdbécken, Surtan, Huledalsbicken och Kvar-
nabécken.

I h6jd med Veddige passerar Gdteborgsmorinen i
nord-sydlig riktning. Den bestar av ett antal rand-
morédner och deltan som bildats under inlandsisens
avsmiltningsskede. Bildningen har ett mycket hdgt
geovetenskapligt vérde.

Viskan och dess stranomrdden
utgor riksintresse for natur-
miljon. Den dr ett viktig vatten
for fiskreproduktion men dven
Jor fritidsfiske.
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Kulturmiljé

Viskans dalgang ér likt de 6vriga halldndska adalar-
narik pd fornldmningar. Léngs den topografiskt sett
dramatiska dalgéngen ligger de forhistoriska bosiitt-
ningsldmningarna lings dalgéngens sidor och kron.
Vid en analys av fornldmningarna i det aktuella om-
radet visar det sig att de har en relativt stor krono-
logisk spridning frin stendlderns boplatser fram till
den sena jdrnalderns gravfilt.

Det medeltida inslaget gor sig kéint genom socken-
kyrkorna. Hér finns ocksa relativt rikligt med 1am-
ningar som hérstammar fran 1800-talets nyodlings-
expansion. Denna visar sig frimst i ett stort antal
torplimningar och odlingsroseomriden i vad som
idag dr skogsmarker. Med hjélp av de kulturhisto-
riska ldmningarna dr det méjligt att se vissa, om 4n
grova, tendenser i bebyggelsemdnstret i ett ldngtids-
perspektiv.

I den tidigare végutredningen beskrivs 8 delom-
raden dir det samlade innehillet medfért att omra-
dena beddmts som sdrskilt virdefulla frin kultur-
historisk synpunkt. (Alvsborgs linsmuseum, Lo-
ddse museum 1996). Beslutad vagkorridor beror 5
av dessa helhetsmiljoer. Vg 41 berér inget riks-
intresseomrade.

Friluftsliv

Utredningsomradet har som helhet stora kvalitéer
for olika former av friluftsliv. Ett tilltalande land-
skap med ménga natur- och kulturkvalitéer ir den
frimsta tillgdngen. Viskan ér ett virdefullt vatten-
drag for fritidsfisket med bl a laxoring och 4l. Vis-
kan med niromrade utgdr dérfor, inom Hallands
ldn, riksintresse for friluftsliv,

Hallandsleden korsar utredningsomrédet och be-
fintlig vig 41 vid Veddige. Cykelleden gér pa lite
storre vigar mellan Séllstorp och Bjorkhult, vand-
ringsleden pé lite mindre végar samt stigar mellan
Ulvatorp och Stora Hornsjon.

Vig 41 berdr inte ndgra andra sirskilt utpekade
friluftslivsomréden med storre utbredning.

Den foreslagna strickningen forbi Veddige kom-
mer att passera i direkt anslutning till befintlig
idrottsplats.

En typisk vy i Viskadalen sett frdn trafikanten. Gdrdsbebyggelsen ligger vid dalsidan och odlings-
landskapet breder ut sig pd bdda sidor om Viskan. Ddr vigen gdr vid dalsidan upplever trafikanten en
kinsla av lugn och harmoni mellan bebyggelse, vdg och landskap.
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Naturresurser

Viskans, Surtans, Skuttrans och Syllans dalgangar
bestar till storsta delen av gammal fjordbotten med
sedimenteringar som gett en bordig dkermark.

Huvuddelen av utredningsomradet, utanfor dal-
géngarna, utgdrs av skogsmark med varierande pro-
duktionsférmaga.

Vistsveriges tydligaste randbildning - Géteborgs-
morinen - korsar Viskadalen dster om Veddige.
Denna bildades for ca 12 900-12 600 ar sedan,
under en kall period d& avsméltningen gick 1dng-
samt. Randbildningen innehéller stora méngder ma-
terial av vixlande sammansittning och har hoga
geologiska virden. Brytbarheten ar dirfor begrin-
sad. P4 flera stillen finns dock bade pagaende och
avslutade tiktverksamheter.

Forekomst av stérre miangder grundvatten dr ofta
kopplad till isdlvsmaterial t ex 1 G6teborgsmorinen
vid Jarlov.

Héilsa och sakerhet

Utredningsomrédet lider av pataglig forsurning av
mark och ytvatten frimst beroende pa utslapp utan-
for kommunerna.

Viskan transporterar stora mingder nidringsdmnen
till havet. Bl a nimns ca 1 500 ton kvive vatje &r
som kommer frén jord- och skogsbruket men ocksd
fran bilars och industrins utslapp till luft.

Trafikméngderna &r sédana att halterna av forore-
ningar i luft beroende av trafikens utslipp ligger
vil under gillande miljokvalitetsnormer och gréns-
vérden.

Risken for infiltration av fororeningar till grund-
vatten varierar. I Viskans dalgang &r risken relativt
liten d4 marken innehdller tatskikt av lera medan
dvergdngszonen mellan berg och sedimentjordar-
terna i dalen dr mer kénslig.

Hirut6ver finns lokalt isdlvsmaterial 1 form av grus
och sand som #r mycket kénsliga frimst i den s k
Goéteborgsmorinen men dven lokalt vid bl a Hor-
red.

Langa strickor av Viskans strandomridendrp ga
markens beskaffenhet skredbenidgna. Den 16sa le-
ran innebir att strandbrinkarna undermineras ge-
nom erodering och kan rasa eller glida ner 1 faran.
Benigenheten Okar med nederbdrden.

Mellan Sundholmen och Bjorketorp ligger hela nu-
varande vig 41 inom ett skredriskomrade. En ny
vig kan dirfor inte byggas i samma strackning utan
mycket omfattande forstarkningsarbeten.

Skred i dbrinkarna kan forutom skador pa méinnis-
kor och egendom dven medfora avsevirda skador
pé vattendragets naturvirden. Strandvegetationen
forstors liksom lekomraden pa dbotten. Aven strom-
ningsforhillanden kan dndras drastiskt.

Antalet bostdder med ekvivalent ljudnivd dver 55
dBA utomhus bedéms vara 140-150 stycken, vil-
ket bedéms motsvara 350-450 personer.

Vibrationsproblemen utmed nuvarande vig 41 ér
troligen begrinsade. Enstaka bostdder ligger pd
vibrationsbendgen mark néra vigen.

Veseldngens forutsittningar att finga upp kvéve
som annars f6ljer med

_/:’_r- == == == i —
I titorterna utsdits mdnga bostdder for buller och
sdkerhetsrisker frdn trafiken.

Viskan ut i havet har ut-
retts. Syftet har varit att
uppnd en storre vatmark
med ldngre genomstrom-
ningstid. Vatmarkspro-
jektet har lagts pé is tills
vidare. Skulle det komma
till utfdrande tangerar be-
slutad végkorridor detta
omrade pi stora delar av
strickan mellan Dran och
Horred.
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5. Handlingsalternativ, konsekvenser

5.1 Allméant

Under denna rubrik beskrivs forst tdnkbara vagty-
per. Dérefter analyseras de problem som finns idag
och som vintas uppstd om stérre forbittringar av
vag 41 inte kommer till stdnd. Detta forhallande
brukar kallas Nollalternativ.

1 kapitlet beskrivs ocksé vad alternativ Forbattrad
vég och de tidigare beslutade vagkorridorerna med
olika vigtyper innebidr inom utredningsomridet.
Beskrivningen dr oversiktlig och relateras till de
trafikpolitiska malens huvudrubriker; 7illgdnglig-
het, Hog transportkvalitet, Sdker trafik, God miljo
och Positiv regional utveckling.

5.2 Tankbara végtyper

Malstandard for vig 41 dr 13-metersvég enligt 1dns-
planerna f6r regional transportinfrastruktur. Denna
vigtyp har ocksa anvénts som forutsitining i den
tidigare vigutredningen fran 1997. Vig 41 foreslas
med referenshastighet 90 km/h, vilket styr vagens
detaljutformning.

I vigutredningen angavs foljande vigtekniska for-
utsittningar som grund for vigutformningen.

* Den nya vigen skulle utformas som 13-meters-
vig med standard enligt Vagverkets anvisningar,
VU 94. T undantagsfall kunde man 6verviga att
fringé standarden p g a sérskilda forhéllanden
pa platsen.

* For passage av samhéllena foreslogs forbifarter.

* Lokalvignitet skulle ansluta till vig 41 i vig-
skil, d v s vigen skulle byggas utan trafikplat-
ser.

» Uppsamlingsvigar skulle i fOrsta hand ansluta

till lokalvdgnétet. Enstaka anslutningar kunde
kopplas direkt till vig 41.

1%

 Alla korsningar med jirnvigen skulle ddremot
vara planskilda.

» Framtida forbéttringar av jarnvigen fick inte for-
svaras av ny vig 41, nya lokalvégar eller anslut-
ningsvagar.

Trafiken pé delstrickor har 6kat mer mellan rik-
ningstillfillena 1993 och 1998 4n tidigare progno-
ser utvisade. Det underlag for prognoser som idag
har tagits fram av SIKA tyder pd fortsatt kraftig
Okning av trafiken fram till 2010. T dessa Overgri-
pande prognosunderlag vintas den tunga trafiken
Oka mer dn personbilstrafiken.

Trafikflodeskriteriet for fyrfaltsvig dr 8 000-12 000
fordon ADT (6ppningséret) medan for fyrfiltsvig
eller alternativ 13-metersvig anges flodeskriteriet
4 000-8 000 fordon ADT. Flédeskriterierna pekar
pa att 13-metersvég dr den ligsta standard som bor
viljas for att motsvara en 1angsiktigt hallbar 16s-
ning for vig 41. Trafikméngderna, med higa f16-
den sommartid, kan dven motivera fyrfaltsvig.

Alternativ Forbittrad vig innebdr att befintlig vag-
scktion bibehalls i forsta hand men alternativet kan
dven innebédra ombyggnad till en s k 9-metersvig
pa delstrickor med hénsyn till att befintlig sektion
dr varierande och pd vissa stillen smalare 4n 7 m.
Nedan redovisas de aktuella vigtyperna med kom-
mentarer om {or- och nackdelar.

9-metersvdg (70 eller 20 km/h)

Niometersvigen ir en tvafiltsvig utan végrenar,
vilken enligt Nollvisionen b6r ha hastigheten 70
km/h. Den anvinds idag 4ven med 90 km/h. Vigty-
pen saknar filt for cyklister och 1dngsamtgdende
fordon. Denna végtyp, i synnerhet med referens-
hastigheten 90 km/h, &r i hég grad beroende av se-
parat GC-vig for att uppné acceptabel sikerhet.

i

8m ;
& .

c:alim

Sektion 9-metersvdg.
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L 9m ; 13m ; 9m i
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Ny vig
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Sektion 13-metersvdg.

13-metersvig (90 eller 70 km/h)

Erfarenheterna fran det svenska vignitet som till
stora delar bestir av s k 13-metersvégar talar for att
s k motesfri landsvig, trefiltsvig, bor viljas istél-
let for 13-metersviigen. Det har visat sig att 13-
metersvigen ér forhéllandevis olycksdrabbad dér
totaltrafiken och den tunga trafiken dr omfattande.
Den utnyttjas som en fyrfiltsvig trots att den inte
har tillricklig bredd och saknar mittremsa eller av-
skiljande ricke mellan motsatta kdrriktningar.

Langsamtgidende fordon, mopeder, cyklister, ga-
ende m fl som nyttjar vigrenen kommer ofta i klim
dé vigrenen dven nyttjas, av framfor allt tunga for-
don, for att slippa om den snabbare trafiken. Om
Nollvisionens mél skall kunna uppnés med en 13-
metersvig bor den utformas med hastigheten 70
km/h och helst med separat GC-vig. Nackdelarna
har lett till att en ny vagtyp, trefiltsvig inforts och
provas pa vissa platser i Sverige, eller att smal fyr-
filtsvig valts istillet.

Motesfri landsvag (90 km/h)

Trefaltsvigar var ursprungligen tdnkta, och har hit-
tills 1 forsta hand anvénts, for att hdja sdkerheten
pad 13-metersviagar. Resultaten av de forsta om-
byggda vigstrickorna dr goda fran trafikséker-
hetssynpunkt. Trafikolyckoma forvintades kunna
minska med ca 20 % jamfort med 13-metersvéigen.
Erfarenheterna pekar pa att resultatet kan bli bittre.
Trefiltsvigen har dock vissa nackdelar som mot-
verkar mél om framkomlighet, kapacitet och hég

transportkvalitet. Vigtypen kréver i regel ett paral-
lellt system med lokalvig och anslutningsvigar.

+ Hdg trafiksdikerhet.

+ Ldgre investeringskostnad dn for fyrfiltsvig.

- Kapaciteten kan forsimras ndgot jamfort med
13-metersvigen.

- Risk for trdngning vid dvergdng frdn tvd till ett
korfalt samt storre risk for rickespdkérning.

- Litet utrymme for undanmandévrar. Nodstopp kan
hindra utryckningsfordon.

- Sparbildning med risk for vattenplaning och ti-
dig ishalka vintas 6ka pd den smala sektionen.

- Vintervdghdlining blir krangligare och totalt be-
ddoms att drifiskostnaden blir cirka 80 % hogre
Jjamfort med en normal 13-metersvdg.

Vigtypen &r inte mdjlig att direkt applicera pa nu-
varande vig 41 d befintlig vigbana till storsta de-
len har bredder som #r mindre &n 12 m. Trefilts-
vigen kan anvéndas 1 befintlig strickning men kré-
ver di att hela vigen byggs om péd grund av for
liten befintlig bredd, dalig birighet och andra tek-
niska brister. Trefdltsvdgen beddms dven vara ett
alternativ vid utbyggnad i helt ny korridor pé av-
snitt dar trafikméngderna inte motiverar den dy-
rare fyrfaltsvigen. Vid nybyggnad foreslés trefalts-
végen bli 14 m bred. Med jamna mellanrum finns
paslappsstrickor dir anslutningar sker i plan. En-
ligt Nollvisionen bor hastigheten vara 70 km/h pé
dessa strickor. Pasldppen bor kunna utvecklas sd
att sikerheten blir tillfredsstéllande dven vid hastig-
heten 90 km/h.

14 m
. 10m 7.50 m L75m  475m 10 m )
G a1
(70) 2F ’ 1F
- - '. : e AR
075 3.50 325 07 3.75 1.00
calddm

Sektion for trefiltsvdg - motesfri landsvdg.
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Trefiiltsvdg, s k métesfri landsvdg.

Fyrfdltsvag (90 eller 110 km/h)

Fyrféltsvigen har bredden 18,5 m exklusive sido-
omrdden d v s 5,5 m bredare dn 13-metersvigen.
Géng- och cykeltrafik separeras fran biltrafiken pé
annat vagnit eller pa separat GC-bana utmed vi-
gen. Lingsamtgiende fordon hinvisas till lokal-
végnitet. Skillnaden mellan utbyggnad i ny eller
befintlig strickning ér bl a lokalvigen vilken maste
byggas ny om befintlig vig inte kan nyttjas for
denna.

Anlidggningskostnaden ligger mitt emellan trefdlts-
viagen och motorvigen. Fyrfaltsviagen pd denna
stricka beddms vara ca 10-15 % dyrare &n trefélts-
vigen. Vigens standard kan anpassas till antingen
90 eller 110 km/h. Fyrfaltsvdgen har flera fordelar
j@mfort med 13-metersvigen och treféltsvigen,

18.5m

vilka i regel uppviger nackdelen med den storre
atgdngen av mark. | omrdden med kénslig miljo
kan dock den ca 5 m strre vigbredden ha bety-
delse for konsekvensernas storlek. Vigtypen har
mer dn dubbelt sd hog (ca 3 500 fordon)
timkapacitet som 13-metersvigen. Foljande for-
och nackdelar kan nimnas.

+ Hog trafiksdkerhet,

+ Bra framkomlighet med jimn trafikvytm.

+ Foljsam till terringen.

+ Hdg kapacitet som t ex svéljer stora variationer
mellan vinter och sommardygnstrafik eller mel-
lan olika timmar pa dygnet.

- Relativt hog investeringskostnad.

- Relativt stora intring.

0Om 8.0m

173

|

1
/ Ny Véigz "

S
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Sektion for fyrfiltsvdg.

Sammanfattas flodeskriterier, for- och nackdelar med olika vigtyper foreslds att en ny och utvecklad s k
motesfri landsvég ersétter den tidigare foreslagna 13-metersvigen. De forvintade trafikflédena kan pa den
sddra delen av aktuell striicka motivera fyrfaltsvigens hogre kapacitet och sékerhet for att en hallbar 16sning

skall kunna uppnas under vigens hela livslingd.
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5.3 Nollalternativ

Nollalternativet, vilket anvdnds som jamforelse-
alternativ, innebdr i regel att mindre forbittrings-
atgirder genomfors successivt. Normalt vigunder-
hall utfors. Bullerskyddsatgidrder genomfors efter-
hand for bostéder, i forsta hand for de som har ek-
vivalenta ljudnivaer 6ver 65 dBA. Trafiksékerhets-
atgérder (s k TS-atgérder) av typen sikrare sido-
omriden, viss forbittring av enstaka korsningar,
hastighetsbegrinsningar och liknande kan komma
att utforas under tiden fram till &r 2010 (beskriv-
ningséar i detta fall).

Delar av vig 41 ligger inom skredkénsliga omrd-
den varfor det dven under perioden kommer att ut-
foras dtgirder med syfie att eliminera skredriskerna.
Dessa atgirder, vilka bl a omfattar avschaktning och
l4ttfyllnad, har studerats och kostnadsberéknats till
minst 22 Mkr. Pa strickan kan ocksd s k miljo-
prioriteringar komma att genomf6ras inom tétor-
terna.

Nollalternativet innebdr att vigen fir vidk&nnas de
forandringar som sker dver tiden trots att forbitt-
ringsitgirderna dr sma; trafikdkningen fram till
beskrivningséret, ombyggnad av angrénsande del-
strickor, ombyggnad av anslutande vigar m m.
Minskad belastning p g a ofSrutsedda hdndelser kan
ocksa intriffa.

Trafikutveckling

Om SIKA:s prognoser appliceras pd den nuvarande
trafiken innebér detta en 6kning med ca 25 % for
personbilstrafiken fram till ar 2010. Trafikméng-
derna kommer d3 att variera mellan ca 6 000 och
8 000 fordon ADT. Den tunga trafiken vintas pro-
centuellt 6ka mer, ca 35 %, vilket innebér att ande-
len lastbilar av totaltrafiken 6kar och kan d& i ab-
soluta tal uppga till mellan 500 och 650 fordon per
dygn. Sommartrafiken uppgar till en faktor 1,3 pd
den aktuella strackan. Se kapitel 4.2.

Tillgénglighet

Regeringens malformulering: Vigndtet skall utfor-
mas sd att medborgarnas och ndringslivets grund-
ldggande transportbehov kan tillgodoses.

Viég 41 har idag hog planmaéssig tillgdnglighet for
biltrafikanter genom att anslutningsvigar i det nér-
maste finns dverallt dédr det finns fastigheter och
behov av att nd vigen. Passagerna genom tétorterna
utgdr inget undantag.

Tillgdngligheten for de oskyddade trafikanterna ir
ddremot mycket 1ag p g a att végen till storsta de-
len saknar vigrenar och ddrmed blir mycket osé-
ker for bl a cyklister. Detsamma géller 1dngsamt-
gdende fordon av olika slag, vilka dven utgdr stor-
ningsmoment for den snabbare trafiken.

Busshéllplatser finns i form av fickor eller enbart
som stopplatser vid vigkanten. Dessa ir idag rela-
tivt utsatta for den snabba trafiken och for vader
och vind.

Konsekvenser i sammandrag

Tillgingligheten pad vig 41 dr relativt god for den
snabba biltrafiken men ddlig for langsamigdende
fordon och oskyddade trafikanter. Den forsdmras
med 6kande trafik.

Hog transportkvalitet

Regeringens méalformulering: Vigndtets utformning
och funktion skall medge hig transportkvalitet for
ndringslivet.

I forarbetena till regeringens malformulering visas
att detta mal i forsta hand avser vigarnas skick. Vig
41 har 1dg plan och profilstandard. Végbredden va-
rierar mellan 6,9 och 12,9 m. En tredjedel av
strickan har vigbredd mindre eller lika med 6,9 m.
Hastigheten &dr nedsatt frin 90 km/h till bdde 70
och 50 km/h. Det finns 4 st 50-stréckor och 7 st 70-
strickor. Vig 41 korsar pé tre stillen jarnvigen i
plan, vilket leder till stopp nér tiget passerar.

Vigbredden och hastighetsskyltningen leder till
ojamn trafikrytm med manga inbromsningar och
accelerationer vilket dr ogynnsamt for framfor allt
den tunga trafiken. Transportkvaliteten 6kar patag-
ligt pé delstrdckorna mot Bords och Varberg utan-
for planomrédet.

Vig 41 har for nidrvarande forhdllandevis bra yt-
skikt och ligger pa relativt plan mark varfor trans-
portkvaliten i detta avseende 4r forhallandevis god.

Dir dtgarder genomfors for att minska skred-
riskerna kommer vigstandarden att bli bittre.

Konsekvenser i sammandrag

Sammantaget dr och forblir transportkvaliten ned-
satt pd grund av vdgens smala kérfilt med mdnga
hastighetsfordndringar och pa grund av de relativt
ldnga tdtortsgenomfarterna med korsande vigar,
Overgdngsstillen m m samt referenshastigheten
50 kam/h.
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Saker trafik

Regeringens malformulering: Vdgndtets utformning
och funktion skall anpassas till de krav som foljer
av det ldngsiktiga mdlet att ingen skall dédas eller
skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor.

Strackningen mellan Bjorketorp och Vistra Derome
ar forhdllandevis olycksdrabbad.

Antalet polisrapporterade olyckor har 6kat med ca
15 % och antalet dodade och skadade med ca 25 %
om man jAimfdr feméarsperioderna 1991-95 och
1995-99 med varandra. Antalet viltolyckor har 6kat
med ca 4 %. Den kraftiga 6kningen far tillskrivas
den okade trafiken under samma period och att va-
gen pa huvuddelen av strickan inte forbéttrats.

Olycksrisken ligger strax under riksgenomsnittet
for motsvarande vig, med undantag for strickorna
med hastighetsbegransningen 70 km/h dér olycks-
risken &r niagot Gver riksgenomsnittet. Skadefol;-
den &r dock hog pé strickan, framforallt pd 50-
strickorna genom tdtorterna.

Delstrackan utmed Viskan mellan Sundholmen och
Bjorketorp har teoretiskt sa 14g stabilitet att vigen
partiellt skulle kunna glida ut i &n. Om ett sddant
skred skulle intrdffa kan bdde manniskor och miljé
komma till skada. Omfattande nederbord 6kar ris-
ken for skred.

Vig 41 har dven anvisats som en primér transport-
led for farligt gods trots de brister i sektion och
annan sidkerhet som beskrivits ovan.

Konsekvenser i sammandrag

Aven om viigen forbittras i vissa avseenden med
Nollalternativet kommer sannolikt olyckorna att
ligga kvar pd samma hoga niva da vigens bredd
och avsaknaden av vigrenar kommer att bestd. Sd
kallade TS-dtgdrder bedéms kunna innebdra att
skadefdljden av olyckorna blir lindrigare.

Stabilitetsproblemen kommer sannolikt att dtgdr-
das pd sdrskilt skredkdnsliga avsnitt varfor sdker-
heten i detta avseende forbdttras.

Vig 41 passerar over gdrdstunet vid gdrden Huledal novr om Bjorketorp. Husgaviarna stdr néra vigen
och sikten dr ddlig. Denna typ av miljoer kan inte forbdttras utan ombyggnad i ny strdckning.
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God miljé

Regeringens malformulering: Transportsystemets
utformning och funktion skall anpassas till krav pd
en god livsmiljo for alla, ddr natur och miljo skyd-
das for skador. En effektiv hushdllning med mark,
vatten, energi och andra naturresurser skall frdm-
jas.

Nollalternativet innebér att ny mark inte tas 1 an-
sprak, vilket &r positivt for hushallningen med mark
och for i stort sett alla bevarandeintressen.

Den aktuella strickan saknar ddremot skydd mot
fororeningar frén vigdagvatten och lickage 1 sam-
band med olyckor vid Viskan med bifldden, sjén
Dran och vid grundvattenférekomster.

Nollalternativet innebdr vidare att huvuddelen av
de bullerutsatta bostadshusen forblir oskyddade och
att vibrationsproblem kan kvarstd pa nigra platser.

Den ojdmna trafikrytm, som bl a 4r f6ljden av vi-
gens varierande standard, innebdr att avgasutsldppen
blir onddigt hoga pé strickan som helhet.

Konsekvenser i sammandrag

Stornings- och sdkerhetsproblemen utmed vig 41
bestdr men Nollalternativet innebdr att ny mark inte
tas i ansprdk, vilket dr positivt for alla bevarande-
intressen inklusive jord- och skogsbruket.

Positiv regional utveckling

Regeringens mélformulering: Transportsystemet
skall frdmja en positiv regional utveckling genom
att dels utjdmna skillnader i mdjligheter for olika
delar av landet att utvecklas, dels motverka nack-
delar av ldnga transportavstind.

Néringslivets behov av transporter har okat, bland
annat genom minskad lagerhdllning och just in
time ”-leveranser. Rorligheten pé arbetsmarknaden
har ocksa oOkat, vilket innebér relativt omfattande
arbetspendling som till stor del sker med bil. Fritids-
resandet varierar men har dven okat till foljd av
hégkonjunkturen.

Vig 41 utgor en viktig transportled for alla dessa
kategorier mellan Borasregionen, Kinna - Skene
och Vistkusten med bl a Varbergs hamn och en
mingd fritidsaktiviteter utmed kusten. Kopplingen
till s6dra Sverige och kontinenten via E6 skapar
ocksa behov av en bra vig i det aktuella striket.

Mojligheterna till utveckling inom mindre orter
mellan de stdrre och expansiva regionerna &r i hog
grad knuten till hégkvalitativ och bekvim trans-
portinfrastruktur. Bekviima transporter mellan bo-
stad och arbete dr ockséd en viktig faktor for moj-
ligheterna att behalla den bofasta befolkningen pa
de mindre orterna med begrinsad arbetsmarknad.

Nollalternativet kommer suc-
cessivt att forsdmra majlighe-

1 Horred finns parkeringsplatser vid industrier intill vig 41
ddr bilar med relativt dalig sikt backar divekt ut pd viigen.

terna for den regionala utveck-
lingsplaneringen. Den aktuel-
la strickan kommer att f6rbli
en flaskhals pa vig 41 mellan
Boras och kusten, vilket inne-
bar att det kan uppstd svarig-
heter att behélla de foretag och
den befolkning som har behov
av bra kontakt med Véstkus-
ten och sddra Sverige.

Konsekvenser i sammandrag
Nollalternativet kommer suc-
cessivt att forsdmra forutsdtt-
ningarna for regionalt nd-
ringsliv, rovlighet pd arbets-
marknaden eller mojlighe-
terna att snabbt nad Vistkusten,
sddra Sverige och kontinen-
ten.
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5.4 Forbattrad vag 41

Enligt Viglagen, 14 b § Byggande av vdg, skall se-
nast 1 vagutredningsskedet ett alternativ med for-
béttring av befintlig vig beskrivas.

Ett forbattringsalternativ kan innehalla olika for-
battringsatgirder beroende av vigens ingdende
standard och méste dirfor i vigutredningsskedet/
arbetsplaneskedet studeras pa samma sétt som ett
ombyggnads- eller nybyggnadsforslag och atgar-
derna undersdkas noggrant vad avser sakerhets-
effekter, miljoeffekter, 16nsamhet m m.

Forbittringarna beddms i forsta hand omfatta trafik-
sdkerhetshojande och miljéforbéttrande atgérder
men dven andra typer av atgirder kan bli aktuella
om de visar sig medftra positiva effekter till rimlig
kostnad. Trafiksékerhetshojande atgérder far, for-
utom minskat méanskligt lidande, ofta ocksa god
samhillsekonomisk 16nsamhet.

Daé alternativet Forbéttrad vig inte tidigare behand-
lats i den mening som lagen avser har Vigverket
beddmt att det &r av intresse att i denna forstudie
principiellt beskriva vilken typ av dtgérder som kan
bli aktuella. Alternativet finns dd med vid férnyat
beslut om den fortsatta inriktningen av projektet.
Visserligen rymmer den tidigare beslutade korri-
doren dven befintlig viig men avsikten har varit att
till storsta delen anldgga ny vég vid sidan av den
nuvarande.

Enligt Nollvisionen innebir forbittring av befint-
lig tvafiltsvég att hastigheten egentligen bodr sin-
kas till 70 km/h pa hela strickan for att begréinsa
skadorna vid métesolyckor, vilka &r vanliga dér va-
gen saknar avskiljande riacke eller mittremsa mel-
lan korfalt med métande trafik. Vi bedémer att det
skulle vara svart att forklara en generell hastighets-
sinkning samtidigt som befintlig vidg forbittras
jamfort med nuldget. Alternativ Forbéattrad vag bor
darfor inriktas mot &tgérder som gor det mojligt att
bibehalla nuvarande bashastighet 90 km/h med ac-
ceptabel trafiksikerhet.

Kartorna pd nistfoljande sidor visar pé tinkbara
atgirder inom ramen av ett forbéttringsalternativ.
Dessa atgarder skall betraktas som principer och
har inte studerats i detalj i denna férstudie. Kostna-
derna har uppskattats till storleksordningen 140-
160 Mkr. I f6ljande textavsnitt beskrivs atgérderna
kortfattat.

Mojliga generella atgirder

- Generellt foresids att utfarter fran fastigheter
utanfor tdtorterna samordnas genom parallella
anslutningsvdgar. Ddr det dr mdjligt bor dven
plankorsningar med jirnvigen dtgdrdas.

- Vig 41 forses med hinderfria sidoomrdden ddir
detta dr mdjligt.

- Bostider med ljudnivder dver 65 dBA buller-
skyddas.

- Busshdllplatser forbdttras.

- Pd platser ddr vig och jirnvig ligger ndrmare
dn gdllande sdkerhetsavstand forbdttras skyd-
det mot avkérning genom rdcken utmed vig 41.

Méijliga lokala atgirder

- Vid Derome byggs en planskild korsning for GC-
trafik dver eller under vig 41 sd att jarnvigs-
stationen kan nds utan konflikt med biltrafiken.

- Mellan Veddige och Jarlov foreslds planskild
korsning med Viskadalsbanan.

- Utfarter frdn betongindustrin vid Jarlov samord-
nas till tva stycken.

- Vid Vabrdnna forbdttras vigens plan och hojd-
profil genom ombyggnad i delvis ny strickning.
Tvad alternativ synes mdjliga.

- Vid Bosgdrden foreslds planskild korsning med
Jjdrnvigen.

- Iden vistra delen av Horred byggs ny kommu-
nal industrigata, vilket ger mijlighet till sting-
ning av utfarter mot vdg 41 pad en stricka av ca
1 km.

- Genomfarten genom Horred miljoproriteras en-
ligt modell i Veddige.

- Vid Sundholmen fireslds planskild korsning med
Jjdarnvdgen samt ombyggnad i ny strdckning utan-
Ofor samhdllet. Tvd alternativ synes méjliga.

- Delen mellan Sundholmen och Bjérketorp dtgdr-
das enligt minimimodell med avseende pa skred-
risker.

- Mellan Surtan och sédra Bjérketorp byggs ny
strdckning vdster om den nuvarande.

- Genomfarten genom Bjérketorp miljoproriteras
enligt modell i Veddige.

- Svackan vid Svarvaregdrden hdjs upp och ny
strdckning foreslds soder om ekonomibyggna-
derna vid garden Huledal.

Trafikutveckling

Trafikutvecklingen pd vdg 41 fram till ombygg-
nadstidpunkten blir densamma som med Nollalter-
nativet.
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Tillgéinglighet

Den fysiska tillgiingligheten till vigen frdn angrins-
ande fastigheter blir genom stingning av utfarter
sdmre dn vad som #r fallet med Nollalternativet.
Brukningen av gardar forsvaras for de som har mark
pa bada sidor om vég 41. Tillgdngligheten for
oskyddade trafikanter forbéttras enbart i titorterna
Horred och Bjérketorp.

Konsekvenser i sammandrag

Sammantaget bedoms att tillgdngligheten forbdtt-
ras i tdtorterna men forsimras for huvuddelen av
trafikanterna pad landsbygden.

Hog transportkvalitet

Transportkvaliteten for ndringslivet forbéttras & ena
sidan genom mindre utfarter och planskildheter med
jdrnvidgen men fOorsdmras sannolikt genom milj6-
prioriterade atgérder pa relativt 1dnga strickor 1 tit-
orterna. Restiden beddms 6ka pé dessa delstrickor.
Restidsforlingningen kommer sannolikt att upple-
vas som forsdmringar for denna trafikantkategori.
Vig 41 kommer att forbattras vad avser ytskikt,
vilket 4 andra sidan forbéttrar transportkvaliteten.

Konsekvenser i sammandrag

Sammantaget bedoms att foreslagna atgdrder kom-
mer att uppfattas som forsamringar for ndringsli-
vers transporter.

Siker trafik

Sakerheten héjs genom foreslagna forbattrings-
atgirder. Fortfarande &r dock sdkerheten lag for
oskyddade trafikanter som tvingas dela korfélt med
ovrig trafik pd huvuddelen av strickan. Kollisio-
ner mellan bil, i synnerhet tunga fordon, leder ofta
till allvarliga skador.

Miljoprioriterade avsnitt med 14g hastighet (even-
tuellt 30 kim/h) innebir dock visentligt hdjd séker-
het dven for denna trafikantkategori i titorterna.

Konsekvenser i sammandrag

Sdkerheten hijs men dr forfarande lag, framfor allt
Jfor oskyddade trafikanter pd strickor mellan miljé-
prioriterade avsnitt.

God miljo

Forbéttringsalternativet innebér att ny mark, med
nigra undantag, endast tas i ansprék for breddning,
vilket &r positivt for hushdllningen med mark och
for alla bevarandeintressen diribland jordbruket.

Vigen forses med avkdrningsskydd pé kénsliga
strickor, vilka minskar risken for olyckor dir ut-
sldpp av t ex farligt gods skulle kunna skada vatten-
drag eller andra kénsliga omraden.

Vibrationer i mark kvarstar dven efter Forbittrings-
alternativets atgarder. Risken for skred elimineras.

Huvuddelen av de bullerutsatta bostadshusen for-
blir oskyddade.

Konsekvenser i sammandrag
Forbdttringsalternativet innebdr att relativt lite ny
mark tas i ansprdk, vilket dr positivt for alla beva-
randeintressen inklusive jord- och skogsbruket.
Féroreningsrisker fran trafiken minskar medan
bullerstorningarna utmed vig 41 bestar for huvud-
delen av de stérda bostdderna.

Positiv regional utveckling
Forbittringsalternativet kommer sannolikt att for-
sdmra mojligheterna for den regionala utveck-
lingsplaneringen. Den aktuella strickan kommer att
upplevas som en lika stor eller storre flaskhals dn
idag pa grund av okad trafik utan att véigen getts
hégre kapacitet. Transporterna tar sannolikt ndgot
langre tid.

Restiden 6kar ocksi for den enskilde arbetspend-
laren, oavsett resa med buss eller bil, och framkom-
ligheten forsdmras successivt vilket sannolikt mins-
kar bendgenheten att pendla. Indirekt véntas detta
medfora att orter med f3 arbetstillfallen far svarare
att behdlla sin befolkning.

Konsekvenser i sammandrag
Forbdttringsalternativet forbdttrar inte forutsdtt-
ningarna for regionalt néringsliv och gynnar inte
rorlighet pd arbetsmarknaden eller mdjligheterna
att snabbt nd Vistkusten, sédra Sverige eller konti-
nenten.
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5.5 Anlaggning av vag i ny strackning
Anlédggning iny strickning innebdr utbyggnad i R6d
korridor enligt tidigare beslut. Mot bakgrund av
utvecklingen av vigtyper enligt beskrivningen i
kapitel 5.2 foreslas att en s k métesfri landsvig er-
sitter den tidigare beslutade 13-metersvégen.

Den métesfria landsvigen byggs med bredden 14
meter. Den utvecklas och modifieras s att huvud-
delen av strickan kan ges referenshastigheten 90
kmv/h. Modifieringar kan vara trafikplatser i de mest
belastade korsningarna, planskildheter med jérn-
végen, lokalvigar for langsamtgiende fordon och
GC-trafik (delvis befintlig vig), separata GC-vé-
gar dir det finns behov av sddana, hogklassiga pé-
sléppsstrackor dir omkdrningsfiltet byter sida, sir-
skilda brukningsvigar m m.

Féljande atgérder foreslas:

Moijliga generella dtgérder

- Generellt foreslas att utfarter frdn fastigheter
utanfor tdtorterna samordnas genom parallella
anslutningsvigar till pdslippsstrdckor som kan
ligga pd ca 2-3 kilometers avstdand fran varan-
dra.

- Samtliga korsningar mellan vig 41 och jirnva-
gen gors planskilda. Korsningar mellan anslut-
ningsvdigar och jdrnvigen gors planskilda, dér
sd dr mojligt.

- Vidg 41 forses med hinderfria sidoomrdden el-
ler ricken.

- Bostdder med ljudnivdaer éver 55 dBA buller-
skyddas.

- Busshdllplatser byggs ut med hig trafiksdiker-
het och med trivsel for resendrer.

Mojliga lokala tgérder

- Vid Derome samordnas befintliga utfarter.

- Nuvarande genomfart i Veddige ersdtts med for-
bifart i Réd korridor.

- Vid Jirlév studeras val av Rod korridor ytterli-
gare. Jdrnvdgen skall korsas planskilt.

- Nuvarande genomfart i Horred ersditts med for-
bifart i Réd korridor.

- Vid Sundholmen foreslas planskild korsning med
Jjdrnvdgen samt ombyggnad i ny strdckning norr
om samhdillet.

- Delen mellan Sundholmen och Bjérketorp stu-
deras ytterligare inom Réd korridor. Mdjlighe-
ter att minska kostnaderna for utbyggnaden bér
tas till vara samtidigt som skredriskerna elimi-
neras.

- Genomfarten genom Bjérketorp ersditts med en
forbifart i Réd korridor dster om samhdllet.

- Ny vdg 41 ansluts till tidigare projekterad vig-
linje vid Skattegdrden.

Trafikutveckling

Vigtypen 1 sig sjilv bedéms inte paverka trafik-
utvecklingen sérskilt mycket utan férindringen
beddms bli densamma som med alternativ Forbétt-
rad vig. Vid titorterna sker en férdelning av trafi-
ken mellan den nya férbifarten och befintlig ge-
nomfart,

Indirekt kan den nya vigen medféra 6kad kommu-
nal utveckling av industri och boende i Viskadalens
samhillen, vilket sannolikt genererar mer trafik.
Regional utveckling ligger i linje med de transport-
politiska mélen.

Kostnader

Anldggningskostnaderna beréknades under det
tidigare utredningsskedet till ca 675 Mkr for ny 13-
metersvdg. En motesfri landsvig i ny strickning
bedoms bli ca 10 % dyrare 4n 13-metersvigen. Den
samhillsekonomiska nyttan beddms, trots den ho-
gre investeringskostnaden, bli nigot hégre pa grund
av minskade olyckskostnader.

Tillgéinglighet

Den foreslagna vigtypen kommer att f3 tillracklig
kapacitet &ven om denna minskar ndgot jamfort med
13-metersvigen. Kapaciteten forstirks genom att
befintlig vég ligger kvar som lokalvig pa del-
strickor. Tillgdngligheten blir god {6r bide genom-
géende trafik och for dem som bor eller 4r verk-
samma vid sidan av vigen genom att péslipps-
stréckor ordnas relativt titt.

Lokalvigssystem pd delstrickor innebér ocksa att
det kommer att finnas valmojligheter fér den lo-
kala trafiken dir denna ar som storst, vilket okar
tillgangligheten for alla trafikantgrupper inklusive
oskyddade trafikanter och langsamtgiende fordon.

Konsekvenser i sammandrag

Tillgcingligheten till viig 41 forbdttras for den lang-
vdga trafiken och for de som bor eller verkar inom
utredningsomrddet. Tillgdngligheten forbdtt-
ras dven genom partiella lokalvdgar.

Hog transportkvalitet
Transportkvaliteten forbittras med en ny trefélts-
vag med hog teknisk kvalitet jamfort med Noll-
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alternativet forutsatt att hastigheten blir 90 km/h
pé huvuddelen av strdckan. Lastbilstransporter kan
hélla jamn fart pa huvuddelen av strickan.

Konsekvenser i sammandrag
Transportkvalteten hijs for alla trafikantgrupper.

Siiker trafik

Utbyggnad till métesfri landsvig enligt foreslagen
modell vintas medfora hogre trafiksdkerhet for alla
trafikantgrupper.

Antalet olyckor respektive dodade och skadade
ménniskor vintas reduceras med ca 20-25 %, vil-
ket innebir ca 25 personer firre under en femérs-
period. Hittills gjorda erfarenheter visar att antalet
dédade och svart skadade minskar i hogre grad &n
lindrigt skadade.

Busshéllplatser kommer att utformas med okad tra-
fiksdkerhet och i vissa lagen kombineras med plan-
skilda GC-korsningar 6ver eller under vég 41.

Konsekvenser i sammandrag

Trafiksdkerheten hojs och antalet dédade och svart
skadade offer for trafikolyckor vintas reduceras
med ca 20-25 %. Forutom allt mdnskligt lidande
beddoms detta innebdra, minskade samhdllsekono-
miska kostnader i storleksordningen 200 Mkr un-
der en femdrsperiod.

God miljo

Utbyggnad till métesfri landsvig medfor bade po-
sitiva och negativa miljokonsekvenser. En trefalts-
vég 1 huvudsakligen ny strickning kan inte byggas
utan betydande intréng i framfor allt jordbruksmark.
Utbyggnad kommer att innebéra foljande:

Landskapsbild och stadsbild

Landskapsbilden paverkas framst dir vig 41 och
lokalvagar lyfts upp pé bro for att passera jarnvi-
gen eller dér trafikplatser byggs, t ex vid Horred.
P4 vissa platser kan den nya strickningen verka
splittrande pa sammanhéngande jordbruksomraden,
vilka fragmenteras av ett nytt strak. P4 huvuddelen
av striickan kan ny vig byggas med relativt laga
bankhgjder och med god anpassning till befintlig
markniva.

Konsekvenser i sammandrag

Landskapsbilden piverkas som helhet forhdllande-
vis lite av ny vdg inom tidigave beslutad vig-
korridor. Stadsbilden kan forbdttras i tdtorterna dd

genomfartstrafiken flyttas till forbifarter, vilket ger
storre maojligheter att miljéanpassa nuvarande
strdckning och stoérre handlingsfrihet i markut-
nyttiandet utmed nuvarande genomfarter.

Natur- och kulturmiljé

Utredningsomradet innehaller flera relativt ordrda
storre naturomraden och talrika mindre natur- och
kulturomrdden med hégt virde. Viskans och bifls-
denas afaror hor till de mest virdefulla naturmil-
joerna. Dalstrikets 1anga historia har ocksé satt tyd-
liga spar med manga ldmningar, varav de éldsta frn
stendldern, samt flera virdefulla bebyggelsemiljoer.

R6d korridor norr om Jarlov ligger inom riksin-
tresse for naturmiljén. Risken for allvarlig paver-
kan pa riksintresset som helhet eller pé lokalt vér-
defulla biotoper dr trots allt forhéllandevis liten. Den
nya vigen forutsitts fa fullgott skydd mot forore-
ningar och olyckor som kan innebéra féroreningar
vid sjon Dran, Viskans 6versvimningsomraden och
passager intill eller Gver vattendragen. Eventuella
omgrivningar utfores s4 att fiskreproduktionen inte
skadas 1&ngsiktigt.

Risken for paverkan pa kulturhistoriskt virdefulla
objekt dr storre di dalen innchaller tita fornldm-
ningar och till stora delar bestdr av virdefullt
odlingslandskap. Utdver kidnda ldmningar kan det
dven finnas objekt som uppdagas i samband med
kommande utredningar. Korridorbredden medger
vissa sidforflyttningar av vigen, vilket ir littare att
tekniskt utfora med en métesfri landsvig dn med
en 13-metersvig. Riksintressen for kulturmiljén
paverkas ej.

Konsekvenser i sammandrag

Virdefulla naturmiljéer paverkas i begrinsad om-
fattning pd huvuddelen av strdckan. Risk for pad-
taglig skada pa riksintresset bedoms inte foreligga.
Risken for paverkan pd frdamst fornldmningar dr
relativt stor inte minst i omrddet kring Dran.

Friluftsliv

Den s6dra delen av Viskan och dess strandomrade
utgor riksintresse for friluftslivet (delen inom Hal-
lands 14n). Riksintresset dr i hog grad kopplat till
Viskans vdrde f6r fiskreproduktion och indirekt
fritidsfiske. Den negativa paverkan frén ny vig pé
virdena inom detta omrade véntas bli ringa. [ &v-
rigt paverkas inte direkt ndgra friluftslivsintressen.
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Konsekvenser i sammandrag

Risken for paverkan pa frilufislivets intresseomrd-
den blir relativt liten och inskrdnker sig till att den
ordrda strandzonen utmed Viskan pd kortare del-
strdcka kan bli ndgot smalare dn for ndrvarande.

Naturresurser

Viskadalens dkermark hor till den bésta i regionen.
P4 vissa stéllen finns rikliga grustillgdngar, bl a i
den s k Goteborgsmorinen vid Veddige och vid
Bjorketorp. Dessa isdlvsavlagringar har god tillgdng
pé grundvatten och dr kinsliga for infiltration av
fororeningar.

Ombyggnaden i ny strickning kan innebéra att ca
80-90 ha dkermark tas i ansprék, dock oftast i nér-
heten av nuvarande vdg. Mellan Sundholmen och
Bjorketorp kan vigen medfora storre splittring av
sammanhdngande skiften di korridoren rymmer
flera olika alternativ pa denna delstricka.

Péverkan pd grundvattenférekomster bedéms bli
liten med modern viigbyggnadsteknik, vilket inne-
bér att vigdagvatten tas om hand och renas eller
avleds fran kéinsliga omridden samt att olika atgér-
der vidtas for att minimera risken for utslépp i kéns-
liga omraden i samband med olyckor. Grustill-
gingar kan paverkas vid Jarlov, beroende pa slut-
ligt alternativ. Den grusforekomst som ev kommer
att paverkas dr dock till stora delar uttagen.

Konsekvenser i sammandrag

Konsekvenserna av ny strdckning blir mest nega-
tiva for jordbruksmarken. Relativt stor areal tas i
ansprdk pd den ca 3,5 mil langa strdckan men ris-
ken for nedldggning av jordbruk pd grund av vi-
gen bedoms som liten. Fororeningsrisken pd yt- och
grundvatten bedoms minska jamfort med nuldiget.

Hélsa och sikerhet

Bullermiljon kommer att férbittras f6r alla som har
ljudnivder over gillande riktvarden. Fére buller-
skyddsatgirder minskar antalet bullerutsatta per-
soner fran ca 450 till ca 165 genom att trafiken flyt-
tas bort frén titorter och omraden med tétare be-
byggelse. Malséttningen efter atgérder &r att ingen
utsitts for ljudnivéer dver gillande grinsvérden.

Utsldppen fran biltrafiken minskar i vissa avseen-
den fram till 4r 2010 oavsett vigutbyggnaden. For-
dndringen pa grund av ny vig blir liten vad avser
totala utsldppsméngder. Ddremot kommer luften att
bli bittre for médnniskor i titorterna och pa de plat-
ser ddr vigen dras langre frin bebyggelse.

Sdkerheten f6r bide milj6 och minniskor mot
olyckor med farligt gods, avkdrningar m m hojs da
vigen generellt blir sdkrare och flyttas bort fréan té-
tare bebyggelse samt foérses med skydd dar detta
behovs.

Konsekvenser i sammandrag

En ny vdg forbdttrar vdsentligt boendemiljon och
de boendes sikerhet mot alla typer av olyckor dér
trafikanter dr inblandade forbdttras. Dessutom okas
sdkerheten mot tillfilliga utslipp. Foroveningar pd
vattendrag frdn vigdagvatten minskar.

Positiv regional utveckling

Ombyggnaden beddms leda till restidsforkortning
for den genomgdaende trafiken genom att passager-
na genom téitorterna forsvinner.

Framkomligheten forbattras i forhillande till nu-
varande vig bl a genom att den nya vigen forses
med omkorningsfilt 1 bada riktningarna.

Transportkvaliteten forbattras genom en ny och tek-
niskt bra vig, vilket bedéms frimja rérlighet pé ar-
betsmarknaden och foretagens mojligheter till be-
kvéma transporter.

Mojligheterna for hushallen att nd viktiga samhalls-
funktioner, kulturutbud och vélsorterade service-
marknader forbéttras, vilket har stor betydelse for
medborgarnas livskvalitet.

Konsekvenser i sammandrag
De foreslagna utbyggnadsdtgdrderna bidrar till att
i olika grad frdmja en positiv regional utveckling.

5.6 Sammanfattning av handlingsalternativ
Genomgéngen av Nollalternativ, Forbdttrad vig
och tidigare forslag med Anldggning av vdg i ny
strdckning visar tydligt pd fordelar med det se-
nare alternativet. Med Nollalternativet skulle va-
gens laga standard bibehillas. Forbéttring av be-
fintlig vig 10ser inte problemen och &r ingen lang-
siktig 16sning mot bakgrund av den forvéntade
trafikdkningen. Kostnaden blir hdg trots att viigens
standard endast forbéttras punktvis.
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6. Samrad

6.1 Tidigt underhandssamrad

Viagverket har 1 inledningsskedet av arbetet med
foreliggande forstudie genomfort samrdd med
Marks och Varbergs kommuner, ldnsstyrelserna i
Hallands och Vistra Gétalands 1an samt Banverket.

Syftet med dessa samrad har varit att tidigt infor-
mera om att projektet dterstartar och avlyssna hur
respektive part ser pa tidigare beslut samt huruvida
annan planering innebér forindringar av tidigare
material och beslut.

Marks kommun

Marks kommun har inte funnit anledning till 4nd-
rad uppfattning i vigfragan. Fdretridare for kom-
munen betonar vikten av att utbyggnaden kommer
till stdnd inom rimlig tid. Vidare framhaller kom-
munen vikten av att vig 156 fran Skene mot Gote-
borg forbittras.

Varbergs kommun

Foretradare for Varbergs kommun anser att tidigare
beslut ligger fast. Den kommunala planeringen har
anpassats till de forutsittningar som vigutredningen
lade fast. Man betonar vikten av att en entydig kor-
ridor ldggs fast forbi Jarlov och att projektet kom-
mer till utférande snarast. Utbyggnad av vig 41 &r
den viktigaste vigfrigan i Varbergs kommun.

Linsstyrelsen i Hallands lin

Foretradare for Lansstyrelsen dr angeléigen om att
omtaget i planeringsprocessen inte forsenar projek-
tet och att det kan foreligga ett eventuellt nytt un-
derlag inom ca 1 ar d& lanstransportplanen skall
revideras. Linsstyrelsen pdpekar dven behovet av
arkeologisk utredning i samband med ytterligare
studier av ny vigstrickning vid framfor allt Jarlov.

Linsstyrelsen i Vistra Gotalands Iin
Foretrddare for Lansstyrelsen ser inte ndgon anled-
ning till &ndrad instéllning jimf{ért med tidigare
yttranden i drendet. Detta innebir att ytterligare
geotekniska studier bor genomféras inom skred-
kinsliga omréden for att klarldgga behovet av at-
girder. Denna typ av studier har utforts och pagar
delvis.

Banverket

Samrad har gt rum med Banverket den 23 oktober
2000. Banverket genomfor under hosten 2000 en
utredning som belyser problematiken kring Viska-
dalsbanans plankorsningar. Utredningen skall 5-

resla atgérder for att minska antalet plankorsningar
och ersitta dessa med planskilda korsningar. Ban-
verket ser darfor positivt pa att det dven inom ra-
men for Vigverkets forstudie redovisas forbitt-
ringar i detta avseende.

6.2 Allméant samradsmaéte

Ett allmént informationsmoéte har hillits i Horreds
bygdegird den 11 oktober 2000. Métet lockade ca
90 dhorare. Till métet hade sarskild inbjudan utgétt
till Berérda naturskyddsforeningar och represen-
tanter for LRF. Annonsen for md&tet uppmanade
dven foreningsrepresentanter att vid métet anmila
ev intresse for att vara remissinstans. Ett tiotal per-
soner 6nskade f4 utredningen pé remiss.

Vid métet redovisades kortfattat tidigare utredning-
sinsatser och motiven till att det nu sker en bear-
betning av utredningsmaterialet 1 en ny forstudie.

Forstudiearbetet presenterades med tonvikt pd upp-
dateringar av forutséttningar, nya vigtyper och nya
handlingsalternativ. Bl a redovisades ett principfor-
slag till forbattrad vdg. En jaimforelse mellan olika
handlingsalternativ stillda mot trafikpolitiska mal
redovisades. Jamforelsen visar tydligt att tidigare
beslut om ombyggnad i huvudsakligen ny strick-
ning i Rdd korridor bdr kvarstd. Slutligen redovi-
sades forslag till fortsatt arbete med vdgutredningar
pé delen forbi Jérlov och mellan Sundholmen och
Bjorketorp medan dvriga delar bedoms kunna ga
vidare till arbetsplan.

Under efterfoljande fragestund 1dmnades diverse
synpunkter pd utredningsarbetet. Gemensamt {or
ménga synpunkter var att projektet dr angelédget och
att man bor paborja byggnationen snarast och sluta
utreda. Flera inlégg visade ocksa pa en skepsis mot
forslaget att ersitta den tidigare foreslagna 13-
metersvigen med en s k motesfri landsvég. Tvek-
samheten avsdg bl a mojligheterna for fastighetsa-
gare att korsa vagen, plats for GC-trafik och risken
for stressade trafikanter p& grund av de korta om-
korningsstrackorna.

6.3 Remissférfarande

Forstudien har remitterats till drygt 40 instanser
varav hélften har avgivit yttrande under varen 2001.
Yttranden med kommentarer finns redovisade i Bi-
laga - samrddsredogorelse. Se sidan 61.
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7. Fortsatt arbete

Vigutredningar

Nista steg i vigplaneringsprocessen dr normalt
vigutredning med av l&nsstyrelsen godkdnd MKB.
I detta fall genomfordes dock vigutredning med
beslut sa sent som 1997, vilket bedéms kunna inne-
béra att fornyad vigutredning inte behdvs pa de del-
strackor dér korridoren r relativt smal och enty-
dig. Arbetsplanens MKB kan dock behdva goras
fylligare jamfort med om ny vagutredning med till-
hérande MKB upprittas.

Den delstrdcka som Vigverket prioriterar 1 forsta
rummet dr Sundholmen - Bjoérketorp dér stabilitets-
problemen medfor behov av omgéende forbétt-
ringar. Geotekniska studier visar att kostnaderna blir
relativt hdga och att forbattringen kan ske pa olika
sétt och i olika strickningar. Det &r dirfor onskvirt
att dessa forbittringsatgérder av vig 41 kan ske pa
sétt som innebdr att denna del fardigstélls och kan
ingd som en etapp i det totala projektet.

Vigutredningen redovisade, pd denna delstricka,
en bred korridor men rekommenderade i forsta hand
en ny strickning utmed jarnvigen for att stabilitets-
problemen skulle undvikas och att intrdngen i jord-
bruksmarken skulle bli s sma som mgjligt. Detta
alternativ var dyrast pd grund av att vigens ldge
medforde planskildheter med jarnvigen for kor-
sande anslutningsvégar. Det kan dérfér finnas an-
ledning att bearbeta de tidigare studerade detalj-
losningarna ytterligare med syfte att hitta billigare
16sningar.

Arbetet pé denna delstricka bedoms darfor behdva
fortsétta 1 en ny vigutredning dér olika strackningar
och detaljlésningar prévas mot varandra.

Under remissskedet har ldnsstyrelsen forordat vég-
utredning dven pa delen séder om Sundholmen
inom Vistra Gotalands 18n men 1dmnat avgorandet
1 denna friga till Vigverket. Se nedan.

Arbetsplan

Arbetsplanen innebdr att detaljstudierna fordjupas
ytterligare. Vigen projekteras och ett vigomrade
faststills efter formella samradd med markégare. En
faststélld och lagakraftvunnen arbetsplan ger Vig-
verket rétt att ta 1 ansprak marken inom vigomradet.
Arbetsplanens MKB skall godkénnas av Linssty-
relsen. Faststillelsebeslutet kan 6verklagas av sak-
dgare och eventuella besvar avgors i sista hand av
regeringen.

Vigverket bedomer att utredningsabetet kan fort-
sitta med arbetsplan pa alla delstrdckor utom de-
len Veddige och Jérlov samt delen Sundholmen -
Bjorketorp. Alternativ inom den tidigare beslutade
végkorridoren kan provas i en inledande skissfas.

Genomforande

Planerings- och projekteringsprocessen avslutas
med att bygghandlingar upprittas, vilka ligger till
grund for upphandling av entreprendrer och vigens
byggande.

Miljéuppféljning

Milj6uppfoljning utgor en betydelsefull del i hela
planerings- och projekteringsprocessen, da den syf-
tar till att ta till vara och bevaka att miljdintressen
och/eller att miljokonsekvensbeskrivningens inten-
tioner hélls levande genom hela projektet, fran for-
studie till byggandet av vigen samt dven en period
efter det att vigen tagits i drift.

Avsikten dr bl a att sikerstilla och kontrollera; att
mobjlig hdnsyn visas, att foreslagna miljéatgérder
genomfors och att dessa atgérder uppnér avsedd ef-
fekt. Ett annat viktigt syfte dr erfarenhetséterforing
till kommande projekt.

I detta skede - forstudieskedet - pitalas enbart be-
hovet av miljouppfoljning. I vigutredningsskedet
och/eller arbetsplaneskedet planeras mer i detalj vad
miljduppfdljningen skall omfatta och hur den skall
bedrivas.
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8. Beslut

Foreliggande forstudie utgdr delvis en sammanstéll-
ning av det utredningsarbete som tidigare utforts
for vag 41 pé delen Vistra Derome - Berghem
(Skattegirden). Under forstudiearbetet har uppdate-
ringar skett bl a vad avser systemmotiv, markan-
vindning, trafikf{léden, vigstandard, olycksstatis-
tik, trafikpolitiska mal, samradsaktiviteter och viss
kartredovisning.

Linsstyrelserna i Halland och Vistra Gétaland har
bada ansett att projektet innebér betydande miljo-
paverkan - beslut 01-05-02 respektive 01-06-19.

Med denna forstudie som grund beslutar Vigverket
foljande:

Delen Vastra Derome - Veddige

- Fortsatt vigprojektering genomfors i arbetsplan,
vilket innebér att viigen studeras inom Rod vig-
korridor.

- Vig 41 projekteras som métesfri landsvég och
med de krav som stills for den dimensionerande
hastigheten 90 km/h,

- Jord- och skogsbrukets behov av rationella och
sdkra transporter samt sikerheten for oskyddade
trafikanter skall sarskilt beaktas.

- Vigstrackning skall placeras sé att den inte om&j-
liggor forbiéttringar av Viskadalsbanan och tidiga
samrad tas med Banverket.

Delen Veddige - Jarlév

- Fortsatt vigprojektering genomfoérs i en vig-
utredning for delen forbi Veddige och Jérlov.
Syllingevigens (vig 850) anslutning till vig 41
skall ingd 1 utredningen.

- Vig41 utformas som motesfri landsvig och med
de krav som stélls for den dimensionerande has-
tigheten 90 km/h.

- Jord- och skogsbrukets behov av rationella och
sikra transporter samt sdkerheten for oskyddade
trafikanter skall sarskilt beaktas.

- Vigstriackning skall placeras sd att den inte omoj-
liggdr forbattring av Viskadalsbanan och tidiga
samrad tas med Banverket.

Delen Jérldv - Sundholmen

- Fortsatt vigprojektering genomfors i en eller
flera arbetsplaner, vilket innebér att viigen stu-
deras inom R&d vigkorridor.

- Vig 41 projekteras som métesfri landsvéig och
med de krav som stélls for den dimensionerande
hastigheten 90 km/h.

- Jord- och skogsbrukets behov av rationella och
sdkra transporter samt sikerheten for oskyddade
trafikanter skall sérskilt beaktas.

- Vigstrickning skall placeras s att den inte omoj-
liggor forbéttring av Viskadalsbanan och tidiga
samrad tas med Banverket.

Delen Sundholmen - Bjérketorp

- Fortsatt viagprojektering genomf6rs i en vig-
utredning dir bl a olika strickningsalternativ
och stabiliteten mot Viskan studeras inom Réd
korridor.

- Vig41 utformas som métesfri landsvédg och med
de krav som stills for den dimensionerande has-
tigheten 90 km/h.

- Jord- och skogsbrukets behov av rationella och
sikra transporter samt sdkerheten for oskyddade
trafikanter skall sérskilt beaktas.

- Vigstrackning skall placeras sa att den inte omdj-
liggdr forbittring av Viskadalsbanan och tidiga
samrad tas med Banverket.

Delen Bjorketorp - Skattegarden

- Fortsatt vigprojektering genomfors i en eller
flera arbetsplaner, vilket innebér att viigen pro-
jekteras inom R&d végkorridor.

- Vig 41 projekteras som moétesfri landsvéag och
med de krav som stills for den dimensionerande
hastigheten 90 km/h.

- Jord- och skogsbrukets behov av rationella och
sikra transporter samt sdkerheten for oskyddade
trafikanter skall sérskilt beaktas.

- Végstrickning skall placeras s att den inte omdj-
liggdr forbéttringar av Viskadalsbanan och tidiga
samrid tas med Banverket.

Vigverket Region Vist
Goteborg i augusti 2001

Benz Wolffrz 3]
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Kallor
Vigverket
- Nationell vighéallningsplan 1998-2007 1998
- Vigutformning VU 94
- Vig 41, delen Vistra Derome - Berghem (Skattegarden) - delutredning

vig 41 1 Horred, vigalternativ H5 1997-05-23
- Vig4l, delen Vistra Derome - Berghem (Skattegirden) - delutredning

Sundholmen - Bjérketorp - geotekniska atgérder for nuvarande vég 1997-05-23
- Vigutredning vig 41, Varberg - Borés delen Vistra Derome - Berghem

(Skattegarden) mars 1997
- Vigutredning vig 41, Varberg - Bords delen Véstra Derome - Berghem

(Skattegarden) - Utvirdering och beslut om fortsatt projektering nov 1997
- Rv 41 Delen Sundholmen - Bjorketorp - atgérdsforslag med hansyn till risken for

skred pd delen Sundholmen - Bjorketorp, vég 41 - Forslagshandling 1998-06-18
- Rv 41 Delen Sundholmen - Bjorketorp - dtgérdsforslag med hinsyn till risken for

skred pé delen Sundholmen - Bjorketorp, vig 41 - Komplement till Férslagshandling  1999-02-09
- Virdefulla naturmiljder, Naturcentrum 1996-10-18
Marks kommun
- Oversiktsplan (OPL) 90 for Marks kommun 1991-06-35
- Horred, férdjupad del av OPL fér Marks kommun 1990-08-30
- ‘Bjorketorp, fordjupad del av OPL 90 for Marks kommun 1995-03-28
- Diverse rapporter ur serien Miljé i Mark 1988-92
Varbergs kommun
- Oversiktsplan 90 for Varbergs kommun sept 1990
- Fordjupad versiktsplan for Asby sept 1990
- Fordjupad 6versiktsplan for Veddige sept 1990
- Varbergsbygd, program for kulturmiljévard 1992
- Angs- och hagmarker i Varbergs kommun 1991
Liinsstyrelsen i Hallands lin
- Lénstransportplan fér Hallands 14n ~ investeringar i infrastruktur m m, 1998-2007 98-03-20
- Redovisning av riksintressen 2000
- Inventering av naturgrus och krossberg i Hallands ldn Lst 1994:23
- Fiske i Halland (Lst, Hallandsturist och landstinget)
- Marken vi drvde (i samarbete med lansmuseum m fl) 1995
- Natur i Hallands lin 1977
- Bevarandeprogram for odlingslandskapet i Hallands 1én 1994:11
- Utdrag ur Vatmarker i Hallands 1dn 1988:202
Liinsstyrelsen i Viistra Gotaland och f d Alvsborgs lin
- Lé#nsplan for regional transportinfrastruktur for Vistra Gotalands ldn, 1998-2007 1998:12
- Redovisning av riksintressen
- Véatmarker, Marks kommun dec 1988
- Angar och hagar i Marks kommun Lst 1990:9
- Lovskogsinventering i Marks kommun 1985:1
- Sjoar i fd Alvsborgs ldn, sédra delen Lst 1989:9
- Program for bevarande av odlingslandskapets

natur- och kulturvirden i Alvsborgs lin 1992



60  Vdg 41, delen Véstra Derome - Berghem {Skattegdrden) ® Férstudie

Sveriges geologiska undersokningar
- Geologiskt och hydrologiskt kartmaterial

Alvsborgs linsmuseum

- Kulturmiljéutredning for vigutredningsomridet 1996-97
- Kulturhistorisk byggnadsinventering, nr 32, Marks kommun 1984

- Kulturhistorisk byggnadsinventering, nr 34, Marks kommun 1988
Ovrigt

- Oringens lek och uppvixtférhallande i Viskan med bifloden,
Viskans vattenvirdsforbund m {1 nov 1995
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Biloga - samradsredogérelse

Inledning

Forstudie, forslagshandling, november 2000 har
varit utsdnd for samrad under perioden 2000-11-
20 till och med 2001-06-30 till 43 olika instanser
enligt nedanstiende séndlista.

Under remisstiden har 20 yttranden inkommit till
Vigverket. De instanser som avgivit yttrande har
markerats med fetstil i séndlistan. P4 foljande si-
dor aterges yttrandena kortfattat och kommentarer

Sandlista

Statliga och regionala myndigheter m fl
Liansstyrelsen Halland

Linsstyrelsen Vistra Gotaland
Banverket, Viistra Banregionen

Vistra Gotalandsregionen

Statens Geotekniska Institut, SGI
Sveriges Geologiska Undersokningar, SGU
Overstyrelsen for Civil Beredskap, OCB
Telia AB, Nidtomrade
Skogsvardsstyrelsen Sédra Goétaland
Skogsvardsstyrelsen, Boras

SJ Fastighetsdivision

Svenska Kraftnit AB

Vasttrafik, Sjuhdrad AB

Vattenfall Vistniit AB

Varbergsortens Elkraft AB
Riéddningsverket, Karlstad
Polismyndigheten i Varberg
Trafikpolisen i Boras

Viskans Vattenvardsforbund

Hallands lidnstrafik AB

Kommunala ndmnder och férvaltningar
Marks kommun (2 st)
Varbergs Kommun

lamnas till samtliga yttranden. Slutligen samman-
fattas yttranden och kommentarer.

[ anslutning till remissen har ldnsstyrelserna i Hal-
land respektive Vistra Gotaland fattat beslut om
att féreslagna atgirder innebar betydande miljopa-
verkan, vilket innebir tidiga samrdd med milj6-
konsekvensbeddmning i ndstkommande planerings-
eller projekteringsskede. Miljonimnderna i respek-
tive kommun har haft samma uppfattning.

Foretag och féreningar
Kinna Naturskyddsféreningen
Marks naturskyddskrets
Naturskyddsféreningen i Varberg
Fixagirden Tromminge

LRF:s samradsgrupp i Mark
LRF:s samradsgrupp i Varberg
Varbergs hembygdskrets
Markforetagens Intresseférening
Marks Képmannaférening
Stréngbetong Jarlov

6vriga, vilka anmalt intresse att vara re-
missinstans vid eller efter allmént samrads
mote

Horreds Centeravdelning

Horreds Vigforening

Marks 1dé-2

Bjorketorps Byalag

Veddige LRF-avdelning

Bo Hultin

Sigvard Sarmark

Bjorn Wiberg

Karl Andersson

Henry Sandahl

Veddige — Vird Foretagareforening, Emanuelsson
Sven Kick

Gunnar Kiirriang/Kerstin Borjesson m fl



62  Vdg 41, delen Véstra Derome - Berghem (Skattegérden) e Férstudie

Yttranden med kommentarer
Lansstyrelsen Halland

Lénsstyrelsen anser att forstudien kan ligga till
grund for fortsatt arbete med végutredningar och
arbetsplaner. Vagutredning bor véljas for delen forbi
Veddige och Jérlov. Pa 6vriga delstrickor kan ar-
betsplan viljas utan ny vigutredning. Anldggning
av vig 1 ny strackning férordas samt att vig 41
byggs om till 14-meters treféltsvig med vajerrdcke
mellan métande trafikanter. 1 det fortsatta arbetet
bor jordbrukets behov av tvirférbindelser samt de
oskyddade trafikanternas behov sdrskilt beaktas.
Vid Jarlov skall fornldmningar och skyddsvirda
biotoper sdrskilt beaktas. Samordning med Viska-
dalsbanan bor ske genom néra samrdd med Ban-
verket.

Kommentar

Vigverket delarialltvdsentligt ldnsstyrelsens upp-
fattning. Delen forbi Veddige foreslds ingd i vdg-
utredningsdelen. De anvisningar som ldnsstyrel-
sen ldmnar for ndsta skede ingdr som normala
utredningsdtgdrder i viagutrednings- eller arbets-
planeskedet.

Lansstyrelsen Véastra Gétaland
Léansstyrelsen anser att férstudien kan ligga till
grund for fortsatt arbete med végutredningar och
arbetsplaner. Vigutredning férordas for hela stric-
kan inom Vistra Gétaland. Om arbetsplan véljs for
delen s6der om Sundholmen bér arbetsplanens
MKB beskriva bade nollalternativ och alternativ
med forbéttrad vig. Lénsstyrelsen anser att utred-
ningsomradet kan utvidgas om fordjupade studier
ger anledning till detta. Samordning vad avser trans-
porter med Viskadalsbanan bor analyseras och ske
i samrad med Banverket.

Kommentar

Vigverketdelarialltvasentligt ldnsstyrelsens upp-
fattning. Vigverket anser dock att forstudie och
tidigare vigutredning utgor tillrdckligt underlag
for att direkt gd vidare med arbetsplan pd delstric-
kan soder om Sundholmen och norr om Bjérketorp
till Skattegarden. De anvisningar som ldnsstyrel-
sen ldmnar for ndsta skede ingdr som normala
drgdrder i vigutrednings- eller arbetsplaneskedet.

Banverket

Banverket har ingen erinran mot forstudien, men
forutsatter att samordningen mellan trafikslagen
kriver ett nira samarbete i nésta skede.

Kommentar

Vigverket kommer att erbjuda Banverket att med-
verkaiprojektet bdde med deltagande i planerings-
processen och vid finansieringen av objektet.

Véastra Goétalandsregionen
Regionutvecklingsndmnden stédjer en ombyggnad
av viag 41 som beddms viktig for ndringsliv och
persontransporter. Behovet anses sérskilt stort mel-
lan Berghem och griansen till Hallands l&n dér stan-
darden &r lag. Det &r dessutom bra att en vig-
utredning prévar alternativa strickningar och dtgér-
der for avsnittet Sundholmen - Bjorketorp. Efter-
som Viskadalsbanan ir en viktig del i transportsys-
temet dr det bra med nira samrdd mellan verken
nér forslag tas fram.,

Kommentar
Vigverketdelarialltvisentligt Regionutvecklings-
ndmndens synpunkter.

Statens Geotekniska Institut (SGl)

SGI anser att de geotekniska fragestillningarna och
speciellt stabilitetsproblemen mellan Sundholmen
och Bjorketorp i anslutning till Viskan med bifls-
den har behandlats pé ett bra sitt. Man forutsétter
att dven Ovriga delstrackors stabilitetsforhéllande
beaktas med avseende pa mdjliga atgérder och for-
béttringar. SGI vill understryka vikten av en redo-
visning av ett helhetsperspektiv pa projektets miljo-
paverkan med en samlad MKB.

Kommentar

Vigverket kommer i ndsta skede att fordjupa
stabilitetsstudierna i de omrdden som kommer att
bli berorda. MKB med samlad miljobedémning
tillhor vdgutrednings- och arbetsplaneskedena.

Statens Geologiska Undersékning (SGU)
SGU anser att paverkan pa de geologiska forhél-
landena i omradet fran féreslagen vigstrickning &r
mycket begrinsad. Det &r ur geologisk synpunkt
onskvirt att s§ mycket som mdjligt av den slutt-
ning som Aaterstar av isdlvsavlagringen vid Jérlov
bevaras.

Kommentar
De fordjupade studierna i néista skede kommer att
visa i vilken grad intrdng mdste ske resterna av
Gdoteborgsmordnen véster om Jdrlov. Den del som
eventuellt kommer att pdverkas bestdr av en avslu-
tad grustdkt.
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Overstyrelsen for civil beredskap (OCB)

OCB stdder dtgirder som dkar trafiksikerheten och
framkomligheten pa vig 41. OCB anser att risk-
analyser bor ges stdrre utrymme i Vigverkets for-

studier och utredningar. Sarbarhet med hénsyn till

viderlek, intilliggande kommunikationssystem,
andelen broar m m bor studeras i kommande ske-
den.

Kommentar

Vigverket kommer att genomfora riskanalyser med
innehdll som motsvarar OCB:s dnskemdl i néist-
kommande skeden.

Skogsvardsstyrelsen Sodra Gotaland
Skogsvardsstyrelsen Vistra Gotaland, Stabsenheten
Kristianstad, anser att Rdd korridor dr den lampli-
gaste. Om inte korridorens grinser dndras ér ingen
av nyckelbiotoperna akut hotade. Den nyckelbiotop
som ligger nirmast finns vid Jarldv och dr mycket
skyddsvérd.

Kommentar

Viégverket delar styrelsens uppfattning om korri-
dor for utbyggnad. De fortsatta studierna fir visa
om nyckelbiotoper kommer att paverkas.

Svenska Kraftnat AB

Svenska Kraftnit dger fyra kraftledningar som kor-
sar vigomradet. Bolaget forutsétter att ledningarna
inte paverkas av vigbygget utover de normala sé-
kerhetsatgérder som krdvs. Om atgirder skulle kra-
vas pd ledningarna vill Svenska Krafinit bli kon-
taktat i sd tidigt skede som mdjligt.

Kommentar

Eventuell paverkan pd kraftledningar kommer att
foranleda samrdd med ledningsdgarna i ndsta
skede.

Vattenfall

Vattenfall papekar att vigen grinsar till en 40 kV
kraftledning i omradet och 6nskar dérfor bli infor-
merad fortldpande. Eventuella atgirder och kost-
nader kommer att belasta vigprojektet. Ombygg-
nader skall bestillas 18 ménader fore onskat fér-
digstéllande.

Kommentar

Eventuell paverkan pd kraftledningar kommer att
foranleda samrad med ledningsdgarna i ndsta
skede.

Raddningsverket (SRV)

SRV anser att MKB:er for vigutredning eller ar-
betsplan skall innehélla erforderliga riskanalyser for
val av strickning inom végutredningar respektive
val av atgérder for en sdker vig inom arbetsplaner.

Kommentar

Vigverket kommer att genomforariskanalyser med
innehdll som motsvarar SRV:s onskemdl i ndst-
kommande skeden.

Polismyndigheten i Hallands lan

Polismyndigheten i Hallands 1dn forordar nuvarande
strackning frin lansgrinsen strax séder om Horred
till Kalvhults gird strax norr om jérnvigsover-
géngen vid Veddige. Forbi Veddige samhélle foror-
das en dragning mellan jarnvigen och Viskan. Dess-
utom vill polisen forbjuda tung trafik forbi kyrkan
pé vég 850 for att hoja trafiksikerheten vid Veddige.

Kommentar

Vigverket delar polisens dsikt om vdgstrickning
utanfor Jarldv. Forbi Jarlov far kommande vig-
utredning utvisa vilken stréickning som dr mest
lamplig. Vigverket avser att i kommande vig-
utredning studera anslutning mellan vig 41 och
vig 850 genom eller forbi befintligt industriom-
rdde vid Veddige.

Trafikpolisen, Boras

Trafikpolisen 1 Bords anser att god trafikmiljd, hog
trafiksékerhet och optimal transportkapacitet bor
vara vigledande foér utformningen av ny vig 41.
Det finns ett behov att flytta ut vigen ur titorterna
med hénsyn till den tunga trafiken. Skredrisker
maiste elimineras. Vigen bdr konstrueras med
moétesfria vigbanor och ha en parallellvig for
oskyddade trafikanter och langsamtgéende fordon.
Tilldten hastighet bor vara 90 km/h och végen skall
ha full barighet. Vindmojligheter for utrycknings-
fordon skall finnas.

Kommentar

Polismyndighetens dnskemdl ryms i regel inom
normal vigplanering. Sammanhdngande parallell
lokalvig kan dock diskuteras. Behovet kommer att
utredas och far ligga till grund for beslut i detta
avseende.
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Marks kommun (kommunledningskontoret)
Marks kommun tillstyrker férstudien och anser att
den belyser forutsittningarna for projektet pé ett
bra sitt. Vigutredning forordas pd delen mellan
Sundholmen och Bjérketorp bl a med hénsyn till
att ny végtyp ger nya forutsittningar. Nollalternativ
eller Forbattrad vag ér ej acceptabla da de inte 16-
ser problem med bristande framkomlighet och tra-
fiksdkerhet. I det fortsatta arbetet bor kulturmiljéer
visas stor hdnsyn. Kommunen understryker vikten
av att utbyggnaden kommer till stand. Mest ange-
laget dr nya forbifarter forbi Horred och Bjorke-
torp.

Kommentar

Vigverket delar kommunens uppfattning. Vigverket
prioriterar dock i forsta rummet dtgdrder som
undanrdjer skredrisker mellan Sundholmen och
Bjorketorp. I néistkommande skede studeras alla
miljointressen i en MKB som skall godkdnnas av
lansstyrelsen.

Marks kommun (Miljbnamnden)
Miljondmnden har, i beslut 2001-01-25, beddmt att
projektet innebir betydande miljépaverkan. Namn-
den papekar att det saknas en redovisning av riks-
intresset for naturvard kring Viskan. Ndmnden har
vidare ansett att f6ljande aspekter dr viktiga for det
fortsatta arbetet. Synpunkterna har ldmnats till
kommunstyrelsen.

- Forbifarter bor byggas utanfor tdtorterna for att
minska nuvarande stérningar.

- Paverkan pa Viskan och dess ndromrade skall
minimeras.

- Markytan som tas i ansprék skall minimeras.

- Utslépp av luftfororeningar skall minimeras.

Delldsningar bér véljas sa att de ger bdsta resultat
enligt ovanstdende punkter. I underlag for beslutet
finns redovisat miljokvalitetsmal for Marks kom-
mun.

Kommentar

Viégverket har redovisat riksintresset for natur-
vard bl a pd karta, sid 39n 1 forstudien sd ldngt som
vdgprojektet stréiicker sig. Riksintresseomrddet fort-
sdtter norrut utmed Viskan och dterfinns dven i
Surtans dalgdng. De synpunkter som miljondmnden
framfort ingdr i det normala vigutredningsarbetet
[ néista skede. Redovisade lokala miljékvalitetsmadl
bor beskrivas och beaktas i kommande vigutred-
nings- och arbetsplaneskeden.

Varbergs kommun (Ksau)

Miljénadmnden anser att projektet innebir betydande
miljopaverkan. Kommunen anser att Forbéttrad vig
¢j ar en acceptabel 16sning. Trafiken bor bl a ledas
utanfor Veddige samhadlle. Vid Jarlov bor vigstrack-
ning snarast 1aggas fast. Vigprojekteringsarbetet vid
Veddige och Jarlév bor samordnas med kommu-
nens revidering av den fordjupade dversiktsplanen
for Veddige. Med hinsyn till férvintade anslag be-
démer kommunen att det inte gér att finansiera hela
strickningen forbi Veddige i rimlig tid. Kommu-
nen foresldr darfor f6ljande etappindelning.

1. Ny anslutning mellan Syllingevigen och vig41.
2. Forbi centrala Veddige.
3. Forbi eller genom Jarlov.

Kommunen tillstyrker &nyo Réd korridor och un-
derstryker vikten av att projektet kommer till utfo-
rande inom en snar framtid.

Kommentar

Viigverket kommer att studera kommunens forslag
till etappindelning i kommande arbetsplane- och
vigutredningskeden. Samordning med kommunens
oversiktsplan dr en nodvindighet, varfor kontakter
kommer att tas i denna frdga.

Markféretagens Intresseférening
Foreningen anser att vigen skall placeras enligt ti-
digare beslut, vilket 1 praktiken innebér i ndrheten
av befintlig vig. Vigen skall ges minst den stan-
dard som motsvaras av métesfri landsvdg. Snabb
utbyggnad med borjan mellan Sundholmen och
Berghem.

Kommentar

Yttrandet 6verensstimmer i huvudsak med de for-
slag som framforts i forstudien. Vigverket foresldar
dock att den norra etappen endast omfattar Sund-
holmen - Bjérketorp (Skattegdrden). Fér delen
Skattegdrden - Berghem finns faststéilld och laga-
kraftvunnen arbetsplan.

Bjorn Wiberg, Hulatorp, Huledal 1

BW anser att det vore bist med en vigdragning i
skogen. Han &r ridd for att motesfii landsvig inne-
biér stora nackdelar for jordbrukets transporter och
tillgéngligheten till krarna.

Kommentar
Vigdragning i " skogen” har tidigare provats och
valts bort. I ndsta skede kommer Vigverket att
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studera den nya strdckningen mer i detalj samt
behovet av tvirpassager ochparallellvigar. Ambi-
tionen dr att jordbrukets transporter skall kunna
bedrivas med god rationalitet.

Sven Kack, Kronogarden, Bjérketorp

SK anser att det dr oldimpligt med en métesfri lands-
vig 1 den smala dalgingen da den tillsammans med
parallellvigar kommer att ta i ansprdk mycket
jordbruksmark. Han &r ridd for att métesfri lands-
vdg innebdr stora nackdelar for jorbrukets trans-
porter, bl a vid kdrning i den enfiliga delen, samt
for tillgéngligheten till dkrarna.

Kommentar

Vigtypen har visat sig vara mycket trafiksdker och
lanseras dérfor somersittare fordenrelativt olycks-
drabbade 13-metersvigen. Parallellvigar, pd de
delstréckor ddr sddana erfordras, innebdr f6rde-
lar for jordbrukets transporter. De fungerar dven
for GC-trafik. Se dven kommentar under nedanstd-
ende yttrande.

Gunnar Kérréng, Kerstin Bérjesson m fl (22
ytterligare namnpaskrifter)

Skrivelsen kommenterar frimst befarade nackde-
lar for jordbruket med métesfri landsvig. Synpunk-
terna dr i princip de samma som i ovanstiende ytt-
rande. I skrivelsen foérordas 13-metersvig med god
tillgdnglighet for alla boende utmed strackan. [ ytt-
randet pépekas att ldngsamtgdende fordon bor ad-
deras till de redovisade trafikméngderna.

Kommentar

Métesfri landsviig har visat sig vara mycket trafik-
séker och lanseras ddrfor som ersdttare till den
relativt olycksdrabbade 13-metersvigen. Ldng-
samtgdende fordon kan visserligen ldttare passe-
ras av snabbare pd 13-metersvigen men dven den
enfiliga delen pad trefiltsvigen kan utformas for
passage av langsamtgdende fordon.

For att ytterligare minimera nackdelen av mitt-
ricket for jord- och skogsbruket kan sdrskilda
passager for enbart sadana fordon anordnas ge-
nom t ex vikstolpar i mittrdcket. Vigverket har som
ambition att minimera nackdelarna for jord- och
skogsbrukets transporter.

Om man trots allt skulle bygga en 13-metersvig
kommer denna av trafiksdkerhetsskdl, att medfora
omfattande sammandragning av vigar med direkt-

anslutning till vdg 41. Behovet av parallella vigar
for den lokala trafiken bedoms ddéirfor bli ungefér
detsamma som med motesfri landsvdg.

Parallellviigarna tar i ansprak mark men okar
sékerheten for bdde langsamtgdende fordon och
oskyddade trafikanter.

Ldngsamtgdende fordon dr inrdknade i de trafik-
flodessiffror som redovisas i forstudien.

Sammanfattning av yttrandena
Samtliga yttranden tillstyrker ombyggnad av
véig 41 och flera myndigheter déribland kom-
munerna understryker vikten av ett snabbt ge-
nomfSrande.

Inkomna yttranden tyder diremot pa tvé olika
huvudgrupperingar nér det géller instillningen
till vigtypen métesfri landvig.

Myndigheter och fdreningar tillstyrker den 16-
reslagna vigtypen medan jord- och skogsbru-
kets foretridare forordar 13-metersvég. Orsa-
ken till férordet for 13-metersvigen uppges
vara farhdgor for att den motesfria landsvi-
gen innebér stora nackdelar for de langsamt-
géende transporterna, frimst inom jordbruket
i Viskadalen.

Sammanfattande kommentar

QOavsett vigtypen motesfri landsvig eller 13-
metersviig kommer det att krivas relativt om-
fattande system av parallella mindre végar f6r
uppsamling av utfarter. Dessa kan nyttjas av
lingsamtgéende fordon och dven av GC-tra-
fik. Férbindelserna tvirs vig 41 kan 16sas med
planskilda brukningsportar eller sirskilda
“traktorpassager” i plan.

Vigverket dr av den uppfattningen att jord-
och skogsbrukets behov av transporter kan
l6sas pa ett tillfredsstillande sdtt med bada
vagtyperna. Trafiksdkerhetsaspekterna talar
dérfor f6r motesfri landsvag.
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