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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samréadet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

1 Sammanfattning

I denna samradsredogorelse sammanfattas de samrad som har skett frin november 2018
fram till den dag dd samrédsredogorelsen ar daterad.

o Ett informationsbrev skickades till de markédgare som var berorda av arbetsplanen
som arbetades fram under 2009, men som darefter stoppades pa grund av saknad
finansiering. I brevet informerade Trafikverket om varfor arbetsplanen stoppades
och att nytt projekt startats. Brevet skickades ut november 2018.

¢ Informationsmote holls i Bjorketorp den 6 december 2018, i samband med uppstart
av projektet.

o Tidigt samradsmote for markagare, allmanhet, myndigheter och 6vriga intresserade
holls i Bjorketorp den 3 april 2019. Samradsunderlaget har varit tillgangligt for
synpunkter pa Trafikverkets webbplats! under perioden 2019-04-03 - 2019-04-15.

¢ Tidigt samrad med kollektivtrafiken och Marks kommun holls 2019-04-10,
2019-09-05 och 2019-10-14.

¢ Samradsmdéte for att presentera planforslag for markégare, allmanhet, myndigheter
och 6vriga intresserade holls i Bjorketorp den 11 november 2019. I samband med
motet fanns underlag tillgéngligt pa Trafikverkets webbplats under perioden 2019-
11-11 - 2019-11-26 och mdjlighet fanns att lamna synpunkter.

o Ett informationsbrev om forandringar i tidigare presenterat planforslag har skickats
ut till markégare, allmanhet, myndigheter och 6vriga intresserade den 7 maj 2020.

Synpunkter, minnesanteckningar eller annan dokumentation av samrad i sin helhet finns
diarieférda pa arendenummer TRV 2018/28034.

2 Samradskrets

Samradskretsen har fran den tidigare arbetsplanen 2009 anpassats och uppdaterats.
Projektet bedomdes 2009 kunna medféra betydande miljopéverkan, varfér 4ven denna vag-
och jarnvdagsplan kommer att arbeta efter en utékad samrédskrets.

Lhttps://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/projekt-i-vastra-gotalands-lan/vag-
41sundholmen---bjorketorp-motesfri-vag/


https://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/projekt-i-vastra-gotalands-lan/vag-41sundholmen---bjorketorp-motesfri-vag/

I samrédskretsen har i tidigt skede forutom Lansstyrelsen i Vastra Gotaland, Marks
kommuner, kollektivtrafikmyndigheten och de enskilda som kan komma att bli sarskilt
berorda dven Visttrafik, ledningsigare, raddningstjansten och féreningar ingétt.

Infér samradsmotet 2019-11-11 kompletterades samradskretsen med 6vriga myndigheter
och intresseorganisationer.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord Lansstyrelse

Trafikverket har haft telefonkontakt med Lansstyrelsen i Vastra Gétaland 2018-12-03 och
informerat om nir samradsunderlaget kommer att levereras f6r beslut om betydande
miljopaverkan. Trafikverket och Lansstyrelsen har kommit 6verens om att samrad
genomfors efter leverans av samradsunderlaget.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har fatt inbjudningar till informationsmétet 2018-12-06 och
till det tidiga samradsmotet 2019-04-03.

Samradsunderlaget skickades till Lansstyrelsen 2019-04-23 for beslut om betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen beslutade darefter 2019-06-17 att ombyggnaden medfor
betydande miljopaverkan. Foljande punkter i beslutet ansag Lansstyrelsen att sarskild vikt
ska laggas i det fortsatta arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen och vig- och
jarnvagsplanen.

Behov av fordréjning och rening av dagvatten som planen foranleder i forhallande till
recipient och nedstromsliggande markagare. Déaribland &r paverkan pa miljokvalitetsnormer
for den berorda strackan av Viskan en viktig del att beakta. Planen behover ocksa visa hur
den rening och férdréjning som behovs sikerstills i planen.

Ombyggnad kan anses handla om en betydande breddning av vigen som p4 vissa
strackningar kan fa stora paverkan pa viardefulla skogsmilj6er. I jordbrukslandskapet finns
biotopskyddade miljéer som kan komma att skadas. Vagen okar barridreffekten for vixter
och djur ytterligare.

Lansstyrelsen fattade den 1 april 2019 beslut om att en arkeologisk utredning ska goras 6ver
det aktuella omradet.

Av riskutredningen som kommer att upprittas bor det framgé vilka mangder och &mnen
farligt gods som gar pa vigen. Viagens omgivningspaverkan behéver belysas.
Bostéader/verksamheter som kan beroras behover identifieras. Eventuella risker langs
strackan behover framga samt foreslag pa eventuella skyddsatgérder.

I samradsunderlaget framgér det att det inte finns négra tatbebyggda omraden inom
utredningsomrédet. Dar framgar ocksé att vigen hamnar langre bort fran Sundholmen
sambhille vilket ar positivt. Men det star ocksé i underlaget att bullerskyddsatgéarder i form
av bland annat fastighetsnéra atgarder kan komma att bli aktuellt. Det tyder pa att vigen
kommer néra en del fastigheter. Det ar angelédget att risker fran farligt gods hanteras,
speciellt om vigen kommer narmare négon bebyggelse dn vad som ar fallet idag.
Klimatanpassning ska tas upp. Kommande vag- och jarnviagsplanen ska beakta ett framtida
forandrat klimat och ta hiansyn till vilka konsekvenser det kan f& betraffande extrema regn



och skyfall. Ett skyfall kan till exempel orsaka 6versvimning i 14gt beldgna delar men stora
regnmingder kan dven underminera mark och orsaka bortspolning av vig.

Vid andring av plankorsningar och planering av sikerhetséitgarder for oskyddade trafikanter
maste stor vikt ldggas pa barnperspektivet. Sarskilt fran och till kollektivtrafikhallplatser.
Aterkommande kontakter med handliggare pa Linsstyrelsen har hallits for att stimma av
omfattning och arbetet med att ta fram miljokonsekvensbeskrivningen.

3.1.2. Samrad med berdrd kommun

Marks kommun har fatt inbjudningar till informationsmotet 2018-12-06 och till det tidiga
samradsmotet 2019-04-03 samt telefonkontakter har genomforts.

Marks kommun bj6ds dven att limna synpunkter pd samriddsunderlaget i sin helhet under
perioden 2019-04-03 — 2019-04-15, men har inte inkommit med négot svar.

3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

Informationsméte 2018-12-06

Eftersom den tidigare arbetsplanen for ny strackning av viag 41 stoppades 20009, ville
Trafikverket informera de markégare som dé var berorda, att projektet for ny vag startats
igen. For att skapa en bra dialog och majlighet att stilla fragor skickades inledningsvis ett
kort informationsbrev ut 2018-10-25, dar man ocksa berattade att ett informationsmote
planeras.

Inbjudan till motet skickades till de markégare som tidigare kontaktats avseende markfragor
for arbetsplanen. P4 informationsmétet 2018-12-06 forklarade Trafikverket vad som har
hint sedan arbetsplanen stoppades 2009 och berittade om hur arbetet planeras framét for
den nya vigen.

Synpunkter vid métet: Nagra fragor berorde Trafikverkets projekt som planeras att
genomforas pa Viskadalsbanan. Andra fragor berorde tidigare utredda alternativ och hur

I6sningar f6r de enskilda plankorsningarna som finns liangs vagstrackan ska utformas.

Trafikverkets svar: Vid motet noterades synpunkterna och meddelade att 16sning for det

enskilda vagnitet kommer att arbetas fram i den fortsatta planprocessen. Fragor som
stilldes angdende Trafikverkets projekt langs Viskadalsbanan lovade Trafikverket att bjuda
in representanter ifrdn vid nista samradsmote.

Tidigt samradsmodte 2019-04-03

Inbjudningar till tidigt samradsméte skickades till alla som kan antas bli sarskilt berérda.
Motet annonserades dven i Goteborgsposten, Borés tidning , Markbladet och Post-och
inrikestidning 2019-03-27. Tidigt samradsmote for markigare, allméanhet och 6vriga
intresserade holls i Bjorketorp.

Synpunkter vid motet:

- Det ar viktigt att man kan cykla i omradet.

- En enskild vig for fastigheterna lings den véstra sidan av jarnviagen var 6nskvard.
Viktigt att den byggs hela strackan, men det fanns olika uppfattningar om den ska
vara Oppen for genomfart for biltrafik.

- Flera fragor stilldes angdende trafiksdkerheten inne i Bjorketorp.



Trafikverkets svar: Vid motet noterades synpunkterna. Fragorna inne i Bjorketorp ar
utanfor projektet och kommer att foras vidare inom Trafikverket.

Kompletterande svar 2020-12-01. Trafikverket har 16st cyklingen genom att behélla delar av
befintlig vag 41 som kan nyttjas for det andamalet. Tva enskilda vagar vister om jarnviagen
foreslas. En genomgéende, dvs. att den byggs hela striackan, ar inte aktuellt di bland annat
Lansstyrelsen inte godtar ett sidant intrang i riksintresset.

De enskilda som kan bli sarskilt berorda inbjods att lamna synpunkter pa
samradsunderlaget i sin helhet under perioden 2019-04-03 — 2019-04-17.

Synpunkter samrddsunderlag:

Synpunkter har inkommit gillande foreslagen enskild vag vaster om jirnvigen,
bullerskyddsvallar samt befintlig vig 41. Trafikverket har noterat synpunkterna och detta
beaktas i den fortsatta planldggningen.

3.1.4. Samrad med myndigheter och regional kollektivtrafikmyndighet

Inbjudan till tidigt samrad 2019-04-03 med 6vriga berérda myndigheter, organisationer och
ledningsagare skedde via brevutskick 2019-03-19. Dessa inbjods att lamna synpunkter pa
samradsunderlaget i sin helhet under perioden 2019-04-03 — 2019-04-17.

Separat samrad med Visttrafik holls 2019-04-10 i form av ett Skype-mote.

Visttrafiks (kollektivtrafikmyndighet) synpunkter samrddsunderlag:

Vasttrafik ar positiva till att 6ka trafiksdkerheten ldngs vig 41 vid korsningar och hallplatser.
De anser att dagens resandeunderlag ar svagt och de som reser ar framst skolelever som ar
hanvisade till den allménna kollektivtrafiken. Vasttrafik har utifran Trafikforsorjnings-
programmet ett uppdrag att samordna kollektivirafiken med skolresor utifran lokala
forutsattningar, det ar darfor viktigt att de lokala forutsattningarna fortsatt medger att dessa
elever kan resa med den allménna kollektivtrafiken.

3.1.5. Samrad med ledningsagare

Inbjudan till tidigt samrad 2019-04-03 med ledningsédgare skedde via brevutskick 2019-03-
19. Ledningsédgarna inbjods att lamna synpunkter pa samradsunderlaget i sin helhet under
perioden 2019-04-03 — 2019-04-17.

Svenska kraftnit onskar att Trafikverket i ett sa tidigt skede som mgjligt utreder
mojligheterna att bygga om vig 41 mellan Sundholmen och Bjorketorp pa sa vis att ingen
anpassning av de kraftledningarna med littera FL66 och FL67 behover ske.

Vattenfall Eldistribution har gett upplysningar om sina anldggningar och riktlinjer. Nar ett
forslag pa utformning av vagatgiarderna finns framme kommer separata ledningsagarmaoten
att hallas.

3.1.6. Samrad med allmanheten

Infor tidigt samradsmote i Bjorketorp 2019-04-03 annonserades inbjudan i Géteborgs-
Posten, Boréas Tidning, Markbladet och Post-och inrikestidning 2019-03-27.



3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samrad med berord Lansstyrelse

Mote holls med Lansstyrelsen den 2 oktober 2019 dar Trafikverket informerade om
projektet samt diskuterade upplagg pa miljokonsekvensbeskrivningen och arkeologin.

Samrddsmotet 2019-11-11
Lansstyrelsen bjods in till samrddsmétet 2019-11-11 och har ocksé getts mojlighet att lamna
synpunkter under perioden 2019-11-11 - 2019-11-27.

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB)
Trafikverket skickade in begiran om godkinnande av MKB:n till Lansstyrelsen 2020-05-20.

Lansstyrelsen dterkom med yttrande 2020-06-30 dar deras bedomning var att MKB:n inte
var tillracklig for att godkdnnas. Handlingen beh6vde kompletteras inom foljande omraden:
Riksintresse naturvard

Invasiva arter

Risksituationen

Brukningsvard jordbruksmark/alternativredovisning

Masshantering och férorenad mark

Enskilda brunnar

Miljokvalitetsnormer for vatten

Ytvatten — Byggskedet

2020-08-31 skickar Trafikverket komplettering av MKB:n till Lansstyrelsen.

Lansstyrelsen dterkom med yttrande 2020-09-23 att handlingen behovde kompletteras
gillande miljokvalitetsnormer for vatten.

2020-10-08 skickar Trafikverket komplettering av MKB:n till Lansstyrelsen.
2020-10-22 godkidnner Liansstyrelsen miljokonsekvensbeskrivningen.

Lansstyrelsen har under hand i processen med godkiannande av MKB:n informerat, att 4ven
om de har godkant MKB:n, sd ar det inte sdkert att de kan tillstyrka vag- och jarnviagsplanen
om dragningen av den sddra enskilda vigen utgor en forutsiattning for att nya viag 41 ska
vara byggbar. Aven om det inte 4r en forutsittning kommer Linsstyrelsen ha svért att
acceptera dragningen vid en kommande lantmaéteriforrattning och den medféljande 12:6
anmalan enligt miljobalken.

Mote om alternativa dragningar av enskild vdg 2020-11-05

Trafikverket har bjudit in Lansstyrelsen till moéte for dragning av den s6dra enskilda vigen.
Utover en sodergaende dragning av den enskilda viagen har en norrgdende dragning av
vagen studerats, samt majligheten att skapa en enskild passage 6ver jarnvagen for de tva
fastigheterna.

En enskild passage 6ver jairnvigen har med anledning av de hoga kostnaderna uteslutits,
varfor projektet gatt vidare med de 6vriga dragningarna.

Lansstyrelsen har bedomt att en sodergdende dragning av den enskilda viagen ar mojlig,
eftersom négra av de viardefulla traden narmast jirnviagen redan har avverkats som en
tradsdkringsatgard. Dock ar det mycket viktigt att jobba med intranget pé platsen da det
finns hoga viarden. Trafikverket bedomer att det finns mycket att géra for att minimera
intranget. Vagens bredd kan minimeras eftersom trafikméangden ar s pass begransad.
Darutover anses det mojligt att nyttja racken, stodmurar samt anpassa diken och avvattning.
Den nordliga dragningen anses samre eftersom den paverkar kulturmiljovarden negativt
och skulle ocksé vara ett simre alternativ for de boende.



3.2.2. Samrad med berérd kommun

Samrdadsmotet 2019-11-11
Marks kommun bjods in till samrddsmétet 2019-11-11 och har ocksa getts mojlighet att
lamna synpunkter under perioden 2019-11-11 - 2019-11-27.

Trafikverket har varit i kontakt med miljokontoret pa Marks kommun att de behover
inkomma med eventuella synpunkter.

3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samrddsmotet 2019-11-11

Inbjudningar till samradsmote skickades 2019-10-25 till alla som kan antas bli sarskilt
berorda. Motet annonserades dven i Goteborgsposten, Boras tidning, Markbladet och Post-
och inrikestidning 2019-11-04. Samradsmétet for markégare, allmédnhet och 6vriga
intresserade holls i Bjorketorp. Underlaget holls tillgdngligt pa Trafikverkets websida och
mojlighet fanns att ldimna synpunkter under tiden 2019-11-11 - 2019-11-27.

Synpunkter som framfordes:

- Befintlig viig 41 tas bort norr om Sundholmens gérd.

- Ny enskild vig pé vistra sidan om jarnvagen som ansluter till Férlandaviagen
onskas.

- Ny vag 41 laggs langs jairnvagen for att minska paverkan pa jordbruksmarken.

- Sakrare vag for oskyddade trafikanter till Bjorketorp.

- Behov av pendelparkering

Trafikverkets svar: Vid motet noterades synpunkterna och behandlas i framtagandet av
viag- och jarnviagsplanen. Fragorna inne i Bjorketorp ar utanfor projektet och kommer att

foras vidare inom Trafikverket.

Kompletterande svar 2020-12-01. Punkt 1-3 ovan, se svar pa synpunkt 2020-05-14 nedan.
Punkt 5, pendelparkeringar kommer att anldggas i norr i anslutning till nya busshéllplatser.

Ytterligare méte holls 2020-02-17 i Bjorketorps bygdegard dé ndgra markiagare aterkom
efter samrddsmotet 2019-11-11 och 6nskade ytterligare ett mote att diskutera planforslaget
och framf6ra sina synpunkter. Nagra av synpunkterna som framfordes var:

- Ny enskild vig pa vistra sidan om jarnvéagen hela strackan ifrdn Hinnared i soder
som ansluter till Forlandavagen 6nskas.

- Ny vag 41 laggs langs jarnvagen for att minska paverkan pa jordbruksmarken.
- Befintlig viig 41 tas bort norr om Sundholmens gard.

Trafikverkets svar: Vid motet noterades synpunkterna och behandlas i framtagandet av
vag- och jarnvigsplanen.

Kompletterande svar 2020-12-01. Se svar pa synpunkt 2020-05-14 nedan.

2020-05-14 inkommer en markéigare med onskemadl att passagen/bomanliggningen for den
norra enskilda vagen flyttas nagot norrut s han inte far den mitt fér bostaden.

Trafikverkets svar: Bomanliaggningen har flyttats norrut cirka 30 m.

Kompletterande synpunkt 2020-11-16. Markégaren onskar att bomanléiggningen flyttas
ytterligare norrut.



Trafikverkets svar: Markigaren far komma in med synpunkten i granskningshandlingen.

2020-05-14 inkommer markigarna som deltog vid motet 2020-02-17 med synpunkter och
forslag pa utskicket 2020-05-07 géllande forandringar (sa kap 3.2.5).

@ d

Ny riksvag placeras s& nira jvg som mojligt, for att spara akermark.

Gammal riksvég tas bort i sin helhet, fr Sundholmens gérd i séder till bron i norr.
Enskild vig byggs frin Sundholmen i soder till Apelskog i norr.

Plankorsning i norr placeras i grins mellan dkerlotter Skraddaregérden och
Ostergarden for att f& bort trafik i nirheten av bostadshus Bengtsgarden.
Agoviigsbom mellan Térneholm och Smedsbo och avfarter/pafarter anpassas pé nya
R41 for att underlitta tilltrade till &kermark.

Agovigsbom mellan Hulebo och Lénebo och avfarter/pafarter anpassas pa nya R41
for att underlatta tilltrade till &kermark.

Busshéllplats anldggs pa vastra sidan av R41 i anslutning till plankorsning i norr for
att underlétta av och pastigning av buss.

Coronatider eller inte, s maste ett ytterligare samrddsmaéte komma till stand for vi
tycker att stora forandringar har kommit till sedan foregdende samradsmote

Trafikverkets svar: 2020-06-02 via e-post:

1.

Oavsett var ny vig 41 placeras mellan jarnviagen och befintlig vag 41, sa tar
vagytan+diken samma dkermark i ansprak pa bredden, ca 25-30 m. Det behover
vara ett sakerhetsavstand (vagkant till sparmitt) pd minst 20 m. Dar
dgoviagsbommen placeras, s maste avstdndet 6kas till minst 40 m, sa att ett langre
fordon fér plats mellan vag och jarnvag. Detta gor att forutom végens intrdng pa
dkermarken, s kommer ca 5 ha akermark mellan jarnvigen och ny vag 41 bli sk.
impediment. Var uppfattning ar att om akern blir tillracklig bred, sa blir det mgjligt
att bruka den pa bada sidor om ny vig 41 och mindre dkermark forsvinner.

Vi ser att befintlig vig ar fordelaktig att spara. Den fungerar som en framtida GC-
lank mellan Horred och Bjorketorp. Da busstrafiken kan trafikera vigen kan
busshéllplatserna vara kvar i Sundholmen. Bussresenirer behover dé inte korsa ny
vag 41. Nar det gors underhéllsarbeten pa ny vag 41 finns mojlighet att leda en
korriktning via gamla vag 41. Detta ar en arbetsmiljofraga. Om befintlig vag 41 rivs,
sd maste nya brukningsvigar byggas, sa att alla fastighetsagare far tilltrade till sin
mark.

Det framgér inte hur ni tdnkt hur denna vig skall placeras i Sundholmen? Det har
framforts forslag att denna skulle anslutas till korsningen ny viag 41/vag 1519. Det
kommer behévas bullerskyddsvallar 4ven pa den véstra sidan om ny vag 41 vid
Sundholmen vilket gor att det blir mycket dalig sikt och det blir olampligt med en
anslutning fran vaster. Vi ser inte heller nyttan i forhéallande till kostnaden med
denna vag. Dessutom tas ytterligare akermark i ansprak. Att férlanga den enskilda
vagen till Apelskog har varit ett alternativ till att ta bort bomanldaggningen vid
Bengtgarden. Vi anser att tillgdngligheten till ny vig 41 och busshaéllplatser blir
béattre om vi bygger en korsning med jarnvagen istéllet for att forlinga den enskilda
vagen.

Vi kan flytta plankorsningen. Markera gérna pa en karta var ni vill att den skall
ligga. Anslutningen till ny viag 41 behover troligen ligga kvar. Stenmurarna har
biotopskydd, sa det ar en fordel om dessa inte paverkas av forslaget.
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5. En dgoviagbom kostar ca 4 miljoner kr att bygga. Sedan tillkommer en arlig skotsel.
Det dr darfor bara aktuellt med en dgovagsbom. Markera girna pa en karta var ni
vill att denna skall ligga.

6. En dgoviagbom kostar ca 4 miljoner kr att bygga. Sedan tillkommer en arlig skotsel.
Det ar darfor bara aktuellt med en dgovagsbom. Markera girna pé en karta var ni
vill att denna skall ligga.

7. Vid kontakter med Vasttrafik, sa vill de inte ha en 16sning som innebér att de méste
kora av vig 41, sd som ni foreslar. Dock har de sagt att det 4r mojligt att busstrafiken
trafikerar gamla vig 41 for att nd busshallplatserna i Sundholmen.

8. Viar forbjudna att ha fysiska samradsméten. Vi far darfor genomfora samraden via
brev, mejl, telefon eller Skype.

Kompletterande svar 2020-12-01 pa punkt 5 och 6:

Det blir ingen ny anslutning till ny vag 41 fran brukningsvigen via bomanldggningen. Vid
vaxlingsstrackan blir det mojligt for brukningsfordon att korsa ny vag 41. Dar blir det en
Oppning i faunastangslet och mittracket.

2020-08-17 inkom forslag och synpunkter ifrdn samma markigare. Synpunkterna ar
likadana som tidigare féorutom att tre bomanldggningar pa den norra strackan onskas.

Trafikverkets svar: 2020-08-19 informeras markigarna om mdéjligheten att lamna
synpunkter i samband med granskningen av vig- och jarnvigsplanen som planeras under
hésten 2020. Tva bomanlaggningar foreslas i planforslaget, da tre inte 4r motiverat
samhallsekonomiskt.

3.2.4. Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Samrddsmotet 2019-11-11

Inbjudningar till samradsmote skickades via brev 2019-10-25 till flertalet myndigheter och
organisationer. De gavs samma mojlighet som markigare och allménhet att delta pa
samradsmotet, se planforslag och ta del av presentation samt lamna synpunkter.

Foéljande myndigheter och organisationer har framf6rt synpunkter och svar:
Myndigheten for samhiillsskydd och beredskap (MSB) har informerats om

planférslaget och har meddelat att de avstar fran att yttra sig.

Havs- och vattenmyndigheten (HoV) har tagit del av samradsunderlaget i rubricerat
drende. Myndigheten avstér fran att limna synpunkter pa underlaget, men innebér inte att
myndigheten tagit stillning till sakfragan/forslaget. (Kommentar: HoV har i sitt svar
hénvisat till samrddsunderlag, men har héar tolkats som en felskrivning och att deras svar
hanvisar till planforslaget som presenterades pd samrédet 2019-11-11).

Forsvarsmakten har inget att erinra till vagforslaget. De informerar samtidigt om deras
krav pa vagutformning och barighet for att sikerstilla framkomlighet f6r sina fordon.

Sveriges geologiska utredning (SGU) informera om det geotekniska kinda
forutsattningarna, dar de bl a namner forekomst av sulfidjordar, ska ses som mycket
instabil. Dess egenskaper gor ocksa att upplag ska hanteras som fororenade massor till dess
att analyser genomforts. Skredrisken beskrivs som mycket hog. SGU ser positivt till
vagforslaget med bakgrund till sin information. De papekar ocksa att i det mellersta omrédet
finns komplexa lagerfoljder och en delvis utfylld ravin. Dessa syns i LIDAR-baserade
hojddata, och onskar lite extra uppmarksamhet har.

Naturvardsverket avstar fran att lamna synpunkter.
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Statens geotekniska institut (SGI) avstar fran att lamna synpunkter i detta skede.

Naturskyddsforeningen i Mark har framf6rt synpunkter att olika kompensations-
atgirder ska goras for att minska péverkan péd naturviarden under byggtiden och 6nskar
ocksé att hansyn ska visas de hoga naturviarden som finns i omradet och som pekats ut i
samband med samrédet.

Jordbruksverket avstar fran att lamna synpunkter.

Trafikverkets svar: Samtligas synpunkter noteras och behandlas i det fortsatta arbetet.

3.2.5. Samrad med ledningsagare

Samrddsmotet 2019-11-11

Inbjudningar till samradsmote skickades via brev 2019-10-25 till ledningsidgarna. De gavs
samma mojlighet som markagare och allméanhet att delta pa samraddsmotet, se planforslag
och ta del av presentation samt ldmna synpunkter.

Foljande ledningségare har framfort synpunkter och svar:
Svenska kraftnét har informerats och de har getts mojlighet att laimna synpunkter pa

planforslaget. Svenska kraftnat har dterkommit med svar dar de godkédnner forslaget, med
forutsattningen att vaglinjen och placering i hgjdled inte férandras.

Vattenfall har lamnat information om ledningar i omradet och informerar om sina
riktlinjer i samband med omlidggning mm.

3.2.6. Info om férandringar

Efter samradsmotet genomfordes har det beslutats om tre storre fordndringar mot det
forslag som presenterades vid moétet den 11 november 2019. Normalt hade Trafikverket
bjudit in till ett nytt samradsmote, men detta dr nu i coronatider inte mgjligt varfor
projektet valt att istéllet skicka ut ett infobrev.

Infobrev gdllande fordndringar i projektet.

Infobrev inklusive en plankarta pa forandringarna skickades 2020-05-07 till alla som kan
antas bli sarskilt berorda enligt den utokade samrédskretsen, som &ven bjods in till
samradsmotet.

De storre forandringarna som beskrevs och illustrerades pa plankartan ar:

- Plankorsningen for vig 41 med Viskadalsbanan vid Sundholmen blir kvar. Projektet

hade ett muntligt 16fte att utdka projektet med att bygga bort denna korsning.
Vastra Gotalands Regionen, som ansvarar for den regionala planen, anser nu att

kostnaden och péverkan pa Viskadalsbanan blir for stor, s det 4r inte mgjligt att ta

med denna korsning i projektet.

- Agovigsporten under Viskadalsbanan i norr ersitts av en bevakad korsning i plan
med bommar. Kostnaden for porten inklusive besvirlig geoteknik, gor att nyttan
inte gar att rakna hem. Dessutom finns en risk att vid stromavbrott blir porten

vattenfylld och flera fastigheter pa vistra sidan om Viskadalsbanan blir d& avskurna.

- Rorbron for gang- och cykeltrafik under ny vag 41 i norr flyttas till en eventuell

kommande etapp (Forbifart Bjorketorp). Projektet har gjort bedomningen att det ar

fa som kommer att ha nytta av denna planfria korsning innan den etappen ar
utbyggd. Hastigheten kommer d& sannolikt att hgjas fran 80 km/h till 100 km/h.
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Vid denna hogre hastighet ar det olampligt for oskyddade trafikanter att korsa
vagen i plan. Trafikverket anpassar ny vag 41 i hojd, sa att det i framtiden ska vara
mojligt att bygga en rérbro.

Maojligheter att diskutera det forandrade planforslaget gavs med kontaktuppgifter till
projektledare samt markférhandlare.

13



Trafikverket, 301 80 Halmstad. BesOksadress: Bredgatan 2.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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