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Stillningstagande till fortsatt arbete efter remiss samt BESLUT

Forstudie Vag 261, Ekerdvigen

SAMMANFATTNING

Ekerd kommun, som ligger i vistra Storstockholm, har ca 25 000 invinare. Kommunen ir under stark
befolkningsexpansion. Enligt Ekerd kommuns &versiktsplan férviintas befolkningen tka med drygt
4000 invinare fram till &r 2015 och ytterligare 7000 invinare till och med ir 2030.
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Vag 261, Ekerjvigen har for 1ag kapacitet i relation till dagens trafikméngder och risken for kobildning
ir stor. Trafiken pa strickan uppgér till ca 20 000 fordon per dygn (ADT). Trafiksiikerheten lings
vagen dr bristfallig for bide skyddade och oskyddade trafikanter. Trafiksékerhetsbristerna giller bade
korsningar och busshillplatser samt forutsittningarna fér oskyddade trafikanter att korsa vigen till
och frén busshéllplatser. Det dr dven besvirligt for trafikanter frin anslutande végar att ta sig ut pi
vigen. Kollektivtrafiken utgor, sett till antal fordon, en liten andel av den totala trafiken men sett till
resendrer niastan halva volymen. Ekerovagen ar i dagsléget en trefiltig vig mellan Nockebybron och
Tappstrom. Tvi korfilt gir mot Stockholm varav det ena korfaltet endast ar upplatet for kollektivtrafik

under hogtrafik pd morgonen mellan kl 07-09 . Pi eftermiddagarna samsas bil- och kollektivtrafik i
det enda korfiltet mot Ekerd.

Vig 261 ar den enda fasta forbindelsen mellan Garna i Ekerd kommun och fastlandet.

Vig 261 passerar genom Drottningholms slott pd Lovo som ar upptaget pd UNESCO:s virldsarvslista.
Ekerdvigen ligger inom Viérldsarvets grinser frin Drottningholmsbron till Kanton. Vigen leder genom
riksintresset kulturmiljé f6r Lovon och passerar riksintresset for totalfGrsvaret vid Forsvarets
radioanstalt, FRA. Drottningholms slott med tillhérande slottsanliggning ir statligt byggnadsminne.
Virldsarvet och dess buffertzon kriiver stor varsamhet i de dtgirder som genomfors lings vig 261.

Innan férstudien startade har ett flertal utredningar genomftrts som inte 19st trafikproblemen.

Utredningarna bertr bland annat korsningars kapacitet, dtgirder inom vigomradet och Forbifart
Stockholms effekter pé vig 261.

P4 basis av den beskrivna problembilden och de tidigare genomférda studierna, har en fiérstudie fér
vigen tagits fram.

I férstudien beskrivs fyra olika huvuditgirder:

reversibelt samtrafikkorfalt

reversibelt kollektivtrafikkorfilt

fyrfaltig vig

2+1 vig (métesfri vig med vixelvis 2 korfilt i en riktning)

I férstudien beskrivs dessutom nio olika kompletterande Atgirder, vilka kan genomforas oavsett
huvudétgird. Dessa ir minskat antal busstopp vid Drottningholm, direktbussar Brommaplan — Ekerd
centrum, flytta hdgersviingfalt frin Drottningholms slott, minska mé&jligheten till infartsparkering vid
Drottningholms slott, forbittrad infartsparkering vid Tappstrdm och andra knutpunkter,

trafiksignalanliggning, andrade brodppningstider, hastighetsreglering och beteendepiverkande
atgarder.

Den 7 april 2011 tecknades en 6verenskommelse mellan Ekerd kommun, Riksantikvarieimbetet,
Statens fastighetsverk och Trafikverket avseende inriktningen for fortsatt arbete med Forbifart
Stockholms anslutning till Ekerévigen och for Ekerdviigen. Den innebir bland annat att Ekerdviigen

TODOK 2010018 Mall Underlag f&r slaliningsiagande Lill forlsatt arbele V.2 0




5 TRAFIKVERKET

STALLNINGSTAGANDE - INVESTERING 3(6)
Projeklnummer Dokumenidaium Beteckning
106617 2012-02-28 TRV 2010/13 616

foreslds byggas om till fyra anpassade smala korfalt med busskérfilt, i vardera riktning, i syfte att
astadkomma en robust viig- och kollektivtrafikférbindelse mellan Ekerd centrum och Nockeby.

Utformningen ska utforas utan att virdena i virldsarvet, byggnadsminnet respektive riksintresset
hotas.

For att tillgodogdra dverenskommelsen kompletterades forstudien med en studie av smal fyrfiltsvag
med busskorfilt.

Féljande mil formulerades vid starten av forstudiens upprittande 2008:

e Fordonstrafikens framkomlighet ska forbiittras

e Forkorta restiderna i vigtrafiken

» Forseningar av kollektivtrafiken ska reduceras kraftigt

» Alla analyser och dtgiirdsforslag ska utforas pa ett trafiksiikert och miljdmassigt hallbart siitt

e Kulturvirdena ska behéllas och en utveckling av kulturviirdena ska efterstrivas

o Augirdsforslagen ska utformas for att anpassas till omgivningen, sirskilt vid Drottningholm

e Tillgingligheten och trafiksékerheten for kollektivresendrer, ging- och cykeltrafikanter och
resendirer till Drottningholm ska 6ka

» Atgirdsforslagen ska i storsta min utfras inom vigomradet

Projektmilen ansluter till det transportpolitiska funktionsmélet om tillginglighet och hiinsynsmalet
om sikerhet, milj6 och hilsa.

I linstransportplanen for Stockholms lan finns utbyggnad av Eker6vagen med som angivet objekt med
utbyggnad mellan ir 2017-2021 med avsatta medel om 893 miljoner kronor.

TANKBARA ATGARDER

Av forstudiens huvudalternativ bedoms fyrfiltig vig, kompletterad med studien om smal fyrfiltsviig
med busskérfalt, kunna vara genomférbart dir fortsatt projektering utférs i en arbetsplan.

Forstudiens sé kallade kompletterande dtgérder och #ven andra liknande 8tgiirder br undersckas om
de dir genomfSrbara. Atgirder kan vara aktuella att genomfora bide pé kort och pa lang sikt. Syftet ar
att 6ka kapaciteten, forbittra tillgéngligheten och minska trafiken. Denna typ av dtgirder, si kallade
steg 1 och steg 2 atgarder i fyrstegsprincipen, paverkar behovet av transporter och val av transportsitt
eller utnyttjar befintligt system bittre. Vissa atgiarder skulle kunna genomftras férhillandevis
omgéende medan andra férutsatter att busskorfélt finns eller att Forbifart Stockholm har éppnats.

Atgiirder pd kort sikt, exempel:
» Trimning av signaler f6r 6kad prioritering av kollektivtrafik och kapacitet pa viig 261.

e Busskdrfilt mellan Nockebybron — Brommaplan i bada riktningarna, i samarbete med SL och
Stockholm stad

e Isamverkan med SL och kommunen 8ka kapaciteten och kvalitén pé kollektivirafiken t.ex.
genom direktbussar
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e Utdkade infartsparkeringar
¢ Utdkad samakning
o Utdkad farjetrafik

e Isamverkan med SL och kommun ut&ka trafikinformationstjanster

Atgirder pa ling sikt, exempel:
» Ny flirjeforbindelse mellan Firingsé och Lvsta
» Batforbindelse med passagerartrafik mellan Ekerd centrum och centrala Stockholm.
¢ Mobility Management itgérder med syftet att minska bilakandet genom att forindra
resenéirens attityd och beteende
s Reglering av trafiken forbi Drottningholm — tung trafik, tidsbegrinsningar, avgifier, etc.

Av forstudiens huvudalternativ avférdes féljande alternativ:
e reversibelt samtrafikkdrfalt

o reversibelt kollektivtrafikkorfilt
e 241

Principiellt skulle en reversibel 16sning kunna vara ett mycket bra alternativ for att forbittra
framkomligheten fér busstrafiken under eftermiddagens rusningstrafik. Trafiken ir i dagsliget tydligt
riktningsfordelad med tvi korfalt in mot Stockholm och ett korfalt ut. Ena korfiltet in mot Stockholm
ar for busstrafik i rusningstrafik. I eftermiddagstrafiken far bussen samsas med &vrig trafik. Med en
reversibel 18sning skulle man pé eftermiddagen "vinda” det mittersta korfiltet och tva korfilt finnas
for trafik frin Stockholm dir det yttre korfiltet ar for busstrafik. Som alternativ skulle ett busskorfalt
kunna vindas. En reversibel 16sning kraver ett stort tillskott av trafikanordningar sésom portaler,
skyltar, bommar och signaler vilket inte anses vara férenligt med viirldsarvet. Losningen kriver
cirkulationsplatser vilka inte gar att anldgga inom vigomrédet. Arbetsplan beh&ver upprittas och
darmed lagstadgad planprocess. Efter Férbifart Stockholm Gppnande kommer trafikens
riktingsférdelning att férdndras. Rikiningsférdelningen jimnas ut vilket innebir att en reversibel
I6sning inte langre fungerar. Ekerdvigens samrddsgrupp har bed&mt att alternativet inte uppfyller
férstudiens projektmal. Vad giller 2+1 viig har Ekerdvigen for mycket trafik och fér minga
korsningspunkter for att denna 16sning ska kunna fungera pi ett tillfredsstillande sétt. En 2+1 lésning
ir i forsta hand en trafiksikerhetsfitgird och ger ingen dkad kapacitet.

GENOMFORDA SAMRAD OCH INKOMNA SYNPUNKTER UNDER SAMRADSTIDEN

Under arbetet med forstudien har tvi formella samréd hallits. Det férsta samridet kring forstudien
holls under tiden 1 till 22 december 2009. Totalt inkom 26 yttranden. Linsstyrelsens har 2010-03-19,
beslutat projektet kan antas medf{ér betydande miljdpéverkan.

Ytterligare ett samrdd hélls kring kompletteringen av férstudien med smal fyrfiltsvig med busskorfilt.

Samridstiden var 22 juni — 13 september 2011, totalt inkom 22 yitranden. Linsstyrelsen har 2012-01-
12, beslutat att projektet kan antas medféra betydande miljépaverkan med motiveringen:
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“"Linsstyrelsen kan konstatera att vigen ber6r omréide med ménga starka bevarandeintressen,
riksintressen for natur- och kultur, virldsarv for Drottningholms slott, byggnadsminne. Vg 261 berdr

ocksé det omréde for vilket Lansstyrelsen genomfor bildande av ett natur- och/eller kulturreservat pa
Lovo-Karsd.”

Genomforda samrid finns redovisade i samridsredogorelsen.

Vidare kommenterar Linsstyrelsen den kommande miljokonsekvensbeskrivningen:

"Lansstyrelsen férutsatter att MKB:n redovisar samtliga behandlade alternativ och skiilen varfor de
som inte ldngre dr aktuella avforts. Vidare ska framgi hur bevarandeintressena liksom Ekerd
kommuns behov av framkomlighet avses tillgodoses. Linsstyrelsen ir beredd att underhand samrida
med Trafikverket i den fortsatta planeringsprocessen och i framtagandet av MKB:n”

FORSLAG TILL STALLNINGSTAGANDE

Forslag till fortsatt arbete

Trafikverkets forslag till fortsatt arbete dr att uppritta arbetsplan for en smal anpassad fyrfiltsvig med
busské&rfélt pd strickan Ekerd centrum — Nockeby. I bérjan av arbetet med arbetsplanen ska sirskilda
studier giras t.ex. av ging- och cykelviigens placering, korsningars och héliplatsers utformning.

Parallellt med arbetsplanen féreslas att &tgérder, enligt steg 1 och 2 i fyrstegsprincipen, som kan
genomféras pé kort och ling sikt studeras i separata uppdrag. Hir avses tgiirder som pa kort sikt kan
frimja framkomligheten, exempelvis trimning av trafiksignaler, férbiitirad kvalitet i kollektivtrafiken

m.m. P mellan och ling sikt avses atgirder som kan styra trafikflédena, exempelvis firjeforbindelser,
trafikreglering forbi Drottningholm m.m.

I enlighet med 4-partséverenskommelsen aktualiseras en utredning om tunne! f6rbi Drottningholm
forts om forviintade effekter av Férbifart Stockholm och utbyggnad enligt arbetsplan samt évriga
foreslagna dtgirder inte uppnis.

Sdrskilt uppmérksammade fragor

I arbetet ska fortsatta kontakter hallas med Ekerd kommun, Riksantikvarieimbetet och Statens
fastighetsverk samt andra aktuella parter. Den HIA, Heritage Impact Assessment, som tagits fram ska
vara ett viktigt underlag i arbetet och s langt som mojligt beaktas.

Det &r endast aktuellt med arbetsplan da kvarvarande frslag ligger inom korridoren f6r befintlig vig.

Enligt Viiglagen, 14b§, giller att” En vigutredning skall genomf6ras nir det i férstudien har Klarlagts
att alternativa végstriickningar behdver studeras.”
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BUDGET OCH FINANSIERING

Objektet finns upptaget i Linsplan f6r regional transportinfrastruktur i Stockholms lin 2010 — 2021,
med en uppskattad kostnad p 893 miljoner kronor. Atgirden finansieras i huvudsak med
trangselskattemedel, men ocksd genom medfinansiering frin Ekerd kommmun med 65 miljoner kronor
och frin Linsplanen med 18 miljoner kronor.

BESLUT

e Uppriitta arbetsplaner fér strickan Ekerd C-Nockeby med smal anpassad fyrfiltsvig, i enlighet
med Gverenskommelsen for Forbifart Stockhohm/Ekeréviigen, med busskérfilt med jamn
referenshastighet av 40 kin/h fran Vilan till och med Drottningholmbron, 60 km/h pa
striickorna Edeby — Vilan och Kirsén — Nockeby, samt 80 km/h i 6vrigt dar de geometriska
forutsdttningarna tillater. Strackan ska vara uppdelad i tvé arbetsplaner med brytpunkt vid
cirkulationsplatsen Firentunavigen/Ekerdvigen.

e Identifiera och utreda genomforbarhet av steg 1 och 2 atgéirder samt pa kort och lang sikt
genomfdra beslutade atgirder.

Solna 2012-03-05

- T < W
Y,

Helena Sundberg, chef Trafikverket Region Stockholm

Bilagor:

» Samridsmaterial bestiende av forstudiens huvudrapport, komplettering avseende reversibla
korfilt, verenskommelse 7 april 2011 mellan Statens fastighetsverk, Riksantikvarieliimbetet,
Ekert kommun och Trafikverket, komplettering avseende smal fyrfiltsvig med busskorfalt,
rapport med uppdateringar av forstudiens huvudrapport

s Samradsredogdrelse Ekerdviigen, viig 261 Smal fyrfiltsvig med busskérfilt december 2011

s Linsstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan 2010-03-19 och 2012-01-13

e Overenskommelse om Farbifart Stockholm/Ekerovigen
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