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Sammanfattning

Forstudien tar sitt avstamp 1 ett stort antal tidigare utredningar avseende ombyggnader av Ekerdvégen.
Genomforandet av denna forstudie syftar till att paborja den formella vigplaneringsprocessen sa att
atgdrder for att forbéttra framkomligheten och trafiksdkerheten utmed Ekerdvéigen kan genomforas.
Utredningsomradet omfattar en stricka pa Ekerdvigen mellan Nockebybron och Tappstrom. Vig 261,
Ekerovagen har i dagsldget for lag kapacitet i relation till dagens trafikmangder och risken f6r kobildning
ar stor. Trafiksdkerheten ldngs vigen &r otillricklig for bade skyddade och oskyddade trafikanter.
Ekerovégen utgor en stor barridr for kollektivresenédrer som anvander hallplatserna pa Ekerdvégen.

Forstudien forutsétter att motorvigen Forbifart Stockholm planeras. Forbifart Stockholm kommer att ga i
tunnel under Ekerd. Forbifart Stockholm &r som statlig europavég ett riksintresse enligt miljobalken kap
3:8. Kopplingen dr mycket angeldgen for att bland annat komma till rdtta med den undermaliga
kapaciteten i trafikstrommarna till och fran den nya trafikleden. Det avtal som slots mellan Vagverket
och Ekeré kommun den 20 februari 2009 behandlar 6verenskommelsen om bland annat det enskilt
viktigaste kravet géllande ett kontinuerligt fjarde korfalt mellan Eker6 centrum och Nockeby. Projektet
kopplas i tid till byggandet av Forbifart Stockholm. Malet r en balanserad utbyggnad av vigkapaciteten
pa infarterna. Framkomligheten i huvudvégnitet behover forbéttras och busstrafiken bor prioriteras.
Forbifarten skulle ge Ekeré kommun tva nya vagforbindelser med fastlandet. Planerna 4r att bygga pa-
och avfarter som ansluts med cirkulationsplatser till Ekerdvagen. Positionen som 6ns enda fasta
landforbindelse gor att Ekerdvégens transportkvalitet bor hélla mycket hog standard. Den
storningskinsliga Ekerovégen ger tidvis dalig framkomlighet. Transportkvaliteten &r
framkomlighetsmassigt otillfredsstédllande for bade bilister och kollektivtrafikresendrer. Pa
utredningsstrackan mellan Nockebybron i norr och Tappstrom vid Eker6é Centrum i sdder gar ett korfalt i
riktning s6derut och tva korfilt norrut.

Ekerovégen ér dels en transportvig for boende framfor allt véster och norr om Tappstrém och dels en
vég som leder turister och besokare fram till Drottningholm. Ekeré kommun &r mycket starkt beroende
av att Ekerovigen fungerar eftersom det 4r den enda fasta vagforbindelsen. Végen dr storningskénslig
och hart trafikerad med omkring 19 000 fordon per dygn. Det dr framst forvarvsarbetare med jobb i
andra kommuner som pendlar pa Eker6vigen, vilket skapar koer i rusningstid. Férseningar skapar
opalitlig kollektivtrafik vilket gor att folk hellre véljer bilen.

Kommunen &r ett populdrt utflyktsmal for cyklister. Omradena kring utredningsomradet, Ekerovagen, &r
flitigt anvédnda for olika typer av friluftsliv och rekreationer. Drottningholm med dess slottspark dr en
besoksintensiv rekreationsplats. Ekerovigen passerar igenom ett i kulturhdnseende kénsligt omrade.
Lovo utgor riksintresse for kulturmiljovard samtidigt som Drottningholms slott &r upptagen pa Unescos
vérldsarvslista och utgor ett statligt byggnadsminne. Utdver riksintresse for kulturmilj6 ligger Ekerd dven
inom omradet som &r av riksintresse enligt 4 kap 2 § Miljobalken (Mélaren med dar och strandomraden)
dér sérskilt turismens och friluftslivets intressen ska beaktas, framst det rorliga friluftslivets intressen.
Natur- och kulturmiljéer och landskap hénger starkt ihop. De skyddsvirda naturomradena &r ofta miljoer
ddr ménniskans aktiviteter under lang tid har skapat ett landskap som vi idag uppfattar som naturomrade.

Enligt Riksantikvarieambetet utgdr Ekerévédgen redan idag en pataglig skada pa riksintresset Lovo.
Vigen stor kulturmiljoerna, naturmiljoerna och landskapsomradena pa Lové. Trafiken orsakar utsldpp av
klimatgaser och luftféroreningar, buller och vibrationer. De historiska strukturerna och sambanden som
ar vl synliga i1 landskapet och har stora pedagogiska virden stors av bullret fran Ekerdvédgen och den
visuella barridr som vidgen utgor.

Riksantikvarieambetet menar att effekterna av 6kade trafikfloden pa Ekerovégen innebér en pataglig
skada pa omradets upplevelsevirden och utgor ett hot mot férutséttningarna att bevara virldsarvets och
riksintresset Lovos virden. Kulturmiljons vig till utveckling star i konflikt med Ekeré kommuns
expansionsplaner. Samtidigt framgér det av Ekerd kommuns 6versiktsplan fran 2005 att atgérder inom
virldsarvsomradet far vidtas endast om vérldsarvets status kan upprétthallas. Det finns idag inga
sédrskilda skydd for landskapsbilder men de lagrum som skyddar vérldsarvet Drottningholm ticker dven
landskapsbilderna pa Lovo.
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Projektmalen ansluter till det transportpolitiska malet om “ett tillgéngligt transportsystem och en sidker
trafik”.

Fordonstrafikens framkomlighet ska forbéttras

Forkorta restiderna i végtrafiken

Forseningar av kollektivtrafiken ska reduceras kraftigt

Alla analyser och atgirdsforslag ska utforas pa ett trafiksidkert och miljomaissigt hallbart sétt
Kulturvirdena ska behallas och en utveckling av kulturvédrdena ska efterstravas
Atgirdsforslagen ska utformas for att anpassas till omgivningen, sirskilt vid Drottningholm
Tillgéngligheten och trafiksédkerheten for kollektivresenirer, gang- och cykeltrafikanter och
resendrer till Drottningholm ska 6ka

o Atgirdsforslagen ska i storsta man utforas inom vigomradet

Huvudatgirderna och de kompletterande atgirderna studerar férslag inom utredningsomradet pa
Eker6viagen. Huvudatgirderna ér stora fordndringar som paverkar trafikfloden. Utanfor
utredningsomradet har Brommaplan délig framkomlighet och da framfor allt pa morgonen. Det ar
tveksamt om kapacitetshdjande atgdrder paA Brommaplan hojer kapaciteten for den totala bilresan fran
Eker6 till malpunkter bortom Brommaplan. Kapacitetshdjande atgarder pd Brommaplan skulle troligen
fa negativa effekter pa andra noder och knutpunkter i végnitet. Detta problem och andra
kapacitetspaverkande platser utanfor utredningsomradet utreds inte ytterligare i denna forstudie. For att
knyta ihop kollektivtrafiken racker det med att kapaciteten okar fram till och med Brommaplans
tunnelbanestation.

I ménga fall uppstar det problem nér trafiken dkar och kapaciteten pa viagen ér begransad med liten eller
ingen mojlighet att bygga ytterligare korfélt. En effektiv 16sning pa framkomlighetsproblemet kan vara
reversibla korfilt. Ett reversibelt korfalt &r ett korfalt som dndrar korriktning efter trafikstrommarna.

Reversibla korfilt kan 6vervdgas dd man har stora trafikvariationer i olika riktningar olika tider pa
dygnet. Sa fa anslutningar och korsningar som majligt pa det aktuella vigavsnittet bor efterstravas. Ju
farre korsningar de reversibla korfiltsalternativen har desto trafiksdkrare trafiklosning. Det innebér att
man kan behova ordna med vignitet pa sidan av huvudviagen och samordna utfarter och se 6ver hur
vénstersvangar kan undvikas. Korsningar maste utformas sé att det blir tydligt fran vilket hall trafiken i
det reversibla korfiltet kommer for alla trafikanter.

Reversibelt samtrafikkorfilt kan i huvudsak inrymmas inom befintligt vigomrade. Reversibelt
samtrafikkorfalt tillater alla fordonstyper att kora i det reversibla korfaltet. Effekten pé trafikkapaciteten
ar 1 praktiken densamma som for fyrfiltig vig.

Reversibelt kollektivtrafikkorfilt kan i huvudsak inrymmas inom befintligt vigomrade. I ett reversibelt
kollektivtrafikkorfilt far endast bussar aka. Bussen gar i det avgrinsade reversibla korfiltet pa stricka.
Innan korsningar och vid busshallplatser vaver bussen in i ordinarie korfilt och fardas gemensamt med
ovrig trafik. Viktigt vid denna vévning &r att hastighetsgransen &r 14g, 50 km/h for att undvika olyckor.

Fyrfaltig vag innebar att befintlig vig breddas med ytterligare ett korfalt. Korriktningarna avgransas med
mittrdcke. Korsningar utfors med trafiksignaler, cirkulationsplatser eller planskildheter. Alternativet
kommer med storsta sannolikhet innebéra att ny mark tas i ansprak pa savil strackor som vid korsningar
och olika anordningar utmed vidgen sdsom busshallplatser.

De kompletterande atgdrderna kan ses som mindre trimningsatgérder som fordndrar smé problem. En
kompletterande atgird kan forstirka effekten av vald huvudatgérd och andra kompletterande atgérder.
Exempel pa kompletterande atgirder 4r minskat antal busstopp vid Drottningholm, direktbussar till
Brommaplan-Eker6 C, flytta hogersvangskorfilt fran Drottningholms slott, forbattrad infartsparkering
vid Tappstrom.



Huvudéatgirderna och de kompletterande atgiarderna bidrar pa olika sétt att uppna projektmélen géllande
forbattrad framkomlighet och minskade restider. Samtliga atgarder syftar till att minska kderna pé
Ekerovigen. Eftersom det krivs atgérder pa bade 1dng och kort sikt for att forbéttra framkompligheten
utmed Ekerovigen bor de atgiarder som kan genomforas inom vigomrade och utan att paverka
Drottningholms status som vérldsarv negativt genomforas snarast. Darefter krdvs en noggrann
vagutredning for att i detalj utreda och utvérdera de storre atgérder som paverkar kulturmiljon pa Lovon,
Drottningholmsomradet och dess status som vérldsarv och som skulle kunna medféra en okad trafik pa
Ekerovagen.

Ekerovagens komplexitet gor att manga fragor maste utredas ytterligare innan slutgiltig atgéard viljs.
Darfor bor en vagutredning vara nésta steg i planprocessen. Eventuellt bor utredningsomradet delas upp
i mindre delar i den fortsatta planeringen. Strackan forbi Drottningholm har en sérstéllning gédllande
komplexitet och kénslighet. En vigutredning for hela strackan Eker6 centrum till Brommaplan riskerar
att bli ojdmn i sin karaktidr samtidigt som det &r just hela strickan som maste atgérdas pa olika sétt for att
uppna en fullgod kvalitet for Ekeroborna.

Kulturmiljo- och landskapsfragorna ska vara framtrddande dven i den fortsatta planeringsprocessen.



1 Bakgrund

1.1 BRISTER, PROBLEM OCH SYFTE

Vig 261, Ekerovégen har i dagsldget for lag kapacitet i relation till dagens trafikméngder och risken for
kobildning ar stor. Trafiksdkerheten lings vagen ar otillracklig f6r bade skyddade och oskyddade
trafikanter. Trafiksédkerhetsbristerna giéller bade korsningar och busshallplatser samt forutsdttningarna for
oskyddade trafikanter att korsa végen till och frén busshallplatser. Det dr dven besvirligt for trafikanter
fran och till anslutande végar att ta sig ut pa vagen. Kollektivtrafiken utgor en liten andel av den totala
trafiken.

Ett sirskilt problem med atgirder alternativt ombyggnader pa Ekerdvigen dr omgivningarnas hoga
kulturvirden, vilket starkt begrinsar mojliga atgarder.

Trafikprognoser berdknar att den eventuellt kommande Forbifart Stockholm, som korsar
utredningsomradet, kommer att dimpa trafikutvecklingen pa Ekerdovagen forbi Drottningholm.
(Vagverket, 2008)

Syftet med denna forstudie &r att 6versiktligt belysa alla problemomraden som hinger samman med
kapacitetshojande atgédrder som kan komma ifraga pa viag 261. Kapacitetshdjande atgérder ska efterstriva
att utforas pé ett trafiksédkert och miljomassigt héllbart sitt, med sérskilt beaktande av de hoga
kulturvirdena lings vigen, samt att hoja sikerheten for bade gang och cykeltrafikanter. Atgdrderna ska i
storsta mojliga man utforas inom vigomradet.

Forstudien ska ge underlag till Vagverkets fortsatta planering samt dven bygga pa underlag fran
kommunens planeringsarbete i samband med planprogrammen. Férstudien ska dven vara ett underlag f6r
Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan och ge underlag for beslut om fortsatt planlaggning
enligt Véglagen.
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1.2 AKTUALITET

Forstudien skickas till Lansstyrelsen for beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Direfter fattas beslut av viaghallaren om hur arbetet ska bedrivas vidare.

1.3 TIDIGARE OCH PAGAENDE UTREDNINGAR OCH BESLUT

Ett stort antal utredningar har genomforts som berér den aktuella végstrickningen. Ménga innehéller
forslag till principlosningar och alternativa atgédrder. Nedan listas ett urval av tidigare utredningar som &r
tongivande och relevanta for ett fortsatt arbete inom utredningsomradet. Information om beslut pa
atgidrder och information om vilka foérslag som genomforts har inte hittats. Publikationerna listas i
tidskronologisk ordning med den senaste forst.

1.3.1 Vigar och gators utformning — Reversibla korfilt - 2008

En publikation frdn Vigverket som behandlar utformning av reversibla korfilt. Vig 261, Ekerovigen
listas som ett potentiellt objekt som kan vara lampligt att implementera reversibla korfilt pa.

1.3.2 Vigen forbi Drottningholm, idéer kring utformning och framkomlighet genom
virldsarvsomradet — 2007

Syftet med rapporten &r att, parallellt med Vigutredningen for Forbifart Stockholm, utreda effekterna av
Forbifart Stockholm pa vig 261 forbi Drottningholm. I samrdd med bl.a. Riksantikvariedmbetet, Statens
fastighetsverk och Ekeré kommun har Vigverket genomfort studier for forbéttrad framkomlighet,
bullerddmpande atgérder, minskad barridreffekt och forstarkt visuellt samband mellan
Drottningholmsanldggningens olika delar. Rapporten lyfter fram viktiga viarden runt virldsarvet
Drottningholm och konflikter mellan dessa och Ekerdvagen. Rapporten redovisar forslag pa atgiarder for
att 16sa problemen pa kort och léng sikt.

1.3.3 Framkomlighetsforslag pa Ekerovigen, vig 261 - 2007

Syftet med rapporten &r att studera losningar till att forbéttra framkomligheten pa viag 261 mellan
Tappstrom och Nockeby genom atgérder inom befintligt vigomrade. Flera atgérdsforslag for att 6ka
framkomligheten pa vig 261 pa kort sikt presenteras. Resultat fran simuleringar i VISSIM presenteras i
tabellform i rapporten. VISSIM ér ett dataprogram for simulering av trafikfloden. Forslag pa atgérder
och konsekvenser av dessa forslag presenteras i rapporten. Ett forslag pa reversibla korfalt bedomds
totalt sett vara det bésta alternativet.

1.3.4 Eker6 kommuns transportforsorjning — 2006

Syftet med dokumentet 4r att ge ett utlatande pa vagutredningen Effektivare nord-sydliga forbindelser i
Stockholmsomrédet. Detta dokument &r bilaga nummer 6 av utlatandet. Dokumentet behandlar Ekero
kommuns transportfoérsorjning. Bakgrund och problem redovisas samt tdnkbara atgérder for battre
transportforsorjning bade genom fordndringar inom vigtrafik och kollektivtrafik.

1.3.5 Forenklad studie dver vig 261 vid Drottningholm — 2006

Rapportens syfte ar att utreda hur man med enkla medel kan 6ka korsningens kapacitet vid
Drottningholm, framst for den genomgaende trafiken.

1.3.6 Nord-Sydliga forbindelser i Stockholmsomradet, Vigutredning - 2005

En pagaende vigutredning som studerar alternativa forslag pa nord-sydliga forbindelser 1
Stockholmsomradet. Malet som redovisas i rapporten &r att skapa en vigférbindelse mellan E4 / E20 vid
Kungens Kurva i soder och E4 vid Hiaggvik i norr. Ett av de forslag som redovisas i utredningen,
Forbifart Stockholm, innehéller en vigstrackning dir den foreslagna vigen kommer upp i ytldge och
ansluter till Eker6vigen (vidg 261) pa Lovo.



Till viagutredningen hor en miljokonsekvensbeskrivning och ett antal andra rapporter, kompletteringar,
yttranden, stdllningstaganden och utldtanden. De som &r relevanta for utredningsomradet finns listade
som kallh@nvisningar under respektive kapitel 1 detta dokument.

1.3.7 Idéstudie vig 261, Ekerovigen - 2005

Rapportens syfte ar att ta fram forslag pa atgérder, inom vigomradet, som ger béttre framkomlighet och
forbéttrar trafiksékerheten pa viag 261. Rapporten innehéller 4ven en inventering och beskrivning av
nuldget och utvecklingstrender samt en sammanstillning av utredningar som tidigare genomforts i syfte
att ta fram atgérder. Rapporten beskriver detaljerat trafiksituationen, trafiksékerhet och framkomlighet pa
Ekerdvigen och tar d&ven upp konsekvenser for barn som oskyddade trafikanter. Ett antal forslag pa
atgirder och konsekvenser presenteras i rapporten. En atgérdsprioritering har dven gjorts i rapporten med
utgangspunkt i fyrstegsprincipen. Denna finns redovisad i tabellform. De atgirder som bedémts vara
mest effektiva dr en korsningspunkt for oskyddade trafikanter vid Edeby, en reducering av utfarter vid
Drottningholm, automatisk trafiksikerhetskontroll (ATK), dversyn av fasta vagforemal samt utokat
vénstersvangskorfilt mot Slottsteatern.

1.4 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Utredningsomradet stracker sig frdn Ekero centrum i soder till Nockebybron i norr. Den geografiska
avgriansningen innefattar utbyggnader utmed befintlig vig samt eventuella effekter pa vigavsnitt utanfér
de omraden som paverkas fysiskt. Vagavsnitt utanfor utredningsomradet inkluderar végstrackningen
mellan Nockebybron och Brommaplan samt végavsnitt som ansluter till Ekerévédgen. Végreservatet for
den eventuellt kommande planerade Forbifart Stockholm inkluderas dven inom avgriansningen.
Avgrinsningen tar dven hénsyn till de vidare effekter som atgérderna kan innebéra for visuella
sambanden i kulturlandskapet. Omradet stricker sig 6ver Ekeré kommun och Stockholms stad.

kero \(® S0 -. X e/

375 750 1500m

. . . . . . .0
Utredningsomrade och visuellt influensomrade
Forteckning
- Utredningsomride

= Visuellt influensomride

Figur 1.2 — Oversiktskarta utredningsomrade och influensomrade. Utredningsomréadet &r ca 9,5 km langt
och strécker sig fran Tappstrém vid Ekeré Centrum till Nockebybron.



1.5 OVERGRIPANDE MAL OCH STRATEGIER

1.5.1 Nationella trafik- och miljomal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken &r att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och néringslivet. Det 6vergripande mélet &dr
uppdelat pa sex delmal, vilka &r:

ett tillgéngligt transportsystem

en hog transportkvalitet

en siker trafik

en god milj6

en positiv regional utveckling

ett jamstallt vigtransportsystem

1999 antog riksdagen 15 nationella miljomal som 2005 kompletterades med ett 16:e. Mélen
beskriver den kvalitet och det tillstand for Sveriges miljo, natur- och kulturresurser som ar
ekologiskt hallbart pa lang sikt. De 16 nationella miljémaélen &r:
begrinsad klimatpaverkan

frisk luft

bara naturlig forsurning

giftfri miljo

skyddande ozonskikt

sdker stralmiljo

ingen 6vergddning

levande sj6ar och vattendrag

grundvatten av god kvalitet

hav i balans samt levande kust och skérgard

myllrande vatmarker

levande skogar

ett rikt odlingslandskap

storslagen fjallmiljo

god bebyggd miljo

ett rikt véxt- och djurliv

1.5.2 Regionala trafik- och miljomal

Stockholms Lans Landsting har tagit fram ett regionalt utvecklingsprogram for Stockholmsomradet,
Regional utvecklingsplan 2001 (RUFS 2001). I programmet anges att huvudinriktningen for planen for
transportsystemet &r att 6ka den regionala tillgéingligheten genom att kraftigt forbdttra forutsiattningarna
for forbi- och genomfartstrafiken, 6ka mojligheterna till tvarresande i regionen samt forbéttra
kontakterna med andra regioner och internationellt.

Atgirderna i planen syftar sammantaget till att:

vidga och hélla samman regionen

forbittra tillgdngligheten till regionens kdrnomraden och viktiga knutpunkter
uppritthalla en god trafikstruktur i regioncentrum

stirka forbindelser med regioner inom och utom landet

forbattra trafiknétets effektivitet och sékerhet samt minska trafikens negativa miljopaverkan
utveckla trafiken i skédrgarden och pa landsbygden

For att uppna detta forordas f6ljande atgarder:

forstarkning av kapaciteten i befintligt nidt genom bl.a. dubbelspér, nya korfilt och 6kad
kapacitet i knutpunkterna

stirkt kollektivtrafik genom spar i nya riktningar med stort underlag

avlastning av vignitet genom utbyggnad av nya leder

effektivisering av det befintliga trafiknétet genom bl.a. bittre informationshantering,
reseplanering och styrning av transportefterfragan

10



I RUFS anges ocksa en inriktning f6r grona och bla viarden dir det star att gronstrukturens véirden och
funktioner skall framjas och utvecklas. Vid utbyggnad av infrastruktur, bostidder och lokaler maste
gronstrukturens viarden och funktioner beaktas.

1.5.3 Lokala trafik- och miljomal

I Eker6 kommuns &versiktsplan finns foljande mal for transportsystemet uppstillda:
Reservat for framtida vagforbindelse av riksintresse under Kungshatt och Lovo, Forbifart Stockholm.

Utbyggnadszoner kring vidg 261 Tappstrom-Nockebybron i syfte att sikra mojligheterna till framtida
breddning m.m.

Satsning pa trafiksdkerhets- och miljoatgérder langs Ekerdvigens befintliga strackning Tappstrom-
Trikvista till ar 2015.

Fortsatt utbyggnad av de regionala cykelstraken och vriga 6vergripande cykelstrak.

Trafiksituationen skall i prognos belysas i forstudien for basalternativet 2015 och 2030 och genomforas i
enlighet med forutsittningarna i den regionala utvecklingsplanen RUFS 2001, alternativ Hog.

1.6 VAGPLANERING- OCH VAGPROJEKTERINGSPROCESSEN

Forstudien dr det forsta steget i planeringen av ett nytt vagprojekt. I forstudien beskrivs problem och
brister, varfor det eventuellt behdvs en atgéird i vigmiljon, vad atgédrden ska ha for funktion och vad den
kan fa for konsekvenser for manniskor, trafik och miljo. Lansstyrelsen ska bedoma om projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Vigverket fattar beslut om projektet ska drivas vidare eller inte.

En Vigutredning genomfors da det finns stora friheter i dtgérdernas placering och omfattning.
Exempelvis om en ny vig kan placeras i ett flertal olika ligen. Vagutredningen ska da leda fram till
forslag pa val av alternativt lige. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska upprittas och godkénnas
av lansstyrelsen. | projekt dér de eventuella atgdrdernas ldge 4r lasta av sin omgivning och det inte finns
s& manga alternativ att 19sa problemen pa, kan védgutredningskedet utelamnas och man gar dé direkt fran
forstudie till arbetsplan. En forstudie som dr &mnad att fortsétta direkt i en arbetsplan drivs da nagot
langre, med hogre detaljeringsgrad, &n vad som annars hade varit fallet. En sddan forstudie kallas
“forstarkt” forstudie.

Arbetsplanen visar mera i detalj hur atgarderna kommer att se ut och exakt var de kommer att placeras. I
planen ingér en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ska godkénnas av ldnsstyrelsen. Arbetsplanen
ar framst ett underlag for den formella prévningen. Den beskriver det omrade som behovs for sjdlva
atgdrderna, upplag mm. En viktig del dr en forteckning 6ver vem som dger marken dér man planerar att
anldgga atgdrderna. En arbetsplan krévs savil ndr man bygger en helt ny vég som nér man bygger om
eller forbéttrar en allmén vig.

Bygghandlingen &r en teknisk handling som krdvs for att atgarderna slutligen ska kunna byggas. Den

visar bland annat exakta utféranden for alla detaljer i anldggningen och vilka vigmarkeringar, skyltar,
trafiksignaler och annan vigutrustning som ska finnas.

11



2. Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

2.1 MARKANVANDNING

2.1.1 Befolkning

Eker6 kommun har ca 24 500 invénare varav 22 000 bor pa de tva storsta 6arna, Eker6 och Féringso. Pa
Lové bor ca 1000 personer (statistik Ekerd kommun 2007). Befolkningen i kommunen &r forhallandevis
ung och barnfamiljerna méanga. Andelen barn och ungdomar, 0-19 ar, utgor 30 % vilket kan jamforas
med riksgenomsnittet pa 24 %. Andelen pensionérer dr ddremot lagre &n riksgenomsnittet men kan
komma att fordubblas inom en 15-arsperiod (OP 2005 s. 51). Kommunen 4r under stark
befolkningsexpansion. Befolkningen forvintas 6ka med drygt 4000 invanare under perioden 2006-2015
och ytterligare 7000 invanare t.o.m. ar 2030 (OP 2005 s. 59).

Lovd har idag cirka 1 000 invanare och lika manga arbetsplatser. De storsta arbetsplatserna, forutom
hovstaten och turistniringen i anslutning till Drottningholms slott, &r Forsvarets Radioanstalt (FRA),
Lovo vattenverk och Soétvattenslaboratoriet. (Tyréns, 2006)

2.1.2 Bebyggelse

Ekeré kommun utgors till stor del av landsbygd och bebyggelsen dr forhéallandevis spridd. Huvudorten i
kommunen, Ekerd centrum, och Stenhamra dr de enda titorterna i kommunen och inte heller 1 dessa dr
bebyggelsen sérskilt tit eller hog. Bostidderna i kommunen bestar huvudsakligen av smahus (84%).
Sméhusomradena har sitt ursprung i jordbruks- och fritidsbebyggelse samt i de senaste decenniernas
villa- och radhusexpansion och utgor en viktig del av kommunens historia och karaktir (OP 2005 s. 51).

Kommunen avser i sin 6versiktsplan att prioritera fortitning av befintliga tétorter och byar med
godtagbart kollektivtrafiklage. Omvandlingsomraden foreslas kring Ekerd centrum och Stenhamra samt
andra mindre byar pa Ekerd, Firingso, Munsé och Adelsé (OP s. 125). P4 grund av sina hoga natur- och
kulturvérden foreslds inga omvandlingsomréden pa Lovo. Med omvandlingsomraden menas de omrédden
ddr kommunen foreslar en fordndrad markanvéndning.

Pa Lovo finns endast sammanhallen bebyggelse pa Drottningholmsmalmen som ligger direkt norr om
slottet och Ekerovigen. Bebyggelsen pa Drottningholmsmalmen har sitt ursprung fran tidigt 1700-tal
som en liten forstad till slottet. Omradet var ett slags serviceomrade till slottet och byggnaderna var
direkt relaterade till slottet och hovets behov. I den regionala utvecklingsplanen (RUFS, 2001) utpekas
omradet runt Drottningholmsmalmen som ett omrade med utvecklingspotential.

Drottningholms slottsomrade, uppfort pa 1700-talet, dr sedan 1991 med pa Unescos lista 6ver virldsarv.
Aven den del av Drottningholmsmalmen som ligger utmed Ekeréviigen innefattas i virldsarvsomradet.
Flera av byggnaderna dr byggnadsminnen enligt 3:e kapitlet lagen om kulturminnen. En buffertszon
omger vérldsarvsomradet. Denna zon omfattar storre delen av Lovo. Inom buffertszonen far endast
atgirder vidtas som bidrar till att virldsarvets status kan uppritthallas eller utvecklas (Op 2005 s. 45-46).
Samma omrade dr ocksa ett riksintressant kdrnomrade for kulturmiljovard. Drottningholms kungsgard
med tillhorande gardar, i det ndrmaste hela Lovo, dr ocksé en virdefull fastighet enligt férordningen
(1988:1229) om statliga byggnadsminnen, 16§.
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2.1.3 Niringsliv och sysselséittning

Den forvirvsarbetande delen av befolkningen uppgér till ca 12000 personer. Av dessa pendlar ca 65 %
(ca 7600) till sina arbeten utanfér kommunen. Inpendlingen uppgér till ca 2000 personer (statistik Ekero
kommun 2007). Strdmmarna gar huvudsakligen till, och i nagon man ocksé fran, Stockholm, Solna och
Sundbyberg. Manga kommuninvanare pendlar dessutom till olika utbildningar sdsom gymnasier,
universitet och hogskolor (OP 2005 s. 59)

Inom kommunen &r handel och kommunikation, vard och omsorg samt utbildning och forskning de
storsta naringsgrenarna. Kommunen ér den enskilt storsta arbetsgivaren f6ljd av nagra andra offentliga
verksamheter. Ett drygt tiotal féretag har fler 4n 30 anstédllda men inget av dem fler dn 100
helarsanstillda. Tillverkningsindustri och foretagstjanster sysselsitter relativt fa jamfort med
riksgenomsnittet (ca 7 respektive 9 %). Tradgéards- och jordbruksniringen har en stark tradition i Ekerd
kommun och andelen sysselsatta (ca 6 %) inom denna sektor ar dérfor storre én riksgenomsnittet
(statistik Ekeré kommun 2007).

Detta avspeglar sig i markanvindningen i kommunen dér en stor del utgors av 6ppen odlingsmark, ca
6000 ha, vilket motsvarar 30 % av kommunens yta. Det finns endast tva verksamhetsomraden inom
kommunen, ett vid Sk&-Vésby pa Faringso och ett i utkanten av Ekerd centrum. Storre industrier saknas.
Yrkesfisket i hela Mélaren &r av riksintresse (3 kap 5§ MB).

Den forvintade befolkningsokningen innebér att nya arbetstillfillen behdver skapas inom kommunen de
nérmaste drtiondena. Mellan 1000 — 2500 jobb behdver skapas for att inte arbetsplatskvoten, 0,48
arbetsplatser/ forvirvsarbetande ska sjunka (OP 2005 s. 59).

2.1.4 Viktiga malpunkter

Inom forstudieomradet dr de huvudsakliga malpunkterna Drottningholm, dvriga kulturmiljo- och
rekreationsomrdden samt fritidsanldggningar, bostdder och service. Trafik till malpunkter dster och
vister om utredningsomradet av typen arbetsplatser, skolor, affarer o.d. gér till storsta delen via Ekero
centrum och Brommaplan.

Malpunkter

Blackeberg

Teckenforklaring

/ Ekerévagen (Vag 261)

Drottningholm

Lovd kyrka

Lovo fornstig

Rekreationsomrade / friluftsomrade
Faringso
® Ridanldggning med minst 20 hastar
Drottningshelms Golfklubb
Kommunal badplats

almvikshalvon. P~ Idrottsplats

Nt ’
—_—

Mot Munsa / Adelss |

Bebyggelse

FRA Férsvarets radioansalt

Serviceort - skola och atervinningsstation

Ekero Restaurang Brostugan

skirholmen A

=m=2@®@f " -=4

&

Figur 2.1 - Malpunkter inom férstudieomradet.

Parkering
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2.1.5 Ledningar

Det finns inga ledningar av riksintresse i utredningsomréadet. Belysningsledningar finns ldngs
vigstrackningen. I fortsatt planprocess bor en mer detaljerad inventering av ledningarna i
utredningsomradet ske.

2.1.6 Kommunens planer for framtida markanviindning

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS)

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, dven kallad RUFS, togs fram 2001 och har nu
uppdaterats i en version kallad RUFS 2010. Den utgor bl.a. underlag for kommunernas och andra
regionala aktorers planering av Stockholmsregionen fram till 2030. I RUFS framgér bl.a. att Forbifart
Stockholm ér ett av de vagprojekt som prioriteras i regionen. Ekerdviagen ndmns inte i prioriteringslistan
for investeringar i transportsystemet.

Ekero har 1 likhet med alla andra kommuner i Stockholms lén stéllt sig bakom anlédggandet av Forbifart
Stockholm/E4 6ver Saltsjo-Malarsnittet, villkorat av ett antal forbehall - primért géllande breddning av
Ekerovidgen/vig 261. Kopplingen dr mycket angeldgen for att bland annat komma till rdtta med den
undermaliga kapaciteten i trafikstrommarna till och frdn den nya trafikleden. Det avtal som slots mellan
Vigverket och Eker6 kommun den 20 februari i ar behandlar 6verenskommelsen om bland annat det
enskilt viktigaste kravet gillande ett kontinuerligt fjarde korfalt mellan Eker6 centrum och Nockeby.
Projektet kopplas i tid till byggandet av Forbifart Stockholm, om méjligt inom befintligt vigomrade.
Malet dr en balanserad utbyggnad av viagkapaciteten pa infarterna. Framkomligheten i huvudvagnatet
behover forbéttras och busstrafiken bor prioriteras. Kapacitetshojande atgérder behdvs pa infarterna mot
Stockholm, savil pa Europavigarna som pa de vriga huvudinfarterna fran Ekerd, Huddinge och
Nacka/Viarmdo. Regionen bor utvecklas mot att bli flerkdrnig och tét, ett nytt trafiksystem dr avgdrande
for att mojliggora detta. (RUFS 2010)

Oversiktsplanering

Den gillande oversiktsplanen for Ekeré kommun antogs den 13 december 2005. Generellt for
kommunen ér att trycket fran olika intressenter for bostadsbyggande é&r stort. Detta kommer, om
omfattande byggnationer genomfors, leda till en dkad trafikmingd pa Ekerovigen. Oversiktsplanen
redovisar att Ekerévigen ska kunna ges 6kad kapacitet med ytterligare ett korfilt, till totalt fyra for att
tillgodose behov vid 6kade trafikmangder. (OP, 2005, 5.109)

I 6versiktsplanen redovisas vigreservatet for den planerade Forbifart Stockholm. Detta medfor att mark
tas i ansprak vid anslutningarna till vag 261. Under byggtiden (5-10 ar) krivs dessutom tillfélliga
arbetsomraden och upplag for berg- och jordmassor m.m. Borttransport av 6verskottsmassor kan
sannolikt behova ske sjovagen vilket i sa fall ockséd kommer att medfora ett behov av tillfilliga
kajer/hamnligen pa sédra Lovo. (OP, 2005, s5.109)

Alternativa ligen har tagits fram av Vigverkets Firjerederi for firjeforbindelse Firingso-Hisselby. (OP,
2005, s.109)

En langsiktig satsning for att forstérka Ekerd centrum avses av kommunen. Detta inkluderar en
utvidgning av Ekeré Centrum i nord-vistlig riktning. (OP, 2005, s.125) P4 Ekerd kommuns hemsida
finns tva forslag redovisade och bada forslagen innehaller en ny broférbindelse 6ver Tappstromskanalen
med en cirkulationsplats pa vig 261. (www.ekero.se 2008-10-06)

Skogsomradena norr om Ekerdvégen finns listade i1 6versiktsplanen som tétortsnéra gronomrade.
Verksamhetsomraden och verksamhetsfastigheter sdsom t.ex. skjutbanor skall bevaras och utvecklas
eftersom nyetablering av sddana foretag i framtiden sannolikt inte liter sig goras pA Milardarna. (OP,
2005, 5.109) Det finns 6nskemal om utvidgning av Drottningholms golfbana (OP, 2005, 5.109) och ett
vixande intresse for etablering av fler ridanldggningar och golfbanor.
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Detaljplanering

Bostadsomréadet norr om Drottningholms slott, Drottningholmsmalmen, &r det enda omradet som técks
av en detaljplan.

2.2 TRAFIK OCH TRAFIKANTER — RESOR OCH TRANSPORTER

2.2.1 Trafikmingder

; §D : > = - P d K \J‘ '4.\[;_,,_ | ’ ,_._,-_'_ r 1 I__
.?é? | _,i.':;::-p-'-.'_ md : : s .- ' “»éi'_‘

' i 0 500 1000 2000m
Trafikfloden 2005 A e e Ry

Figur 2.2 Trafikfloden Ekerévégen

Ekerdvagen ér storningskanslig och hart trafikerad med omkring 19 000 fordon per dygn (se figur 2.2).
Liksom i 6vriga végnétet dr dygnstrafiken ojamnt férdelad, en stor andel sker under rusningstid. Det &r
framst forvirvsarbetare med jobb i andra kommuner som pendlar pa Ekerovédgen. Trafiken &r tét i
riktning mot Brommaplan pa morgonen och tit i riktning mot Ekerd Centrum pa eftermiddagen.
Befolkningen och trafiken 6kar under sommarhalvéret nér de manga fritidshusen i kommunen befolkas.

Enligt SL &r morgonrusningen dr mellan k1.7 och k1.9 och eftermiddagsrusningen mellan kl.16 och kl.18.
Eftermiddagsrusningen har pa senare tid blivit mer utdragen och pagar ibland efter kl.18. Pa fredagar
borjar eftermiddagsrusningen mellan en halv och en timme tidigare. I eftermiddagsrusningen ar kderna
som langst eftersom det endast finns ett korfilt i riktning mot Ekeré Centrum.
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2.2.2 Vigniitet

Ekerovégen dr Ekerd kommuns enda fasta forbindelse med fastlandet. Pa utredningsstrackan mellan
Nockebybron i norr och Tappstrom vid Ekeré Centrum i soder gar ett korfélt i riktning sdderut och tva
korfalt norrut.

Utredningsstrackan &r ca 9,5 km lang och i huvudsak ca 11 m bred med tre korfilt. Pa strickan 6ver
Kérson dr vagbredden inskrénkt till ca 9-10 m. Mellan Nockebybron och Tappstrom/Ekerd centrum ar
Vigverket vighallare och har ddrmed drift- och underhallsansvar pa denna stracka. Forstudieomradet ar
utdkat att involvera dven vdg 261 till Ekeré Centrum.

Vid Lind6 &r en del av strickan forlagd i tunnel. Vid Tappstrom finns en cirkulationsplats med tre
anslutande végar. Det hogra korféltet 1 riktning mot Stockholm pé strdckan Drottningholm - Tappstrom
ar 1 hogtrafik avsett f6r kollektivtrafik och fardtjénst. Signalanldggningar finns pa flera platser mellan
Tappstréom och Brommaplan.

Pé strackan finns broarna Nockebybron och Drottningholmsbron. Nockebybron dr forbindelsen mellan
Kérson och Stockholm medan Drottningholmsbron &r férbindelsen mellan Kérson och Lovo.
Nockebybron dr 6ppningsbar. Den har en segelfri h6jd pa 12,5 meter och &r 24 meter bred. Mellan 1 maj
och 15 oktober 6ppnas bron enligt figur 2.3. Under rusningstid sker igen broSppning.
Drottningholmsbron dr ej dppningsbar.

Oppningstider Nockebybron

Dagar 1 maj - 15 okt Tider
Helgfri méndag-torsdag 06:00, 09:00 ... 15:00, 19:00 ... 22:00
Helgfri fredag 06:00, 09:00 ... 14:00, 19:00 ... 22:00
Lérdag och helgdag 06:00, 07:00 ... 22:00
Séndag och helgdag fére vardag 06:00, 16:00, 18:00 ... 22:00

Mellan 16 okt - 30 april kan bron éppnas dagtid efter forhandsbestalining.

Figur 2.3 Oppningstider Nockebybron

I rusningstid kan det vara svart att svinga vinster pa Ekeréviagen fran Rorbyvigen eftersom Ekerovigen
ar hart belastad (Idéstudie, 2005). Det finns dock ett signalbevakat overgangsstélle 1 anslutning till
utfarten. Det hdnder att bilister genom att 1dmna bilen, trycka pa gron gubbe och atervénda till bilen
lagom till trafiken pa Ekerovagen far rott ljus, skapar mojlighet att ta sig ut pa vigen. Givetvis skapar
detta onodigt stopp i trafiken pa Ekerdvigen.

2.2.3 Hastigheter

Hastighetsbegriansningarna varierar pé strickan. Vissa striackor visar pa betydligt hogre farter vid
uppmitta medelhastigheter dn skyltade hastigheter. Automatisk trafiksdkerhetskontroll anvands pa
strackan mellan Lind6tunneln och Brommaplan.

2.2.4 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken har god framkomlighet i morgonrusningen och mindre god under
eftermiddagsrusningen. Framkomligheten péaverkas ytterligare under sommarménaderna av kommunens
sommargaster.

Det hogra korfiltet i riktning mot Stockholm pa strickan Drottningholm - Tappstrom ar mellan kl. 7-9 pa
morgonen avsett for busstrafik, mc, taxi och fardtjanst. Ekerdvégen trafikeras av sammanlagt 16 linjer,
varav tva stombusslinjer och en nattbuss (se tabell i figur 2.5). Brommaplan — som ligger utanfor
utredningsomradet - och Ekerd Centrum é&r viktiga knutpunkter. Hela Ekeré kommuns
kollektivtrafikférsorjning dr beroende av Eker6vigen. Matarbussar mellan Brommaplan och Ekero
centrum avgar med tita intervall under rusningstid.
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Figur 2.4 Korsningar och busshallplatser

Busslinjer Ekerévédgen

176 Stenhamra - Morby station
177 Skarvik - Morby Station
301 Skérvik - Brommaplan
302 Knalleborg - Brommaplan
303 Jungfrustrand - Brommaplan
305 Alvnas - Brommaplan

309 Kaggeholm - Brommaplan
311 Sluts hage - Brommaplan
312 Adelst - Brommaplan

316 Svartsjd - Brommaplan
317 Bjorkvik - Brommaplan
318 Jaséngen - Brommaplan
323 Stromdal - Brommaplan
336 Svartsjd - Brommaplan
338 Bjorkvik - Brommaplan
396 Nattbuss

Figur 2.5 Tabell 6ver busslinjer som trafikerar Ekerévéagen

Busshéllplatserna langs Ekerdvégen ér utformade med god kapacitet for den nuvarande busstrafiken.
Tillgéngligheten till busshéllplatserna dr delvis god. Inom tétort dr det god standard med avseende pa
avstand till busshallplats samt turtéthet. Utanfor tétort avtar denna standard.
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Tappstrom har flest bussresendrer med ca 850 passagerare pa- och avstigande. 5000 personer passerar
Nockebybron sittandes i en buss i riktning mot Brommaplan varje dag och lika ménga i den andra
riktningen. Hilften av dem reser i rusningstrafiken.

Pé- och avstigande vid hallplatser pé strackan
Tappstrom - Nockebybron

Hallplats Pastigande/ Avstigande/
vardagsmedeldygn vardagsmedeldygn

06/07 06/07

Farentunavagen 4 24
Malmvik 3 )
Lindd lada 1 0
Tillflykten 9 9
Lovd Edeby 21 27
Kanton 77 84
Orangeriet 86 106
Drottningholm 162 165
Brostugan 40 42

Figur 2.6 Pa- och avstigande vid hallplatser pa strdckan mellan Tappstrém-Nockebybron

Under maxtimmen i eftermiddagsrusningen gér det 20 bussar frdn Brommaplan till Ekero. En beldaggning
pa 80 personer per buss ger 1600 resenirer i timmen. Samma tid gar det cirka 1300 fordon/timmen mot
Ekerd. Om beldggningen antas vara 1,2 ger det 1560 personer.

Restiden mellan Ekerd Centrum och Brommaplan dr enligt SL:s tidtabell 15 minuter. Stombussarna fran
Brommaplan till Ekeré Centrum har i perioder varit kraftigt férsenade, vilket har gjort att resenérer
missat anslutningsbussarna i Ekeré Centrum och fatt vanta upp till 0,5-1 timme pa nésta. Forseningarna
paverkar dven bussférarnas arbetstider och raster negativt. Kollektivtrafiken lever pa sin palitlighet,
vilken har brustit pa Ekerdvéigen. Opalitlig kollektivtrafik gor att folk hellre viljer bilen.

2.2.5 Infartsparkeringar

Enligt SL finns f6ljande infartsparkeringar: Svanhagen 50 platser, Hammargéarden 16 platser och
Trékvista Idrottsplats 100 platser. (www.sl.se). Andra inofficiella infartsparkeringar anvénds ocksa, till
exempel vid Tappstrom, slottsparkeringen och Karusellplan vid Drottningholm.

Z o hsrEa A
Lovdn
S\fa.nhagerf 4 I.
. Hammargérdeﬂ g
|. 'Taposlr'um_. —
e 2 I-' t‘” "
=M Ekero 2\ %
W — AR
Trakvista e
" ] 500 1000 2000m
Infartsparkeringar . . e

Figur 2.7 Officiella infartsparkeringar
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2.2.6 Gang- och cykelniitet och de oskyddade trafikanterna

Gang- och cykelvdgen fran Nockebybron till Ekeré C, Ekerostraket, &r en del i det regionala
cykelvégnitet och dgs av kommunen. Kommunen &r ett populért utflyktsmal for cyklister. Fran och med
Nockebybron till 6stra avfarten norr om Kanton finns pé ena sidan av vdgen en gang- och cykelvig och
pa andra sidan en inte helt sammanhéngande gang- och parkvag. Dérifran och séderut till Eker6 centrum
16per cykelstraket pa den norra sidan av Ekerdvégen med en skiljeremsa eller dike mellan. Gang- och
cykelvdgen dr i genomsnitt ca 3-4 m bred.

Ekerovigen utgor en stor barridr for kollektivresendrer som anvénder hallplatserna pa Ekerovigen. Det
framkommer brister i framkomlighet, tillganglighet och trafiksdkerhet ndr Eker6vagen maste korsas av
oskyddade trafikanter.

2.2.7 Trafiksikerhet

Genom att studera olycksstatistik kan en god trafiksédkerhetsbedomning goras. Det dr dven viktigt att
genom inventering pa plats se vad som kan orsaka olyckor och utgangen av eventuella olyckor.
Sidoomradet paverkar trafiksékerheten d&ven om hastigheten dr avgérande for hur allvarlig en olycka blir.
Det finns relativt fi oeftergivliga foremal vid sidan om korbanan och slénterna ar relativt flacka pa den
aktuella strickan.

Utredningsomradet har haft ett stort antal olyckor, framst singelolyckor och olyckor mellan personbilar.
Oskyddade trafikanter har varit inblandade i forvanansvért fa rapporterade olyckor. (Strada, 2008)
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Figur 2.8a,b Olyckor och hastighetsbegrénsning

Antal olyckor per olyckstyp och svarighetsgrad (STRADA)

Antal olyckor  Férdelning (D,S,L)
Singel (motorfordon) 36 (2,8,26)
Méte (motorfordon) 19 (1,6,12)
Omkérning (motorfordon) 4 -3.1)
Upphinnande (motorfordon) 28 (-,6,22)
Avsvang (motorfordon) 5 (-,1,4)
Korsande (motorfordon) 6 (-.2,4)
Cykel/moped (motorfordon) 8 (-1.7)
Fotgdngare (motorfordon) 3 (-,-,3)
Fotgdngare/Cykel/Moped 9 (-,2,7)
Sparburna fordon 0 (--1)
Vilt 2 (-1.1)
Ovrigt (varia) 8 (-1.7)

Siffrorna inom parantes visar antalet (Dédsolyckor, Svéra olyckor, Lindriga olyckor)

Urvalet tdcker perioden 990107-081001 och omradet ldngs Ekerévdgen mellan Nockebybrons norra

faste och Tappstrémsbron. Férdelning Svar&Lindrig... STRADA-inrapportering.
Figur 2.9 Antal olyckor per olyckstyp och svarighetsgrad
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Konflikttabell (visar olyckor mellan de tva priméra trafikelementen)

Singel Dijur Fotgéngare Cykel Moped MC Personbil Lastbil Buss Ovrigt
Fotgangare
Cykel 3(-9) 1Gimi1) 3,21
Moped 1{-,-, 1) 1(-,- 1)
MC 6(.1,5 2641
Personbil 29(2,7,20) 2(-,-2) 5(-1,4 3(-,-3) 3(-,1,2) 511,10, 40)
Lastbil 1(-1) 12 (-, 6, 6)
Buss 1(--1) 3123
Ovrigt di=t)

Siffrorna inom parantes visar antalet (Dodsolyckor, Svéra olyckor, Lindriga olyckor)

Figur 2.10 Konflikttabell

2.2.8 Ovrig infrastruktur

Ekerovégen ér den enda fasta forbindelsen med fastlandet. Det finns ytterligare en forbindelse 1 form av
farjeleden Ekerdleden. Ekerdleden &r avgiftsbelagd. Leden gar mellan Jungfrusund pa Ekerd och Slagsta
i Fittja strax s6der om Stockholm. For niringsliv och pendlare dr Ekertleden en viktig farjeled. Har
byggdes en firjeforbindelse upp och trafiken kom igang augusti 1993. Trafiken pa Ekeréleden &r enligt
tabell nedan:

Sammandrag av trafikuppgifter for aren 2001-2005 for Ekerdleden

Artal 2005 2004 2003 2002 2001
Antal turer 16529 16104 15074 14976 14834
Totalt motorfordon 602116 551194 535419 541893 512031

Figur 2.11 Trafikuppgifter fér bilféarjan Ekerdleden

Mélaren

rbléden

Y Tillagesigad " [ -
| 'Flllm 226 )

 pd Moy R
= LA Gldoivam

Brommaplan, utanfor utredningsomradet, dr en knutpunkt for byte mellan buss och tunnelbana.
Turtétheten pa tunnelbanan ar hog: 1 rusningstid gér ett tdg minst var 3:e minut. Restiden mellan
Brommaplan och T-centralen dr 19 minuter. Stombussarna 176 och 177 gar mellan Eker6 via Solna till
Danderyds sjukhus och Morby station.

ring
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2.2.9 Forbifart Stockholm

Denna forstudie forutsitter att motorvagen Forbifart Stockholm planeras. Regeringen har fattat beslut om
tillatlighet den 3 september 2009, gillande Forbifart Stockholm fran E4/E20 vid Kungens kurva i soder
till E4 Héaggvik i norr. Motorviagen blir totalt 21 km l&ng varav 17 km &r placerad i tunnel. Forbifart
Stockholm kommer att ga i tunnel under Eker6. Forbifart Stockholm &r som statlig europavig ett
riksintresse enligt miljobalken kap 3:8. Byggtiden &r beréknad till minst atta &r.

Forbifarten skulle ge Ekeré kommun tva nya vagforbindelser med fastlandet. Planerna 4r att bygga pa-
och avfarter som ansluts med cirkulationsplatser till Ekerévégen. Placering av tunnelmynningar och
anslutningar till Ekerovagen ar inte klart. Anslutningsalternativen ligger vid Edeby, Tillflykten och strax
s6der om Lind6tunneln. Alternativen kostar olika mycket och ger varierad effekt pa Ekeroviagen
avseende trafikméngd, miljo m.m.

Figur 2.13 Végkorridor fér Forbifart Stockholm. Placering av trafikplats Lové &r &nnu inte beslutat.

22



Trafikprognoser har tagits fram som visar hur trafiken pa Ekerévagen kommer att paverkas av Forbifart
Stockholm. Ar 2035 beriknas trafiken forbi Drottningholm ha okat till 28 000 fordon per dygn. Utan
Forbifart Stockholm beriknas fordonstrafiken 6ka dnnu mer, till 35 000 fordon per dygn.

Trafikflodesprognoser med och utan ev. nordsydlig forbindelse

Prognostiserat trafikflode vid Prognostiserat trafikflode séder om

Drottningholm, vardagsmedeldygn Lind6tunneln, vardagsmedeldygn

Nulége ar 2000 19000 18 000
Utan forbifart 2035 (nollalternativ) 35000 32000
Med férbifart 2035 28000 41000

Figur 2.14 Tabell 6ver trafikflédesprognoser med och utan eventuell nordsydlig férbindelse

Vigverket bedomer att tringselskatt kommer att behovas for Ekerdvigen om Essingeleden far
trangselskatt och Forbifart Stockholm star fardigbyggd. I annat fall kan Ekerévagen bli en attraktiv
smitvidg med okad trafik som trolig foljd.

Till byggskedet anldggs arbetstunnlar pa strategiska stéllen, bl.a. pd Lovo. Byggtransporterna av
bergmassor sker med bat dér sa dr mojligt med hénsyn till ndrheten till vatten och mojligheten att fa
nddvindiga tillstand, vilket medfor behov av tillfilliga hamnlidgen pa sddra Lovo.

2.3 MILJO, VIKTIGA FORUTSATTNINGAR, ASPEKTER OCH INTRESSEN

Detta kapitel behandlar miljéfaktorerna i utredningsomradet. Det inkluderar omradets allménna karaktir,
den fysiska miljon och gestaltningsfragor, natur- och kulturmiljo, naturresurser, rekreation och friluftsliv,
skyddade och skyddsviarda omraden samt miljobelastning. Kapitlet har delats upp i olika delomraden
men det &r viktigt att &ven se helheten. Utredningsomradet har en komplex sammanséttning av viarden
inom flera omraden som &r beroende av och samspelar med varandra. Den unika kulturmiljén och den
vackra naturmiljon ligger till grund for hoga estetiska virden i landskapet. Dessa i sin tur ger en stor
attraktionskraft till omradet f6r rekreation och friluftsliv samt medfor att det finns en stor del skyddade
och skyddsviarda omraden.

2.3.1 Kulturmiljo

Ekerdvagen passerar igenom ett i kulturhdnseende kinsligt omrade. Lovo utgor riksintresse for
kulturmiljovard samtidigt som Drottningholms slott dr upptagen pa Unescos virldsarvslista och utgor ett
statligt byggnadsminne. Riksantikvarieimbetet har dven foreslagit storre delen av Lovo som vérdefull
fastighet, vilket &nnu inte beslutats om. P& Lové finns dven gott om fornldamningar.

Utredning rérande omréadets allménna landskapskaraktdr, den fysiska miljon samt gestaltningsfragor ar
samlat i bilagan Landskapsanalys avseende Riksintresset Lov6 och Varldsarvet Drottningholm” som
finns langst bak i forstudien.

Riksintresse enligt Miljobalken kapitel 3 ticker Drottningholms slott som pabérjades pa 1660-talet och
parken med bl.a. barockanlidggning, engelsk park och manga byggnader som exempelvis Kina lustslott,
teatern och bostadsflyglar. Byggnaderna i Kanton frén 1700-talet och servicesamhéllet Malmen,
farjeldager och géstgiveri fran 1600-talet ingér ocksa i riksintresset liksom Lovos jordbrukslandskap med
alléer, herrgardsanldggningar och medeltida sockenkyrka. I riksintresset ingar dven resterna av boplatser
och gravar fran yngre stendldern och gravfilt fran jarnaldern.

Virldsarvsutndmningen av Drottningholm motiveras bl.a. med att slottsomradet, inklusive byggnader
och park, dr det bést bevarade exemplet pa ett kungligt slott uppfort pa 1700-talet i Sverige. Slottet “ar
representativt for all europeisk kunglig arkitektur fran denna tid, uppford med Versailles som forebild
och inspirationskilla”, forklarar varldsarvskommittén sitt val. Begreppet virldsarv innebir inte ett
skyddsinstrument utan respektive land dr enligt Unesco-konventionen skyldiga att varda och bevara sina
vérldsarv for att forstirka vérldsarvets virden.
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Figur 2.15 Kulturmiljé

Drottningholms slott &r statligt byggnadsminne enligt Forordning (1988:1229) om statligt
byggnadsminne m.m. Slottsparken ingar i byggnadsminnet och dven en rad omgivande byggnader, bl.a.
teatern, Kanton, Kina slott, Gotiska tornet, Langa raden och nagra byggnader pa Drottningholmsmalmen
norr om Ekerovdgen samt viag 261 forbi Drottningholm.

Det omradet som foreslagits som virdefull fastighet, enligt Férordningen (1988:1229) om statliga
byggnadsminnen m.m., 16§, omfattar det av Statens Fastighetsverk forvaltade Drottningholms kungsgard
med tillhorande gardar, i det ndrmaste hela Lovd, Kdrson och Fagelon m.fl. Motivet &r bl.a. att omradet
representerar en viktig del av det nationella kulturarvet med ett omrade som sedan 1500-talet brukats
under slottet. Merparten av gardarna &r franstyckade sa att slott, kungsgéard och arrendegérdar inte langre
utgor en helhet. Slottet dr landets bista exempel pa barock arkitektur. Samtliga byar och gardar pa Lovo,
bortsett fran Kungsgarden, har beldgg fran jarnaldern. De historiska strukturerna av jordbrukets
utveckling syns tydligt i landskapet och har ddirmed pedagogiska vérden.

Omkring Ekerdvigen finns gott om fornldmningar. Ménga fornldmningar dr gamla gravplatser fran bade
stenalder, bronsalder och jarndlder. Den kéndaste gravplatsen utmed utredningsomradet dr den nagot
yngre Wallenbergs gravkulle, ett mausoleum f6r en slikting till familjen Wallenberg strax dster om
Tappstrom.

24



Kring Lind6tunneln finns spér av gravfilt och boplatser, norr om tunneln finns en trolig vikingahamn, en
runristad bergshéll och spar av jordbrukets utveckling kan skonjas. Erfarenhet visar att det finns fler
fornminnen 4n vad som idag dr ként och fler fornminnen &n vad som finns registrerat.

Riktlinjerna i 6versiktsplanen for Ekeré kommun fran 2005 ar bl.a. att dtgidrder som kan skada
kulturvérdena vid riksintresset Lovo inte far vidtas och att kommunen ska verka for att de mest
vérdefulla kultur- och naturmiljéerna pa Lovo ges forstarkt skydd.

I Ekerd kommuns kulturmiljoprogram star att Drottningholmsmalmen ligger inom ett s.k. kulturhistoriskt
vérdefullt omrade dér helhetsmiljon har en kulturhistoriskt vardefull struktur samt ndrmiljon sérskilt
ingdende belyser viktiga delar av kommunens historia. I kulturmiljéprogrammets riktlinjer framgar att
”hogt antikvariskt hdnsynstagande dr motiverat vid fordandringar i landskapet.”

2.3.2 Naturmiljo

Naturmiljon i omradet utgdrs av ett sméabrutet jordbrukslandskap. Lings med den aktuella vigstrackan
finns sévél odlingsmark som skogsmark. P& Malmvikshalvon gar véigen i kanten mellan dkermark och ett
skogsomrade med blandad barr- och 16vskog (Naturinventering Ekerd kommun 2002). Aven pa Lovo gir
végen fram bland ékrar och mindre skogsomraden. Vid Drottningholms parkmiljo finns naturvirden i
form av till exempel stora trad. Pa Lovo6 och Kirso ligger nyckelbiotoper med ekskog i vigomradets
ndrhet som ocksa dr Natura 2000-omaden enligt habitatdirektivet (Skogsstyrelsen, Naturvardsverket).
Karson ar foreslaget att bli naturreservat och hela Lovo dr ”foreslaget naturreservat som bor utredas
vidare” enligt Oversiktsplan for Ekeré kommun (Ekerd kommun 2005). Lové och Kérso ingar i den s
kallade Ekerokilen som &r en del av den regionala gronstrukturen.

Inom influensomréadet finns Mélaren med Fiskarefjarden och vattnen mellan Lovo och de mindre darna
Kungshatt och Kérson. Norr om Edeby korsar vigen ett storre dike med utlopp i Edebyholmsviken séder
om Kina slott.

2.3.3 Naturresurser

Hela influensomradet ligger inom ravattentiikten Ostra Mélarens vattenskyddsomrade (Oversiktsplan for
Ekeré kommun 2005). P4 Malmvikshalvon gar vigen genom ett omrade som utpekas som
“infiltrationsbendgen jordart med viktig grundvattentillgang”.

Béde pa Malmvikshalvon och pa Lovo finns jorbruksmark i anslutning till vigomradet som é&r klassat i

klasserna 2,3,4 och 5 (enligt jordbruksverkets klassning, skala 1-5, ddr 5 4r bdst). De storre skiftena
utmed vdgen pa Lovo ar klass 5-mark. (www.gis.Ist.se)
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2.3.4 Rekreation och friluftsliv

Omrédena kring utredningsomradet, Ekerévégen, ar flitigt anvénda for olika typer av friluftsliv och
rekreationer. Drottningholm med dess slottspark dr en besoksintensiv rekreationsplats. Bdde kommunens
egna invanare och besokare anvénder flitigt gang- och cykelvigarna mellan Nockebybron och Tappstrom
for inlinesakning och cykling. Drottningholms golfbana &r centralt belédgen pa Lovo och kan komma att
utokas.

Forstudiens utredningsomrade ligger pa mark som &r av riksintresse enligt 4 kap 2 § Miljobalken
(Mélaren med 6ar och strandomraden) dér sdrskilt turismens och friluftslivets intressen ska beaktas,
framst det rorliga friluftslivets intressen.

Delar av Kérsén och Malmvik, sydvést om Lindétunneln, riknas till omraden for tatortsnira natur.
Tatortsndra naturomraden i kommunen uppskattas for just sin niarhet, men dven for god tillgénglighet i
form av gang- och cykelvigar, kollektivtrafikanslutning och parkeringsmdjligheter i anslutning till
omradena.
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Friluftslivet i kommunen &r omfattande, bade pa land och pa vatten. Friluftsanlédggningar pad Karson har
besokare fran hela vist-Stockholm. Stora opaverkade omraden dr omtyckta utflyktsmal for friluftsliv av
olika slag. Hela utredningsomradet ingér i de ”grona kilar” som Regionplane- och trafikkontoret
definierat. De storsta delarna av Lovd, déribland delar av Drottningholms slottspark, har en ljudniva
under 45 dBA, och beskrivs som tysta omraden i regional utvecklingsplan for Stockholm.(Oversiktsplan
2005, Ekerd kommun )
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Figur 2.17 Tysta omraden

Vigstrackan fran Tappstrom ca 1,5 km 6sterut, strickan fran Lindo tunnel ca 800 m norrut, strickan
Nockebybron ca 100 m visterut och passagen dver Kirson ligger pa strandskyddad mark. Strandskydd
har bl.a. till syfte att trygga tillgdngen till platser for bad och friluftsliv for allménheten.

2.3.5 Miljobelastning

Via dagvatten fran végen och 6vriga hirdgjorda ytor kan paverkan ske pé yt- och grundvattentékter.
Fordrojning och rening av dagvattnet kriavs innan det sldpps till Mélaren.

Buller fran végen paverkar bdde dem som bedriver rekreation i niromrédet och de boende léangs véagen.
Antalet bostéder langs aktuell strickning ar litet och de priméra stérningarna bedéms uppkomma f6r dem
som bedriver rekreation i omradet.
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Ekerdvagen édr sekundir transportled for farligt gods. Denna typ av led dr endast avsedd for lokala
transporter till och fran de priméra lederna och bor inte anviandas f6r genomfartstrafik.
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Figur 2.18 Riksintressen. Utéver riksintressena som visas i kartbilden ligger Ekerévédgen &ven inom
omradet som &r av riksintresse enligt Miljébalken 4 kap 2§. Riksintresset tdcker Mélaren med 6ar och
strandomraden och ska beakta turismens och friluftslivets intressen.

2.4 BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

2.4.1 Allmint

Langden pa befintlig vigstrickning Ekerdvagen 4r ca 10 km och viagbredden varierar pa strickan mellan
call,l moch17,7m.

Aktuella omraden karaktiriseras av skidrgardsmiljo, som domineras av jordbruksomraden med nagra
mindre hojdpartier som utgoérs av berg i dagen alternativt skogklddda berg- och mordnomraden.
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Jordbruksomradena mellan hojdpartierna bestar i huvudsak av lerlager, i soder dominerar dessa omraden
av sand och morinjordar, lokalt forekommer &dven isdlvssand.

2.4.2 Bergarter

Forekommande bergarter bestar fraimst av gnejser, sannolikt av sedimentért ursprung, samt rodgra — gra
intermedidra och basiska gnejsgraniter. Lind6tunneln gar genom ett omrade med gnejsgraniter.

2.4.3 Jordlager

Storre delen av den befintliga végstrackningen géar over postglacial lera. Det kan i denna skirgardsmiljo
med storsta sannolikhet tolkas som att forekommande lerslétter bildats under marina forhéllanden och
motsvarar avsatta bottensediment i s6tvattenmilj6 efter den senaste istiden.

Négra tidigare geotekniska filtundersokningar inom aktuellt omrade foreligger inte till denna utredning.
Det kan dock antas att de sandiga jordar med siltinnehall som forekommer kan forvéntas vara mycket
tjélfarliga.

Omradet som beskrivs ur geoteknisk synvinkel stricker sig fran Tappstrom i sydvist till Nockeby i
nordost, Figur 1 nedan.

Jordartsgeologiska kartbladet
Figur 2.19 Utdrag ur geologiska kartbladet Stockholm NV

2.4.4 Delstrickor

Geologin &r for hela strickan relativt likartad med undantag av viagens sodra del samt strackan f6rbi
Edeby.

Tappstrom — Nedre Lindo

Denna striacka pa ca 2.5 km bestar av varierande geologi da Ekerévigen 16per lings med kanten av ett
isdlvsomrade. Ndrmast Tappstrom dominerar glacial lera pa en stricka av ca 600 m, direfter 6vergar den
naturliga marken i sand och grus som avlagrats som svallsediment, inslag av isdlvssand och sandig, siltig
morin forekommer lokalt. Direkt soder om detta omrade med friktionsjord dvergar marken till
kohesionsjord, framforallt postglacial lera. En stracka pa ca 50 m péavisar berg i form av granit.

Lindo tunnel

Denna tunnel gar genom gnejsgraniter pa en striacka av ca 150 m.
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Lindo tunnel — Edeby

Pa en stricka av ca 1 km forekommer i huvudsak postglacial lera lings med Ekerévéagen. Lokalt
forekommer siltig sand och sandig morin med inslag av silt.

Forbi Edeby

Lokalt forbi Edeby pa en stricka av ca 500 m 6vergar den postglaciala leran till glacial lera. Lokalt
forekommer sandig morin med inslag av silt samt berg i form av gnejs.

Edeby — Nockeby (forbi Drottningholm)

Strickan pé ca 4 km bestar av relativt konstant geologi som domineras av postglacial lera, enstaka
bergknallar i form av gnejs aterfinns lidngs strickan.
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3 Funktionsanalys av transportsystemet och dess influensomrade

3.1 TILLGANGLIGHET

3.1.1 Den enda fasta vigforbindelsen

Ekeroviagen &r dels en transportvig for boende framfor allt vister och norr om Tappstrém och dels en
vag som leder turister och besokare fram till Drottningholm. Eker6 kommun 4r mycket starkt beroende
av att Ekerovigen fungerar eftersom det 4r den enda fasta vagforbindelsen. Ménniskor dr mer villiga att
gé eller cykla om avstdnden mellan malpunkterna dr max ca 5 km (TRAST, 2004). Resenérer pa den ca
10 km ldnga Ekerdvigen har ldngre resvdg dn sé och &r i stor utstrdckning beroende av bil- och
busstrafik. For ca 65 % av de forvérvsarbetande Ekerdborna som pendlar till jobbet r tillgdngligheten
till andra transportslag dn buss och bil lag. Bland de som besoker Eker6 for dess natur- och kulturmiljos
skull &r transportsslagen desto fler: cykelvidgarna dr populéra, hilften av Drottningholmsbesdkarna
kommer med bat, vandringslederna pa on &r lattillgédngliga.

3.1.2 Nir, var och varfor det dr kapacitetsproblem

De langsta kéerna pa Ekerovigen bildas i rusningstrafiken, sdrskilt pa eftermiddagen, av resenérer till
och frén arbete och skolor. Under sommarménaderna 6kar trafiken ytterligare. Den del av
utredningsomradet som har lagst framkomlighet &r strickan som omringar slottsparken, dvs. mellan
Nockebybron och Kanton. Viss kobildning finns dven strax dster om Tappstromsbron.

Orsakerna till kderna vid Drottningholm &r de ménga av- och pafarterna, de fyra trafiksignalreglerade
korsningarna och brodppningarna vid Nockebybron (Idéstudie, 2005). Bussar som ska stanna vid och
lamna hallplatser drar ner hastigheten pa trafiken (Grontmij, 2007). Kderna ringlar 4ven mellan
Nockebybron och Brommaplan vilket ligger utanfor utredningsomradet men inom influensomradet.

3.1.3 Kollektivtrafik

Koerna i rusningstrafiken, och da framst eftermiddagsrusningen, har hindrat kollektivtrafiken att passa
sina tider. Tillforlitligheten dr avgorande for kollektivtrafiken (M. Hakansson, SL). Forseningarna i
busstrafiken pa Ekerdvigen gor att resendrer med bussbyte 1 Eker6 centrum véljer bilen for att slippa
riskera att missa anslutningen. Manga av anslutningsbussarna i Eker6 centrum har fa avgangar, ibland
med entimmestrafik. Kollektivtrafik som inte &r tillforlitlig har svart att locka Gver delar av
biltrafikanterna till bussarna.

3.1.4 De oskyddade trafikanterna

Oskyddade trafikanter ror sig langs och tvirs Ekerdvigen utmed hela den studerade strackan och i storst
omfattning vid Drottningholms slottspark. En stor del av besokarna till Drottningholm kommer med buss
och korsar Ekerdvigen nér de klivit av. Vid busshallplatser och anslutande végar korsar oskyddade
trafikanter Ekerovagen. Det finns god tillgéng till gang- och cykelstrak pa Lovo vilka anvénds flitigt.

Edeby 4r en viktig korsningspunkt. Fér oskyddade trafikanter kan passage 6ver Eker6vigen vid Edebys
sodra utfart kinnas otrygg. Platsen har inte nagot 6vergangsstille, endast nedsénkt gatsten for cyklar,
barnvagnar och dylikt.

3.1.5 Barn och ungdomar

Att redovisa vilken tillgénglighet barn har idag till systemet och sina malpunkter 4r viktigt. Barn och
ungdomar tar sig fram pa egen hand till fots, med cykel eller med kollektivtrafik pa vég till sina skolor
och fritidsintressen. Det dr av stort véirde for barns och ungdomars utveckling att kunna rora sig pa egen
hand. Pa Ekerovigen finns barn och ungdomar sérskilt vid busshéllplatser.
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I Ekerd kommun finns inget gymnasium och gymnasieungdomar bosatta i kommunen &r darfor till stor
del beroende av fungerande kollektivtrafik. Det dr oklart hur stor andel barn och ungdomar som fér skjuts
och hur manga som tar sig fram pa egen hand. Barn och ungdomar kréver en trafiksikrare milj6é jaimfort
med vuxna, bl.a. for att de har mindre erfarenhet. Fa barn &r dock inblandade i trafikolyckor och de allra
flesta av dem é&r passagerare i ndgot fordon vid olyckstillfillet.

3.2 TRANSPORTKVALITET

Positionen som 6ns enda fasta landforbindelse gor att Ekerdvigens transportkvalitet bor halla mycket
hog standard. Den storningskénsliga Ekerovagen ger tidvis dalig framkomlighet. Transportkvaliteten ar
framkomlighetsmassigt otillfredsstdllande for bade bilister och kollektivtrafikresendrer. Olycksstatistiken
tyder pa att bilisters sikerhet pa Ekerovégen dr ldgre dn andra trafikantgruppers.

Fordonskorfilten och gang- och cykelvédgarna dr separerade och siktforhallanden ar goda. Tva
planskildheter finns inom utredningsomradet, strax norr och séder om Lind6tunneln. I vrigt ligger all
trafik i samma plan. Vigstandarden, barighet och viaghéllning héller hog niva (NVDB, hdmtat 2008-11-
20).

3.3 REGIONAL UTVECKLING

Niringslivets forutsédttningar paverkar den regionala utvecklingen. Tillgdngen till arbetskraft beror pa
bl.a. forutsittningar for arbetspendling (Vigverket, handbok forstudie).

Pendling 4r idag en forutsittning for regional utveckling och pendling till och fran Eker6 bestar till stor
del av bilpendling. Det innebér att miljoperspektivet i hallbar utveckling star i stark motsittning till
regional utveckling. En utveckling av kollektivtrafiken som ett rimligt alternativ till bilen skulle ddremot
kunna locka 6ver bilister till kollektivtrafiken och ddrmed gynna bade den regionala utvecklingen och
miljoperspektivet i den hallbara utvecklingen.

3.4 TRAFIKSAKERHET

De vanligaste trafikolyckorna pa Ekerévagen dr singelolyckor och olyckor mellan personbilar. Olyckor
mellan tvéa personbilar har till storsta delen varit upphinnande- och métandeolyckor. Olycksplatserna &r
ofta vid korsande vigar, avfartsvéigar eller Lindtunneln. Flest avfartsvéigar finns kring Drottningholm
och Kérson och dér sker ocksa flest olyckor.

Hastighetsregleringarna i utredningsomradet foljs inte, vilket bl.a. kan bero pa raka véagstriackor, goda
siktférhallanden, funktionsseparering pa delstriackor och relativt fa utfarter mellan Kanton och
Tappstrom. Manga av de olyckor som orsakas av upphinnande fordon sker vid rodljus och avfarter.
Troligen skulle en ldgre genomsnittlig hastighet vid korsningar kunna minska antalet olyckor och ddrmed
kunna minska skadenivén i de olyckor som intréffar.

3.5 MILJO

Natur- och kulturmiljéer och landskap hénger starkt ihop. De skyddsvirda naturomradena &r ofta miljoer
ddr ménniskans aktiviteter under lang tid har skapat ett landskap som vi idag uppfattar som naturomrade.

Enligt Riksantikvarieambetet utgdr Ekerévigen redan idag en pataglig skada pa riksintresset Lovo.
Vigen stor kulturmiljoerna, naturmiljoerna och landskapsomradena pa Lové. Trafiken orsakar utsldpp av
klimatgaser och luftféroreningar, buller och vibrationer. De historiska strukturerna och sambanden som
ar vl synliga i1 landskapet och har stora pedagogiska virden stors av bullret fran Ekerdvédgen och den
visuella barridr som vigen utgor. (Véigutredning effektivare Nord-Sydliga forbindelser i
Stockholmsomradet RAA 2007). Tillgéingligheten for friluftslivet och parkbesokare paverkas negativt.

Riksantikvarieimbetet menar att effekterna av 6kade trafikfloden pé Ekerdvigen innebir en pataglig

skada pa omradets upplevelsevirden och utgor ett hot mot férutsittningarna att bevara virldsarvets och
riksintresset Lovos virden. (RAA, 2007)
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Virldsarvsutndmningen innebdr att Sverige ar skyldig att varda och bevara Drottningholm med
slottsomrade for att forstirka virldsarvets viarden. Tillsammans med riksintresset for kulturmiljovard,
utndmningen till det statliga byggnadsminnet och det eventuellt kommande skyddet virdefull fastighet
enligt forordningen om statliga byggnadsminnen dr skyddet for att bevara och forstérka kultur-, natur-
och landskapsmiljon pa Lovo mycket starkt. (Vagutredning effektivare Nord-Sydliga forbindelser i
Stockholmsomradet RAA 2007) Betydelsen av begreppet virdefull fastighet", dr kulturhistoriskt
vardefulla jordbruksfastigheter som dr dgda av staten.

Kulturmiljons vig till utveckling star i konflikt med Ekerd kommuns expansionsplaner. Samtidigt
framgér det av Ekerd kommuns oversiktsplan fran 2005 att atgérder inom vérldsarvsomradet far vidtas
endast om virldsarvets status kan uppritthéllas. Det finns idag inga sirskilda skydd foér landskapsbilder
men de lagrum som skyddar virldsarvet Drottningholm técker d&ven landskapsbilderna pa Lovo.

Fororenat dagvatten frin vigbanan belastar till viss del Mlaren. Ostra Milaren utgér
vattenskyddsomrade for dricksvattenforsorjning at Stockholmsregionen och forsorjer ca 1,6 miljoner
personer. Vigverket har planer att utfoéra och har till viss del redan paborjat vattenskyddsatgérder vid
Lullehovsbron, Drottningholmsbron samt Tappstromsbron. Genom detta kommer de pé végstrickan tre
storsta hoten mot 6stra Mélaren som vattentdkt att atgérdas.

3.6 JAMSTALLDHET

Forskning visar pé att mén reser ldngre och oftare med bil &n kvinnor, medan kvinnor statistiskt sett reser
kortare resor och oftare kollektivt. Mén reser oftare i tjansten och kvinnor reser oftare for att kopa mat
eller for barntillsyn. Kvinnor &dr generellt mer 6ppna for 6kad trafiksidkerhet genom sénkt hastighet.
Historiskt sett har transportsektorn varit mansdominerad och végar byggts av min for mén. Idag finns
kvinnorna med i vigplaneringen, &ven om branschen fortfarande d&r mansdominerad. (Handbok forstudie
Vigverket).

Dagens situation pa Ekerévédgen med storningskénsligt trafikflode innebér att bade bil- och
kollektivresande drabbas, dvs. bade mins och kvinnors vanligaste firdmedel paverkas negativt.
Hastighetsregleringarna pa Ekerovagen Gvertrads ofta vilket innebér en forsamrad trafiksékerhet, nagot
kvinnor dr mindre positiva till &n mén.

Samrédet i denna forstudie har efterstrdvat att fa yttranden fran en jaimn spridning mellan mén och
kvinnor i olika aldrar. Samridet genomfordes 1 december 2009 i form av Oppet hus i Ekerd Centrum.
Samrédet besoktes av ca 50 personer. Dessutom har samradsmaterialet, fyra planscher som sammanfattar
forstudien, funnits tillgéngliga i Eker6 Kommuns reception samt i Vagverkets utstillningsrum i Solna.

3.7 SAMMANFATTANDE PROBLEM- OCH VARDEBESKRIVNING

Ekerovégen dr Ekerd kommuns enda fasta forbindelse med fastlandet. Végen ér storningskénslig och hart
trafikerad med omkring 19 000 fordon per dygn. Det &r framst forvirvsarbetare med jobb i andra
kommuner som pendlar pa Ekerévigen, vilket skapar kéer i rusningstid.

Stombussarna fran Brommaplan till Ekeré Centrum har i perioder varit kraftigt forsenade,

vilket har gjort att resendrer missat anslutningsbussarna i Ekerd Centrum och fatt vanta upp till 0,5-1
timme pa nista. Forseningarna paverkar dven bussforarnas arbetstider och raster negativt.

Opalitlig kollektivtrafik gor att folk hellre véljer bilen.

Ekerdvigen utgor redan idag en pataglig skada pa riksintresset Lovo. (Vagutredning effektivare Nord-
Sydliga forbindelser i Stockholmsomradet RAA 2007) Vigen stor kulturmiljoerna, naturmiljéerna och
landskapsomradena pa Lovo. Trafiken orsakar utsldpp av klimatgaser och luftféroreningar, buller och
vibrationer. De historiska strukturerna och sambanden som &r vél synliga i landskapet och har stora
pedagogiska vérden stors av bullret fran Ekerévagen och den visuella barridr som végen utgor.
Tillgéngligheten for friluftslivet och parkbesdkare paverkas negativt. Effekterna av 6kade trafikfloden pa
Ekerdvigen innebir en pataglig skada pa omradets upplevelseviarden och utgér ett hot mot
forutsittningarna att bevara virldsarvets och riksintresset Lovos virden.
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4 Projektmal

Projektmalen ansluter till det transportpolitiska malet om “ett tillgéingligt transportsystem och en séker

trafik”.

Fordontrafikens framkomlighet ska forbéttras

Forkorta restiderna i végtrafiken

Forseningar av kollektivtrafiken ska reduceras kraftigt

Alla analyser och éatgirdsforslag ska utforas pa ett trafiksdkert och miljoméssigt hallbart sétt
Kulturvirdena ska behallas och en utveckling av kulturvirdena ska efterstrivas
Atgirdsforslagen ska utformas for att anpassas till omgivningen, sirskilt vid Drottningholm
Tillgéngligheten och trafiksdkerheten for kollektivresenirer, gang- och cykeltrafikanter och
resendrer till Drottningholm ska 6ka

Atgirdsforslagen ska i stérsta mén utféras inom vigomréadet
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5 Téankbara atgérder

Detta kapitel forklarar vad fyrstegsprincipen innehéller. Huvudétgérder och kompletterande atgérder
presenteras. Direfter analyseras forslagen dels utifran fyrstegsprincipen och dels utifran aspekterna
trafiksdkerhet och miljo.

5.1 FYRSTEGSPRINCIPEN

I Vigverkets publikation 2002:72 ~Atgirdsanalys enligt fyrstegsprincipen” skrivs foljande i inledningen:
Fyrstegsprincipen bor ses som ett allmént forhdllningssétt i atgdrdsanalyser for vigtransportsystemet och
inte som en strikt modell som skall tillimpas i nadgot specifikt planeringsskede. Den lanserades
ursprungligen for att hushalla med investeringsmedel men har utvecklats till en allmén planeringsprincip
for hushallning av resurser och minskning av vigtransportsystemets negativa effekter. De fyra stegen
innebdr att tgirder ska analyseras i foljande ordning.

Steg 1. Atgdirder som paverkar transportefterfrigan och val av transportsiitt

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och information med béring pé savél transportsystemet
som samhillet i Gvrigt for att minska transportefterfragan eller fora 6ver transporter till mindre
utrymmeskriavande, sékrare eller miljovianligare firdmedel.

Steg 2. Atgdirder som ger effektivare utnyttiande av befintligt viigniit

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och information riktade till vagtransportsystemets
olika komponenter for att anvédnda befintligt vignét effektivare, sdkrare och miljovénligare.

Steg 3. Vigforbdttringsatgdrder

Omfattar forbéttringsatgiarder och ombyggnader i befintlig strackning, till exempel
trafiksdkerhetsatgédrder eller barighetsatgarder.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgdrder

Omfattar om- och nybyggnadsatgirder som ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya végstrackningar.

5.2 PRESENTATION AV HUVUDATGARDER OCH KOMPLETTERANDE ATGARDER

En forstudie ar framfor allt ett inventeringsskede infor den eventuellt fortsatta planerings- och
projekteringsprocessen. Framtagandet av forstudien ska préglas av ett vidsynt och forutséttningslost
arbetssétt och ha en 6ppen dialog med myndigheter, organisationer, allmidnheten och niringsliv.

Denna forstudie har foregétts av problemstudier och underlagsutredningar dér ett flertal tgiardsforslag
har presenterats. Atgirdsforslagen i denna forstudie dr huvudsakligen en sammanstillning av forslag fran
tidigare problemstudier. Huvudatgirderna ar stora férdndringar som paverkar trafikfloden. De
kompletterande atgdrderna dr sma dér varje atgérd i sig inte fordndrar trafiksituationen patagligt pa egen
hand.

Samradet ar till for att fa in bade kommentarer pé foreslagna atgérder, men dven for att fa in ytterligare
idéer och forslag pa andra tdnkbara 16sningar. Synpunkter som inkommit i samradet presenteras
kortfattat i samradsredogérelsen. Atgirdsforslagen bor studeras vidare i en vigutredning pga. omradets
komplexa karaktir och behov av férdjupning i vissa fragor.
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Befintligt 15ge, 2+1-vag i riktning mot
Brommaplan

Figur 5.1 Principskiss befintligt l&ge, 2+1-vég i riktning mot Brommaplan

5.2.1 Generellt om reversibelt korfilt (Huvudatgird 1 och huvudatgird 2)

I manga fall uppstar det problem nér trafiken okar och kapaciteten pa viagen ér begriansad med liten eller
ingen mojlighet att bygga ytterligare korfélt. En effektiv 16sning pa framkomlighetsproblemet kan vara
reversibla korfilt. Ett reversibelt korfalt &r ett korfalt som dndrar korriktning efter trafikstrommarna.

Reversibla korfilt kan 6vervidgas dd man har stora trafikvariationer i olika riktningar olika tider pa
dygnet. Losningen kan anvéndas da trafikflodet pé en tvafiltsviag overstiger 15 000 fordon/dygn med en
maxtimmesandel pa 12,5 % och riktningsfordelningen ar 70/30 vilket stimmer pa Ekerovégen. I likhet
med Ovriga alternativ ska dven bl.a. gang- och cykeltrafiken, anslutningar av sekundirvigar och
busshéllplatser 16sas. For att styra riktningen pa det reversibla mittenkorféltet kan olika 16sningar
anvindas: ljussignaler som informerar om tillaten riktning, automatisk styrning utan ljussignaler eller
med manuell reglering. Dessutom kan man begrinsa tillaten trafik i det reversibla korfiltet till
exempelvis endast buss. Da talar man om ett reversibelt kollektivtrafikkorfilt. I och med att endast en
begrinsad typ av fordon och ett begrinsat antal forare vistas i det reversibla korféltet kan atgidrderna for
att styra riktningen pa korfiltet goras mindre omfattande.

Reversibla korfilt anvinds i flera virldsdelar och i USA ér reversibla korfilt en vanlig [6sning. Broar dr
ett typiskt anvindningsomrade. Relevant olycksstatistik pa vigar med reversibla korfilt i vérlden saknas.
I Sverige finns i dagslaget reversibelt korfilt pa endast en plats: vig 222 pa Varmdo, 6ster om
Stockholm. Dér har samtrafikkorfilt valts. Initialt anvdndes manuell reglering i kombination med andra
atgérder, bl.a. forbjuden vénstersvdng och nya cirkulationsplatser. Darefter har portaler for
signalreglering satts upp. Strickan &r 1,5 km lang och utvdrdering visar att det mesta har fungerat
tillfredsstillande. Bilkoer pa upp till 4 km har trots samma trafikméngd forsvunnit helt. Kritiska punkter
ar korsningspunkter med refuger. Trafikantmétningar visar pa positiv instdllning hos alla trafikanter utom
cyklister som fatt mindre utrymme.

Sa fa anslutningar och korsningar som mojligt pa det aktuella vigavsnittet bor efterstravas. Ju férre
korsningar det reversibla korfiltetsalternativen har desto trafiksdkrare trafiklosning. Det innebér att man
kan behova ordna med végnitet pé sidan av huvudvégen och samordna utfarter och se éver hur
vénstersviangar kan undvikas. Korsningar maste utformas sé att det blir tydligt fran vilket hall trafiken 1
det reversibla korfaltet kommer for alla trafikanter. Den vanligaste korsningstypen i samband med
reversibla vagstrackor &r cirkulationsplats.

Overgangsstillen kan behdva en refug mellan varje korfilt, totalt tva refuger. P4 sa sitt kan oskyddade
trafikanter stanna vid en refug nér de korsar gatan oavsett vilken riktning trafiken i det reversibla
korféltet har. Utformning av refuger for att oka trafiksékerheten kan kombineras med atgirder for att
forstiarka de kulturhistoriska sambanden.

Reversibla korfilt krdver vigmarken, vigmarkering, korféltssignaler och/eller visuell ledning for att leda
trafiken ritt. Reversibelt korféalt markeras med tydliga vita streck i vigbanan enligt
Viagmirkesforordningen 2007:90. Korfiltet kan avgransas med ricke, stolpar eller annan typ av barridr.
Viagmérken som visar hastighetsbegriansning, férbjuden vénstersving, pabjuden hogersvéng vid utfarter
o0.dy. maste ses over.
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Figur 5.2 Reversibelt k6rfélt pa Varmdd

5.2.2 Huvudatgird 1: reversibelt samtrafikkorfilt

Roversibalt ket (HA1 och HAZ)

Reversibelt samtrafikkorfilt (HA1) kan i huvudsak inrymmas inom befintligt
viagomrade. Reversibelt samtrafikkorfilt tillater alla fordonstyper att kora i det
reversibla korfiltet. Effekten pé trafikkapaciteten &r i praktiken densamma som
for fyrfiltigvdg. Reversibelt samtrafikkorfilt krdver stor tydlighet géllande
korriktning. P4 Ekerovagen kan det ske i form av ljussignaler eller automatisk
styrning utan ljussignaler. Ljussignaler f6r samtrafikko6rfilt sitter pa stdllningar

som bildar portaler 6ver vigomradet och placeras s att trafikanten alltid kan se minst en portal bort.
Automatisk styrning sker med hjélp av bommar vid inledning och avslutning av respektive delstriacka.
Inledning och avslutning av det reversibla samtrafikkorféltet kan ske med en trafiksignal eller en
tvéfaltig cirkulationsplats.

Figur 5.3 Reversibelt samtaﬁkkérfélt i Bodé, Norge

5.2.3 Huvudatgird 2: reversibelt kollektivtrafikkorfilt

Roversibalt ket (HA1 och HAZ)

Reversibelt kollektivtrafikkorfilt (HA2) kan i huvudsak inrymmas inom befintligt
viagomrade. I ett reversibelt kollektivtrafikkorfilt far endast bussar dka. Bussen gar
i det avgriansade reversibla korfiltet pa stracka. Innan korsningar och vid
busshallplatser vdver bussen in i ordinarie korfilt och fardas gemensamt med
ovrig trafik. Viktigt vid denna vavning &r att hastighetsgrinsen &r lag, 50 km/h for
att undvika olyckor.
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Reversibelt kollektivtrafikkorfélt kraver trafiksignalering. Kollektivtrafikssignaler kan vara ett alternativ
till traditionella korféltssignaler. (Se figur 5.4) Trafiksignalerna placeras intill korfaltet som ordinédra
trafikljus. Ett problem med ett reversibelt kollektivtrafikkorfélt dr att §vrig trafik bromsas upp da bussen
maste lamna sitt egna korfalt sdsom i korsningar och speciellt vid busshéllplatser.

Ett enklare alternativ av reversibelt kollektivtrafikkorfalt dr dar korfiltet upplates enbart for direktbussar,
alternativt stombussar, som inte har hallplatser for péd/avstigande mellan @ndhallplatserna. Detta
alternativ kan pa ménga sitt vara effektivare och &r enklare att skylta upp.

Gdller ej fordon
i linjetrafik
06-11

Korfaltet stangt  Kortaltet 6ppet

Figur 5.4 Exempel pa végskylt och trafiksignal vid reversibelt kollektivtrafikkérfalt, HA2

5.2.4 Huvudatgird 3: fyrfiltig vig

Fyrfiltig vig (HA3) innebir att befintlig vig breddas med ytterligare ett korfilt.
Korriktningarna avgrinsas med mittricke. Korsningar utférs med trafiksignaler,
cirkulationsplatser eller planskildheter. Alternativet kommer med storsta
sannolikhet innebéra att ny mark tas i ansprak pa sévél strackor som vid

. korsningar och olika anordningar utmed vidgen sasom busshallplatser.
Fyrfaltighet (HA3)

5.2.5 Huvudatgird 4: 2+1-vig mot Ekero Centrum

2+1-vig med tva filer mot Ekeré Centrum (HA4) innebir nyutformning inom
befintligt vigomrade. HA4 #r en 16sning som liknar befintlig vig fast med
skillnaden att de tva korfilten &r riktade fran Brommaplan mot Eker6é Centrum.
Utformning av korsningar i 2+1-vig riktning mot Ekeré kommer att kriava flytt

av refuger och ommalning av vigbana.
2+1-vag | riktning mot Ekerd (HA4)

5.2.6 Kompletterande étgiirder (KA)

De kompletterande atgdrderna i detta delkapitel &r s.k. trimningsatgédrder. De kompletterande atgérderna
kan genomf6ras oavsett vilken huvudatgird som viljs. De kompletterande atgiarderna dr sma och varje
atgdrd i sig fordndrar inte trafiksituationen pa egen hand. Flera sma trimningsatgérder l6ser daremot delar
av de problem som finns i utredningsomradet. Flera av atgédrderna ligger savél pa kommunens som pa
Vigverkets bord.

KAI: Minskat antal busstopp vid Drottningholm

En fotgédngarstudie vid Drottningholms slott visar att merparten av gangtrafikanter som korsar
Ekerdviagen &r pa viég till och fran busshallplatser. Genom att minska antal bussar som stannar vid
Drottningholms slotts hallplats minskar formodligen dven antalet knapptryckningar vid 6vergangsstillet
och trafiken utmed Ekerdvigen far ddrmed formodligen férre stopp pga. korsande fotgéngare.
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KA2: Direktbussar Brommaplan — Ekerc C

Enligt SL &r antalet pa- och avstigande resenérer pa de nio busshéllplatser som ligger mellan Tappstrom
och Nockebybron ca 850 pers/vardagsmedeldygn. Det totala antalet bussresenérer som passerar
Nockebybron dr ca 10 000 personer/dag. Det innebér att en 6vervigande mingd resendrer gar pa och av i
Eker6 Centrum och Brommaplan.

Ett atgirdsforslag ar att i storre omfattning infora direktbuss pé valda avgangar mellan Brommaplan och
Ekero Centrum. Forslaget prioriterar kollektivresendrerna och ger bussarna hég framkomlighet i
utredningsomradet. Graden av forslagets effekt beror pé vilken huvudétgérd som véljs.

KA3: Flytta hogersvingskorfilt fran Drottningholms slott

Trafikstrommarna fran parkeringen och Pressbyran stor flodet pd Ekerdviagen. Genom att sla ihop
utfarterna sa att hogersving endast tillats vid Pressbyran behdvs ingen trafiksignal for hogersvingande.

Q'Fjari%efin_g'

T

Figur 5.6 Kompletterande atgérd 3 — flytta hégersvéngskorfélt fran Drottningholms slott

KA4: Minska maojligheten till infartsparkering vid Drottningholms slott

Parkeringen vid Drottningholms slott anviinds troligen som infartsparkering. Atgirder for att minska
infartsparkeringen kan vara att ta ut avgifter. Det bor studeras vad ett avgiftssystem med avgiftsbelagd
parkering endast under vardagar skulle fa for effekt pa minskad trafik i rusningstid och
turistverksamheten.

KAS: Forbdttrad infartsparkering vid Tappstrom och andra knutpunkter

Antal parkeringsplatser vid Tappstrém och andra knutpunkter utékas. Informationssystem som
informerar om lediga parkeringsplatser och tid till nista bussavgang installeras.

KAG6: Trafiksignalanliggning

En komplett trafiksignalanldggning vid korsningen Ekerdvégen — Rorbyvéagen skulle underlitta utfarter
fran Rorbyvégen, vilka idag kan vara problematiska.

KA7: Andrade brocppningstider

Brodppning av Nockebybron bor anpassas bittre efter faktiska rusningstider.
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KAS: Hastighetsreglering

Den hastighet som ger plats for flest fordon per tidsenhet dr 50 km/h. (Idéstudie, sid 15) En sénkning av
hastigheten ger ett effektivare nyttjande av vigen och samtidigt positiva bieffekter som t.ex. lagre
bullerniva och 6kad trafiksdkerhet f6r bade fordon och oskyddade trafikanter. En hastighetsreglering kan
utforas dels med skyltning och dels med gestaltningsatgirder, t.ex. i form av visuellt avsmalnande
viagutformning. (se figur 5.11a 0 5.11b)

KA9: Beteendepdiverkande dtgcirder

Beteendepaverkande atgérder, s.k. mobility management, innebér att man paverkar medvetenheten hos
resendrer och pa sa sitt fordndrar deras resvanor. Beteendepaverkande atgiarder kan innebéra att
privatpersoner och foretag stimuleras till att vélja andra fairdmedel 4n bilen.

For Skurubron i Varmdo har en utredning gjorts kring hur kéerna pa bron kan minska med 10 % i
rusningstrafiken med direktmarknadsforing. Precis som Ekerévégen dr Skurbron och Viarmdoéleden den
enda lidnken in till Stockholm och har tydlig morgonrusningstrafik in mot stan och eftermiddagsrusning
ut mot Varmdo. Utredningen visar pa att en vil genomford direktmarknadsféring kan fa 10 % av alla
som kontaktas i marknadsforingen att byta fran bil till annat fairdmedel. Effekten av
direktmarknadsforingen héller 1 6-9 ar och i Skurubroutredningen kostar den 20,8 miljoner. (WSP, 2008)

Beteendepaverkande atgiarder maste kombineras med en palitlig kollektivtrafiklosning som erbjuder
resor utan storre forseningar och bor ses som ett komplement till andra atgérder.

5.3 ANALYS AV TANKBARA ATGARDER

Foljande kapitel analyserar huvudatgérderna utifran fyrstegsprincipen. Huvudétgérderna &r stora
forandringar som paverkar trafikfloden. De kompletterande atgérderna analyseras i kap 5.7.

Huvudatgéirderna och de kompletterande atgiarderna studerar férslag inom utredningsomradet pa
Ekerovigen. Utanfor utredningsomradet har Brommaplan dalig framkomlighet och da framfor allt pa
morgonen. Det &r tveksamt om kapacitetshdjande atgiarder pA Brommaplan hojer kapaciteten for den
totala bilresan fran Eker6 till malpunkter bortom Brommaplan. Kapacitetshéjande atgirder pa
Brommaplan skulle troligen fa negativa effekter pa andra noder och knutpunkter i vignitet. Detta
problem och andra kapacitetspaverkande platser utanfor utredningsomradet utreds inte ytterligare i denna
forstudie.

For att knyta ihop kollektivtrafiken racker det med att kapaciteten 6kar fram till och med Brommaplans
tunnelbanestation.

5.3.1 Steg 1 — atgérder som paverkar transportefterfragan och val av transportsitt

Reversibelt korfilt (HAI och HA2)

Reversibelt kollektivtrafikkorfilt (HA2) och i viss man reversibelt samtrafikkorfilt (HA1) ger utokat
viagutrymme for bussar. Alternativen ger bussarna en mojlighet att halla tidtabell. Kollektivtrafikens
attraktivitet bygger pa palitlighet. Med bussar som héller tidtabellen kan vissa bilresenédrer komma att
vilja den mindre utrymmeskravande, sikrare och mer miljéanpassade bussen, vilket dr en del av steg 1 i
fyrstegsprincipen.
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5.3.2 Steg 2 — atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt viignit

2+1-viig mot Ekerc Centrum (HA4)

Skillnaden mellan att vinda 2+1-végens tva korfilt mot Brommaplan respektive Eker6 ér den totala
tidsvinsten. Dagens 2+1-vég har tva filer in mot Brommaplan och trafiken pa Ekerdvigen bromsas upp
inte bara av Drottningholm utan dven av de trafiktdta gatorna som Ekerovégen ansluter till strax fére och
efter Brommaplan. En 2+1-viig med riktning ut mot Ekerd (HA4) ger storre tidsvinster dn dagsliget
eftersom Ekerdvégen ute pa 6n forgrenas till vigar med ldgre trafik. Trafiken under formiddagsrusningen
far nagot samre framkomlighet 4n dagens trafikering, men tidsvinsten under eftermiddagsrusningen
kompenserar detta och den totala restiden blir dirfor ligre #n nuliget. Atgirden ligger inom befintligt
vigomrade.

5.3.3 Steg 3 — vigforbittringsatgirder

Ingen av huvudatgirderna innebér vagforbattringsatgérder, steg 3.

5.3.4 Steg 4 — nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder

Fyrfiltig vig (HA3)

For att kunna dstadkomma fyra korfilt pa strickan mellan Tappstrom-Nockeby kravs minst 15,5 m
vagbredd inklusive avskiljning mellan korfilten, exklusive gdng- och cykelbana. Dagens vigbredd ar
omkring 11-12 m. En fyrfiltig vig tar ny mark i ansprak intill befintligt vigomrade och utgor darfor sista
steget 1 fyrstegsprincipen.

5.4 TRAFIKALA EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Ekerdvagen har framkomlighetsproblem av den grad att de maste 16sas bade pa kort och lang sikt.
Storningskénsligheten pa végen &r stor och kraver en snabb 16sning. Samtidigt gor vdgens dragning
genom vérldsarvet Drottningholm i kombination med att den &r den enda fasta lédnken till fastlandet att en
16sning maste viljas dér trafikmédngden inte uppmuntras till att 6ka, &ven om Ekerd kommuns befolkning
forvéntas att 6ka.

En I6sning som effektivare utnyttjar vigsystemet bor efterstrivas. En okad trafikmingd pa Ekeroviagen
ar varken kortsiktigt eller langsiktigt héllbart.

Under maxtimmen i eftermiddagsrusningen aker idag fran Brommaplan till Ekero lika manga personer i
20 bussar som 1 1300 bilar. Att fa biltrafikanter att byta till buss &r nyckeln till att 6ka framkomligheten
pa Ekerovégen och samtidigt ta hdnsyn till miljo- och trafiksdkerhetsaspekter. I vilken omfattning
resendrer dr bendgna att byta transportmedel bor utredas ytterligare.

5.4.1 Forbifart Stockholms paverkan

Motorvégen Forbifart Stockholm, som berdknas tidigast sta klar 2020, leder inte om den trafik pa
Ekeroviagen som ska in till Stockholms innerstad. Behovet av att Eker6védgen fungerar for manga
resendrer kvarstar foljaktligen efter 2020. Olika delar av Ekerdvagen paverkas pa skilda sétt av en
eventuellt kommande Forbifart Stockholm, beroende péa var motorvigen ansluter Ekerdvégen. Vissa
atgédrder kan darfor passa delstrackor av Ekeroviagen. Flera huvudatgérder kan bli aktuella.
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5.4.2 Tidsvinst och framkomlighet

I tidigare utredningar har simuleringar av huvudatgédrderna 1, 2 och 4 gjorts for att uppskatta
tidsvinsterna hos respektive alternativ. Simuleringarna har studerat tidsvinster under férmiddagens och
eftermiddagens maxtimmar. I tabellen i figur 5.7 redovisas de totala tidsvinsterna. Ekonomisk besparing
har uppskattats i samband med simuleringarna. En passagerartimme har vérderats till 100 kr och aret
bestar av 200 arbetsdagar. Besparingar jamfors med dagens trafikering. I kolumnen ”Effekt” visas hur
mycket den totala restiden minskar i jamforelse mot dagens trafikering.

Forandrad restid

Afternativ Restididag  Tidsbesparing/ar — Ekonomisk besparing/ar  Effekt
Dagens trafikering 1771 tim

Tva korfalt ot Ekerd 1684 tirn 34 850 tim 3,5 Mkr 5%
Reversibelt samtrafikkarfalt 1564 tim B2 200 tim 8,3 Mkr 12 %
Reversibelt kollektivikarfalt 1638 tim 52 790 tim 5,3 Mkr 7%

Figur 5.7 Tabell visar féréndrad restid i tre huvudatgérdsférslag enligt simulering

Reversibelt samtrafikkorfilt (HA1) gor den storsta tidsvinsten med sina 12 %, reversibelt kollektivkorfilt
(HA?2) far en effekt pa 7 % och ligst effekt far 2+1-viig mot Ekerd Centrum (HA4) med 5 %. 2+1-vig
mot Ekerd (HA4) #r den enda huvudatgird som trots sin totala tidsvinst ger en sdmre kapacitet for alla
fordon under morgontrafiken.

Reversibelt kollektivtrafikkorfilt (HA2) prioriterar bussarna och ger dem mojlighet att halla tidtabell.
Det gor kollektivtrafiken palitligare och attraktivare. Reversibelt samtrafikkorfilt (HA1) ger alla
motorfordon bittre framkomlighet. Framkomligheten blir béttre i eftermiddagsrusningen jamfort med
dagsliget. Reversibelt samtrafikkorfilt (HA1) och fyrfiltighet (HA3) ppnar for 6kad bilandel.

HA1 och HA3 okar kapaciteten vilket uppmuntrar till 6kat bilanvindande. Den tillkommande trafiken
gor att kapaciteten pi Ekerdvigen troligen inte kommer att ricka i lika manga ar som i HA2, som
underlédttar for busstrafiken.

Samtliga huvudatgirder foreslas att kombineras med hastighetsreglering (KA8) pé vigstriackan mellan
Nockebybron och strax séder om Kanton, vilket tdcker in Kédrsén och hela Drottningholmsparken.
Hastigheten bor sénkas till 50 km/h pa denna delstricka for att ge utrymme for fler bilar, héja
trafiksidkerheten samt minska bullernivaer och barridreffekt. Strackan har idag flest olyckor i
utredningsomradet, sarskilt vid avfartsvigar. Behovet att byta ut oeftergivliga stolpar till eftergivliga ar
av trafiksdkerhetsskal ldgre vid hastighetssédnkning.

Det bor utredas vidare hur stor trafikokning som medges i respektive huvudatgird. Det bor dven utredas
vidare hur lange respektive atgard ger tillrédcklig kapacitet och hur mycket ett utokat utrymme pa vigen
lockar till sig nya trafikanter.

5.4.3 Korsningar

Vid fortsatt planprocess maste mojligheterna att stinga plankorsningar ses over, sarskilt for
huvudatgérderna 1, 2 och 3. Ménga anslutande lokalvédgar kan sammanforas till en stérre ny
signalreglerad korsning och da fas en trafiksiker anslutning till Ekerdvégen.

De plankorsningar som behalls diar manga gang- och cykeltrafikanter ror sig bor prioritera de oskyddade
trafikanterna genom att smalna av vigbanan for fordon, prioritera gang- och cykeltrafikanter vid
signalreglerade korsningar och sénka hastigheten vid 6vergéngsstéllen.

De gangstrak som paverkas av stingda plankorsningar bor erséttas med planskild korsning med

Ekerovégen som placeras i ett strategiskt ldge dér de oskyddade trafikanternas rorelsemonster gar idag.
Alternativt bor ersittningsstraken vara tydliga och formaliserade med utformning och gestaltning.

42



Forbifart Stockholms anslutning till Ekerovédgen kréver cirkulationsplatser. Dessa kan utnyttjas vid
reversibelt korfilt genom att vara ersittningsvig nir limpliga vinstersvingar forbjuds. I HA1 och HA2
bor det 6vervdgas och utredas om cirkulationsplatserna till Forbifart Stockholm kan byggas tidigare dn
ovriga Forbifart Stockholm for att fa en lamplig 16sning pa Ekerovégen.

5.4.4 Trafiksikerhet oskyddade trafikanter

Idag dr Ekerovégen starkt trafikerad dér fordonen har hég hastighet och dér korsande gang- och
cykeltrafikanter har svart att passera.

Korsningspunkter for oskyddade trafikanter 6ver Ekerdvigen kan utformas i plan eller planskilt.
Atgirder i plan for att prioritera de oskyddade trafikanterna kan vara att smalna av vigbanan for fordon,
prioritera gang- och cykeltrafikanter vid signalreglerade korsningar och hastighetssankning vid
overgangsstillen. Véagverkets riktlinjer for hastighet vid 6vergangsstillen &r 30 km/h. P& Ekerovéigen
finns ddrutéver dven nagra mojliga Gvergangar som dr obevakade dér hastighetsskyltningen ar upp till 70
km/h. En del av dessa &r utrustade med refuger i mitten.

Planskildhet i form av bro eller forbindelse under végen ger en sékrare passage dver Ekerdvégen,
forutsatt att passagen placeras i ett strategiskt lage dér de oskyddade trafikanternas rérelsemonster gor sa
att fa lockas till att passera Ekerdvégen i plan. P4 Lovo dr passage under Ekerdvigen att foredra framfor
att ga over da detta innebér minsta férdndring av landskapsbilden. En tunnel pa Lovo maste gestaltas och
utformas noggrant med en generds geometri av bade tunnel, anslutande vigar och omgivningar samt stor
vikt vid estetiska vérden i form av utsmyckning, materialval och liknande.

HA1, HA2 och HA4 kan anvinda befintliga busshallplatser. HA3 flyttar ut hillplatserna nir vigen
breddas. Att endast tillata direktbussar (KA2) i det reversibla kollektivtrafikkorfiltet (HA2) kriver ingen
fordndring av busshéllplatser inom utredningsomradet.

Reversibelt kollektivtrafikkorfilt (HA2) bibehéller eller minskar troligen trafiken pa Ekerovigen och kan
bidra till minskad barridreffekt och storre tillgénglighet for gang- och cykeltrafikanter och besokare i
Lovds natur- och parkomraden. Fyrfiltighet (HA3) kommer tvirtom att forstirka barriireffekten och
forsvara eller forfula oskyddade trafikanters passage 6ver vigen. Val av huvudatgird avgor paverkan pa
barridreffekten. Gestaltningsatgiarder utmed Ekerovégen kan minska effekten nagot.

5.5 MILJOEFFEKTER OCH -KONSEKVENSER

5.5.1 Kulturmiljoé och landskapsbild

Hela Lové utgor riksintresse for kulturmiljovard samtidigt som Drottningholms slott &r upptaget pa
UNESCO:s virldsarvslista och utgor ett statligt byggnadsminne. Ingrepp och férdndringar i
omgivningarna, t.ex. storningar av viktiga utblickar och kraftigt okande trafik kan negativt paverka bl.a.
samspelet mellan slottsparken och omgivande landskap. Denna utgangspunkt bor fortsatt
planeringsarbete ha, sérskilt rérande gestaltningsfragor.

Stor energi ska laggas pa utformning och gestaltning av alla tillkommande trafikobjekt. Virldsarvsmiljon
kriver varsamhet. Aven befintliga trafikobjekt — allt frin busshallplatser, lyktstolpar och trafikljus till
gatsten - bor genomgaende ses over for att skapa en helhet i gestaltningen. Det finns behov av en 6versyn
av viagmarken, sarskilt i korsningar. Forenkling och minskning av antal skyltar bor efterstrivas som ett
led 1 att anpassa vagen till sin omgivning.

Reversibelt samtrafikkorfilt (HA 1) kan i huvudsak inrymmas inom befintligt vigomréde. Ny mark kan
behova tas 1 ansprak for att inrymma nya typer av korsningar, justeringar av busshéllplatser,
trafikanordningar sdsom portaler och eventuella anpassningar av omkringliggande géng- och cykelvégar.
Den storsta fordndringen i landskapsbilden dr portalerna som bér signalerna for att styra korriktningen
for det reversibla korfiltet. Aven om portalerna utformas noga med hénsyn till omgivande virldsarv sa
forandrar de landskapsbilden och paverkar samspelet mellan slottsparken och omgivande landskap.
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Eventuella bommar som reglerar korriktningen paverkar ocksa landskapsbilden, om &n i mindre
omfattning. Stolpar som avgransar korfilten fordandrar landskapsbilden nagot.

Figur 5.8 Fotomontage, exempel pa portal med ljussignaler fér reversibelt samtrafikkérfalt vid
Drottningholms slottspark, HA1 (Landskapslaget, 2007)

Ett reversibelt kollektivtrafikkorfilt (HA2) kan i huvudsak inrymmas inom befintligt vigomrade.
Kollektivtrafikssignaler kan vara ett alternativ till portaler och placeras da i liknande ldge som den
normala biltrafikens trafikljus. Ett enklare alternativ av reversibelt kollektivtrafikkorfalt &r ett reversibelt
kollektivtrafikkorfilt upplatet bara for direktbussar. Denna 16sning &r enklare att skylta for. I detta fall
racker det sannolikt med en tydlig markering av korfilten genom malning. Stolpar som avgransar
korfélten kan behovas under begrinsad tid, da atgérden dr ny och forédndrar da landskapsbilden nagot.

Fyrfiltighet (HA3) kommer att forindra landskapsbilden markant. Fyrfiltighet bedéms ta ny mark i
ansprak i storre omfattning #n de trefiltiga alternativen. HA3 ger konsekvenser pa vigbredden utmed
hela utredningsomradet. Omradena ndrmast dagens vdg kommer troligen att paverkas i stor utstrackning.
Vid korsningarna kan fem korfélt i bredd troligen kriavas for att ge plats at svingande fordon.

I alternativet 2+1-vig mot Ekerd Centrum (HA4) riktas mittenkorfiltet permanent at motsatt hall, dvs
mot Ekeré Centrum. HA4 foriandrar inte landskapsbilden namnviirt.

Kombinationsatgdrder

Kapacitetshojande atgirder och trafiksékerhetsatgérder kan i flera fall kombineras med forstarkning av
kulturmiljon. Samtidigt som framkomligheten pa Ekerdvégen éatgirdas langsiktigt och kortsiktigt bor
man dven vidta atgirder for att minska stérningarna och barridreffekterna for kulturmiljén inom
riksintresset Lovo och genom Drottningholm, med atgérder som knyter ihop landskapsmiljéerna kring
Ekerovidgen. Sambanden och historien i landskapet bor forstarkas och Ekerovagens utformning bor
anpassas till omgivande miljo. Detta géller hela utredningsomradet, men sirskilt vid Drottningholms
slottspark.

Forstiarkning kan ske med restaurering av alléer, avvikande materialval i vigkorsningarna och
avsmalnande atgérder i vigbanan.
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Ekertvagen

Avsmalnande atgarder i vagbanan

EmmmD Lovd kyrkallé forstarks med nya trad

; . @mmmd Skolallén markeras vid korsningen
med Ekerévagen med kontraste-
rande markmaterial

Figur 5.10a och 5.10b: Exempel avsmalnande végutformning, plan och perspektiv

Ett exempel pa en kompletterande atgédrd som samtidigt kan 6ka kapaciteten och forstirka bade
trafiksdkerheten och kulturmiljon &r hastighetsreglering som sker med avsmalnande vigutformning. En
avsmalnande viagutformning i god gestaltning gor att vigen kan upplevas smalare genom att korfilten
avgransas med rader av gatsten. Det kan dels gora att barridreffekten minskar, dvs. att korbanorna
upplevs mindre dominanta, och dels att trafikanterna sénker hastigheten och 6kar uppmérksamheten. For
fotgingare kan mojligheten att gena Gver vigen 6ka.

5.5.2 Naturmiljo

Foreslagna atgirder bedoms inte innebidra nagon direkt paverkan pa virdefulla naturomraden i1 anslutning
till vdgen genom markansprak. Natura 2000-omradet Lovo-Kérso ligger beldget nédra vigen och
eventuella indirekta effekter kan behdva utredas i senare skede. Ett breddat korfilt kan 6ka
barridreffekten for djur som rér sig mellan naturomraden pa olika sidor om vigen. Det kan fa negativa
konsekvenser lokalt p& populationsniva. Mojliga skydds- och kompensationsatgérder bor utredas i senare
skede. Fyrfiltighet vid Drottningholms parkmiljo kan medfora att trdd kommer att avverkas. Effekten
blir att livsmiljoer f6r vardefull flora och fauna (t.ex. insekter, lavar och svampar) som &r knuta till gamla
trad forsvinner.
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5.5.3 Buller

En av de stora utmaningarna vid Drottningholm och dess slottspark &r att minska bullernivaerna. En
atgidrd kan vara att sdnka hastigheten, en annan kan vara att minska antalet fordon. En tredje kan vara att
anlidgga tyst asfalt.

Tyst asfalt dr poros asfalt ddr halrummen, stentjockleken, texturen och jamnheten i beldggningen ddmpar
ljudet fran fordonen och dédcken. Tyst asfalt har ett annat underhéllsbehov och kortare bestdandighet dn
annan asfalt. Beldggningens drinering stéller krav pa att omhéndertagande av vattenavrinningen.
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Figur 5.11 Prelimindra resultatet tyst asfalt E18/E4 vid Sigtuna(Skanska ppt-presentation 2006-01-18)

5.5.5 Klimatpaverkan

Reversibelt samtrafikkorfilt (HA1) och fyrfiltighet (HA3) kommer att uppmuntra bilanvindandet pa
Ekero. Flera forskningsresultat visar pa att nya vigar genererar mer trafik (www.vv.se). Bdde HA1 och
HA3 innebir principiellt tva korfilt i vardera riktning, en utokning av kérbana jaimfort med idag.

Huvudatgird 1, 3 och 4 ger alla fordon lika mycket eller mer plats pa viagen jamf6rt med dagens
situation. Reversibelt kollektivtrafikkorfilt (HA2) prioriterar kollektivtrafiken och kan forindra
resendrers val av fairdmedel pa ett sétt som begriansar klimatpaverkan.

5.6 OVRIGA EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

5.6.1 Byggnadstekniska effekter

Ombyggnationer inom nuvarande vigbredd pa férekommande leror och organiska jordlager bor ej
medfora nagra storre problem med sittningar. Vagens nuvarande konstruktion dr dimensionerad for
fordonstrafik oberoende av firdriktning. Okade vigdimensioner och ett siledes utokat vigomrade
medfor att sittningar kommer att uppkomma i omraden dér breddning av vigen kan komma att bli
aktuellt. For att kunna kompensera for sittningar i dessa leror bor dess omféng och geotekniska
parametrar utredas i en geoteknisk félt- och laboratorieundersokning.

Den vanligast forekommande jordarten for vigstrackan &r postglacial lera. Vid en eventuell breddning av
vagen dar ny mark tas i ansprdk kommer séttningsforebyggande atgérder troligen att erfordras.
Undantaget omradet i soder mellan Tappstrom och Nedre Lind6 dér friktionsjordar dominerar terrdngen,
framf6rallt norr om befintlig vigbana. Vid dimensionering av ny bredare viagyta bor hdnsyn tas till
mojliga differentialséttningar mellan befintlig och ny konstruktion. En geoteknisk filt- och
laboratorieundersokning bor utféras om breddning av vigen blir aktuell.
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Lind6tunneln utgor en mojlig begrinsning vid breddning av vigen. Det troliga &r att ett nytt tunnelror
maste tas upp for ett fjarde korfilt men en vidare utredning bor underséka mojligheterna att utéka
vigbredd inom befintlig tunnelyta. En bergkartering bor utféras for att bedoma bergmaterialets kvalité
samt sprickorienteringar.

Extra varsamhet bor forega alla forslag pa forandringar av omradets sédra delar. Mellan Tappstrom och
Nedre Lindd dominerar hogpermeabla jordar sdsom sandig morén, sand och isdlvsgrus. Detta innebér att
jordarna har hog kapacitet med avseende pa vattenforing varvid spridning av féroreningar samt
grundvattenstorningar dr sannolika vid jord och schaktarbeten.

Hur Nockebybron kommer att klara en belastning och en breddning till fyra korfilt méste utredas
ytterligare. Troligen behovs en parallell gang- och cykelbro byggas.

5.6.2 Informationsbehov

Alla typer av forandringar behéver kommuniceras med allménheten for att fa ut maximal effekt. Extra
vikt bor laggas pé information vid Brommaplan i samband med minskat antal busstopp vid
Drottningholm (KA 1) och direktbussar (KA2). Reversibelt korfilt (HA1 och HA2) kriver en stor
informationsinsats till allménheten, speciellt eftersom foreteelsen 4n sa lange dr ovanlig 1 Sverige.
Infartsparkeringsitgirderna (KA 4 och KAS) kriver ocksa bredare informationsinsatser.

5.6.3 Barnkonsekvensanalys, BKA

Barn och ungdomars férdvég pa cykel mellan Ekerd Centrum och Nockebybron gér utmed Ekerévégen,
inga andra alternativ 4r mojliga mellan de tva malpunkterna. Utredningsomradet dr en transportstriacka,
fa malpunkter f6r barn finns pa vigen. Det &r oklart pa vilket sitt och hur manga barn och ungdomar som
ror sig pa Ekerdvigen. De barn och ungdomar som ror sig i utredningsomradet tar sig huvudsakligen till
och fran busshallplatser och passerar dirmed 6ver Ekerévégen 1 huvudsak i plan.

En prioritering av busstrafiken, som framfor allt i HA1 och HA2, 6kar barn och ungdomars méjlighet till
att ta sig pa egen hand till skola, fritidsaktiviteter, slaktingar och véanner. Foreslagen utformning av
korsningspunkter med Ekerdvigen kring Drottningholm kommer att férbittra barns passage dver gatan.

Barns och ungdomars rorelsemonster i utredningsomradet ar lika rérelsemonstren for gruppen oskyddade
trafikanter. I fortsatt planering vid st6rre detaljeringsgrad ska projektering och utformning ta sarskild
hénsyn till barn och ungdomars vég till och fran busshéllplatserna, samt deras korsningspunkter med
Ekerdvagen och gang- och cykelbanor.

5.6.4 Jamstillt transportsystem

Atgirder som forbittrar kollektivtrafiken frimjar kvinnors resor. Reversibelt samtrafikkorfilt (HA1) och
reversibelt kollektivtrafikkorfilt (HA2) mojliggor forbattrad kollektivtrafik.

Atgirder som ger smidigare trafiklosning for bade kollektivtrafiken och biltrafiken paverkar mins och
kvinnors resor lika mycket. I fallet Ekerdvigen kan alternativen 2+1-viig mot Ekers (HA4) och
fyrfiltighet (HA3) riiknas till dessa dtgirder.

Kvinnor dr mer ppna for sinkta hastigheter och atgardsforslaget om hastighetsreglering kan komma att
accepteras léttare av kvinnor.

5.7 ANALYS KOMPLETTERANDE ATGARDER

I detta kapitel analyseras de kompletterande atgirderna. De kan ses som mindre trimningsatgiarder som
forandrar sma problem. En kompletterande atgird kan forstirka effekten av vald huvudatgird och andra
kompletterande atgérder.
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Direktbussar och minskat antal busstopp vid Drottningholm (KA2, KA1, KA3, KAS5)

Direktbussar (KA2) i kombination med HA1 och framfor allt HA2 forstirker huvudétgérdernas effekt pa
trafikkapaciteten. Direktbussar mellan Brommaplan och Ekeré Centrum i kombination med reversibelt
kollektivtrafikkorfilt (HA2) i utredningsomradet mojliggor en extra palitlig, snabb och attraktiv
kollektivtrafik. Ekerdvéigen har ménga av forutsittningarna som motiverar en implementering av
systemet Bus Rapid Transit (BRT).

Direktbussar i kombination med HA2 minimerar risken att hamna i trafikké inom utredningsomradet.
Denna utredning behandlar dock inte kobildning mellan Nockebyplan och Brommaplan. Det som kan
sinka hastigheten pa direktbussarna kan vara stoppljus och korsande trafik vid 6vergingsstillen och
korsningar.

Beteckningen Bus Rapid Transit (BRT) har principen “tdnk spar — kor buss”. Busslinjer i BRT utformas
med de fordelar som spértrafik ger. Det kan exempelvis innebéra stomlinjenét, raka linjedragningar,
anpassad gatuutformning och anpassade hallplatser dir bussen stannar i gatan. BRT kan &ven innebéra
hog turtdthet, samma linjestrackning alla dagar i veckan, egna leder och signalprioritering, vilket ger
bussarna fortur i korsningar.

SL bor 1 detta atgiardsforslag noggrant se 6ver vilka busslinjer som skulle vara lampligast att infora
direkttrafik pa. Resendrer som idag inte har omstigning i Ekeré Centrum bor dven i fortsittningen fa sitta
kvar pé sin buss hela végen till Brommaplan. Sérskilt bor SL studera huruvida bussar som gér mellan
Brommaplan och ytteromraden pa Eker6 kan fa en direktlinjeeffekt mellan Ekerd Centrum och
Brommaplan samtidigt som samma busslinjer behaller 6vriga busshallplatser véster och soder om Ekero
Centrum.
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Ett inférande av direktbussar pa befintlig vag skulle ge viss effekt for trafiken mot Brommaplan, men
ingen effekt 1 riktning mot Ekerd Centrum eftersom vagen endast har ett korfilt vésterut.

Bussar som inte stannar vid Drottningholm (KA 1) och atgirdsforslaget “flytta hogersvingskorfilt fran
Drottningholms slott” (KA3) har tillsammans vid simulering goda effekter pa framkomligheten lings
Ekerovégen. Var for sig hade de ingen pavisbar effekt.

KA1, minska antal busstopp, och KA2, direktbussar, #r limpliga att kombinera. Man kan anta utifran
simuleringen av KA1 att direktbussar som ensam atgird troligen ger endast en marginell effekt pa
framkomligheten.

Direktbussar fér storst paverkan om den kombineras med utbyggnad av infartsparkeringar vid Tappstrom
(KAS5) och en storre informationsinsats mot allménheten, inklusive turister i Brommaplan pa vig till
Drottningholm. Informationsinsatsen bor ske 1 samarbete med Véagverket, SL och Ekeré kommun.

Direktbussforslaget kriver att det kombineras med reversibelt korfilt (HA1 eller HA2) for att ge effekt.

Avgifisbeldiggning av infartsparkeringar (KA4, KA5)

Flera studier visar pa att tillgangen och priset pa parkering har stor betydelse for andelen biltrafik.
(Holmberg, Plan, 2008) De flesta trafikanter som anvénder sig av infartsparkering vid Drottningholm
passerar Tappstrom pa végen till Drottningholm. Att avgiftsbeldgga parkeringen vid Drottningholm pa
vardagar (KA4) och underlitta for infartsparkering vid Tappstrom (KAS5) kan minska antalet bilar p4
Ekerovigen nir fler viljer buss pa strickan. Atgirdsforslagen far storre effekt om de kombineras med
KA2, KA3 och HA1 eller HA2.

Genom att infora parkeringsavgift med biljett som inte kan ateranvdndas om man flyttar bilen mellan
olika attraktioner inom Drottningholm kan man minska parkbestkarnas pa- och avfarter pa Ekeroviagen
som drar ner hastigheten pa ovrig trafik.

Trafiksignalanliggningar (KA6)

Ny trafiksignalanldggning vid Rorbyvégen skulle underlétta for trafikanterna pd Rorbyvégen att komma
ut pa Ekerdvégen. Det bor utredas pa vilket sitt en trafiksignalanldggning vid nimnd korsning paverkar
trafikflodet pa Ekerovégen.

Andrade brosppningstider (KA7)

Brooppningen av Nockebybron bor anpassas efter faktiska rusningstider. Denna fraga bor utredas vidare
1 kommande skeden i samrad med representant for sjofart eftersom Nockebybron gar 6ver en av de
viktigaste transportlederna for sjofart i regionen.

Hastighetsreglering (KAS)

50 km/h dr den hastighet som ger utrymme f6r flest fordon. Transportsystemets sikerhet utformas idag
for att trafikanter som foljer regelverk inte ska skadas svart eller dodas. Med det som utgdngspunkt far
hastigheten vara max 70 km/h i kollision med métande fordon, max 50 km/h i sidokollision och max 30
km/h i kollision med oskyddade trafikanter och motorfordon.

En sdnkning av hastigheten pa delar av Eker6véigen skulle ge ett effektivare nyttjande av vdgen och
samtidigt fa positiva bieffekter som t.ex. lagre bullerniva och 6kad trafiksédkerhet for bade fordon och
oskyddade trafikanter. De delar av utredningsomradet som har storst problem med kobildning och de
delar som har lag trafiksdkerhet och hoga olyckstal bor fa séankt hastighet. Vagstrackan runt
Drottningholm med slottspark, Kérson och utfarten fran Edeby bor fa sénkt hastighet till 50 km/h.
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Visuellt avsmalnande hastighetsatgédrder bor utformas med hénsyn till snérojning och annan drift och
underhall. Tidigare erfarenheter visar att hjulspar bildas ldttare ndr avsmalningsatgiarder genomforts. Det
bor utredas i vilken omfattning restiden paverkas av en hastighetsreglering.

Beteendepdverkande atgcirder (KA9)

Pa Ekerd kan beteendepaverkande atgérder innebéra att privatpersoner och foretag stimuleras till att vilja
andra firdmedel &n bilen, t.ex. genom direktmarknadsforing. Fler pendlare pa Ekerévégen bor bli
medvetna om kopplingen mellan 6kad kollektivtrafik och minskad trangsel pa véigen.
Beteendepaverkande atgirder dr betydligt billigare &n att gora fysiska ny- eller ombyggnationer i
gatumiljon. Beteendepédverkande atgiarder maste kombineras med en palitlig kollektivtrafiklosning som
erbjuder resor utan storre forseningar och bor ses som ett komplement till andra atgérder.
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6 Riskhantering

Enligt de bestimmelser som tillhor Ostra Milarens vattenskyddsomréde far inte dagvatten sléppas till
Mailaren orenat. Rening kan géras genom dammar eller tillracklig fordrojning i befintliga diken. Dessa
tjanar ocksa som skydd vid en olycka med farligt gods som annars kan na recipienten efter kort tid.
Mojlighet till uppsamling av férorening vid olycka, exempelvis genom avstingning av diken bor utredas
i den fortsatta planeringen. Aven atgirder som kan paverka utpekat infiltrationsomrade pa
Malmvikshalvon bor beaktas.
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7 Kostnader

7.1 FORSTUDIENS FORSLAG TILL HUVUDATGARDER MED KALKYLERAD KOSTNAD OCH
EN SAMMANSTALLNING AV DE MER KOSTSAMMA MOMENTEN I KALKYLEN

Forutsittningarna for kalkylerna nedan &r att underlaget tagits fram utan ndrmare projektering da
projektet befinner sig i forstudieskedet. Kalkylerna har tagits fram vid olika tidpunkter och framst som
arbetsmaterial under arbetet med forstudien. Nédgon kalkyl har forfinats och bearbetats vidare.

Samtliga kalkyler dr utforda enligt den successiva kalkylmetoden och uppfyller kravet pé sparbarhet.
Kostnader for projektering och byggherrekostnader ingar som en huvudpost i alla kalkyler samt
ekonomiska osédkerheter.

I kalkylerna ingdende kostnadsposter bygger pa erfarenheter fran Vigverkets erfarenhetsdatabank 6ver
verkliga byggkostnader. Berdknade kostnader &r i 2009 érs kostnadsniva.

Ett bittre underlag kommer vartefter i senare skeden av Vigverkets planeringsprocess.

7.1.1 HA1: Reversibelt samtrafikkorfilt (huvudposter)

Uppgradering av reversibelt korfilt, ommalning
Portaler

Signalreglerad fyrvidgskorsning, cirkulationsplats.
Ombyggnad av lokalvigar

Information, skyltar, sdkerhet.

Signalreglerade GC-passager

Kalkylerad kostnad: 106 Mnkr.

7.1.2 HA2: Reversibelt kollektivtrafikkorfilt (huvudposter)

6 signalreglerade trevigs- och fyrvégs- korsningar

Uppgradering av reversibelt korfilt, ommalning av vig, skyltar, racken.
Signalreglerade GC-passager

Ombyggnad av lokalvigar

Kalkylerad kostnad: 70 Mnkr.

7.1.3 HA2: Alternativet reversibelt direktbusskorfilt (huvudposter)

e 0 signalreglerade trevigs- och fyrvigs- korsningar med GC-passager
e Ommalning av vig.

Kalkylerad kostnad: 38 Mnkr.
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7.1.4 HA3: Fyra korfilt (huvudposter)

Ny GC bro, parallell Nockebybron och 6ppningsbar. Lingd ca 600 m.

Ny GC bro, parallell Drottningholmsbron. Langd ca 300 m.

Genomgaende viagbreddning, 3 m pé en lingd av ca 9 km.

8 signalreglerade trevigs- och fyrvigs- korsningar med 5 korfalt.

Nytt tunnelror parallellt Lind6tunneln for det fjarde korfiltet.

Ombyggnad av 20 st. busshéllplatser.

Grundforstirkning av ca 1500 m vag.

Léagbullrande beldggning genom Drottningholm, fyra korfilt och 2000 m vig.

Kalkylerad kostnad: 866 Mnkr.

7.1.5 HA4: 2 + 1 viig mot Ekerd centrum

Ingen kalkyl har tagits fram.
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8 Maluppfyllelse och prioritering av atgirder

Samtliga redovisade huvudatgérder och kompletterande atgédrder bidrar pa olika sitt att uppna
projektmalen géllande forbéttrad framkomlighet och minskade restider. Samtliga atgérder syftar till att
minska kéerna pa Ekerovagen. Eftersom det krdvs atgarder pa bade lang och kort sikt for att forbéttra
framkompligheten utmed Ekerdvigen bor de atgirder som kan genomforas inom vigomrade och utan att
paverka Drottningholms status som vérldsarv negativt genomf6ras snarast. Darefter krdvs en noggrann
vigutredning for att i detalj utreda och utvirdera de storre atgiarder som paverkar kulturmiljén pa Lovon,
Drottningholmsomradet och dess status som vérldsarv och som skulle kunna medféra en okad trafik pa
Ekeroviagen.
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9 Fortsatt arbete

9.1 NASTA STEG I PLANERINGSPROCESSEN

Ekeroviagens komplexitet gor att manga fradgor maste utredas ytterligare innan slutgiltig atgérd véljs.
Dirfor bor en vigutredning vara nista steg i planprocessen. Arbete/atgéard som utférs inom befintligt
viagomrade kriaver normalt ingen arbetsplan. Vérldsarvet Drottningholm och riksintresset for
kulturmiljovard pa Lovo kraver dock en noggrann avvigning och dérfoér bor dven reversibla korfilt tas
upp i en arbetsplan som faststélls enligt sektionen for Juridik och upphandling, Vagverket.

[ ett omrade av riksintresse far omradets vérde eller betydelse inte patagligt skadas av annan
tillstandspliktig verksamhet. Riksintresset viger alltid tyngre &n ett motstaende lokalt allménintresse och
omraden av riksintresse skall prioriteras i den fysiska planeringen”, taget fran”Riksintressen —
Lansstyrelsen i Stockholms 14n”. (http://www.ab.lIst.se/templates/InformationPage  4489.asp)

9.2 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Eventuellt bor utredningsomradet delas upp 1 mindre delar i den fortsatta planeringen. Strickan forbi
Drottningholm har en sérstéllning gédllande komplexitet och kinslighet. En vigutredning for hela
strackan Eker6 centrum till Brommaplan riskerar att bli ojdmn i sin karaktir samtidigt som det &r just
hela strickan som maste atgirdas pa olika sitt for att uppna en fullgod kvalitet for Eker6borna.

9.3 FRAGOR SOM KRAVER SARSKILD UPPMARKSAMHET

Kulturmiljo- och landskapsfragorna skall vara framtradande dven i den fortsatta planeringsprocessen.

Det bor utredas vidare hur stor trafikokning som medges i respektive foreslagen atgérd. Simuleringar har
gjorts pa tre av huvudatgérderna for att se tidsvinsterna. Simulering for respektive huvudatgird bor dven
goras for att se maxantal fordon som ryms i utredningsomradet och stimmas av mot prognostiserad
trafikering. Det bor dven utredas vidare hur lange respektive atgérd ger tillracklig kapacitet och hur
mycket ett utokat utrymme pa végen lockar till sig nya trafikanter.

Andra mitbara férdelar utdver tidsvinst bor utredas och végas in i fortsatt planering, exempelvis hur
manga fler fordon som far plats pa vigen per tidsenhet.

Hur det reversibla kollektivkorfiltet anvinds tider pa dygnet da det inte r rusning, dvs. mitt pa dagen,
nattetid, helger, bor utredas ytterligare.

Aven om denna forstudie i huvudsak inriktat sig pa forbattring av befintlig viig bér en kommande
végutredning ta ett &nnu bredare avstamp for att inte forbise kompletterande atgérder sdsom spartrafik,
utbyggd farjetrafik, nya linjenét for bussarna, nya pendlarparkeringar mm.

Atgirder som foreslés forbi Drottningholm skall utformas och utredas i nira samarbete med berérda

intressenter sa att kvaliteterna i omradet om mojligt kan forbattras i kombination med att vigen
forandras.
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9.4 PROVNING ENLIGT ANNAN LAGSTIFTNING

For det fyrfiltiga alternativet (HA4) krivs att vigutredning och arbetsplan genomférs. Om det fyrfiltiga
alternativet ska byggas utmed hela utredningsomradet som dr mer dn 10 km langt krdavs en
tillatlighetsprovning av regeringen. Projektet maste ocksa tas upp i Védgverkets prioritering 6ver
végobjekt inom Stockholms lidn och i Lansstyrelsens lanstransportplan.

9.5 FORANKRINGSFORM

Den fortsatta planeringen av atgdrder utmed Ekerovédgen bor forankras inom ramen for Viglagen.
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Bilaga 1 Landskapsanalys avseende riksintresset Lovo och viirldsarvet
Drottningholm

OMRADETS ALLMANNA LANDSKAPSKARAKTAR, DEN FYSISKA MILJON SAMT
GESTALTNINGSFRAGOR

Pé grund av att en stor del av utredningsomradet ticks av buffertzonen till ett varldsarv har ett antagande
gjorts att landskapet som omger Ekerovigen helt eller delvis dr av speciell, kinslig karaktér. Pa grund av
detta har en mer ingdende landskapsanalys gjorts redan i detta forstudieskede. Landskapsanalysen &r
baserad pa metoder enligt Ulf Sporrong i boken Svenska Landskap och en svensk tolkning av den
engelska metoden Landscape Character Assessment (Jansson Emma, 2006). En fri tolkning av
metoderna har gjorts. Arbetet har inletts med en litteratur- och kartstudie for att g igenom relevanta data
och kartlagd information ver utredningsomradet. Denna har f6ljts upp av en dvergripande
féltinventering under vilken resultatet fran studien har bekréftats pa plats. Under féltinventeringen har
aven en fotodokumentation gjorts som har anvénts for att belysa viktiga delar i denna rapport.

Landskapsanalysen dr uppdelad i tre delar. I den forsta delen, som baseras pa Ulf Sporrongs bok Svenska
Landskap, faststélls landskapskaraktiren pa regional niva. I den andra delen, som baseras pa den
engelska metoden LCA, analyseras landskapet och delas upp i olika landskapstyper och
karaktdrsomraden. Landskapstyper dr omrdden med ett liknande monster i geologi, landform, jordart,
vegetation, markanvidndning, bebyggelse och filtmonster. Karaktirsomraden &r unika, individuella
geografiska omraden inom vilka landskapstyperna upptrader. Karaktdrsomraden har en del
karaktdristiska kvaliteter och element gemensamt, men har sin egen identitet. Oftast finns det fler
karaktidrsomraden dn landskapstyper i ett undersokningsomrade, eftersom ett flertal omrdden bedoms
vara av samma typ (Jansson Emma, 2006). [ den fjérde och sista delen analyseras virldsarvet
Drottningholm.

I den fortsatta planeringen bor landskapsanalysen utvidgas med en studie av historiska kartor 6ver
utredningsomradet for att skapa en forstaelse for landskapets historiska sammanhang. Detta skulle hjélpa
till att klargora vilka element i det moderna landskapet som &dr alderdomliga och hjilpa till att vilja en
onskad “utvecklingsniva” (Sporrong, 1995). Sarskilt viktigt dr att studera markanvéndningens och
vignétets historiska utveckling samt dldre bebyggelseldgen. Utvecklandet av en bevarandeplan som
skyddar landskapets viktiga kulturella och estetiska virden rekommenderas for hela Lovo.

Landskapskaraktdren pa regional niva

Hela forstudicomradet utgor en del av Malar6arna som ingér i den naturgeografiska regionen Svealands
sprickdalslandskap. Landskapet karaktériseras av en kuperad terrdng dir sjoar och lersléttsdalar har
bildats i sprickorna dér urbergsplatan har vittrat sonder. Det &r ett smaskaligt odlingslandskap uppbrutet
av skogsklddda moridnhéjder som dragit till sig bebyggelsen. (Sporrong, 1995)

Landskapstyper och karaktdrsomraden

En analys av landskapet visar att det inom utredningsomradet gar att urskilja tva olika landskapstyper
(omraden med ett liknande monster i geologi, landform, jordart, vegetation, markanvéndning, bebyggelse
och filtmonster). Dessa har bendmnts kulligt, mosaikartat jordbrukslandskap (LT1) och slottsmiljé med

villaomrade (LT2).

Inom landskapstyperna gér det att urskilja fyra karaktarsomraden (omraden som har en del
karaktéristiska kvaliteter och element gemensamt, men som har sin egen identitet).
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Inom landskapstypen LT1 finns de tre olika karaktirsomradena A (Malmvikshalvon/Lindo), B (Lindo
tunnel till Kanton) och D (Kérson). Inom landskapstypen LT2 finns bara ett karaktdrsomrade, C
(Drottningholms slottsmiljo). Karaktdrsomradena presenteras under respektive landskapstyp.

Landskapstyper

Teckenfarklaring

LTT - Kuligt, mosaikartas jordbeukslandskan

| Pt Pl umaae e | LT2 - Drotbninghol s sottsomisc

Ekard / Ekeribgen Vb 2611
Skarholmen

Figur 2.3.1 — Landskapstyper

Karaktarsomraden

) Blackeberg

i

Mockeby

Faringsd

Teckenfbrklaring

Wt Wnad 7 Adebo |

-

5
«  Grans 1or Karaktasomraden
-

/ Ekertuigen (ag 261)

Ekera

Skarholman

Figur 2.3.2 — Karaktdrsomraden

Landskapstyp 1 (LT1) - Kulligt, mosaikartat jordbrukslandskap

Landskapstypen bestar av en kuperad terrdng med lersléttsdalar som delas upp i tydliga landskapsrum av
morénhojder.
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Landskapets mosaikartade uppbyggnad leder till en varierad vegetation. Kring gardar och byar finns
inslag av l6vtrdad och ldngs med vigarna enstaka alléer och tradrader. Milardalens milda klimat medfor
att dven skogsomraden ofta har inslag av ddla 16vtrad.

Den dominerande markanviandningen &r jordbruk och den 6ppna marken bestir av mellanstora akrar och
histbeten. Drottningholms golfbana upptar en del av Lovo. Pa Kérson och Lind6 finns naturomraden for
rekreation och friluftsliv. Omradet ligger i en 6vergangszon mellan stad och land med den téitbebyggda
stadsdelen Nockeby i oster och Ekerd centrum i sydvést.

Jordbrukslandskapet har ett mosaikartat fédltmonster och de 6ppna félten bryts upp av de skogsbekladda
mordnhdjderna samt av gardar och dkerholmar. Vattendrag och diken delar upp dkermarken.

Bebyggelsen dr priglad av nédrheten till Drottningholms slott. I herrgardslandskapet som omger
Drottningholm ligger ett fatal gardar med storskaliga dkermarker. Gardarna p& Lovo har forhistoriska
anor och ligger i en krans kring kyrkan, som ar beldgen mitt pa 6n. Bebyggelsen sammanfaller med
vigarna genom landskapet. Gardarna har sedan 1500-talet legat under kungsgarden och
markégarforhallandena r i stort oforédndrade idag. Kungsgarden forvaltas av Kungliga Hovstaterna och
arrendegérdarna Barkarby, Berga, Edeby, Hogsta, Lunda och Norrby forvaltas av Statens Fastighetsverk.
Det finns tydliga spar i landskapet som visar pa att omradet bebotts i dver 1000 ar och utredningsomradet
utgor en del av ett viktigt fornlamningsomréade. (Végverket, 2000)
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Figur 2.14 Gardarna pa Lové har férhistoriska anor och ligger i en krans kring kyrkan. Réd ring - Lové
kyrka, bla ring — Kungsgarden, gula ringar - de omgivande arrendegardarna.
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Karaktirsomrade A - Malmvikshalvon/Lindo
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Figur 2.15 Karaktdrsomrade A

Karaktarsomrade A -
Malmvikshalvén / Lindo

Teckenfarklaring

Gppet jordbrukslandskap
Skogsomrdde

Strandang

7
agent
teppan®

d Utk
/ Ekerdviagen (Vag 261}

Gamia landsvdgen

Rurnsbildringar

Doggcﬂo Allé ¢ Tradrad

Figur 2.16 Lindd strandéngar (Se figur 2.15 - utblick 1A)

Beskrivning av landskapet

Landskapet mellan Tappstromsbron och Lind6 tunnel karaktiriseras av ett kuperat landskap med ett
berg- och asavsnitt i norr och ett 6ppet jordbrukslandskap i séder som sluttar svagt ned mot

strandéngarna vid Mélaren.
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Det 6ppna jordbrukslandskapet soder om Ekerdvégen ér uppdelat i tvé tydliga rumsbildningar av
Wallenbergs gravkulle. (Se figur 2.3.4) Wallenbergs gravkulle dr bevuxen med ddellovtrdad och har ett
tempel pé toppen. Fran Ekerovégen leder en allé av cypresser fram till kullen och sedan uppfor en
stentrappa till templet. Cypressallén och gravkullen utgor ett majestitiskt inslag i landskapet som
dominerar landskapsbilden.

Figur 2.17 Wallenbergs gravkulle och Ekerévégen sedda fran éster

I Eker6 kommuns naturinventering stér att berg- och asavsnittet norr om Ekerdvigen édr bevuxet med
gammal, vacker tallskog. Sodersluttningen har dven inslag av ddellovtrdd. Den gamla landsvigen, som
idag fungerar som gang- och cykelstrak, 16per lings med kanten pé berget i en upphojd strackning. Langs
den gamla landsvigen finns en lindallé, med stora trid som utgor ett starkt linjért karaktdrsskapande
element i landskapsbilden. Ekerévagen utgor ocksa ett starkt karaktarsskapande linjart och
infrastrukturellt inslag i1 landskapet.

Figur 2.18 Den gamla landsvédgen med trddrad gar i en dragning parallellt med den moderna vdgen
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Fran Eker6vigen finns langa siktlinjer och utblickar ner mot Milaren. P& andra sidan Fiskarfjarden och
Tappstromskanalen ligger Ekebyhovs skidbacke och Eker6 centrum som bada utgor viktiga element i
utblickarna.

Figur 2.19 Utblick mot skidbacken (Se figur 2.15 - utblick 3A)

I den sydostra delen av omradet, i ndrheten av Lind6 tunnel, finns ett bergigt skogsomrade med hoga
naturviarden som beskrivs 1 Ekeré kommuns naturinventering. Lind6 tunnel utgdor, pa grund av sitt
undanskymda ldge, inte nagot storre visuellt inslag i landskapsbilden.

Ekerd mobler och Nytorp ligger bada pa en upphdjd plats pé bergssluttningen norr om Eker6évégen.
Tillsammans med Malmviks gard, som ligger i norr mot Malmvikssjon, och négra byggnader vid Lindo
utgor de den enda bebyggelsen ldngs denna del av vagstrackan. Till Malmviks gérd leder en allé som
bidrar med karaktir at omradet och paminner om att detta dr ett herrgardslandskap. Nytorp fungerar med
sitt upphojda lage som ett landmaérke i landskapet.

Bedomning av landskapets virden

Hela omradet bedoms vara mycket virdefullt ur landskapssynpunkt. Kontrasterna mellan asavsnittet i
norr och det 6ppna landskapsrummet i séder ut mot Mélaren, tillsammans med de kulturhistoriska
landskapselement som Wallenbergs gravkulle och allén ldngs den gamla landsvégen utgér, skapar
tillsammans en varierad och intressant landskapsbild med hoga skonhetsvérden.

De langa vyerna och utblickarna mot Tappstromskanalen och Fiskarfjiarden bidrar med en kénsla av
rymd till landskapsrummen.

Den historiska dimensionen aterspeglas i garden Malmvik med tillhorande &gor och i den majestétiska
Wallenbergs gravkulle som utgor ett viktigt landmérke. Triadraden av fullvuxna ddellovtrad langs gdng-
och cykelvdgen visar spar av den historiska landsvidgen som foljer terrangformen. Den nya Ekerévigen
ar ett exempel pa en vigdragning som anpassats pa ett lyckat sitt till landskapet. Vigen foljer den gamla
landsvédgens mjuka terranganpassade linje i landskapet och detta for med sig att vdgen underordnar sig
landskapet till viss del i stéllet for att dominera.

Gangtrafikanter och cyklister upplever det historiska landskapet fran en upphdjd position. Upplevelsen
av landskapet forstarks genom den gamla trddraden som ger karaktir och skugga och paminner om den
historiska dimensionen i landskapet.

Viktiga karaktdrselement

de 6ppna landskapsrummen med utblickar mot Malaren
tradraden ldngs den gamla landsvégen

strandéngarna

Wallenbergs gravkulle
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Karaktirsomrade B - Lindé tunnel till Kanton
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Figur 2.20 Karaktédrsomrade B

Beskrivning av landskapet

Landskapet mellan Lind6 tunnel och Kanton bestar av ett kulligt, smabrutet jordbrukslandskap som delas
upp i tre tydliga landskapsrum av skogsklddda moranhdjder. De 6ppna filten dr svagt boljande med ett
antal ddellovbeklddda dkerholmar. Néra Lind6 tunnel ligger Edeby Ekhage vid Mélaren och detta ar ett
Natura 2000 omrade som enligt Ekré6 kommuns naturinventering utgérs av en betad ekhage pa en
bergkulle.

Langst i soder ligger tunneldppningen till Lindo tunnel i ett eget, relativt litet, landskapsrum som
avgransas fran de stora agrara landskapsrummen genom en skogsklddd moranhgjd. Avgransningen gor
att tunneln har en mycket mer begransad paverkan pa landskapsbilden &n om den legat synlig i ett av de
storre landskapsrummen.

Det stora landskapsrummet mellan Lind6 tunnel och Edeby har en stark historisk prigel. Vid Edeby géard
finns rikt med fornldmningar som visar pa att hér kan ha legat en vikingatida storgard. Langs den gamla
vigen som leder ner forbi Edeby gérd, mot vad som kan ha varit en vikingatida hamn vid Mélaren, finns
tydligt synliga gravkullar. (Se figur 2.3.9) Det historiska arvet finns dven representerat i den
herrgardsliknande anldggningen vid Edeby som med sina dgor visar pa den historiska utvecklingen i
landskapet. Edeby gard dr en av de herrgérdsanldggningar som ligger i en krans kring Lovo kyrka.

Detta landskapsrum dr ocksé préglat av den langa utblicken mot Mélaren som omsluts av betade
skogsomraden pa hojder. Ekerovigen utgor ett starkt karaktérskapande linjart landskapselement som
korsar landskapsrummet. Hér foljer inte den moderna vidgen dragningen av den gamla landsvigen, som
slingrar sig runt kanten pa det 6ppna filtet, utan korsar igenom ékrarna. Norr om Eker6végen ligger en
skjutbana. Det enda synliga spéret i landskapet 4r maltavlan som sitter placerad pa en sluttning.
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Figur 2.21 Végen som /der in till Edeby gard &r kantad av en tradrad med &dellévtrad

Pa filtet norr om Edeby borjar landskapet paverkas av Drottningholms slottsmilj6. Det Gétiska tornet,
byggt i riddarromantisk stil, ar ett starkt karaktirsskapande element som dr synligt pa langt hall i
landskapet. Den hdavdade backen s6der om tornet utgor ocksa ett pastoralt inslag i landskapsbilden som
representerar och utgor en del av den engelska parken.

Figur 2.22 Det Gétiska tornet utgor ett viktigt karaktdrsskapande landmérke i landskapsbilden
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Skolallén och Lovo kyrkallé anlades av Gustav 111 och utgor ocksa starka linjéra karaktarskapande
element som visar pa landskapets historia.

Figur 2.23 Skolallén delas upp i tva delar av Ekerévagen

Finnbo ir en fastighet som ligger norr om Ekerdvagen i ndrheten av Kanton pa en h6jd omgiven av
Drottningholms golfbana pa den norra sidan. Huset &r byggt i traditionell stil och placeringen pa en
morénkulle i dkerlandskapet ar typiskt for regionen. Huset utgér en blickpunkt i landskapsbilden. Pa den
sydvistra sidan av Eker6védgen i narheten av Kanton ligger en gul jordbruksbyggnad pa en morénkulle.
Aven denna utgér en blickpunkt i det 5ppna jordbrukslandskapet och trots att den &r malad med graffiti
hjélper den till att forstarka den agrara karaktdren i omradet pa grund av den traditionella utformningen
och férgsittningen.

Drottningholms golfbana ligger norr om Ekerdvagen och utgor en stark kontrast i det omgivande
jordbrukslandskapet. Golfbanan &r anpassad till terréingen men de vélskotta grasytorna med dammar och
sandbunkrar har en modern karaktir som avviker fran det historiska landskap som omsluter den.

Bedomning av landskapets virden

Hela omradet bedoms vara mycket vardefullt ur landskapssynpunkt. Det smabrutna odlingslandskapet
och utblickarna mot Mélaren ger en fin karaktér at omradet men det verkliga virdet som gor omradet
unikt dr det kulturhistoriska arvet som finns representerat i byggnader, alléer, trddrader, historiska
végdragningar, filtmonster och fornlamningar. I det historiska landskapet finns sparen synliga pd manga
stdllen. Det som gor dessa spar vérdefulla &r att de hor ihop i ett storre, ovanligt védlbevarat monster som
tiacker storre delen, om inte hela, Lovd. Om man tar som exempel tridraden vid Edeby gérd s& hor den
till herrgardsanlaggningen Edeby gard. Edeby gard utgor en del av kransen med gérdar kring Lovo
kyrka. Lovo kyrka hor till Drottningholm. Landskapselementen far alltsa ett sammanhang och en mening
som hor till stor del ihop med den kulturella miljon. Detta ger en kénsla av samhorighet och ett
harmoniskt intryck vilket i sin tur ger landskapet hoga estetiska kvaliteter.

Alléer och tradrader f6ljer det gamla vignitet och fungerar som linjéra karaktirsskapande element. De
visar, med sina stora, gamla trdd, pa en historisk kontinuitet i landskapet och fungerar &ven som
rumsavskiljare i landskapet.

De infrastrukturella element som Ekerévagen och Lindo tunnel utgér bryter med det historiska
jordbrukslandskapets monster. Ekerovigen foljer inte terrdngformen I detta omrade utan korsar igenom
den gamla akermarken. Det medfor att viigen dominerar landskapsrummet pé ett annat sitt &n mellan
Tappstrom och Lindo. Lind6 tunnel utgor ett modernt infrastrukturellt element i landskapsbilden men
tunneln ar avskild fran det 6ppna jordbrukslandskapet av terrdngform och skogsomraden och paverkar
bara en mindre del av landskapet.

Cyklister och gangtrafikanter ror sig ldngs med végstrackningen och kan uppleva kulturlandskapet
genom tydligt synliga spar i landskapet. Gravkullarna i dster och herrgérdsanlidggningen Edeby gard
samt betesmarkerna i Natura 2000-omradet Edeby ekhage utgor fina blickpunkter i landskapet.

Viktiga karaktdrselement

smabrutet jordbrukslandskap

den historiska miljon runt Edeby gard

alléer och tradrader

det Gotiska tornet som stimningsskapande kuliss
vikingatida gravhogar

utblickar mot Milaren
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Karaktirsomrade D — Kirson
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Figur 2.24 Karaktdrsomrade D

Beskrivning av landskapet

Kontrasten mellan det titbebyggda stadsomradet i Nockeby och landskapsbilden p& Karson och Lovo ar
pataglig. Det 6ppna jordbrukslandskapet som omger Ekerévigen pa Karson bildar ett tydligt smaskaligt
landskapsrum.

Norr om Ekerdvigen ligger Angsholm vars ker med négra jitteekar utgér en viktig del av den lantliga
landskapsbilden runt Drottningholms slott. Detta jordbrukslandskap &r det forsta som méter resenédren
fran Stockholm. Till stor del &r 6n skogsbevuxen med mestadels gran- och tallskog men dér finns &dven
omraden med ddellovtrad. I Eker6 kommuns naturinventering beskrivs Karson som ett védlkant och
populért strovomrade. Fran den véstra sidan av 6n finns vackra utblickar mot Drottningholm.

Den langa vyn mot Drottningholms slott dr synlig redan pa Nockebybron och slottet utgér en viktig
blickpunkt och landmaérke fran vagen 6ver Karson och hela viagen fram till slottet.
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Figr 2.25 Vy mot Drottningholms slott frén Nockebybron

Bedomning av landskapets virden

Omradet bedoms vara virdefullt ur landskapsestetisk synpunkt. Vagstrickan éver Kirson utgor entrén
till Drottningholms slott fran fastlandet. Det &r d&ven den enda fasta forbindelsen till 6arna som bildar
Eker6 kommun. Den langa majestdtiska vyn mot Drottningholms slott méter resenédren pa Ekerdoviagen
redan pa Nockebybron. P4 Kéarson korsar vigen igenom ett 6ppet filt omgivet av skogsomraden. Har
finns en tydlig 6vergéng fran stad till landsbygd som ger en stark karaktér. De stora jitteekarna dr typiska
for Mélardalsregionen och bidrar ocksa till helheten som karaktirsskapande element. Dessa faktorer
skapar tillsammans en helhet som gor Kérson till en attraktiv entré till Drottningholm och till Ekero
kommun.

I Eker6 kommuns naturinventering beskrivs dven att Karsons vistra strandstricka har ett hogt
landskapsbildsviarde med nérheten till Drottningholm.

For cyklister och gangtrafikankter dr detta entrén till Mélaréarna och till Drottningholm. P& Kérson finns
en informationstavla som hjélper besokaren att orientera sig. Den langa vyn mot Drottningholm bidrar
till att ge cyklister och gangtrafikanter ett storslaget forsta intryck av omradet.

Viktiga karaktdrselement

e jordbrukslandskapet
e vyn mot Drottningholm
e ckar som landmérken

Drottningholms slottsmiljé med villaomrade — Landskapstyp 2 (LT2)

Landskapstypen bestéar av Drottningholms slottsomrade samt det ndrmast omgivande landskapet.
Landskapstypen bestar, liksom LT1, av en kuperad terrdng dir den plana sldttmarken bryts upp av
morankullar. En stor del av slottsparken ligger pa sldtten som sluttar svagt ner mot Milarens strand med
slottsbyggnaderna direkt vid vattnet. Vegetationen &r starkt priaglad av médnniskans paverkan med en stor
del av omradet anlagt som parkmiljé med planteringar av ddellovtrad.
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Markanviandningen domineras av slottsanldggningen pa den sédra sidan av Ekerdvéigen och bebyggelsen
pa Drottningholmsmalmen samt ett mindre omrade med jordbruksmark pa den norra sidan.

Bebyggelsen bestar av Drottningholms slott med tillhdrande byggnader samt Drottningholmsmalmen.
Drottningholmsmalmen ér ett mindre omrade med villabebyggelse norr om Ekerdvigen, med stark
historisk koppling till slottet, som beskrivs ndrmare i nésta avsnitt.

Karaktirsomrade C - Drottningholms slottsmiljo
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Figur 2.26 Karaktédrsomrade C

Beskrivning av landskapet

Drottningholms slottsmiljo6 skiljer sig markant frén det omgivande landskapet i karaktér. Hela
slottsomradet ar upptaget pa Unescos virldsarvslista och dr sedan 1935 ett statligt byggnadsminne. Pa de
kungliga Hovstaternas hemsida finns varldsarvskommitténs motivering och den lyder, ”Drottningholms
slottsmiljo 4r det bdst bevarade exemplet pa ett kungligt slott uppfort pa 1700-talet i Sverige och som
samtidigt dr representativt for all europeisk kunglig arkitektur fran denna tid, uppfoérd med Versailles
som forebild och inspirationskilla”.

Statens Fastighetsverk har gjort en vardebeskrivning av anldggningen och i denna finns f6ljande text.
”Drottningholms slott representerar som kungligt slott med langvarigt statligt 4gande en mycket
betydelsefull del av Sveriges historia och det nationella kulturarvet. Tréddgardarna och parken innehar
unika vérden jamfort med andra anldggningar inom landet. Drottningholm utgér ddrmed Sveriges
framsta historiska tradgardsanlidggning.

Slottsanlédggningen med slott, byggnader, barocktradgérd och raserad orangeritrddgard, rokokopark kring

Kina slott, Kantongatan med tridgardar, Engelska parken, Djurgérdséngen, slottets innergérdar och
sjoparterr samt entréomradet representerar 400 ar av tradgéardshistoria. (...)
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Anléggningen har lang kontinuitet som kungligt slott och parkanlédggning, som varit obruten sedan 1660-
talet. Parkens tradgardsanldggningar representerar idag stilar som barock, rokoko, Engelsk och romantisk
park, nyklassicism samt har dven vissa anldggningsdelar fran sent 1900-tal.”

Figur 2.27 Drottningholms slott sett fran barocktrédgarden

Ekerovigen skidr igenom slottsmiljon och delar upp den i tvé delar. Pa den sddra sidan av Ekerévédgen
ligger slottet och slottsparken och pa den norra ligger Drottningholmsmalmen, Kungsgérden, orangeriet
och Hemmet. I den Ostra delen av karaktidrsomradet ligger bebyggelsen i Kanton. (Se illustration ovan)

For att skapa en forstaelse for slottsmiljon &r det viktigt att beskriva hur anldggningen dr uppbyggd. Pa
Statens Fastighetsverks hemsida finns information om slottsanldggningen och dér beskrivs de olika
delarna av parken mer ingéende. Pa grund av att de olika delarna anlagts vid skilda tidpunkter har de
specifika karaktirer beroende pa vilka tridgardsideal som géllde vid tidpunkten for anldggandet. Den
dldsta delen av slottsparken dr den strikt geometriska barocktridgarden fran rendssansen som anlades pa
1600- och 1700-talet i samband med att slottet byggdes. (Se figur 2.3.17) Denna del f6ljdes av den av
naturen inspirerade trddgardsanlidggningen runt Kina slott fran rokokon pa mitten av 1700-talet. Mest
modern dr den engelska landskapsparken, som ligger ndrmast Eker6vigen, och som anlades under den
romantiska eran pa andra halvan av 1800-talet.
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Figur 2.28 Slottsparkens olika delar markerade i gult och grénsen for vérldsarvet i blatt

Den engelska parken &r den del av slottsparken som mest direkt paverkas av Ekerévidgen och darfor
kommer denna del att beskrivas mer ingdende i denna forstudie dn de andra delarna. Pa Statens
Fastighetsverks hemsida finns foljande beskrivning av den engelska parken. “Fredrik Magnus Piper, som
studerat det engelska trddgardsidealet pa plats, fick 1780 1 uppdrag att skapa en sddan anldggning norr
om barocktridgarden. Den bestar av tvA dammar med kanaler, 6ar och broar, stora grismattor samt trad i
alléer och dungar. Runt hela parken slingrar sig promenadvégar och genom den striacker sig siktgator ut i
landskapet. Av alla de stimningsskapande byggnader som planerades i den engelska parken kom endast
ett fatal att fullbordas, till exempel Gétiska tornet i riddarromantisk stil. Fran sin italienska resa 1784
forde Gustav III med sig flera marmorskulpturer, kopior av klassiska original, vilka placerades i parken.”
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Figur 2.29 Staty i den engelska parken (Se figur 2.36 "Staty 2” fér placering i parken)

Siktstraken dr en viktig del av parken och meningen &r att de skall leda blicken at ett visst hall, ofta mot
en utblick eller vacker vy. Barockparken, den engelska landskapsparken och anldggningen runt Kina
Slott genomkorsas alla av sa kallade siktstrak eller ”vistor” kantade av triddalléer. Siktstraken fungerar
som en lénk till det vidare landskapet eftersom de i vissa fall leder ut 6gat fran anldggningen. Siktstraken
utgor geometriska element som bildar en stomme i utformningen av parken. En del siktstrak korsar
Ekerovégen pa olika stéllen och ldnkar samman de tva delarna av slottsmiljon som separeras av
Ekerovagen. Hur blicken leds av siktstrak och blickpunkter dr avgérande for den visuella uppfattningen
av parken.
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Ekertvdgen

Figur 2.30 Siktstraken &r en viktig del av parkanlédggningen som lénkar ihop den med omgivningen

Figur 2.31 Siktstrak med blicken hk?ad nordost fran Karusellﬁ/an mbt_ékerévégeh

iy _ S
Figur 2.32 Kastanjeallén vid Kina slott utgér en vista mot det vidare Jjordbrukslandskapet

En viktig del av den engelska parken ar ocksa de arkitektoniska element sasom slottsbyggnaderna,
svanhuset, det Gotiska tornet och ett antal statyer vilka har placerats i parken karaktdrsskapande element
och stimningsskapande kulisser. Ett antal av dem 4r vil synliga fran Ekerévédgen och dessa beskrivs
nedan. (Se figur 2.3.24)
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Det Gotiska tornet &r kanske det mest iogonenfallande arkitektoniska elementet och det beskrivs pa
Kungliga Hovstaternas hemsida som byggt i riddarromantisk stil for att verka som en stamningsskapande
kuliss. Det Goétiska tornet star vackert placerat pa en kulle och 6ster om tornet ut mot
jordbrukslandskapet finns en hdvdad backe bevuxen med ddellovtrad. Denna helhetsbild skapar en stark
karaktir och formedlar en kénsla av pastoral idyll ndr man nérmar sig Drottningholm 6sterifran.

Det finns ett antal vita marmorstatyer i parken. Dessa dr enligt Kungliga Hovstaternas hemsida tdnkta att
utgora vackra 6verraskningar i gronskan eller slutpunkten i 1anga perspektiv. En staty star vil synlig for
resendrer pa Ekerdvigen och utgor tillsammans med en nérliggande allé en estetiskt tilltalande miljé som
far resendrer att bli varse att de firdas i kanten av en slottsmiljo (Se figur 2.33 och 34 ”Staty 17).

Figur 2.33 Marmorstaty och allé i kanten pa den engelska parken vid Ekerévéagen

Tre sammanldnkade grasskulpturer mitt emot byggnaden Hemmet utgor ocksé karaktirsskapande, om dn
inte lika idgonenfallande, landskapselement. De utgdrs av sma kullar som markeras genom
grasklippningen pa sommaren och sammanlénkas till en helhet. De ér ldtta att missa nér man kor f6rbi pa
Ekeroviagen men utgor ett estetiskt tilltalande element i slottsmiljon och fungerar som en visuell ldnk for
Hemmet till den engelska parken (se figur 2.34 och 2.36).

Figur 2.34 De sammanlédnkande grédsskulpturerna accentueras genom grésklippning pa sommaren
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Monumentholmen ér ett centralt element i den engelska parken. Den bestar av en kulle med rader av triad
som planterats i ett radiellt monster som stralar ut i 360 grader frin monumentet som star pa toppen. At
fyra hall finns 6ppningar mellan tridraderna med siktstrak ut i den omgivande parken.

1 Bagiais

Figur 2.35 Monumentholmen sedd ifran gang- och cykelvdgen Iéigs Ekerévégen (se figur 2.36)
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Figur 2.36 Plan som visar karaktdrskapande arkitektoniska element i den engelska parken

Norr om Ekerdvagen ligger orangeriet, Drottningholms kungsgard, Hemmet och
Drottningholmsmalmen. Alla dessa byggnader har en stark anknytning till slottet men &r idag separerade
fran slottsomradet av Ekerévigen. P4 Kungliga Hovstaternas hemsida beskrivs orangeriet som ett
vaxthus dér kdnsliga vixter, som senare skall planteras ut i parken, odlas. Mellan orangeriet och
Drottningholmsmalmen finns @ven en plantering av dppeltrdd som i historisk tid utgjorde en del av
drottning Hedvig Eleonoras kokstradgard. Hemmet har ursprungligen fungerat som stathallarbostad dir
slottsfogden, som hade ansvar for slottet bodde. Drottningholms kungsgard &dr en jordbruksfastighet som
tillhor slottet och som forvaltas av Stathallarimbetet. Drottningholmsmalmen boérjade bebyggas under
1700-talet som ett serviceomrade till slottet och byggnaderna var till att borja med direkt relaterade till
slottets och hovets behov. (Stockholms Léns Museum, 2006) Fastigheterna lings Ekervigen ligger
ratvinkligt langs vdgen och skapar en fond mot slottet och slottsparken. Alla byggnader lings sddersidan
av Dragonvégen, inklusive Drottningholms Wérdshus och Langa raden, &r byggnadsminnen och utgor en
del av det statliga byggnadsminnet och vérldsarvet Drottningholm.

Ekerdvagen utgor en fysisk och visuell barridr inom slottsmiljon och vérldsarvet. Relationen mellan
parken och byggnaderna norr om Ekerdvigen forsvagas av detta.
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Bedomning av landskapets vdirde

Hela omrédet bedoms vara synnerligen vérdefullt ur landskapssynpunkt. I ett PM skrivet av Statens
Fastighetsverk beskrivs Drottningholmsparkens viarden. PM:et tar upp tre kategorier av vdrden och dessa
ar historiskt bevarande och dokumentvirden, landskaps- och naturvdrden samt upplevelsevérden. |
foljande text finns en sammanfattning av detta dokument.

Inom historiskt bevarande och dokumentvirden lyfts det fram att ’den status i riket och det symbolvérde
for kungamakten som anldggningen representerar har astadkommits med hjalp av framstaende arkitekter,
tradgardsmaéstare, fonténorer, konstnérer och skulptdrer samt militdrer, bonder och inte minst engagerade
och malinriktade kungligheter.” Statens Fastighetsverks PM beskriver detta pa foljande sitt: “Parken
representerar dessutom ett stort kunskapsutbyte med lander inom Europa, kunskap som kungligheterna
tagit med sig hem fran resor till bl.a. Frankrike, Italien och England. Drottningholmsparken har dessutom
ett stort arkitektoniskt virde.” Dess skala och komposition inom de olika delarna liksom samspelet
mellan dessa har skapat en harmonisk helhet, som ddrmed skiljer parken fran flera av de europeiska
forebilderna. Parkomradets ursprungliga terrdng har pa ett omvéxlande och intressant sitt infogats eller
omdanats inom parkanldggningen. Parkanldaggningens arkitektur framtrader tydligast i barocktrddgérden,
parkanldggningen kring Kina slott liksom i den engelska parken.

Inom den engelska parken och vissa andra delar &r den ursprungliga och sammanhallande arkitekturen
delvis svar att urskilja idag p.g.a. att vissa anldggningsdelar forsvunnit eller forflackats.”

Inom landskaps- och naturvirden tar PM:et upp att ”Drottningholms slottspark har stora landskaps- och
naturviarden genom de olika delarnas utseende, karaktir och alder samt parkens speciella samspel med
det omgivande landskapet.

Fram till mitten av 1900-talet var parkens samspel och flytande granser mot omgivande landskap relativt
intakta. Men genom omlidggningen av Ekerdvigen forandrades en del av dessa samband och parken ar nu
i flera delar mer avgransad. De visuella sambanden finns emellertid kvar i flera delar, speciellt f6r den
Engelska parken, vars komposition i sdrskilt hog grad bygger pa detta samspel.

Aven inom sjilva parken finns stora landskapsbildsvirden i samspelet mellan de olika delarnas medvetna
komposition. Variationen mellan 6ppenhet och slutenhet, mellan medvetet gestaltade byggnader och
paviljonger och den omgivande parken, mellan mer formella och naturlika delar samt mellan grisytor,
boskéer och mer skogslika partier...” Boskéer ar kvarter fyllda av trdd med klippta gangar och rum. ”

... Vattenanldggningarna i form av dammar, kanaler, fonténer, kaskader och den stora sjon Mélaren
bidrar ytterligare till parkens medvetna komposition.” Parkens varierande vixtlighet ger dven stora
biologiska och botaniska virden.

Inom upplevelsevirden beskriver Statens Fastighetsverks PM att dessa bestar i de stora skonhetsvérden
som uppstar genom det lyckosamma samspel mellan dess arkitektur och form, véxtlighet och terring,
byggnader och paviljonger, vattenanldggningar liksom lidge vid Mélaren samt dess skulpturala
utsmyckningar.

Drottningholmsparken ger upplevelser av patina och autenticitet genom att den dr en miljo som danats
under en lang tid. Besokare kan med alla sina sinnen uppleva sig forflyttade till en historisk milj6.

Drottningholm med omgivningar dr ett populért rekreationsomrade dé parken dr 6ppen for allmidnheten
och det ar dven ett av Sveriges framsta turistmal.
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Figur 2.37 Ekerévégens barridreffekt genom vérldsarvet
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Bilaga 2 Samradsredogorelse

.Uppdateras senare
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Bilaga 3 Linsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Uppdateras senare
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Bilaga 4 Vigverkets stillningstagande

Uppdateras senare
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