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Sammanfattning

Denna PM &r en sammanfattning och lagesavstamning av planering for
reversibla korfalt, under hogtrafik forbehallet kollektivtrafik, mellan Tappstrém
och Nockeby. Arbetet har i huvudsak genomforts hosten 2010. Den langsiktiga
planeringen av atgarder pa vag 261, kopplat till ett framtidsscenario med en
invigd Forbifart Stockholm , behandlas inte i detta PM utan tillvaratas i andra,
parallellt pagdendg processer.

Det primara kortsiktiga malet med atgarder pa vag 261, som denna PM
fokuserar pa, ar att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken under
eftermiddagens rusningstrafik. | detta PM behandlas dagens trafik, dagens
vagnat och den trafikokning som uppstar som ett resultat av ett arligt okat
resande i regionen.

Arbetet ar delvis ett resultat av en del av upprattat avtal mellan davarande
Vagverket och Ekerd Kommun dar Vagverket med ordalydelse enligt nedan.

‘atar sig att planera, sékerstalla finansiering g enom trangselskatten och
darefter genomféra nedanstaende infrastrukturinsatser, ur ett kortsiktigt
tidsperspektiv, med borjan under ar 2009:

. reversibla korfalt, under hogtrafik forbehallet kollektivtrafik,
mellan Tappstrom och Nockeby.

. Trimningsatgarder fo r att 6ka kapaciteten vid Drottningholm,
enligt bilaga till avtal

Avtalet innehaller aven andra ataganden. Dessa behandlas inte i denna PM utan
tillvaratas i andra, parallellt pagaende, processer.

Framkomligheten for kollektivtrafiken behover sakras pa he la strackan
Brommaplan +Ekero C. Da denna PM fokuserar pa kortsiktiga atgarder, helst
inom vagomradet, har arbetet fokuserats pa strackan Nockeby +Kanton da det
ar pa denna stracka dagens kollektivtrafikresenarer vittnar om storst
framkomlighetsproblem. P& langre sikt maste hela strackan studeras.



Bakgrund

Ett stort antal utredningar och processer omsluter denna PM. Olika
atgarder har studerats under langre tid men under 2008 beslutades att
paborja en forstudie for strackan Tappstrom +Nockeby i syfte att lyfta in
tidigare tankar och forslag i den formella planeringsprocessen och
hantera vagen och atgarderna i ett helhetsperspektiv. Férstudien och
andra tongivande arbeten sammanfattas nedan.

Sammanfattning av genomford  forstudie

Forstudien genomfdrdes i under 2008 -2009. Syftet med forstudien var att
studera forutsattningar for att genomféra framkomlighets - och
trafiksakerhetshojande atgarder pa vag 261. Forstudien beskrev det aktuella
omradets forutsattningar sasom ett generellt vardefullt och kans ligt landskap
delvis inom Varldsarvet Drottningholm. Vidare beskrev férstudien den trafikala
situationen i form av framkomlighetsproblem pa vag 261. Ett antal
huvudatgarder och komplementatgarder presenterades i form av olika reversibla
I6sningar, en utbyggnad till fyrfaltig vag samt olika lokala atgardspunkter.
Forstudien ger ingen rekommendation kring val av alternativ. Detta gors i
kommande planeringssteg. Samrad genomfordes under 2009. Lansstyrelsen i
Stockholms Lan bedomde att atgarder inom forstudieom radet kunde antas
innebéra betydande miljopaverkan. Trafikverket har da denna PM skrivs,
februari 2011, inte forfattat nagot stallningstagande om hur arbetet ska drivas
vidare.

Avtal mellan davarande Vagverket och Ekerd kommun

Avtalet ar mellan davarande Vagverket och Eker6 Kommun. Avtalet avser
ataganden kring planering och genomférande av atgarder kopplade till saval
Forbifart Stockholm som vag 261. Avtalet aterfinns i sin helhet i bilaga 1.

Lovogruppen och Samradsgrupp Ekerévagen

| regeringens tillatlighet for projekt Forbifart Stockholm fick Trafikverket i
uppdrag att samrada med en rad myndigheter och berérda kommuner.
Lovogruppen bildades i december 2009 som en partssammansatt samradsgrupp
representerat av Riksantikvarieambetet, Lansstyrelsen, Trafikverket - projekt
Forbifart Stockholm , Ekerokommun, Statens fastighetsverk, sakkunniga fran
konsultgruppen samt tva processledare . Lovogruppens uppdrag kan beskrivas
genom foljande utdrag fran forsta villkoret i regeringens tillatlighet:

"'"HQ LQRP NRUULGRUHQ QIUPDUH VWUIFNQLQJHQ
vaganordningarna ska planeras och utféras sa att negativa konsekvenser for
naturmiljon, kulturmiljon samt landskapets Gvriga varden och funktioner sa
OnQJW P|MOLJW EHJUIQVDV ~
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9 | BMket ska vidta atgarder sa att de skyddade vardena i varldsarvet
Drottningholm inte hotas. Vidare ska atgarder vidtas som begransar paverkan

SURILOHQ



pa skyddsintressena i Natura 2000-omradet Edeby ekhage och vardena i 6vriga
berérda omraden av riksintresse enliggt RFK NDS PLOM|EDONHQ’

| maj 2010 kompletterades Lovigruppen med representanter fran SL,
Lansstyrelsen - kultur/naturreservatsbildning pa Lovo och sakkunniga fran
konsultgruppen. En operativ del av Lovogruppen, samradsgrupp Ekerévagen,
har traffats 7 gdnger mellan maj och dec 2010 for att bista Trafikverkets
utredning kring reversibla korfalt pa Vag 261.

Lovogruppen har genom ett Idsningsorienterat arbetssatt studerat alternativa
lokaliseringar och utformningar av anslutning mellan Forbifart Stockho Im véag
261 pa Lovo/Lindo. Vag 261 har haft en annan tidplan &n projekt Forbifart
Stockholm och for att kunna arbeta med en helhetssyn pa de bada projekten
togs en aktivitetsplan fram fér vag 261 som foreslar hur man kan arbeta vidare
pa kort och langsikt. Lovogruppen foreslog ocksa att man fortsatter traffas kring
fragor kopplade till vag 261 och anslutningen till Forbifart Stockholm.

Aktivitetsplanen ar uppdelad i tre steg som sammanfattas nedan. Denna PM
redovisar arbetet steg 1 och del av steg 2. Aktitetsplanen redovisas i sin helhet i
bilaga 2.

STEG 1 +FORUTSATTNINGAR

Identifiera och na gemensam forstaelse for forutsattningar gallande
trafikméangder, trafikrorelser i korsningspunkter, kollektivtrafik och gang - och
cykeltrafik.

Tydliggora omfattningen av befintligt vagomrade samt omrade med
servitutsratt.

Fa en gemensam bild av kulturhistoriskt viktiga och kansliga samband, monster
och miljoer langs vag 261.

STEG 2 +teknisk utredning avseende KORTSIKTIGA atgarder
Studera, bedoma och foresla mojliga kortsiktiga atgarder.

STEG 3 +PRINCIPER, STUDIER och forslag for LANGSIKTIGA
LOSNINGAR

Med principer fran steg 2 som grund, studera, bedéma och foresla mojliga
langsiktiga I6sningar som hjalp till fortsatt planeringsprocess.

Ovriga projekt

Forbifart Stockholm +Da vag 261 korsar den planerade forbifarten och ar tankt
att ansluta via trafikplats Lind6 / Lovd, kommer dessa tva vagar att samspela i
framtiden. Hur trafiken fordelas i vagnétet efter att forbifarten éppnat ar
osdakert. Flera prognoser har tagits fram som visar olika féréandringar.

Reservatsbildning Lovon - Karson + Lovon, Karson, Fagelon och raden av
smaoar och skar utgor en rik kultur - och naturmiljo. Den unika kombinationen
av en bevarad tusenarig bebyggelsehistoria medevande lantbruk, gardsmiljoer,
skog och strander i narhet till staden gor darna till ett valbesokt utflyktsmal.



Lansstyrelsen har fatt i uppdar av regeringen att bilda reservat av omradet som
ett led i arbetet med att skydda tatortsnara natur. Syftet ar ocksa att forhindra
foljdexploateringar i samband med bygget av forbifart Stockholm =~ XU
Nyhetsbrev Nr 1 jan 2011 gallandereservatbildning Lovon +Kérsén)

Studerade reversibla alternativ

Generellt

I enlighet med avtalet mellan Vagverket och Ekerd kommun (i bilaga 1) har
arbetet inriktats pa att finna en reversibel vagutformning som inryms inom
vagomradet. Den reversibla vagutformningen ar indelad med tva korfalt mot
Nockeby pa formiddagen med det yttre korfaltet forbehallet for kollektivtrafik.

Pa Eftermiddagen "YIQGV™ GHW PLWWHUVWD N|UIIOWHW RFK IU |SSH
Tappstrom och dar det yttre korfaltet ar forbeha llet kollektivtrafiken. For att
funktionen av den reversibla utformningen har kapacitetsstudier genom
simulering i programmet VISSIM utforts parallellt med att alternativen
detaljutformats. Det racker alltsd inte att finna en 16sning som utrymm esmassigt
inryms inom vagomradet om den inte ger den 6nskade kapaciteten. VISSIM
simuleringarna har utforts pa hela strackan Ekeré C +Nockeby. Dessa visar, i
likhet med icke statistiskt sakerstallda vitthesmalen fran diverse resenarer, att
kapaditetsproblemen finns pa strackan Nockeby *Kanton.

Alternativen har utformats i samtal med medlemmar i Lovogruppen for att om
mdjligt finna en vagutformning som ar férenlig med platsen och i basta fall aven
kan forbattra situationen jamfort med idag. Det som forutom framkomligheten
kan forbattras ar en minskad barriareffekt och en minskad storning pa
omliggande miljéer och manniskor.

Som utgangspunkt vid utformning har VGU -supplementet 2.5.1anvéants. En
springande punkt som medfér att de forordade reversibla I6sningarna hamnar
utanfor vagomradet ar att det kravs cirkulationsplatser utmed strackan. En
reversibel l6sning innebér att vanstersvangar forbjuds. For att kunna svanga
vanster maste alltsa trafikanterna kora forbi avtagsvagen, vanda inom rimligt
avstand och sedan svanga hoger in pa énskad avtagsvag. Det ar omgjligt att
utforma cirkulationsplatser, dar bussar och 6vrig tung trafik kan vanda, s att
dessa inryms inom vagomradet.

Nedan beskrivs en reversibel vags olika bestandsdelar i enlighet med
rekommendationerna i VGU.

Typsektion

For den aktuella strackan foreslas vagbanor som ar 3,6 meter bredaDe skulle
da rymmas inom vagomradet med undantag av vid cirkulationsplatserna dar
markintrang utanfér vagomradet krdvs. Gang och cykelvagen i anslutning till
korbanan bor vara minst fyra meter bred enligt Trafikverkets standard, om den
ska vara dubbelriktad. Den befintliga gang- och cykelvagen norr om Ekerévagen
ar idag cirka fyra meter bred och foreslas som huvudsaklig gang och cykelvag.
Denna bredd bor alltsa bibehallas da ett 6kat cyklande aven det avlastar



Ekerdvagen.Vagens slanter utgor en viktig del for den visuella uppfattningen av
vagen. Slanterna bor vara sa flacka som mojligt (minst 1:6) Tanken &r att motet
med terrdngen skall vara mjukt, f6 [jsamt och odramatiskt.

ejfsbuusyueld
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Exempel pa mote mellan vag och park

Inledning och avslutning

Cirka 400-600 meter fore strackan med reversibelt korfalt placeras en
informationstavla som upplyser trafikanten om att det kommer en sadan
stracka. For inledningen/avslutningen av st rackan placeras en bom som leder
trafiken in i ratt fil. Den reversibla strackan inleds / avslutas i anslutning till
signalreglerad korsning eller cirkulationsplats.

E‘!f_:— Véagverket

f
‘**

Reversibelt korfalt
0,3-2,0 km

Exempel pa informationstavla och trafikstyrande bom vid cirkulationsplats

Vagmarken, vagmarkering, korfaltssignaler och visuell ledning

Devagmarken som kan bli aktuella langs strackan, utdver befintlig skyltning,
ar forbjuden vanstersvang, pabjuden hégersvang fran utfarter, forbjudna fordon
av vissa slag, forbud att stanna/parkera och omkorningsférbud.
Vagmarkeringen  for reversibelt korfalt utférs med den s peciella markeringen
M7 enligt Vagmarkesforordningen (VMF 2007:90). Det ar en dubbellinje som &r
3 meter lAng med 3 meters uppehall mellan strecken. Strecken har en bredd av
0,1 meter som med mellanrum totalt blir 0,3 meter bred. | 6vrigt markeras



vagen erligt normal vagmarkeringsstandard. Korfaltssignaler — som

UHJOHULQJVIRUP XWIRUPDV HQOLJW 9*8 "RPVWIOOEDUD YIJP
UHYHUVLEOD N|UIIOW VNLOMHU VLJ LQWH L YIVHQWOLJ PHQL
korfaltssignaler. Det som skiljer sig at ar vid anslutningen mot cirkulationsplats

eller korsning. Koérfaltsindelning utan récke och trafikrér som visuell ledning

foreslas med endast vagmarkering for reversibelt korfalt.

Exempel pdmstallbara trafikméarken

Hastighet

For reversibel vag finns ett antal mdjliga hastigheter mellan 50 och 100 km/h
dar hogre hastighet kraver farre majliga konflikter och lagre lampar sig vid
forekomst av anslutande vagar, gang och cykeltrafik mm. Oaktat den reversibla
I6sningen ar det 6nskvart med en lagre hastighet

Gang-, cykel - och mopedt rafik

Den befintliga gang-och cykelvagen norr om Ekerévagen foreslas behallas for
gang-, cykel-, och mopedtrafik utmed strackan. Ett stort antal personer korsar
dessutom vagstrackan varje dag. Utformningen av 6vergangsstallen ar mycket
viktig ur sékerhetssynpunkt. Sarskilt for barn kan det vara svart att avgora var
trafiken kommer ifrdn nar trafiken ibland kommer ifrdn hoger och ibland ifran
vanster. Bra och tydliga I6sningar krdvs och ett speciellt marke som tagits fram i
arbetet med de reversibla korfalten pa Varmdo foreslas for strackan tillsammans
med vagmalning fran samma projekt.



. Vigverket

Bilar frdn bada hdllen

Exempel p&kylt och utformning fran Vardo

Overgéangsstallen skall enligt Trafikverkets foreskrifter endast utforas da
hastighetsbegransningen ar 50 km/h, vid hogre hastigheter bor planskildhet
Overvagas. Plaskildheter bor aven dvervagas for att minska vagens barriareffekt
och for att 6ka framkomligheten . Om gc-passager sker i plan bér dessa
hastighetssakras till 30 km/h genom fysiska atgarder

Sidoanléaggningar

Langs med strackan finns fyra busshallplatser och tva parkeringsplatser.
Busshallplatserna ar idag utformade med fickor vilket passar in med
Trafikverkets rekommendationer for reversibla korfalt.

Reversibelt alternativ. £runda cirkulationsplatser

Det forordade reversibla alternativet har cirkulationspl atser pa Kéarson, vid
Karusellplan och vid Kanton. Ett antal vanstersvangar forbjuds pa strackan.
Gang och cykelvagen norr om vagen behalls. Busshallplatser behalls i
nuvarande lagen med mindre justeringar. Vid infarten till Drottningholm
forordas att endast hdogersvangar tillats. Detta kan dock vara svart av att
genomfdra med tanke pa den trafik som sker till och fran Drottningholm . Ett
alternativ som kan vara mojligt ar en signalreglerad korsning. Dock &ar detta
olampligt att genomfora pa en treféltig reve rsibel vag pa grund av otydlighet och
bristande trafiksakerhet. En lokal breddning till fyra korféalt kring korsningen
kan vara envariant. Att anlagga en cirkulationsplats vid entrén till
Drottningholm har diskuterats. Det &r forvisso trafiktekniskt mojli - gt men
estetiskt / kulturmiljomassigt tveksamt med tanke pa den specifika platsen. |
bilaga 3 aterfinns ritningar som visar detta alternativ. | kapitlet Vagarkitektur
diskuteras hur denna vagutformning kan anpassas till platsen.

Reversibelt alternativ  +ovala cirkulationsplatser

| saval korsningen vid Kanton som vid Karusellplan ansluter sekundarvagarna

nagot forskjutet till vag 261. Det innebar att en helt cirkular cirkulationsplats

inte kan anlaggas utan att flytta dessa anslutningar mitt for varandra . Om detta

ska undvikas far cirkulationsplatserna goras avlanga for att fanga upp alla

inkommande vagar. En utformning pa detta tema genomférdes men forkastades

Sn JUXQG DY VLQD YIJDUNLWIHiNy4R &érfinNsDitdibg®rDOLWHWHU’
Over detta alternativ.
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Reversibelt alternativ  xtrafiksignaler

En trefaltig 16sning utan cirkulationsplatser har ritats upp. Teoretiskt kan
trafiken kéra i denna I6sning men inledande bedémningar av trafiksdkerhet och
kapacitet staller ett antal fragor kri ng lamplighet varfor alternativet i detta skede
ej bedoms genomforbart . Olampligheten bestar i att en korsning som utformas
med reversibla korfalt bedéoms bli alltfor teoretisk och tekniskt komplicerad.
Trafikanterna, saval fordonsférare som gc-trafikanter , bedéms inte kunna pa ett
tillrackligt intuitivt satt navigera platsen vilket innebar en alltfér stor risk for
olyckor.

En variant pa temat ar att bredda upp till fyra korfalt genom korsningarna sa att
reversibiliteten endast finns pa strackorna mellan ko rsningarna. | detta
alternativ kravs vaxlings - och vavningsstrackor saval fore som efter varje
korsning vilket innebar att de rent trefaltiga strackorna blir mycket korta.
Alternativet narmar sig i praktiken ett rent fyrfaltigt alternativ. Dessutom, vid
entrén till Drottningholm, saknas erforderligt utrymme for att inrymma
erforderliga vavnings - och vaxlingsstrackor. | bilaga 5 aterfinns ritningar éver
detta alternativ.

Planritningar avseende ett rent trefaltigt alternativ aterfinns i bilaga,
kombinations alternativet med fyrfaltiga korsningar och trefaltiga stréckor har
inte ritats upp .

Alternativ  xreversibelt kollektivtrafikkorfalt i mitten

Alternativet innebar att bussarna trafikerar det centrala korfaltet. For att na
hallplat serna maste bussarna korsa korfélten for 6vrig trafik saval till som fran
hallplatsen. Vidare ska bussarna lamna svangande fordon foretrade i alla
korsningspunkter. | detta skede beddms alternativet inte medge varken den
framkomlighet eller den trafikséker het som efterstravas. Vid en foréandrad
trafikering med direktbussar mellan Eker6 C och Brommaplan har alternativet
storre mojligheter att fungera. Dock kvarstar trafiksakerhetsproblemen i
korsningarna da en direktbuss & ena sidan forvantas halla en hog hatighet och &
andra sidan maste halla tillrackligt lag hastighet for att kunna stanna vid varje
korsning.



Kapacitet i studerade alternativ

Parallellt med uppritning av de reversibla alternativen har kapaciteten
kontrollerats. Ett mycket noggrant arbete har genomforts for att pa ett
tillforlitligt satt simulera dagens vag och hur kapaciteten forandras vid en
ombyggnad med reversiblakorfalt , se bilaga 6.

Sammanfattning

Framkom ligheten for bussar blir battre men ats successivt upp av
den generella trafikdkningen.

Om hastigheten sanks forbi Drottningholm, vilket varit ett
onskemal, paverkas aven restid for buss negativt.

Nya flaskhalsar uppstar i systemet om den totala trafiken tillats 6ka.
Detta kraver att ett antal punkter utanfér nu studerat avsnitt
behover byggas om (sdsom Tappstrom, Gubbkarrsvagen)

. Kapaciteten i systemet ar mycket stérningskanslig. Okad detaljering

av saval valt vagalternativ som simulering darav kravs.

Utfart fran Rorbyvagen underlattas om korsningen byggs om till
cirkulationsplats. Da behover bilar fran Rorbyvagen bara ta hansyn
till trafik i en riktning pa Ekerévagen. Vidare sanks hastigheten
vilket forenklar utfart.

Utbver slutsatserna i trafik PM kan folj ande slutsatser dras:

B Atgarder for att forhindra att totaltrafiken 6kar maste sokas.

. En dverflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik har med storsta

sannolikhet positiv effekt pa framkomligheten fér bussarna.



Vagarkitektur zanpassning till platsen

Att infora reversibla korfalt medfor ett antal atgarder som paverkar

omgivningen. Innehallet i vaigomradet forandras med inférandet av t ex skyltar,
portaler, vagmalning mm. Samspelet mellan vagen och dess omgivning
forandras. Syftet med denna text ar att forsdka ge en bild av vad ett inférande av
reversibla korfalt skulle innebara for miljon vid Drottningholm.

Fotografildngs med Ekerévagen vasterut med den engelska parken till vanster i bild och Hemmet till

Befintlig situation

Drottningholms slottsmiljo +ett enastaende exempel pa en arkitektonisk
anlaggning

Drottningholms slott med tillhérande b yggnader och parkanlaggning samt

storre delen av Lovon har stora estetiska och kulturella varden som beskrivs

narmare i en bilaga till férstudien. Drottningholms slott med omgivningar ar ett

riksintresse for kulturmiljovarden och hela slottsomradet ar uppt aget pa

Unescos varldsarvslista. Sedan 1935 ar Drottningholm ett statligt

byggnadsminne och Riksantikvarieambetet har aven foreslagit

slottsanlaggningen, tillsammans med storre delen av Lovon, som vardefull

fastighet, vilket annu inte beslutats om. Statens Fastighetsverk har gett ut en

SXEOLNDWLRQ VRP KHWHU 99IWoaldsBrispahr 20 WWQLQJIJKROP
T VRP EHVNULYHU DQOIJJQLQJHQV YIUGHQ VDPW ULNWOLQ

varldsarvsstatusen. Syftet med vérldsarvsplanen ar att ge huvudintressenta

mojlighet att satta in Drottningholmsomradet i ett vidare perspektiv, dar

varldsarvet kan verka som grund for beslut och atgarder.

Drottningholms slottsanlaggning bestar av flera delar fran olika tidsepoker, var
med sin egen karaktar. Den engelska romartiska parken ar den senast anlagda
och ar en av de delar av slottsparken som mest direkt paverkas av Ekerdvagen.
Den anlades under 1700 och 1800-talet och bestar av tva dammar med kanaler,
Oar och broar, stora grasmattor samt trad i alléer och dungar. Runt hela parken
slingrar sig promenadvagar och genom den stracker sig siktstrak ut i landskapet.
Siktstraken ar ofta kantade av tradrader och syftar till att leda blicken at ett visst
hall, ofta mot en speciell blickpunkt. Hur blicken leds av siktstrak och
blickpunkter &r avgérande for den visuella uppfattningen av parken. En viktig

del av den engelska parken &r ocksa de arkitektoniska element som utgérs av
slottsbyggnaderna, svanhuset, det Gotiska tornet och ett antal statyer.



Fotografildngs med Ekertévagen vasterut med den engelska parken till vanster i bitbouhet till hdger.

Ekerbvéagen

Ekerbvagenutgdr idag en fysisk och visuell barriar inom slottsmiljon och
varldsarvet. Pa den sddra sidan av Ekerdvagen ligger slottet och slottsparken
och pa den norra ligger Drottningholmsmalmen, Kungsgarden, orangeriet och
Hemmet. Relationen mellan parken och byggnaderna norr om Ekerévagen
forsvagas av detta.

Befintliga trafikanordningar langs vagstrackan utgors idag av
standardutrustning for landsvag. Det finns tre signalreglerade korsningar langs
vagstrackan, en vid entrén till slottet, en vid Karusellplan och en vid Kanton.
Langs med strackan finns fyra busshallplatser och tre 6vergangsstallen.

Andra objekt i vagmiljon som eventuellt kan paverkas av en ombyggnad av

vagen ar den stenbekladda stddmuren som I6per ldngs med vagen vid

Drottningholmsmalmen samt gangva gen som ligger pa den sddra sidan av

Ekerdvagen. Delar av denna gangvag har en lang historia och dessa delar finns
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1700-talet av Drottningholmsanlaggningen. Vid Kanton finns aven tva alléer,

skolallén och Lovo kyrkallé, som férankrar anlaggningen i landskapet och som

bryts upp av Ekerdvéagen.



Trafikantens upplevelse av vagen - trafikantperspektivet

Vagstrackan fran Nockebybron till Kanton har hdga upplevelsevarden for
trafikanterna ba de genom vagens linjeféring och genom de kulturella element i
landskapet som ar estetiskt tilltalande och som drar till sig blicken.
Karaktarsskapande element langs vagen ar bl a den majestatiska vyn mot slottet
fran Nockebybron och Drottningholmsbron, byg gnaderna pa Malmen,
besdkscentrumet Karamellan, trdden i den grona, lummiga engelska parken, vita
statyer i den engelska parken, kullen med ekar vid den Engelska ladan,
byggnaderna i Kanton och det Gaétiska tornet.

Upplevelse av vagen fran slottsanlaggning  en

Vid entrén till slottet ar paverkan av vagen pataglig. Aven byggnaderna langs
med vagen péa Drottningholmsmalmen stors av de hoga bullernivaerna. | stora
delar av den engelska parken ar bullernivderna, samt rérelser och ljusbild fran
trafikanterna pa vagen, storande. Pa grund av hojdskillnader och vegetation
doljs vagen effektivt i vissa delar av den engelska parken. Framférallt galler
detta mellan Malmen och Karusellplan samt efter Hemmet dar vagen svanger
forbi kullen som det Gotiska tornet star pa. Orangeriet, kungsgarden och
Hemmet ligger i direkt anslutning till vagen och paverkas darmed bade visuellt
men ocksa av ljus och ljudbilden fran vagen. Stora delar av Kanton paverkas
ocksa negativt av vagen.

Anpassning av vagen till omgivningen med en rever sibel 16sning

For att minska vagens paverkan pa miljon vid Drottningholms slott foreslas i
foljande text ett antal atgarder som skulle kunna genomféras. Under arbetet
med att finna olika I6sningar som ryms inom vagomradet har vid
aterkommande tillfallen fo ljande ansats diskuterats: En ombyggnad av vag 261
forbi Drottningholm maste goras med stor forsiktighet och med stora
anstrangningar att anpassa ombyggnader till platsen. Det ar inte sjalvklart att en
ombyggnad som strikt haller sig inom vagomradesgransenar den mest
onskvarda. For att ansluta vagen och dess tillbehor pa ett mjukt séatt till sin
omgivning kan mark utanfér vagomradet behova tas i ansprak.

Markmodellering for bullerdampning och visuell avskarmning

For att reducera bullernivderna i parkanlaggn ingen foreslas anlaggandet av en
lag, grasbevaxt vall mellan vagen och parken. Detta skulle medféra, utdver att
bullernivderna reduceras, att vagens visuella barriareffekt minskar. Personer
som vistas i parken och blickar norrut kommer inte att se vagen utan endast
delar av fordonen. Det finns en férhoppning att sambanden tvéars vagen skulle
upplevas starkare pa detta satt. Exakt utbredning, h6jd mm av en sadan vall
behdver preciseras i senare skede.

Minimera paverkan av trafikanordningar

Anlaggandet av en reversibel vag medfor tillkomsten av ett antal skyltar,
signaler, bommar mm for att pa ett trafiksakert satt reglera trafiken. Ur
trafiksakerhetssynpunkt ar det omajligt att inte tillféra nagra trafikanordningar
vid anldggandet av reversibla korfalt. En utredning om utformningen av de



trafikanordningar som ar aktuella skulle kunna genomféras pa Trafikverket for
att anpassa dem till den kansliga miljén. De trafikanordningar som skulle kunna
platsanpassas ar t ex informationstavlan vid inledningen pa vagstrackan,
skyltning och markering vid 6vergangsstallen och utformning av portaler och
bommar. Exempel finns redan pa portaler som anpassats i utformningen.

Punkt C Vy mot portal 3



Punkt A Vy mot portal 34

Bred ning av gc -vag

Aven om dagens gevag utmed norra sidan av Ekerévagen (vag 261) acirka fyra
meter bred, vilket bedéms kunna hantera dagens trafikméangder, vore det
onskvart om ytterligare nagon meter kunde tillskapas. Dels for att kunna

erbjuda ett generdst regionalt gc-strak och dels fér att man kan anta att bestkare
till Drottningholm med omnejd kommer att anvanda denna gcvag. En
trafiksituation dar flanerande géster blandas med pendlande / motionerande
cyklister &r trolig och ett val tilltaget utrymme kravs for att detta ska kunna ske
utan att konflikter uppstar.

Tillganglighetsanpas sning

| samband med genomférandet av reversibla korfalt skulle en
tillganglighetsanpassning av entrén till Drottningholms slott kunna genomforas.
Att uppna tillganglighet for alla till och inom varldsarvet dar det ar mojligt ar ett



av de langsiktiga malen i varldsarvsplanen. (SFV, s.19).
Tillganglighetsanpassningen innebar att en éversyn gors av strdk som ska vara
tillgangliga samt att atgarder utfors for att uppna tillganglighet. Det kan vara att
ta upp nivaskillnader pé ett battre satt, skapa ledstrak for synskadade, se Gver
materialval pa straken, skyltning och belysning.

Planskilda korsningar

Det mest trafiksakra satt for korsande gc-trafikanter att ta sig éver en ombyggd
vag 261 ar att bygga planskildheter vid de storre korsningspunkterna. Platserna
for planskildheterna sammanfaller till stor del med busshallplatserna och de
storre korsningarna vid Kanton, Karusellplan och entrén till Drottningholm.
Platserna skiljer sig at saval visuellt som topografiskt och planskildheterna
behdver anpassas till respektive plats. Gemensamt for samtliga platser ar att
efterstrava att gc-passagerna gar under vag61 for att minimera forandringar i
landskapsbilden.



Sammanfattande konsekvenser av forslagen

En detaljerad konsekvensbeskrivning och véardering av olika alternativ kan inte
goras i detta skede d& arbetet inte drivits tillrackligt langt. | detta skede ser man
tydliga indikationer pa vilka alternativ som har férutsattningar att forbattra
situationen och vilka som inte har det. For att komma langre i val av alternativ
kravs en noggrannare planering och utformning i dialog med berérda parter.
Vidare behdver anlaggningskostnader, restider, kapacitet och miljokonsekvenser
hanteras pa en mer finmaskig niva.

Utifran malet for detta arbete, att inledningsvis soka I6s ningar som kan byggas
ut pa kort sikt och inom vagomrade ar slutsatsen dock tydlig. Det gar inte att
astadkomma en reversibel trefaltig vag inom vagomrade da denna l6sning
erfordrar cirkulationsplatser enligt resonemangen i anslutning till respektive
studerat alternativ. Dessa cirkulationsplatser medfor att mark utanfor dagens
vagomrade behdver tas i ansprak. Vidare gar det inte att genomfora en
reversibel vag utan ett stort tillskott av trafikanordningar sasom portaler,
skyltar, bommar och signaler.

Effekten av en reversibel vag avseende framkomlighet fér buss under

eftermiddagen ar inledningsvis positiv. Restiderna minskar och férutsattningar

skapas for att bussarna ska kunna halla tidtabell och hog tillforlitlighet. Dock

minskar de positiva effekterna i takt med den arliga generella trafikokningen.

Totaltrafiken flyttar problemen fran passagen av Drottningholm mot dndarna,

Brommaplan och Tappstrom dar nya koer fortar effekten av atgarderna forbi

Drottningholm. | det fortsatta arbetet behover studier goras kring hur den totala

trafikokningen kan hallas nere pa Ekerdvagen och hur atgarder kan goras i
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fullgott satt.

Livslangden pa en reversibel I6sning har diskuterats. Invigningen av forbifarten
kommer att férandra trafikens storlek och riktingsfordelning. Om
riktningsférdelningen narmar sig 50/50 jamfért med dagens 70/30 kommer

koer att uppsta i den riktning som endast har ett korfalt . Livslangden for en
reversibel trefaltig I6sn ing kan alltsa bli kort da den fungerar som bast med en
riktningsférdelning pa 70/30 . Kringliggande atgarder som kan forlanga livstiden
ar viktiga att studera.

Under arbetet har aven tillskapandet av ytterligare ett kollektivtrafikkdrfalt, mot
Ekero, diskuterats. Vagen skulle da fa ungefar samma sektion forbi
Drottningholm som dagens Drottningholmsvég narmare Brommaplan.
Troligtvis innebar aven denna l6sning att ny mark kravs lokalt for att inrymma
vagen och bor tas i ansprak pa langre strackor for att skapa lampliga
sidoomraden. Vidare kraver denna I6sning att gc-banor pa befintliga broar tas i
ansprak for det tillkommande korféltet. Ge -banorna behover da flyttas vilket
innebar ombyggnad eller nyanlaggning av broar. Det kan vara sd att denna
I6sning visuellt stdmmer battre med platsen. Vidare skulle detta alternativ
innebara att man gor en ombyggnad som haller Gver tiden.



