Bilaga 5 — Trafikanalys

Generellt
Allmdanna uppgifter aterfinns i forstudiens huvudrapport.

Studerade scenarion
For att kunna bedoma foreslagets effekt pa restiden, kravs en detaljerad forstdelse av

trafiksituationen i dag och for den troliga trafikutvecklingen. Dessa uppgifter anvands sedan i
ett trafiksimuleringsverktyg som heter VISSIM. Har kan man utifran en kalibrerad modell av
nuliget bygga modeller for framtida scenarier och simulera om en foreslagen ombyggnad
fungerar som man tankt eller ej. Arbetet sker med mycket hog detaljeringsgrad dar enskilda
fordon och trafikanter ges mycket precisa uppgifter om hur de upptrader i trafikmiljon.
Modellernas slutsatser, forutsatt att de programmerats ratt, ger starkt vagledande svar for val
av alternativ. Att anvinda denna typ av modeller ger en betydligt mer riattvisande bild av
effekterna an att jamfora teoretiska restider vid olika foreslagna hastigheter. En sadan
forenklad bild av forslagen forutsatter att bilen firdas ensam pa vagen och att alla
trafiksignaler visar gront.

Uppgifter om dagens trafik, dess variationer 6ver dygnet och dess sammansittning i olika
fordonsslag har inhdmtats med hjalp av trafikrakningar utforda 2010. Da vi hade mojlighet
att utfora samtliga rakningar under samma period kan de anses ha hog tillforlitlighet. Vidare
har vi jaimfort rakningarna med kringliggande strackor for att sikerstilla att de ar korrekta.
Forutom mangderna trafik som ror sig rakt fram utmed vagen ar det viktigt att fa en
detaljerad forstaelse for svingande fordon och korsande géng- och cykeltrafikanter. Moderna
mitmetoder med mastmonterade kameror och digital bildanalys har gett oss exakta uppgifter
om detta.

Uppgifterna om trafikméangder, trafikanternas beteende, ssmmansittning i olika fordonsslag
och variation 6ver dygnet har sedan anvints for att forma olika scenarion mot vilka forslaget
analyserats. Artalen 2010 och 2035 ir de samma som anvinds i projektet Forbifart
Stockholm och representerar dagens situation jamfort med ett ar d& utbyggnaden av
Forbifart Stockholm berdknas vara klar och nya resvanor har infunnit sig. I detta projekt har
vi dven valt att anvidnda ar 2020 som ska representera ett ar strax innan Forbifart Stockholm
invigs och Ekerovagen ar som mest belastad av 6kande trafik.

De studerade scenariona ar:

2010 — dagens situation. Detta anvands for att kalibrera modellen och sikerstilla att
modellen och verkligheten visar samma sak. Dessutom anvands detta scenario for att jamfora
effekterna av den ombyggda vagen vid olika tidpunkter.

2020 — inga vigombyggnader. Detta scenario anvinds for att beskriva vad som hiander
om inget gors men trafiken tillats 6ka i den takt som beridknas ske i regionen, 1,9 % per ar.
Detta scenario brukar ofta kallas for noll-alternativ.

2020 — fyra korfilt. Viagen ar ombyggd med ett nytt kollektivtrafikkorfalt mot Eker6 under
hogtrafik. Broarna dr anpassade for fyra korfilt. Korsningar har anpassats for den nya viagen.
Trafiken har 6kat med 1,9 % per ar.

2020 — hogkoll. Vigen ir dven hir ombyggd med fyra korfalt exakt som i scenariot ovan.
Skillnaden ar att det 6kande antalet resor som den arliga trafikokningen medfor antas kunna



ske med buss. For att halla antalet fordon p4 samma nivd som 2010 innebar detta att 5 — 7
extra bussar kravs i hogtrafik.

2035 - fyra korfalt. Forbifart Stockholm ar tagen i bruk och nya resmonster har uppstatt i
regionen. En stor forandring nar Forbifart Stockholm ar tagen i drift ar att den tydliga
riktningsfordelningen, med trafik mot Brommaplan pa morgonen och mot Ekero centrum pa
eftermiddagen, minskar. Trafik forvantas i ungefar lika stora mangder i bada riktningar séval
under morgon- som eftermiddagsrusning. Dessutom har trafikmangderna vaster respektive
oster om Forbifart Stockholm fordndrats markant. Vaster om Forbifart Stockholm okar
trafiken betydligt medan den forvintas forbli kring samma niva som 2020 Oster darom.

Fordjupning av vissa punkter

Tappstromsrondellen - Denna cirkulationsplats har redan i dag natt sitt kapacitetstak.
Dessutom ar trafikfordelningen mellan de olika inkommande vigarna mycket ojamn varfor
det blir svart for viss trafik att komma in i cirkulationsplatsen i rusningstid. Korsningen
behover en total omdisponering for att fungera framéver. Av denna anledning har en
signalreglerad korsning anvints i de simulerade framtidsscenarierna. Denna punkt ar den
mest problematiska att 16sa pa ett tillfredstillande satt aven i framtiden. Efter att ha fardats
en lang stracka utan korsningar, moter man har en signalreglerad korsning Det innebar, vid
rott ljus, en stor hastighetssankning pa kort stracka och darmed risk for k. For att uppna
god framkomlighet dnda fram till Ekero centrum ar utformningen av denna punkt kritisk.

Gubbkirrsvigen - Korsningen ar i dag hart belastad i rusningstrafik. P4 grund av langa
koer pa Drottningholmsvigen forekommer en betydande méangd smittrafik in pa parallella
gator. Att ménga viljer att svinga in pa mindre gator i denna punkt innebar att kapaciteten
minskar ytterligare.

I de simulerade forslagen har trafiksignalen programmerats om for att ge svingande trafik
mer “grontid”. Om framkomligheten férbattras pa Drottningholmsvéigen/Ekerovigen
minskar forhoppningsvis smittrafiken. D4 minskar dven antalet svingande fordon i
korsningen vilket dr gynnsamt for framkomligheten. Att fysiskt omojliggora smittrafik pa
kringliggande gator genom avstingningar vore intressant att studera framover.

Kollektivtrafik
Under arbetet med denna komplettering har SL bidragit med synpunkter pa hur busstrafiken

kan tankas utvecklas. De forutsattningar och ansatser vi utgétt ifrdn sammanfattas har.

Samtliga bussar ska kunna stanna pa samtliga héllplatser — stidllningstagandet innebar att de
héllplatser som finns utmed strickan ska anpassas till den nya utformningen.

Om hastigheten lampar sig for det sa kan bussen stanna i kollektivtrafikkorfaltet. Det innebar
att kantstenshallplatser kan bli aktuella i narheten av Drottningholm dar hastigheten ar tankt
att minska. Fordelen &r att komforten for resenédrerna blir hogre och héllplatsstoppet kortare
an vid en héllplats i ficka.

Framkomligheten for buss maste sdkras pa hela strackan. Denna 6nskan innebar att det
utanfor ramen for detta projekt behover paga arbete med séval bussterminal i Ekero C som
med strackan inom Stockholms stad inriknat Brommaterminalen. Denna rapport forutsatter
att planeringen och genomforandet sker i takt med de delar som Trafikverket ansvarar for.

De yttre korfilten foreslés vara reserverade for kollektivtrafik under rusningstrafik.
Tidsangivelserna for vilka perioder som ar att betrakta som rusningstrafik kan anpassas over



tiden for att motsvara kollektivtrafikens framkomlighetsbehov. Att reglera de yttre korfalten
for kollektivtrafik dygnet runt borde inte innebara nagon forandring av kapacitet och restid
da det ar under rusning som belastningen dr som hogst och det ar da som ovrig trafik endast
har ett korfalt i vardera riktningen. Kan man fa en acceptabel framkomlighet under
rusningstrafik med denna korfaltsindelning sa borde det fungera annu battre under lagtrafik
eller 6vriga dygnet.

For att skapa sa gynnsamma forutsattningar for 6kad andel bussresor ar det inte bara sjilva
restiden som behover forbattras. Kring sjalva bussresan finns ett flertal faktorer som bidrar
till om man viljer buss eller ej. Dessa ar exempelvis tillgdngen pa infartsparkering pa vil
valda platser, tillginglighetsanpassade tillfartsvagar for ging- och cykeltrafikanter samt
bekvima vaderskydd vid hallplatser. I andarna av detta projekt planeras modernisering av
bussterminalerna sévil i Ekeré som i Brommaplan vilket kommer att innebira en vésentlig
komforthojning som resenar. Planeringen av infartsparkeringar och tillfartsvagar behover
paga parallellt.

Ytterligare ett sitt att 6ka bussens attraktivitet ar att erbjuda fler direktbussar mellan Ekero
och Brommaplan. Pa sa satt kan restiderna kortas ytterligare.

Hastigheter
Foreslagna hastigheter och motiv till dessa aterfinns pa sidorna 12 — 13.

Resultat av trafiksimulering
Texterna nedan relaterar till de foreslagna hastighetsgrdnserna 40, 60 och 8o km/tim.

Alternativet att sanka hastigheten ytterligare, till 30, 50 och 70 km/tim presenteras i
diagram och tabeller pa kommande sidor. Generellt innebdr dessa ldgre hastigheter att
restiderna okar markant i alla relationer utom mot Ekerévdgen pa eftermiddagen for buss
ddr cirka tva minuters restidsvinst uppnds.

Kortare restid och visentligt 6kad tillforlitlighet uppnés pa bussresorna mot Ekero pa
eftermiddagarna. Det som paverkar restiden med buss mot Brommaplan ar de forandrade
hastigheterna vilka bidrar med nagot ldagre restid. Direktbussar ar ett effektivt sétt att hélla
nere restiderna mot Brommaplan med buss.

For biltrafiken ar situationen liknande. Mot Eker6 pa eftermiddagarna kommer bilarna att
kunna ta sig fram visentligt snabbare trots ldgre hastighetsgrinser. Mot Eker6 pa morgonen
innebar de nya hastighetsgranserna nagot 6kad restid. Mot Brommaplan innebér de dndrade
hastigheterna att restiden forblir i stort ofériandrade pa eftermiddagen och 6kar nagot pa
formiddagen pa grund av trafiktillvixten

Alternativet att lata trafiken 6ka utan att nagot gors visar pa en betydligt forvarrad situation i
alla riktningar och pa alla tider.

En mycket viktig slutsats ar att bussresenarerna ska kunna slippa den frustration och
osakerhet kring restid som man upplever i dag. Denna frustration innebar formodligen att
restiden upplevs som betydligt langre dn vad den faktiskt ar. En minut i k6 kan kdnnas som
en evighet. Genom att bygga om vigen och darmed uppna en tillforlitlig vag med god
framkomlighet dygnet runt minskar savil den verkliga som den upplevda restiden.

Ytterligare en viktig slutsats dr att om bilandelen kan héllas ner och en allt storre andel resor
kan goras med buss sd kan man férhindra nya kobildningar som skulle kunna dyka upp i
framtiden.



Trafiken genom varldsarvsomradet ser ut att kunna flyta under kontrollerade former dven
under hogtrafik. For denna delstracka har detta en stor positiv effekt for att minska trafikens
negativa inverkan pa den visuella miljon och for att sinka bullernivierna inom omradet.

Pé foljande sidor presenteras diagram som visar restider for buss och for bil i olika scenarier i
de tvé studerade hastighetsligena. Aven om dessa simuleringar och de resulterande
restiderna dr gjorda med stor noggrannhet ar och forblir de simuleringar som bor ses som
indikationer pa troliga forandringar. Exakta sekundangivelser bor ej anvandas for ndgon
narmare analys. Slutsatserna som kan dras ar, blir det oforandrat, lite battre, mycket battre,
lite simre eller mycket samre.
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