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1. Sammanfattning

Trafikverket har tillsammans med Region Skane och kommuner ingétt i ett samarbete
som har tagit fram en regional cykelvagsplan for perioden 2014-2025. Cykelvagsplane-
nen utgér fran de 6vergripande satsningsomréden som Region Skane har faststillt och
som syftar mot visionen att gora Skéne till en cykelregion.

Idag finns ingen cykelkoppling mellan Nyhamnslége och Arild i Hoganas kommun,
Skéne lan, och cykling sker i blandtrafik i vigbanan pa vigarna 1444, 1451 (Norra kust-
vagen) och Stora vigen (vig 1448) eller Lilla viagen (enskild viag). En 4,5 km lang dubbel-
riktad gdng- och cykelvag planeras for att 6ka sikerheten for cyklister mellan Ny-
hamnslage och Arild. Dessutom kommer en hastighetssikrad passage anlaggas 6ver
Branneslyckevigen.

Foreliggande handling utgor samradsunderlag for vigplan avseende byggnation av
gang-och cykelvigen mellan Nyhamnsldge och Arild. Isamradsunderlaget beskrivs i ett
tidigt utredningsskede hur projektet bedoms paverka miljon, i syfte att inhdmta syn-
punkter frin Lansstyrelsen och sarskilt berorda infor den fortsatta planldggningsproces-
sen, da ett mer detaljerat forslag arbetas fram. Underlaget ligger sedan till grund for
lansstyrelsens beslut om huruvida projektet kan antas medféra betydande miljopaver-
kan.

Den dominerande karaktiren av landskapet ar ett oppet slattlandskap, med jordbruks-
mark av hog kvalitet. Akrarna kantas av kerrenar och vigrenar med mestadels 14ga na-
turviarden. Utover storre malpunkter sdsom tatorterna Nyhamnsldge och Arild och
andra orter utanfor den aktuella strackan, finns ett antal lokala malpunkter utefter
vagen. Langs strickan ar exempelvis Brunnby med kyrkan och kyrkogarden, skolan och
vingardar viktiga mélpunkter. Preliminira resultat frin faltinventering av naturmiljon
visar att landskapets framsta naturvirden bedéms ligga i de varden som ar forknippade
med gamla, grova trad och déd ved, som finns frimst i Brunnby, samt tre naturvardes-
objekt med patagligt naturvirde och ett flertal kulturmiljovarden langs strackan.

I en tidigare genomford atgiardsvalsstudie foreslogs placering av ging- och cykelvigen
langs Stora végen (alternativ A), men aven alternativforslag B utreddes i detta skede, dir
géng- och cykelvigen placeras langs Lilla viagen.

De huvudsakliga miljoeffekter som férvintas vid ett genomférande av planerade vagat-
garder ar visst intrang i jordbruksmark, vilket dr oberoende av val av alternativ, samt en
negativ paverkan pa naturvirden som finns vaster om Norra kustviagen och som ar for-
knippade med grova trad och tillhérande ekosystemtjanster. Lokalisering langs Stora
vagen kan dven ha vissa negativa effekter pad boendemiljo med tanke pé fastighetsintrang
langs denna stracka, eftersom vigutrymmet ar valdigt begrénsat pa bade vigen Gstra och
vistra sida.

Trafikverket bedomer dock, med st6d av vigatgardernas egenskaper och deras miljoef-

fekter, att planerade atgarder inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I be-
domningen ingar foreslagna miljoatgarder.
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2. Inledning

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagstiftning och som slutligen leder fram till en végplan eller jarnvagsplan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur pro-
jektet kan paverka miljon. Underlaget ligger sedan till grund for Lansstyrelsens beslut
om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Innan Linsstyrelsen pro-
var om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig (figur 1).

Detta dokument utgor samradsunderlag for att i ett tidigt skede beskriva hur projektet
paverkar miljon, i syfte att inhdmta synpunkter fran berorda infér den fortsatta plan-
laggningsprocessen, d& ett mer detaljerat forslag arbetas fram. Samrad ar viktigt under
hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket utbyter information med och inham-
tar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och den
allmanhet som berors. De synpunkter som kommer in under samraden sammanstalls i
en samréadsredogorelse. Samradsunderlaget utgor ocksa ett underlag for Lansstyrelsens
beslut om projektet kan antas innebéra betydande miljopaverkan eller €j.

Faststéllelsehandling

Vagplan/Jarnvagsplan

f  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Framtagning

1 for lansstyrelsens beslut om av alternativa & t'".‘.a“I.EhEtS_ av planférslag . Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljpaverkan lokaliseringar provming samtev MKB  *
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ. godkdnnande 5 (tillstyrkande)

avev MKB :

Figur 1: Trafikverkets planlaggningsprocess, réd pil visar befintligt skede

2.1. Bakgrund och syfte

Trafikverket har tillsammans med Region Skane och kommuner ingétt i ett samarbete
som har tagit fram en regional cykelvigsplan for perioden 2014-2025. Cykelviagsplane-
nen utgar frén de 6vergripande satsningsomrédden som Region Skéne har faststéllt och
som syftar mot visionen att gora Skane till en cykelregion.

Idag finns ingen cykelkoppling mellan Nyhamnslédge och Arild i H6ganas kommun
(Skane lan) och cykling sker i blandtrafik i vigbanan pa viagarna 1444, 1451 (Norra kust-
vagen) och Stora viagen (vag 1448) eller Lilla viagen (enskild vag). En 4,5 km lang dubbel-
riktad géng- och cykelvig kommer anléggas for att 6ka sikerheten for cyklister mellan
Nyhamnslage och Arild. Utbyggnaden ska dven forbattra tillgangligheten till cykelled for
rekreation och turism.

Det har dnnu inte beslutats pa vilken sida av vigen den nya ging — och cykelviagen kom-

mer att byggas och strackningen kommer att grundas pé en avviagning mellan olika in-
tressen, dir sirskild hansyn kommer att tas till omradets natur- och kulturmiljévirden.
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Fran Brunnby till Arild finns tva parallella vagar till Arild, Lilla respektive Stora vigen.
Stora vigen 4r statlig medan Lilla vigen har enskild vighallare. Aven hir ska det bista
alternativet utredas. Eventuella passager kommer att placeras sa att god trafiksikerhet
uppnas.

Géang- och cykelvigen ska ta sin borjan vid skolomrédet i Nyhamnslége i sydvést och av-
slutas i Arild i korsningen Stora vigen — Blossavigen/Hallstensvagen. Figur 2 visar ak-
tuell stracka (bl&) frin Nyhamnslége till Arild med de tvé alternativa strackningar langs
Stora vigen respektive Lilla vigen.
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o [ o
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/ itta) ks O
{Holnt (A
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Figur 2: Oversiktskarta som visar aktuell stracka (bld) fran Nyhamnslage till Arild Iangs Stora
vagen respektive Lilla vagen

2.2. Tidigare utredningar

En atgirdsvalsstudie (AVS) har tidigare genomforts for gang- och cykelvig lings aktuell
vigstricka enligt fyrstegsprincipen (WSP 2016, Atgirdsvalsstudie — Cykel, Nyhamnslige
— Brunnby — Arild, Héganias kommun). Fyrstegsprincipen innebar att i forsta hand 6ver-
véga atgarder som péaverkar transportefterfrégan och val av transportsatt, i andra hand
atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur, i tredje hand om-
byggnadsatgarder och i fjirde hand nybyggnad.

Atgirdsvalsstudien resulterade i ett lokaliseringsalternativ (A) vilket innebar cykelbana
langs Brunnbyvagens norra / vistra sida, Norra Kustvagen, och Stora vigen med hastig-
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hetssikrad passage 6ver Brianneslyckevigen. Aven atgirdsvalsstudiens alternativ B, vil-
ket innebar att cykelvigen skulle anldggas ldngs med Lilla vigen och sedan ansluta till
Stora vigen, utreds i detta skede av vigplanen.

2.3. Andamal och projektmal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhéllsekono-
miskt effektiv och héllbar transportférsorjning. En viktig del av detta utgors av funkt-
ionsmélet som handlar om tillgdnglighet. Funktionsmélet séger vidare ”att barns mojlig-
heter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvianda transportsystemet 6kar och att forutsiattning-
arna for att vilja kollektivtrafik, gdng och cykel forbattras”. Transportsystemets funktion
och anvindning ska anpassas sa att ingen ska forolyckas eller skadas allvarligt.

Region Skéne har sex insatsomraden for tillganglighet med cykel. Mélbilden for atgar-
den kan kopplas till tvd av dessa:

o Okad sikerhet pa landsbygd och i titort
o Forbattrade cykelleder for rekreation och turism

De 6vergripande maélen for atgidrden ar att fler ska vélja cykel som fairdmedel samt att
antal cykelolyckor med svart skadade eller forolyckade ska minska.

Projektets mal ar:

e att anldgga en ny gang- och cykelvig langs med vig 1444 for att fa till en sam-
manhéingande och trafiksdker cykelforbindelse for oskyddade trafikanter mellan
Nyhamnslédge och Arild

o att underhall och felavhjidlpning av den fiardiga anldggningen ska kunna utforas
pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.

2.4. Planerade atgardar

Atgirden innefattar en cirka 4,5 km ling separerad dubbelriktad géng- och cykelvig
mellan Nyhamnsskolan i Nyhamnslédge och Arild, se figur 3. I atgdrden ingar dven att
anpassa de befintliga busshallplatserna till den nya cykelvigen och en passage som ar
hastighetssikrad till 30 km/h med farthinder 6ver Branneslyckeviagen vid Brunnby.

I skede samradsunderlag har den exakta placeringen av gang-och cykelvigen dnnu inte
bestamts och dragningen kan ske pa viastra eller ostra sidan utmed vig 1444, men sa
l&ngt som mojligt inom vigomradet. Fran Brunnby mot Arild finns alternativet att dra
strackningen langs Lilla Vagen for att sen langre norrut ansluta till Stora Vagen. Ett an-
nat alternativ dr att fortsatta med géng- och cykelvigen ldngs Norra Kustvigen fram tills
den viker av norrut pa Stora Vagen. De tva alternativen mots dérefter langre norrut
langs Stora Vagen i h6jd med Stubbarps byvag. Bada alternativen utreds i féreliggande
dokument och de alternativa utformningarna beskrivs narmare i avsnitt 5.1 Lokalisering
och utformning.
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Figur 3: Stracka meIIan Nyhamnslage och Al’lld langs vilken gang- och cykelvag planeras med hu-
vudmalpunkter Nyhamnslage, Brunnby och Arild (karta © Lantmateriet, Geodatasamverkan)

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Utrednings- och influensomrédet 4r det omrade som kan beroras av projektet. Ungefar-
ligt utredningsomrade for vagplanen framgar av figur 4 nedan.

Influensomradet avser det omrade
dar miljoeffekter kan uppsta. Om
projektet kan medfora kumulativa ef-
fekter ska influensomradets utbred-
ning dven ta hinsyn till dessa. Influ-
ensomradets utbredning kan ocksa
variera beroende pa vilken miljoa-
spekt som studeras. For vissa
aspekter ar influensomrédet begran-
sat till vagatgiardernas omedelbara
naromrade, medan det for andra
aspekter, sisom landskapsbild, ytvat-
ten och grundvatten, dr mycket vi-

dare. Figur 4: Kartbilden visar utredningsomradet i gront
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Beskrivningen av omradet och dess férutsiattningar ar inriktad pa de aspekter som be-
doms kunna paverkas av projektet och som har betydelse for den fortsatta planlagg-
ningen.

3.2. Aspekter som inte behandlas

Beskrivningarna av utrednings- och influensomréadets férutsattningar och varden, i av-
snitt 4, dr avgriansad till de aspekter som bedéms kunna paverkas av planerade atgarder
eller som har betydelse for den fortsatta planldggningen och projekteringen.

Eftersom anlidggning av gang- och cykelvig inte innebar nybyggnation eller visentlig
ombyggnation av vag for fordonstrafik och ddrmed inte forandrar trafikfloden eller bul-
lerbilden, behandlas inte aspekten buller for boende eller miljokvalitetsnormer for tra-
fikbuller. Av samma anledning bedoms inte aspekter sisom transporter av farligt gods
och miljokvalitetsnormer for utomhusluft.

3.3. Tidplan

Trafikverket kommer att halla samradsmote med berérda och allménheten pa plats i
borjan av 2020. En slutversion av vigplanen, for faststillelse, planeras vara klar hosten
2020. Faststillelsetiden berdknas uppga till cirka sex manader. Byggstart for projektet
ar preliminart planerad till 2022-2023.

3.4. Osékerheter i underlag och bedémningar

Bedomningar av miljoeffekter och omgivningspaverkan i foreliggande samradsunderlag
baseras pa hittills inhdmtad kunskap och data. Foljande underlag, vilka tas fram i den
fortsatta planldggningen, kan komma att paverka placering och utformning av gang- och
cykelviagen och har alltsa inte legat till grund for bedémningar i samradsunderlaget:

. Geotekniska undersokningar,

. markmiljéundersokningar (féroreningar i mark och vagdiken),

. arkeologisk utredning steg 1 (AU1) har genomforts; i den fortsatta
vagplaneprocessen kommer arkeologisk utredning steg 2 (AU2) att
genomforas,

. brunnsinventering,

. inmatning for detaljerad projektering.
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4. Forutsattningar i utrednings- och influensomra-

det

4.1. Omradets allmanna karaktar

Den dominerande karaktdren ar ett op-
pet sliattlandskap, med jordbruksmark av
hog kvalitet, och byar och gardar ut-
spridda lings med strickan. Akrarna
kantas av dkerrenar och vigrenar med
mestadels 1dga naturvirden. Det flacka
landskapet innebar ldngstrackta vyer (fi-
gur 5).

Efter Brunnby i norrgidende riktning
bryts de langstriackta vyerna av byns
smaskaliga bebyggelse med bondgardar
och bostadshus, vegetationspartier och
mindre dkrar och hagar. Har finns dven
modernare inslag i form av vinodlingar.

Figur 5: Omradet domineras av 6ppet jordbruks-
landskap. Véanster i bilden syns Naturreservatet
Lunnabjars skogkladda kulle

Den 4,5 km langa ging- och cykelvigen tar sin borjan strax utanfér Nyhamnslége och
omges framforallt av krar med enskilda gardar och bostadsfastigheter. Strickan gar

forbi och genom mindre byar. Strax nordvast om Ragakra ligger Lunnabjirs naturreser-
vat. P4 den mellersta delen av strackan ligger Brunnby, Brunnby kyrka och kyrkogard
samt en mindre samlad bebyggelse soder om Brunnby kyrka. Pa delstrickan finns flera

fastigheter med tomtgrans och med byggnader nira viagen (figur 6). Kyrkogardar och

ildre tradgérdar med inslag av storre grova trad, ar viktiga visuella aspekter i omradet
(figur 7).

Figur 6: Bebyggelse med mur néara vagen séder om Brunnby kyrka.
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Figur 7: Brunnby kyrka med gamla trad och vit kyrkogardsmur

4.2. Markanvandning och planforhallanden

Omradet har historiskt anvints som jordbruksmark med mindre samhéllen for boende
och lantbruksverksamhet och dven i nuldget dr huvudsaklig markanvandning inom om-
ridet lantbruk. Omrédet praglas av en koppling till jordbruket med mindre byar och gar-
dar utmed striackan.

Det finns en planerad detaljplan f6r Stubbarp 6:32 inom utredningsomradet som kan
komma att beroras av planerad vagatgard.

4.3. Miljovarden

4.3.1. Kulturmiljo

Kullahalvon bestar av det branta och hogt beldgna Kullaberg, en smékuperad 6vergéngs-
bygd mot séder och sydost och darefter en slattbygd. Terrangformerna har sitt ursprung
i de forhallanden som radde under isavsmaltningsskedet f6r 14 000-16 000 ar sedan.
For 16000 ar sedan var de hogre delarna av Kullaberg en isolerad 6 med narmaste land
vid foten av Hallandséas och vid dagens Bjuv i sydost. Detta berodde péa att inlandsisens
tyngd pressat ner marken och att dterfjidringen var langsammare &n havsnivahgjningen
som isavsmaltningen framkallade. Under avsmaltningsfasen avsattes sand, grus och le-
ror pd havsbotten i sydost vilket bildade det slaittomrade vi har har idag.

Med all sikerhet har den tidens Kullaberg varit bebott tidigt men sikra spar har vi inte
forran for ungefar 10 000 ar sedan. For ungefar 14 000 ar sedan hade resten av Kulla-
halvon blivit land och fran stenéldern finns rikligt med spar av boplatser i omradet,
framforallt ndrmast ddvarande kusten och i de hogre beldgna delarna. Slattlandskapet i
sydost var troligen lange praglat av vatmarker med glesa bosattningar. Det finns en del
boplatser fran bronsdldern med manga gravhogar, vilket bevisar att omradet var bebott
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under den tiden. Jarnalderns boplatser ar inte s litta att identifiera utan arkeologiska
undersokningar, men vi har all anledning att anta att landskapet fortsatte att utnyttjas
och att bebyggelsen expanderade. Fran medeltiden finns tydligare spar av byar, hamn-
platser och fiskeldgen. Arild ar Atminstone fran 1100-talet, ortnamnet Brunnby ar kant
sedan 1310 medan kyrkan tillkommit omkring 1200, Smedstorp ndmns omkring 1300
medan Nyhamnslédge dr en mera sentida ort. Flera av byarna har troligen sitt ursprung
fran sen vikingatid och tidig medeltid. Stora delar av Kullahalvén var gemensamt utnytt-
jad betesmark fran &ldre historisk tid fram till skiftesprocesserna under 1800-talets
forsta halft, det si kallade Kulla falad.

Jordbruk, fiske och handelssjofart har varit huvudnaringarna under historisk tid och un-
der de senaste drygt 100 aren har dven turismen varit en inkomstkalla. Dagens landskap
praglas i stort av naturmiljon som skapats under istidens avsmaltningsskede. P& Kulla-
berg dominerar skogen, i den kuperade 6vergangsbygden dr dkrarna smé och oregel-
bundna och landskapet fortfarande i hog grad praglat av det laga skiftet, medan slittbyg-
den i sydost dr ett fullikerslandskap med stora filt och raka vigar som bojer i skarpa
vinklar — ett enskifteslandskap.

Utpekade kulturvarden i samhallsplaneringen

Den planerade gang -och cykelvigen ligger till storsta delen inom riksintresset Kulla-
berg-Krapperup (figur 8) vilket beskrivs pa foljande sitt: Kustmiljo och odlingsland-
skap framvuxet ur det forna Kulla fdlad med bosittningskontinuitet sedan forhistorisk
tid med talrika bevarade fornldmningsmiljéer i ett variationsrikt landskap med socken-
centrum, bymiljoer, fiskeldgen, badorter och en av landets dldsta, mycket strategiskt
beldgen fyrplats. Ur framst fiskeldgena har successivt samhallsbildningar vuxit fram fran
tiden sent 1800-tal till tidigt 1900-tal. Krapperups slott av medeltida ursprung och om-
givande parker samt den av godsforvaltningen préaglade bebyggelsen och odlingsland-
skapet. (Kommunikationsmilj6, Slottsmiljo).
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Figur 8: Riksintresse kulturmiljé Kullaberg-Krapperup
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Viégen berors av kulturmiljostraket Skanelinjen Per Albin-linjen som loper runt hela
Skénes kust. Straket skyddar de férsvarsverk som byggdes under andra varldskrigets
borjan. Hela vagen ligger inom omradet Kullaberg —Krapperup vilket i lansstyrelsens
kulturmiljoprogram beskrivs pa foljande sitt: Kullabergsomradet uppvisar ett strikt och
variationsrikt kulturlandskap med bebyggelsekontinuitet sedan forhistorisk tid. Av spe-
ciell betydelse for omradet ar fornlamningarna, Arilds kapell, Krapperup slott med till-
horande landskap och byggnadsbestand och fiskeldgena med tillhérande strandangar.
Lerhamn och Skiret bevarar karaktiaren av 1800-talets fiskeligen medan Nyhamnsliage
visar ett samhille frimst préaglat av skeppsbyggeri och sjofart. Den tidiga badortsbebyg-
gelsen med hotell och sommarvillor som karaktiriserar bland annat Mélle och delar av
Arild ar representativ for omradet. Héganas-Molle jarnviag med stationerna langs linjen
har ett sarskilt viarde och ir, liksom den gamla bensinmacken i Mollehissle, starkt kopp-
lat till omradets turism. Fjalastorps smaskola ar en vilbevarad skolbyggnad frén 1879
och har darigenom ett kulturhistoriskt virde. Det stora antalet utmarksrester som visar
omrédets ldnga historia som utmark “kulla falad”.
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Kommunen har, tillsammans med négra grannkommuner, en kulturmiljowebb dar
framforallt byggnadsmiljoer beskrivs och skyddsviarda byggnader ar markerade. Avsik-
ten ar att skapa ett hjalpmedel i plan- och bygglovsprocesser. Kartan redovisar invente-
rade omraden i Nyhamnslédge, Smedstorp, Brunnby och Arild, men utan att peka ut
négra speciella viarden.

Registrerade fornlamningar i den planerade géng- och cykelvdgens narhet ar redovisade
pa kartan dar texterna anger vad som ar viktigt att ta hansyn till (figur 9). Forsta steget i
en arkeologisk utredning av fornlamningslaget inom exploateringsomréadet har utforts.
Vid arbetet bedomdes 11 delstrackor vara mojliga platser for fornlamningar. Steg 2 av
utredningen bor utforas nar laget for gdng- och cykelvigen faststéllts och darefter bor
lamningarna i forsta hand bevaras genom en litt anldggningsmetod.

4.3.2. Naturmiljo

Underlag och inventering

Underlag till rddande naturmiljoférhéllanden baseras pa naturviardesinventeringen pa
forstudieniva, vilken har inarbetats i detta underlag. En naturvirdesinventering pa falt-
niva genomfordes under sommaren 2019 langs de tva alternativa striackningarna (figur
12). Inventeringen har genomforts enligt svensk standard for naturviardesinventering
(SS199000:2014) med detaljeringsgraden detalj och med tillagget detaljerad redovisning
av artforekomst med fokus pa skyddade arter och invasiva arter och rapporten férvian-
tas fardigstillas under véren 2020. Resultaten av naturvirdesinventeringen kommer att
vara en avgorande faktor i beslutprocessen om huruvida placeringen av géng- och cykel-
vag ska ligga pa vistra eller 6stra sidan om vagen.

Riksintressen och andra skyddade omraden

Den nordvistra delen av Kullaberg, det vill siga halvon dar planerad gang- och cykelvig
ingar, omfattas av foljande riksintressen enligt 3 kap 6§ MB och 4kap 3 MB (se figur 8
och 10):

¢ Riksintresse for naturvard Kullaberg: sodra griansen gar utmed vag 1444 fran
Nyhamnslége till Smedstorp och viker sedan av soderut,

¢ Riksintresse for friluftsliv Kullaberg med kusten Hoganis-Helsingborg och Pal-
sjo skog: sodra gransen gir utmed vag 1444 och foljer sedan Norra kustvigen

mot nordostra kusten Kullen,

o Riksintressen for rorligt friluftsliv Kullaberg och Hallandsasen med angréan-
sande kustomraden: hela utredningsomrade ingér i riksintressets omréde,

o Riksintresse for hogexploaterad kust Kustzonen: hela Kullabergshalvon ingar i
riksintressets omrade,

¢ Riksintresse for kulturmiljovard Kullaberg — Krapperup (se avsnitt 4.3.1 och fi-
gur 8): hela Kullabergshalvon ingér i riksintressets omréde.
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Figur 10: Riksintressen naturvard, fritidsliv och hogexploaterad kust (kartmaterial Lansstyrelsen

Skane lan)

Ett naturreservat, Lunnabjdrs naturreservat, ligger pa norra sidan om vagen (figur 11
och karta i figur 12). Naturreservat bildades 1960 for att virna om landskapsbilden och
for att skydda omrédet fran att exploateras som grustikt. Idag utgor reservatet en varde-
full, ekdominerad 16vskogskladd kulle i det 6ppna jordbrukslandskapet. Typiska smafég-

lar som soker sig till reservatet ar bland
annat gulsparv, tornsangare och svart-
hitta.

Inom dng- och betesmarkinventering
har ett flertal objekt registrerats i utred-
ningsomradet varav ett objekt som lig-
ger soder om vigen; objektets status ar
dock oklart i nuldget och bor utredas vi-
dare vid behov. Dessutom ar tva nyckel-
biotoper utpekade langs strackan (figur
12).
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Figur 11: Lunnabjars lévskogskladda kulle langs
med vagen
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Tidigare dokumenterade varden

I rapportdatabasen Artportalen finns flera artfynd fran inventeringsomradet och dess
omgivningar (ArtDatabanken, 2019). Ménga av fynden ror forbiflygande faglar utanfor
hackningstid (inom inventeringsomradet finns huvudrapportlokalerna fér bade Brunnby
och Smedstorp, vilket genererar ménga traffar). Till de rodlistade faglar som rapporte-
rats frin omrédet och som kan antas vara bofasta i landskapet hor rapphona, sanglarka,
hussvala, stare, gulsparv och svart rodstjart.

Bland karlvaxter finns dkerkulla (VU) rapporterad fran en plats sydost om kyrkogarden.
Vitnoppa (EN) forekommer pa flera platser i Brunnby by, framforallt pd tomtmark. Vitt-
atel (VU) forekommer enligt fynduppgifter pa en plats intill Lilla vigen, ldngs en av de
tva alternativa strackorna forbi Brunnby by. Backsippa (VU) finns rapporterad fran en
privat tomt i utkanten av Arild.

Fynd av rodlistade insekter knutna till dldre trad och dod ved finns rapporterade fran
omradet Trullshog/Brunnby ekdunge, vister om Brunnby och Pristaskogen Gster om
Brunnby, daribland rédhjon (NT), fyrflickad vedsvampbagge (NT) och Anitys rubens
(NTD).
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Naturvardesinventering

Preliminéara resultat frén filtinventeringen visar att landskapets framsta naturvirden
bedoms ligga i de virden som &r forknippade med gamla, grova trad och dod ved, vilket
ocksé aterspeglas i de fynd av arter som finns registrerade i Artportalen.

Omraden med naturvirden har, i enlighet med standarden, klassificerats i en tregradig
skala: Naturvardesklass1 — hogsta naturviarde, Naturvardesklass 2 — hogt naturvirde
samt Naturvardesklass 3 — patagligt naturvarde. Tre naturviardesobjekt har identifierats
vid faltinventeringen. Samtliga patraffade NVI-objekt har klassificerats som naturvér-
desklass 3 med péatagligt varde, och ligger pa Gstra sidan Lilla, respektive Stora vigen (se
figur 13), nordost om Brunnby.

De naturviarden som framst berors av de alternativa placeringarna av gang- och cykelva-
gen som ir under utredning (se avsnitt 5.2) finns inom NVI-objekt 1 (klass 3; vitmark
langs Lilla vigen) och NVI-objekt 3 (klass 3; artrik vagren langs Stora vigen). Grova
trad (framforallt lind, ek och 16nn) finns framforallt i Brunnby och redovisas i figur 13.

(0ETVaXNINgSMa s

Teckenforklaring
=== Planerad gc-vag
¥ Grova trad

1 objekt klass 3

Figur 13: Naturvardesobjekt enligt faltinventering och grova tréd langs stréckan. Skala 1:5000

4.3.3. Vattenforhallanden

Berort markomrade ldngs vig 1444, Norra kustviagen och Lilla respektive Stora vigen in-
gér i det 235 km?2 stora huvudavrinningsomrade 94/95 Mellan Rd&n och Vege 4 (SMHI,
2019).

Ca 900 m nordost om Nyhamnslige finns ett dikningsforetag, “Smedstorp-Skattekarr”

12-LN-2064 med tillhérande batnadsomréde, som korsar vag 1444 (figur 14). Diknings-
foretaget ar kulverterat och har sannolikt brunnar nira vigomréadet pa bada sidor av
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vagen. Vid den punkt dar dikningsforetaget korsar vigen ar den forlagt med en 24”
trumma enligt dikningsforetagets ritningar fran 1956.

Under framtagande av samradsunderlaget har det inte gatt att f4 reda pa recipients for-
méga att ta emot dagvatten. Jordbruksverkets rekommendation ar att nar dikningsfore-
tagen en géng i tiden dimensionerades sé gjordes det med en naturlig avrinning pé ca 1,5
1/s ha vilket far antas gilla dven for detta dikningsforetag.
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Figur 14: Huvudavrinningsomréde och dikningsforetag som berérs

Delar av strackan ligger ovanfor grundvattenférekomst Nyhamnsliage-Jonstorp
(SE623751-130307; sedimentar bergforekomst; bedomd uttagsmajlighet 6 000 - 20 000
1/h) och sand- och grusférekomst SE624165-129857 (mycket god eller utmarkt uttags-
mojlighet pé 5-251/s) vilka bdda omfattas av miljokvalitetsnormer enligt miljobalken,
beslutat den 2017-02-23 (figur 15; se aven avsnitt 4.5.4 Miljokvalitetsnormer).

Béde grundvattenforekomsten Nyhamnsléige-Jonstorp och grusférekomsten har enligt
Vatteninformationssystem Sverige god kvantitativ och god kemisk grundvattenstatus.
Inga betydande paverkanskallor har identifierats.

I SGU’s brunnsarkiv for brunnar framgéar det att det finns ett antal vattenbrunnar utmed

aktuellt vagavsnitt. Brunnarna anses inte paverkas men skulle stora grundvattensank-
ningar vara nédvandiga for uppdraget ska inverkan pa de enskilda brunnarna beaktas.

Sida 19 (36)



e Arild
Nal': ... '\. 2 N , & Swensnas
% m - Gravhogar
). * Vattenméiian Natorreseayat

G(lebdhd‘ /%
Fjalastorp <

) 038 o7 14 21

Figur 15: Grundvattenférekomst Nyhamnslage — Jonstorp (rosa; sedimentér bergférekomst) och
grundvattenforekomst SE624165-129857 (lila, sand- och grusvattenférekomst)

4.3.4. Rekreation och friluftsliv

Brunnby kyrkan med sin ldnga historia och sina enastdende kalkmélningar i valven ar
oppen som vagkyrka under sommarhalvaret och utgor dven en viktig malpunkt for cyklis-
ter langs Kattegattleden. Kyrkan omges av en kyrkogard som i manga delar ar skyddad av
kulturminneslagen och kyrkogardens skonhet och karaktér lockar ménga besokare (figur
16).

Sveriges forsta nationella cykelled och arets cykelled i Europa 2018, Kattegattleden, gar
langs Kullahalvon. Tva av Kattegattle- -

dens atta delstrickor gir genom
Hogands kommun varav delstrackan
Hoéganis — Angelholm ber6r vigplan-
omradet pd strickan frdn Brunnby,
langs Lilla viagen och i anslutning till
Stora vagen och in i Arild (figur 17, ge-
mensam stricka). Kattegattledens
strackning langs Lilla viagen ar bland
annat populdr pa grund av vingar-
darna som ligger direkt intill vigen
och erbjuder boende, mat och vin-
gérdsvandringar.

Figur 16: Brunnby kyrkogard med vag 1444 synlig pa
hdger sidan bakom muren

4.4.
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Figur 17: Kattegattledens strackning pa Kullahalvon
4.5. Trafikforutsattningar

Vig 1444 (Brunnbyvigen) ar en ldnsvag som gér mellan Nyhamnsldge och Brunnby
kyrka avslutas i Brunnby vid korsningen med vig 1451. Vigen ar en tvafiltsvig med en
vagbredd pa mellan 3,6-9,5 m. Hogsta tillditna hastighet ar pa den aktuella strackan vari-
erar mellan 40-50-70 km/h. Inom det titbebyggda omradet kring Brunnby ar hogsta
tilldtna hastigheten 40 km/h. Tva trafikmétningar har utforts pa vig 1444, en strax so-
der om Brunnby och en strax 6ster om Nyhamnsldge. Matningen vid Brunnby utférde
2016 och hade en arsdygnstrafiken (ADT) pa 1270 fordon/dygn och mitpunkten vid Ny-
hamnslige utférdes 2013 hade en ADT pé 1350 fordon/dygn.

Vag 1451 (Norra kustvigen) ar en lansviag som gar fran Jonstorp till Krapperup via
Brunnby. Végen ar pa aktuell stracka inne i Brunnby en tvéfiltsvig med en gdngbana pa
vigens sodra sida. Hogsta tillatna hastigheten en inom titbebyggt omrade ar 40 km/h
med undantag for utanfor Brunnby skolan diar 30 km/h giller under skoltid. Det saknas
trafikmatningar pé aktuell stricka.

Vig 1448 (Stora vagen) ar en lansvag mellan Brunnby och Arild. Vigen &r en tvafaltsvag
med en vigbredd pé ca 5,5-6,0 m. Vagen ar hastighetsbegriansad till 50 km/h pé aktuell
stracka mellan vig 1451 och Blossavigen. En trafikmitning har utforts pa vig 1448 un-
der 2016. Mitningen visade att ADT var 1120 fordon/dygn.

Lilla Vagen ar en enskild vdag som ar smal med begransade mgjligheter for méten mellan
fordon. Vigen ar hastighetsbegréansad till 70 km/h men vigens utformning mojliggor
inte for sd hoga hastigheter. Det saknas trafikmatningar for vag.
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Trafikflodena pa hela Kullaberg ar kraftigt sisongsberoende och en stor 6kning av trafi-
ken sker under sommaren. Matningarna frén viag 1444 visar att kningen under se-
mestertider ir ca 60%.

4.6. Miljobelastning

46.1. Boende och méanniskors hélsa

Trafiksdkerheten ar 14g for oskyddade trafikanter som behéver fardas i blandtrafik langs
viigarna 1444, Stora viigen och Norra kustviigen. Aven boende med hus intill vigen kan
paverkas negativ av nuvarande trafik eftersom det inte finns en géng- eller cykelbana
langs vigen i nuldget.

4.6.2. Fororenad mark

Fran Lansstyrelsens MIFO-databas framgéar att det forekommer tva potentiellt forore-
nade omréden i relativt nira anslutning till vigen, ett vid Brunnby samhélle (tidigare
drivsmedelhantering) och ett vid vig 1448 (plantskola), se figur 18. I 6vrigt framgéar det
att det inte foreligger ndgra kianda féroreningar inom omrédet. Enligt Miljoforvaltningen
i Hogands kommun har inga markundersokningar eller grundvattenanalyser kopplade
till fororeningsrisk i omradet genomforts. De fororeningar som kan forekomma ar tra-
fikrelaterade eller knutna till den lantbruksverksamhet som har bedrivits pa gardar, t.ex.
bekdmpningsmedel (Hoganis kommun, 2019).
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Figur 18: Potentiellt fororenade omraden enligt Lansstyrelsens MIFO-databas

Beroende pa hur massorna ska anvindas eller tas omhand kan det bli aktuellt med prov-
tagning. Ifall att anvindningen av dikesmassor blir klassificerad som osdker foreslés en
miljoteknisk markundersokning och analys av fororeningar i diken langs den aktuella
vagstrackan. Detta for att klargora fororeningssituationen och dess eventuella risker av-
seende markmiljo.
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4.6.3. Barriareffekt

Vig 1444 och Norra kustvigen bedoms i dagsldget skapa en betydlig barriar for de som
vill rora sig till fots eller pa cykel lings vigen. Forutom behovet av att korsa vigen kan
farden langs med vigen upplevas osdker med tranga passager, smala vagrenar och hog
hastighet. Visuellt utgor vigen en mindre barriir eftersom den f6ljer landskapet och to-
pografin.

4.6.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar bestdmmelser som anger krav pa kvaliteten i luft, buller,
vatten eller miljon i 6vrigt som ska efterstravas och uppfyllas. Miljokvalitetsnormer ar ju-
ridiskt bindande och regleras i miljobalkens femte kapitel.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagsldaget framtagna for fororeningar i ut-
omhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk
status i vattenférekomster (SFS 2004:660). De miljokvalitetsnormer som bedéms beréras
av planerade vigatgarder och som bor beaktas i den fortsatta planldggningen samt under
byggskede dr MKN for vattenférekomster (yt- och grundvatten).

Eftersom anlidggning av gdng- och cykelvig inte innebar nybyggnation eller vasentlig om-
byggnation av vag for fordonstrafik och som darmed inte férandrar trafikfloden eller bul-
lerbilden, behandlas inte miljokvalitetsnormer for trafikbuller. Av samma anledning be-
doms inte miljokvalitetsnormer for utomhusluft.

For miljokvalitetsnormer och status for berérda yt- och grundvattenforekomster och pa-
verkan fran planerade dtgéarder, se avsnitt 5.4 Miljoeffekter.

4.6.5. Klimatpaverkan och éversvamningsrisk

Nederbordsméngden forviantas att 6ka i takt med pagéende klimatforandring. Forand-
ringar i nederbord liksom 6kad avdunstning kan leda till 6kad sommartorka i sédra Sve-
rige. Samtidigt véntas antalet skyfall bli fler och 6ka i intensitet 4ven i sodra Sverige.

4.7. Byggnadstekniska férutsattningar

4.7.1. Geotekniska forutsattningar

De geotekniska forhallandena for aktuell stricka bestar enligt SGU:s jordartskarta
frimst av morén/lermoran (figur 19). Langs med aktuell stricka forekommer dven stall-
vis isdlvssediment i form av grus och sand som narmast Arild 6vergar det till urberg.
Jorddjup bedéms varierar mellan ca 0—30 m, dér det dr grundare niarmast Arild och
Djupast vid Nyhamnsléage och Ragakra.
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Figur 19: Jordartskarta av omradet (kalla: SGU).

4.7.2. Avvattningstekniska forutsattningar

Vig 1444 avvattnas idag till diken alternativ dikesslanter ut mot aker och betesmarker.
Utmed striackan finns dagvattenbrunnar som samlar upp dagvatten och leder det vidare
till recipienter. Det finns ingen uppgift om drianeringsledningar utmed strackan, vilket i
och for sig kan forekomma.

Topografiska forutsittningar visar att vigen fungerar som en flodesbarriar langst i séder
vid Nyhamnslage och upp till Smedstorp. Inmétning visar att inga storre lagpunkter
finns langs strackan, utan avrinningen ser ut att fungera bra i omradet idag.
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Figur 20: Beraknade flodeslinjer och lagpunkter enligt Lansstyrelsen Skane, Vatten och
Klimat
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utmarkande egenskaper

5.1. Lokalisering och utformning

Géang- och cykelvigen kommer vara 2,5 m bred forutom igenom en tring sektion pa vig
1444 s6der om Brunnby. I denna sektion kan ging- och cykelvigen komma vara smalare
eftersom det saknas utrymme kring vigen. Den dimensionerande hastigheten for cykel-
trafiken ar 30 km/h for att uppratthalla en god framkomlighet och tillgdnglighet for cy-
Kklister.

Géng- och cykeltrafiken separeras fran biltrafiken pa hela strickan bortsett fran alterna-
tivet dar oskyddade trafikanter fardas i blandtrafik pa Lilla vagen. Lilla vigen ar en en-
skild vig dar det inte finns ndgon sirskild gang- och cykelvig. Separeringen bestar i hu-
vudsak av en skiljeremsa med 6ppet dike vilket 6kar trafiksdkerheten och tryggheten. I
trnga sektioner bestir separationen antigen av viagracke, GCM-st4d eller mélad linje
beroende utrymme och hastighet pa vigen.

Fotgéangare och cyklister separeras inte sinsemellan. Anldggandet av gang- och cykelba-
nan kommer inte att paverka framkomligheten for biltrafiken.

5.2. Utredda alternativ

Den nya gang- och cykelvigen forlaggs langs med vig 1444 i sin strackning mellan Ny-
hamnslige och Brunnby pi vistra sidan viagen. Forslagsvis laggs ging- och cykelviagen
upp pé vastra sidan kyrkomuren for att undvika intréng i Brunnby kyrkogérd (figur 21).
Fran Brunnby har tvi mdjliga alternativa lokaliseringar studerats for att na slutpunkten
vid Blossavagen i Arild vilka beskrivs i f6ljande avsnitt (se dven figur 22 och 23).

Brunnby

Figur 21: Foreslagen forlaggning av gang- och cykelbana bakom vastra muren
vid Brunnby kyrkan
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5.2.1. Alternativ A — Stora vagen

Géng- och cykelbanan fortsitter separerat igenom Brunnby ldngs Norra Kustvigen till
Stora vigen och passerar pa vagen de upprustade busshéllplatserna vid Brunnby skola.
Vid Stora végen gar gang- och cykelbanan lings med vagen norrut till Blossavigen.
&, = ‘/ DB
\'~ Kockenhus / S°"‘ag Cranie e ‘t“‘l‘\ Fiskehamn
L /

Lok ,/J‘; T A ||d
RF’lundra AR

A
)

w2 llehassle &

mollan \

o\l b
Brunnby ;.=

) S
\

1040 m

‘ Skattekarr
Nyhamnslage

Vaxthw‘ .

Figur 22: Lokallserlngsalternatlv A dar gang- och cykelvagen forlaggs langs Stora vagen

5.2.2. Alternativ B — Lilla vagen

Géng- och cykelbanan gar separerat igenom Brunnby till Lilla vigen och 6vergéar sen till
blandtrafik pa Lilla vigen som &r en enskild vig; langs Lilla vigen hanvisas gdende och
cyklister till vdgbanan tillsammans med biltrafiken. Gdng- och cykeltrafiken fortsatter
sedan Osterut pa Stubbarp byavigen till Stora vigen och l6per separerat pa Stora vigens
vastra sida. Denna striacka ingar redan i Kattegattleden (se dven avsnitt 4.3.4 rekreation
och friluftsliv). Aven fran korsningen Lilla viigen / Norra Kustvigen i Brunnby fram till
Brunnby skolan (vid Norra Kustvigen) ska géng- och cykelvigen anldggas for att ansluta
till skolan. Vid den striacka ar det bara mojligt att forlagga gang- och cykelvigen pa norra
sidan om vigen, eftersom vagutrymmet ar vildigt begransat pa vigens sodra sida.
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Figur 23: Lokahsenngsalternatlv B dar gang- och cykelvagen forlaggs langs Lilla vagen och an-
sluts till Brunnby skola

5.3. Gestaltning

Géang- och cykelvigens gestaltning ska generellt goras pa ett satt som innebér ett sa litet
intrang i landskapet som mojligt.

For att minimera inverkan pa landskapet behover 6vergdngen mellan det kringliggande
landskapet och de sldnter som skapas i samband med anldggandet av gang- och cykelba-
nan, viavas samman. For att det ska kunna ske ar det viktigt att de arter som vaxer pa
platsen idag har mdjlighet att teretablera sig. Ateretableringen kriver att viixterna ges
samma forutsattningar som finns pa platsen idag, vilket innebar att markmaterialet har
stor betydelse.

Omréadets tillgang till hogre vegetation ar begransad och den hogre vegetation som finns
ar darfor desto mer betydelsefull. Vid behov av fillning av trad eller rivning av buskage,
bor aterplantering 6vervigas i den man det ar mojligt.

Att gdng- och cykelvigen forlaggs med nérhet till omgivande element, som vegetation,
murar och bebyggelse, kan vara positivt da gdng- och cykelvigen uppfattas som hiandel-
serik. Det ar dock viktigt att kollision mellan géng- och cykelvigen och omgivande ele-
ment undviks i storsta mojliga méan, sa att dessa inte paverkas negativt eller férsvinner.
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5.4. Mojliga miljoeffekter

5.4.1. Landskapsbild

Projektets paverkan pa landskapsbilden bed6ms bli begriansad. Gang- och cykelvigen
kan kollidera med omgivande element, fraimst hogre vegetation, men dven mark och
konstruktioner i marken. Den hogre vegetationen utmed vagen har betydelse for omra-
dets karaktir, men riskerar att delvis forsvinna i samband med anldggandet av cykelva-
gen. D4 andelen hogre vegetation ar relativt liten inom omrédet kan fallning av endast
mindre antal trdd och buskar ha betydelse for upplevelsen av vagstrackan.

Vid Brunnby kyrka kan det av trafiksdkerhetsskil bli aktuellt med att leda om géng- och
cykelvigen (e figur 22). Om sa skulle ske dr det viktigt att det sker pé ett sdtt som ar lamp-
ligt savil funktionsmaéssigt som estetiskt. En sidan omledning behéver studeras noggrant
for att anordnas pé ett sitt som ar anpassad till landskapet i sd hog grad som méjligt utan
att for den delen ta bort tillgdngligheten till mélpunkter i Brunnby.

De mojliga effekterna av planerad vigatgird pa landskapsbilden bedoms som smé forut-
satt intrdng pa befintliga fastigheter och det antal trad och méngd vegetation som tas ner
minimeras.

5.4.2. Kulturmiljo

En gang- och cykelviag mellan Nyhamnslége och Arild innebar en breddning av den be-
fintliga trafikleden i ett jordbrukslandskap med delvis smaskalig struktur. Den forsta de-
len fran Nyhamnslége dr terrdngen relativt plan och med stora odlingsenheter och en
gang- och cykelvig innebir inte sé stora pafrestningar for kulturlandskapet; ett litet var-
ningstecken for Skattekarr dar en samling fornfynd pa garden har patréaffas pa de omgi-
vande markerna. Nar terrdngen borjar stiga norr om Smedstorp kommer strackningen
in i den smakuperade 6vergangsbygden narmare Kullaberg som har varit tidigare be-
byggd &n slatten i soder och sydost och ddrmed 6kar mojligheterna att den planerade
viagen kommer beréra under mark dolda fornlamningar och paverka miljon i det gamla
sockencentrat Brunnby, en by med ursprung i tidig medeltid.

Fram till Brunnby finns det ur kulturmiljésynpunkt inte sidoval for vigen annat dn det
som innebir minsta intrang i privat tomtmark. I Brunnby skall intrdng i kyrkogarden
undvikas och gang- och cykelviagen bor darmed placeras pa vistsidan om Brunnbyvégen.
Det ar ocksa en fordel om gang- och cykelstriket kan folja det befintliga cykelstraket
Kattegattleden upp langs Lilla vigen mot Stubbarp enligt lokaliseringsalternativ B; detta
for att undvika fornlamningskoncentrationen Bokeshogarna vid Stora vagen till Arild
(lokaliseringsalternativ A). Om gang- och cykelvagen skall folja Stora vagen bor den pla-
ceras pa vastra sidan av vagen.

Med en noggrann planering av gang- och cykelvigen kan ingreppen i kulturmiljon med
riksintresse och regionala intressen bli sma. En fortsatt arkeologisk utredning bor ge-
nomforas men det finns goda mojligheter for att ytterligare undersokningar inte skall er-
fordras utan att vigen, som ar en litt konstruktion, kan anldggas pa ett sidtt som skonar
fornlamningarna.
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5.4.3. Naturmiljé

Viardena som ingér i skyddade omréden langs strackan ar framforallt kiansliga for di-
rekta intrang och forlust av miljoer. Den planerade géng- och cykelvigen kommer att be-
rora alla fem riksintressens omraden, men paverkan pé dessa bedoms inte vara betyd-
ligt. Daremot kommer det bli intrang pa jordbruksmark framforallt pé strackan langs

Vag 1444.

Aven om andelen hogre vegetation ir relativt liten inom omradet kan dock fillning av
dven mindre antal trad och buskar ha storre betydelse for ekosystemfunktioner knutit
till dessa. Trad har visats sig utgéra en viasentlig miljo for flera typer av ekosystemtjans-
ter som rening av luft och vatten, bullerskydd, klimatreglering, och biologisk mangfald.
Buskar utgdr viktiga livsmiljoer for manga olika djurarter och bidrar som gront land-
skapselement till gron infrastruktur. Trad och vegetation skulle darfor bevaras i s stor
man som mojligt. Vid Brunnby kyrkan skulle paverkan pé vegetation vaster om vigen
kunna minskas genom att leda gang- och cykelvigen bakom buskage langs muren.

Vid genomforande av alternativ A savil alternativ B skulle anldggningen av gang- och cy-
kelvigen pé norra sidan Norra kustvigen fram till Brunnby skolan innebara en stor ne-
gativ paverkan pa tradmiljo langs denna striacka. Nagra av de dldre, grova lindtrad som
star i ytterkanten pa véstra sidan viagen, kommer att behéva avverkas for att gdng- och
cykelvigen ska rymmas norr om Norra kustvigen. For att undvika denna negativa pé-
verkan foreslas att placera gang- och cykelvigen pa baksidan av tradraden intill angran-
sande tomt.

5.4.4. Vattenforhallande och miljokvalitetsnormer for vatten

Anldggning av gdng- och cykelvag 6ver diket vid Nyhamnslédge (se dven avsnitt 4.4.3) in-
nebir marginellt i ansprakstagande av dikningsforetagets batnadsomrade.

De enskilda vattenbrunnarna som finns i narheten av vigarna 1444, 1448 och 1451 be-
doms inte paverkas av planerade vigatgarder eftersom stora grundvattensiankningar be-
doms inte vara nodvéandiga for uppdraget.

Om gang- och cykelvig forlaggs upp ovanfor kyrkomur vid Brunnby, vister om Brunnby
vagen, passeras ett omrade som kan bli sankt vid storre regn (figur 24). Niar man tittar

pa omradet sa ser man att dir finns vattenkravande viaxlighet.

Lilla vigen har dven den ett omrade vaster om som kan svimmas 6ver. Just vid denna
del finns en lagpunkt pa viagen (figur 25).
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Figur 24: Beraknande flédeslinjer och Iagpunkter. Skala 1:7500 (kélla:
Lansstyrelsen Skane)

Figur 25: Lagpunkt vid Lilla vagen, bilden tagen soderut

5.4.5.

Rekreation och friluftsliv

En gang- och cykelviag mellan Nyhamnslédge och Arild kommer att medf6ra en 6kad till-
ganglighet till landskapet, vilket innebar forbattrade mojligheter for rekreation och ett
rorligt friluftsliv, bland annat vid Brunnby kyrkan och andra méalpunkter léangs striackan

som vingarden.
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5.4.6. Befolkning och halsa

Planerad gang- och cykelvdg uppmuntra till resor utan bil genom tillgédngligheten och
trafiksdkerheten okar for oskyddade trafikanter. Mgjligheten att na kollektivtrafiken tra-
fiksikert skulle ocksa oka.

Alternativ A innebdr stora intrang i fastigheter langs Stora végen, eftersom vagutrymmet
ar valdigt begransat pa bade vigens Ostra och vistra sida. Daremot skulle det anses som
béttre halsoalternativ for boende eftersom totala langden av byggt gédng- och cykelvig
blir storre vid detta alternativ. Alternativ B skulle inte innebéra storre intrang i fastig-
heter eftersom det inte kommer anldggas en gang- och cykelvigen pa den strickan langs
Lilla vigen utan gang- och cykeltrafik ska hanvisas till blandtrafik. En annan férdel for
befolkning och hilsa med alternativ B ar att cykelviagen skulle ansluta till Kattegattleden
vilket anvinds som populirt cykelstréak.

5.4.7. Hushallning med mark och vatten

Enligt MB 3 kap, om grundldggande bestimmelser for hushallning med mark- och vat-
tenomraden, innebér god hushéllning med mark- och vattenomraden enligt 1 §:

”Mark- och vattenomraden skall anvdindas for det eller de andamdl for vilka omra-
dena dr mest lampade med hdnsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov.
Foretrdde skall ges sGdan anvdndning som medfor en frdn allmdn synpunkt god hus-
hallning”.

Till storsta delen kommer jordbruksmark att tas i ansprak for anlaggning av ny géng-
och cykelvig. Jordbruksmarken som tas i ansprak utgors av en remsa (3-6 m bred) langs
den befintlig vig 1444 och Stora vigen (vid val av alternativ A), varfor brukningsméjlig-
heten (arronderingen) inte bedoms férsamras namnvart. Vidare fir jordbruksmark tas i
ansprak enligt lagstiftningen om &tgirden tillgodoser visentliga samhallsintressen.

De enskilda brunnarna som har identifierats inom utredningsomradet bedoms i nuldget
inte paverkas av planerade atgirder. I det fall stora grundvattensinkningar skulle bli ak-
tuella, kommer brunnarna att beaktas och paverkan pa dem utredas.

Inga vattenomraden kommer att anvandas eller paverkas till foljd av planerade dtgarder.

Mot bakgrund av ovan bedoms att ett genomférande av planerade viagatgirder inte stri-
der mot de allmdnna bestaimmelserna i miljobalken kring hushéllning med mark och
vatten.

5.4.8. Rivningsarbeten och hantering av avfall och restprodukter

I nuldget bedoms planerade vagatgarder inte generera nagra betydande rivningsarbeten
eller storre mangde av restprodukter och avfall annat dn mindre méangder av beldggning,
barlager i nuvarande végs ytterkant samt eventuellt 6verskotts jord- och dikesmassor
dar géng- och cykelvig anlaggs.
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Uppgravda massor som av tekniska skil bedoms kunna ateranvindas inom vagomradet
och som har fororeningshalter upp till Mindre kénslig markanvindning (MKM) (Natur-
vardsverkets generella riktvirden, 2009), kan ateranviandas inom projektets arbetsom-
rade, efter samrad med tillsynsmyndigheten. Massor som av tekniska skil inte kan ater-
anvandas inom omradet eller massor med fororeningshalter 6ver MKM kommer att
hanteras externt pa erforderligt sitt utifrén fororeningshalter.

Mot bakgrund av ovan och med héinsyn till planerad hantering av beldggning och férore-
nad mark under byggskede, bedoms inga negativa miljoeffekter avseende restprodukter
och avfall uppkomma till f6ljd av planerade miljoatgarder.

6. Miljoatgarder

Trafikverket stravar generellt vid alla vagprojekt att sa l4ngt det ar tekniskt majligt, eko-
nomiskt rimligt och praktiskt genomférbart med hénsyn till markatkomst och andra
omstindigheter att motverka, minimera och kompensera for negativa milj6effekter. Ne-
dan redovisas generell miljohansyn och preliminira skyddsatgarder som preliminart
kommer att vidtas, fortsatt i planldggningsprocessen och under byggskede.

6.1. Planlaggning

De miljoaspekter som i det aktuella fallet 16per risk att paverkas negativt av planerade
atgarder bedoms vara viardena vid Brunnby kyrkogarden och grova trad, framférallt vid
Brunnby. Hansyn kommer att tas till dessa virden vid val av alternativ och i det fortsatta
planldggnings- och projekteringsarbetet.

Negativa effekter pa kulturmiljon undviks i ett forsta planeringsskede genom lamplig
placering av géng- och cykelvagen i forhallande till kinda lamningar och varden. For
dolda fornlimningar under mark, finns moéjlighet att ligga vigen ovanpa lamningarna
forutsatt att de skyddas och Gverlagras av bevarat matjordstécke, geoduk och 6verbygg-
nad, efter ett beslut fran lansstyrelsen.

Vid anldggning av en géng- och cykelvidg kommer nya sldnter att anlaggas med jord-
material i forsta hand frén eller motsvarande den som finns pé plats. Detta for att méj-
liggora ateretablering av vegetation och flora som finns idag naturligt i vigsldnterna.

6.2. Byggskede

Under upphandlings- och byggskede stills miljokrav pa entreprendren gillande exem-
pelvis hantering av massor och fran byggarbetsplatsen avrinnande vatten, placering och
lagring av material med mera, for att negativ miljépaverkan ska minimeras. Utover detta
styr lagstiftningen entreprendrens egenkontroll och Trafikverkets miljokontroll i egen-
skap av verksamhetsut6vare.

Péaverkan pé grund- och ytvatten kommer att minimeras genom att dagvattensystemetet

utformas med erforderlig fordrojning och rening med hansyn till nirliggande yt- och
grundvatten.
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Krav kommer att stillas pa entreprenor under byggtiden sa att erforderlig hantering, re-
ning samt miljokontroll av utgdende vatten fran byggplatsen sker innan det slapps till
recipient. Vidare stills d&ven krav pa entreprenor kring hantering och provtagning av for-
orenade massor, hantering av belaggning med mera, sa att ingen risk foreligger for
spridning av fororeningar till grund- och ytvatten. Anmilan om vattenverksamhet och
eventuellt samrad med eller omprovning av dikningsféretag kommer att genomféras vid
behov.

Byggbuller och utsléapp till luft fran arbetsmaskiner kan temporart uppkomma under
vissa faser av anldggningsarbetena. Det forutsatts dock att Naturvardsverkets allménna
rad om buller frén byggplatser f6ljs, och inga mer betydande oldgenheter till foljd av
byggbuller bedoms bli féljden av vigplanen. Ingen risk bedoms heller finnas for att luft-
fororeningar fran byggplatsen ska leda till att miljokvalitetsnormer Gverskrids.

Preliminart bedoms ingen temporir sdnkning av grundvatten krévas i samband med an-
laggningsarbetena.

7.BedOdmning av atgardens miljopaverkan

Enligt 10 § i miljobedémningsforordningen (2017:966) ska, vid undersokning eller be-

slut om huruvida en verksamhet eller en atgéard kan antas medfora en betydande miljo-
paverkan, hansyn tas till verksamhetens eller atgdrdens utméarkande egenskaper, verk-
samhetens eller atgiardens lokalisering, och de mgjliga miljoeffekternas typ och utmaér-

kande egenskaper.

7.1. Samlad bedémning

Trafikverket bedomer, med stod av vigatgirdernas egenskaper och deras miljoeffekter,
att planerade dtgéarder inte kan antas medféra en betydande miljépaverkan. I bed6m-
ningen ingar foreslagna miljoatgarder (kap 6), framst atgarder for att minimera intrang
pa Brunnby kyrkogérd och paverkan pa naturviarden langs vag 1444 och Norra kustva-
gen.

7.2 Motivering

7.2.1. Véagatgardernas egenskaper

Planerade vagatgarder, anldggning av gang- och cykelvig och tillhérande separationsfor-
mer (dike, ricke m m), dr lokaliserade utmed befintlig vig och dess ndromrade. Samtliga
utredda alternativ bedoms innebéra en begriansad nybyggnation med kompletteringar av
befintlig viag, utan nigra betydande ingrepp i befintlig vagkropp. Mark foér planerad
géng- och cykelvig som ligger utanfor befintligt vigomrade kommer att tas i ansprak
med vagratt.
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7.2.2. Miljoeffekten

De huvudsakliga miljoeffekterna som forvéntas vid ett genomfoérande av planerade vig-
atgarder ar visst intrang i jordbruksmark, oberoende pé val av alternativ, och paverkan
pa naturvarden, framforallt grova trad, som finns vister om Norra kustvagen, vid ett ge-
nomforande av alternativ A. Alternativ A, Stora vigen, kan dven ha vissa negativa effek-
ter pa boendemiljo 1dngs Stora vigen eftersom vagutrymmet ar vildigt begransat pa
béde vigen Ostra och véstra sida.

Med héansyn till pdgdende alternativstudier samt planerade miljéatgarder (kap 6), be-
doms dock sammantaget att planerade viagatgirder inte har en betydande miljopaver-
kan.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas med-
fora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta
planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

Om Linsstyrelsen beslutar att projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan
ska en miljokonsekvensbeskrivning till vigplanen upprittas, som sedan ska godkénnas
av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en utokad samradskrets i den
efterfoljande planeringen. Den utdkade kretsen ska besté av 6vriga statliga myndigheter
samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande finns beskrivna i
projektets samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet kommer fokus vara att projektet hittar en kostnadsmassigt och
tekniskt genomforbar, trafiksdker 16sning (se studerade alternativ i avsnitt 5.2), som
medfor ett sé litet intrang som mojlig i kringliggande landskap, framforallt i natur- och
kulturmiljén vid Brunnby kyrkan och by. Ovriga viktiga fragestillningar och fortsatta ut-
redningar ar:

e Arkeologisk utredning steg 2 genomfors nar placering av gdng- och cykelvigen ar
faststalld

e Utredning av markintrang, samrad med berorda fastighetsigare

e Samrad med Gvriga berorda parter

¢ Identifiering av ytterligare anmélningar och tillstdnd
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