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1. Sammanfattning

Liangs vag 791 genom Krangfors har Trafikverket identifierat tva riskomraden dar slédnterna
ner mot Skellefted &lv ar instabila. De tvd omradena utgors av en ca 50 m respektive 250 m
léng stracka och bendmns Krangfors 1 och 2. Krangfors ligger i Skellefted kommun,
Visterbottens lan.

Eftersom vigens framtida stabilitet inte kan garanteras ar behovet av att dtgarder genomfors
séledes stort.

I denna samrédshandling for val av lokaliseringsalternativ utreder Trafikverket ett antal
16sningar for att sdkerstélla vigens funktion och undvika framtida risker for ras och skred.
En 16sning kan vara att flytta vagen bort frin riskomrédena alternativt att sékerstalla vigens
funktion i befintlig strickning. Totalt har fem alternativ for att sdkerstilla vigens funktion
studerats. Tre nydragningar av vigen och tva dir vigen atgirdas i befintlig strickning.
Under projektets ging har ett av alternativen med ny dragning av vigen valts bort.

Utredningen av lokaliseringsalternativ ska bidra till att hitta en lokalisering som &r lamplig
med hénsyn till indamaélet och projektmaélen och ska kunna uppnés med minsta intrdng och
olagenhet samt utan oskilig kostnad.

De planerade atgdrderna kommer, beroende pa vilket alternativ som slutligen viljs, att
innebira att mark niarmast befintlig vig och inom utredningsomradet kommer att tas i
ansprak. Vid en ny dragning av vigen kommer nuvarande landskapsbild att paverkas.

Hela utredningsomrédet ligger inom riksintresse rennaring, kirnomrade. Kirnomradet
nyttjas enbart under vintertid. I omradet finns ett antal forn- och kulturlamningar,
riksintresse kommunikationer i form av jarnvag samt vattenskyddsomrade.

Lansstyrelsen i Vasterbotten har beslutat att projektet inte kan antas ha betydande
miljopéaverkan.

Under anldggningstiden kan storningar forekomma bland annat i form av begransad
framkomlighet, buller och damning.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jirnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlidggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. I s4 fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vég- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fiardig. Nir planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Véagplan/jarnvagsplan

Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

E Samradsunderlag

: Framtagning av underlag Framtagning av Framtagning av planfors]
= fér lansstyrelsens beslut om alternativa B atg .l,g..; pkal Orsiag . Kungérande och granskning Faststéllelse
: betydande miljgpaverkan lokaliseringar samtmijjobeskrivning 3
Lansstyrelsens beslut om ' Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan : (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 1. Planlédggningsprocessen for vag- och jarnvagsprojekt med alternativa lokaliseringar.
Foreliggande vagplan har nu status samradshandling, val av lokaliseringsalternativ.

2.2.  Bakgrund

For att minimera risken for ras och skred i anslutning till vigar har Trafikverket utfort
inventeringar i Norr- och Viasterbotten. Vid inventeringen identifierades ett flertal riskobjekt
bland annat tvd omraden i Kréngfors, (Kringfors 1 och 2).

Krangfors 1 berdr en striacka pa ca 50 m och Kréngfors 2 en stracka pa ca 250 m. Bada
omréddena har branta sléanter ner mot Skelleftedlven. Langs Krangfors 2 finns spér efter de
senaste arens ras och skred. I Krangfors 1 finns dessutom en brant slédnt ovanfor vigen dar
végen ar dragen pa en platd mellan de tva sldnterna.



Krangfors 2

Krangfors 1

e

Figur 2. Riskomrade 1 och 2 i Krangfors.

2.3.  Atgardsvalsstudie (eller motsvarande)

Tyréns AB har 2014—-2015 pa uppdrag av Trafikverket genomfort en fordjupad
undersokning lings den aktuella strickan genom Kringfors. Denna undersokning ar
initierad efter en riskinventering utford av Trafikverket. Den fordjupade undersokningen
visar att slinten ner mot Skellefted dlv ar instabil och att atgarder méste vidtas for att sdkra
vagens funktion.

For planering av vagatgirder studeras alternativa 16sningsforslag i fyra steg enligt
fyrstegsprincipen (atgardsanalys enligt fyrstegsprincipen, Trafikverket, Publ. 2002:72).
Fyrstegsprincipen innebir att méjliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis
och att atgarder pa de ldgsta stegen ska prioriteras for att 16sa identifierade problem. I de tva
forsta stegen laggs vikten pa héllbart resande, som handlar om att bearbeta attityder,
framhaélla och marknadsfora héllbara resval.

Fyrstegsprincipen

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att férst och framst dvervéga atgarder som kan paverka behovet av transporter
och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfér ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Byggom
Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Figur 3. Beskrivning av fyrstegsprincipen.



Trafikverket har beslutat att ett antal alternativ for ny lokalisering av vig 791 ska utredas
vidare i vigplanen samt dven utreda mojligheten att sdkerstilla vigens funktion i befintligt
lage. Beroende pa vilket alternativ som viljs for att sdkerstilla vigens funktion kan atgarder
enligt steg 3 eller 4 bli aktuella.

2.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbotten har 2018-01-24 beslutat att projektet inte kan antas medfora
betydande miljépéverkan.

2.5. Andamal och projektmal

2.5.1. Overgripande mal och strategier

Pa nationell niva finns det 6vergripande maélet for transportpolitiken som ar att sikerstilla
en samhillsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna
och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande maélet stéds av de tvd huvudmalen

Funktionsmadlet - handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt.

Hansynsmadlet - handlar om sidkerhet, milj6 och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maste ta hinsyn till. Transportsystemet utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att det 6vergripande generationsmalet for milj6 och miljokvalitetsméalen uppnés, samt
bidra till 6kad folkhalsa.

De transportpolitiska mélen dr en utgangspunkt for alla statens dtgiarder inom
transportomrédet.

2.5.2. Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet ir att sikerstilla viigens funktion och undvika risk for ras och
skred.

Projektmalen ar framtagna med utgédngspunkt fran det 6vergripande nationella
transportpolitiska malet och dess huvudmal; funktionsmalet och hansynsmalet.

Malet med projektet ar att projektera en 16sning vilken sikerstiller funktionen av vag 791 i
det identifierade riskomradet.

3. Avgransningar och metoder

3.1.  Geografisk avgransning

Utredningsomradet omfattar det omrade langs viag 791 kring Krangfors som kan komma att
paverkas av de riskreducerande dtgidrderna. Omradet avgrinsas i norr av Krangforsdammen
i Skellefted dlv och i s6der av jarnviagen.



Influensomradet, dar effekter kan uppsté ar utredningsomradet nar det giller den fysiska
paverkan, men dven ett storre omréade utanfor detta kan komma att paverkas av stérningar
under byggtiden. Utredningsomradet har avgrinsats till det omréde som kan antas komma
att begriansas av viagplanen.

UTREDNINGSOMRALE

Figur 4. Utredningsomrade

De miljoaspekter som beskrivs har avgransats med utgdngspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig milj6é och projektets tinkbara paverkan. I projektet
bedoms geotekniska forutsattningar och majligheter, paverkan pd omgivande landskap,
natur- och kulturmilj6 samt markanvindning viktigast att belysa.

4. FOrutsattningar

4.1. Befintlig vags funktion och standard

Vag 791 ar utformad som en ca 5,5 m bred tvafaltsvig. Skyltad hastighet ar 70km/h. Vagen
ar belagd och har den hogsta barighetsklassen (BK1). Vagens utformning i plan uppfyller
inte god standard enligt VGU (regler for Vagar och gators utformning) da minradier for den
skyltade hastigheten inte uppnés, samt att backen i borjan av strickan har for hog lutning.

Viagstrackan har hoga och branta sldnter ned mot dlven och pa delstriackan Krangfors 1 finns
aven branta ytterslanter pa ovansidan av vigen. Lings vigen pa sidan ned mot dlven finns
vagriacken av typen balkricke.

ADT (arsmedeldygnstrafik) ar 161 varav 11 ar tung trafik (matar 2007).

Viégen anviands av boende i Kréngfors och nirliggande byar och orter.
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4.2.  Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Kollektivtrafik

Visterbottens kollektivtrafik trafikerar den berorda strackan med linje 206. Strackan
trafikeras dagligen under skoltid med tva turer. Ingen héllplats finns inom
utredningsomradet.

4.2.2. Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter ror sig i omradet framst i anslutning till bebyggelse. De oskyddade
trafikanterna delar vagutrymmet med fordonstrafiken.

4.2.3. Olycksstatistik

Under 2002.08.01-2017.07.31 har tre stycken olyckor rapporterats till Transportstyrelsens
databas STRADA. Tva av olyckorna var méttliga och en olycka var lindrig.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Bebyggelse och verksamheter

Kréangfors ligger ca 25 km vister om Skellefted. Bebyggelsen bestér till 6vervigande del av
béde modernare och dldre bebyggelse i samma stil — roda ldngstrackta tviplanshus med
tillhorande gardsbyggnader.

I Kréngfors by bor ca 30 invnare.

4.3.2. Kommunala planer

For projektet giller Skellefted kommuns 6versiktsplan, antagen 1991. De planerade
atgiarderna bedoms inte sté i konflikt med Gversiktsplanen och berdr inga detaljplaner.

4.4. Landskapet

4.4.1. Historik och markanvandning

Vag 791 ligger vackert langs med dlvstranden i ett 6ppet landskap. Den sméskaliga viagen
och dess karaktir samt den likartade gérdsbebyggelsen invid viagen tyder pd en dlderdomlig
vagstrackning. De historiska sambanden mellan vig och jarnvig och mellanliggande
bebyggelse ar tydliga.

Krangfors omland har en historia som troligen stricker sig fran stenéldern och framét. Byn
kan karaktariseras som ett stationssamhille lokaliserad till mindre jordbruksbygd med anor
fran 1600-talet. I borjan av 1900-talet var aktiviteten kring vattensagen hog. Under 1920-
talet byggdes en kraftverksdamm och en ny kraftstation for planerad gruvbrytning i Boliden.

Invanarna i Krangfors har livnart sig pa niringar i form av lokalt jordbruk, och det for
bonderna viktiga sik- och sd sméningom laxfiske. Verksamheter som timmerflottning,
kraftverket och vattensdgen har liksom jarnvagen praglat bygden.

4.4.2. Naturlandskapet

Landskapet préglas i norr av Krangforsdammen och i séder av avgransningen av
bebyggelseomraden med jarnviagen och kuperade skogsomraden. I oster ar landskapet
kuperat och skogbeklatt och i vaster mer flackt och skogbeklitt med inslag av 6ppna odlade
partier.
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Figur 5. Oppna flacka omraden i anslutning till vag 791

De 6ppna bebyggda partierna soder om nuvarande vig karaktariseras av historien som
stationssamhille och verksamheten kring vattensagen. I den Ostra delen dr dammen och
dess anldggningar ett tydligt landmarke.

Jarnvagen utgor ett tydligt inslag i landskapet och en grins mellan bebyggelse och
skogsmark soder darom.

Figur 6. Jarnvagen i anslutning till bebyggelse

12



4.5.  Milj6 och halsa

45.1. Riksintressen och skyddade omraden

I anslutning till eller i ndrheten av den aktuella vigstriackan finns foljande riksintressen och
skyddade omraden:

e Jarnvigen ar av riksintresse for kommunikationer
e Riksintresse rennaring i form av karnomrade
o Skelleftedalens vattenskyddsomrade ar ett planerat vattenskyddsomrade som

Lansstyrelsen véntas ta beslut om under sommaren 2018. Figur 8 visar
vagalternativen inom det foreslagna vattenskyddsomrédets olika skyddszoner.

7/
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Riksintressen N
= = = Riksintresse kommunikationer, jarnvag A
| Riksintresse rennaring

™
s : Utredningsomrade vig © Lantmanenet, Goodatassnverkan

Figur 7. Riksintresseomraden

Inga Natura 2000-omraden, natur- eller kulturmiljéer av riksintresse finns i nara
anslutning till vagstrackan. Inga naturreservat eller nationalparker berors.

Foreslaget vattenskyddsomrade A
- Primar skyddszon Tertidr skyddszon " " " - - 3
[0 sekundar skyddszon | ! Utredningsomrade vag L e

Figur 8. Alternativa vagdragningar inom foreslaget vattenskyddsomréde.
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45.2. Naturmiljé

Under sommaren 2017 utfordes en naturvirdesinventering inom utredningsomrédet. Se
Figur 9. Naturviardesinventeringen med forstudie visar att de hégsta naturviardena
aterfinns langst i Oster, soder om jarnvagen. Har finns ett parti med aldre granskog och
Krangbacken, ett naturligt meandrande vattendrag som utgor Natura 2000 - naturtypen
vattendrag med flytbladsvegetation eller akvatiska mossor, 3260.

Rodlistade arter av lavar och vedsvamp har konstaterats langs med Krangbacken. Backen ar
dikad och damd vid vattensagen vilket gor att naturviardena &r lagre i omradet nedstroms
dammen, nordost om jarnvagen.

I nipsldanten mot dlven identifierades bland annat Jungfru Marie nycklar, plattlummer och
gronpyrola. Trots fridlysta arter d&r omrédet av mindre betydelse for den biologiska
mangfalden 4n omradet runt Krangbicken eftersom nipslénten dr mer utsatt for mansklig
paverkan. Arternas bevarandestatus i nipan ar dessutom god, regionalt och nationellt.

Runt Svidjebicken, i utredningsomrédets vistra del har liknande observationer gjorts som
vid Kréngbacken. Svidjebacken har av Skogsstyrelsen identifierats som objekt med
naturvarde. Svidjebacken ligger dock langre ifran de alternativa vigdragningarna.

Naturvérdesinventering A
I Naturvardesklass 2 Naturvardesklass 4 @  Artfynd L. .
Naturvardesklass 3 Naturvardesklass 3 Utredningsomrade vag © Lantmaonet. Goodatassmvorkan

Figur 9. Naturvardesinventering; naturvardesklasser och artfynd.

Artportalen visar pa observationer av fagelarterna fjallvrak, spillkrdka, kungsfagel och
gulsparv langs med alven.

Under tidigare samrad i vagplanen har information lamnats om ett flertal naturvarden i
omrédet: Det har genomforts en skogsinventering i skogarna kring Krangforssagen. Vid
inventeringen hittades sdlg med lunglav en bit uppstroms sigen.

I Krangbicken finns enligt uppgift bestand av 6ring och amerikansk backréding. Utter ses
arligen i backen, fridlyst enligt Artskyddsforordningens (SFS 2007:845) § 4 och 5 och
rodlistad i kategorin nira hotad (NT). Det finns en baverhydda i brinken mellan sigen och
vagen. Béaver ar fridlyst enligt Artskyddsforordningens (SFS 2007:845) § 5.

14



I Skelleftedlven finns ett av landets starkaste besténd av flodkréafta som ar rodlistad i
kategorin akut hotad (CR). Fynd av flodparlmussla som ar rédlistad i kategorin starkt hotad
(EN) gjordes under sommaren 2017 nedstroms kraftverket i Krangfors. Gulbramad
dykarbagge har observerats i viken vid "Bomupplaget”. Under sommaren 2017 har 2-5
grahdgrar observerats uppstroms dammen. De har nyttjat den grunda viken for f6dosok,
men dven omradet langre upp i magasinet.

Bade Skelleftedlven och Krangbicken ar ddimda, och dammarna utgor vandringshinder.
Strax soder om utredningsomradet bestar omgivningarna runt Krangbécken av sumpskog.

Skogsstyrelsen har inga dokumenterade nyckelbiotoper, sumpskogsobjekt eller naturviarden
i direkt anslutning till vag 791 eller till utredningsomradet. Lansstyrelsens

vatmarksinventering (VMI) har inga objekt registrerade inom utredningsomradet.

Tva bjorkalléer, vilka skyddas av det generella biotopskyddet, har identifierats 1angs vig 791.
I 6vrigt dominerar produktionsmarker fran jord- och skogsbruk med lagre naturviarden.

Naturmiljéintressen visas i Figur 10. Artdata frin Artportalen som anges i figuren utgors
mestadels av rodlistade arter av lavar och vedsvamp.
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Figur 10. Naturmiljéintressen
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4.5.3. Rennéring

Omrédet norr om Skelleftedlven ingar i Mausjaure sameby. Omrédet soder om
Skelleftedlven ingér i Maskaure sameby och bestér av samebyns vinterbetesland.

Omradet langs vig 791, mellan dlven och jarnviagen utgors av kirnomradet Finnforsfallet
som &r av riksintresse for rennaring. Karnomrédet nyttjas enbart under vintertid som
vinterbetesland och har mycket goda vinterbetesmojligheter tack vare lavrika barrskogar.

Nordvast om vig 791 finns ett omréde som utgors av trivselland, dit renarna naturligt soker
sig for bete, skydd och vila under en lingre period. Dessa har betingelser i topografin och
betet som gor att renarna trivs dar.

Vid forflyttningar mellan betesomraden kan det vara svart att fi renarna att passera branta
sluttningar, vadstillen, tit vegetation, bebyggelse, vigar och jairnvigar mm. Dar kan smé
storningar medfora att renarna vagrar att flytta igenom passagen. Omradet langs vig 791
och jarnviagen utgor en sddan svar passage. I detta fall ar det framforallt jairnvagen som
utgor svar passage. Vigen har relativt 13g hastighetsbegrinsning och #r 14gt trafikerad (ADT)
och kan troligtvis anvindas av renarna vid forflyttningar.

Maskaure sameby har i samrad patalat att lokaliseringsalternativ 3 dr det simsta
alternativet for renniringen.

Renniringsintressen redovisas i Figur 11.
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45.4, Rekreation och friluftsliv

I omrédet finns ett flertal mojligheter till rekreation och friluftsaktiviteter. Vandringsstrak,
skogsbilvagar etc. gor omradet tillgéngligt for vistelse i skog och mark samt fiske. Strax
soder om Krangforsdammen i anslutning till vigen, finns en rastplats, "Bomupplaget”, med
bord och bankar som nyttjas flitigt av forbipasserande och boende.

4.5.5. Kulturmiljo

Inom eller i utredningsomrédets narhet finns ett antal fornlamningar registrerade av
Riksantikvarieimbetet (RAA FMIS) och Skogsvardsstyrelsen (Skogens pirlor).
Lamningarna utgors bl.a. av forhistoriska lamningar i form av boplatslamningar, hard,
skarvsten och kokgropar.

I nedanstéende tabeller och i figur 12 och 13 redovisas kulturhistoriskt intressant bebyggelse
och kulturlamningar som ligger i eller i nira anslutning till utredningsomradet

Tabell 1. Kulturlamningar i och i néra anslutning till utredningsomradet (RAA FMIS)

RAA nr Antikvarisk bedomning Typ

Skellefted stad 135:1 Ovrig kulturhistorisk limning Vattensag “unik”
Skelleftea stad 668:1 Fornlamning Boplats
Skellefted stad 669:1 Fornlamning Boplats
Skellefted stad 669:2 Fornlamning Boplats

Tabell 2. Bebyggelseinventering i utredningsomradet (Skellefted kommun)

Kulturmiljoprogram for Skellefted kommun | Status och atgirdsforslag

Kulturhistorisk bebyggelseinventering i Skellefted Inget planskydd idag.

kommun, 25. -Samlad bebyggelse infors.

- Byggnaderna vérdas, strikt tillimpning av
PBL 3:12.

- Byggnadsverkslagen, BvL, tillimpas.

- Ny bebyggelse kraver alltid sarskild
utredning.

De lokala miljomalen antogs av Skellefted kommunfullméktige &r 2006. Har finns
overgripande mal till ar 2025 och delmal till ar 2012. Den kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelsen ar identifierad i ett kulturmiljéoprogram 2012.
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Figur 12 Karta och forklaringar 6ver inventerande Krangfors by, sarskilt utpekad i Skellefted kommuns
kulturmiljoprogram fran 2012.

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

(Ps) = parstuga, (Es) = enkelstuga

. Krangfors 1:25 Bostadshus

. Krangfors 1:33 Magasinsbyggnad

. Krangfors 1:47 Smedja

. Kréngfors 1:47 Rundloge, bod

. Kréngfors 1:68 Bostadshus

. Kréngfors 1:69 Bostadshus, langa med bostad och uthusdel
. Kréngfors 1:71 Bostadshus, uthuslanga med bostadsdel
. Krangfors 1:73 Bostadshus, sommarstuga

. Krangfors 1:78 Bostadshus (Ps), rundloge, bodar

10. Krangfors 1:80 Vattensag

11. Krangfors 1:82 Bostadshus, uthus

12. Krangfors 1:85 Stationshus, uthus

13. Kréngfors 1:86 Bostadshus (Ps), bagarstuga (Es)

14. Kréngfors S Skola, bagarstuga (Es

O©CoOoO~NOOODWNERE

Vid Krangforsen, soder om jarnvigen i byns 6stra del, finns en restaurerad unik vattensag
fran 1800-talet pa ursprunglig plats. Vattensagen ar registrerad som en 6vrig kulturhistorisk
lamning men &r sarskilt ndmnd i Skellefted kommuns kulturmiljoprogram 2012 tillsammans
med hela den bevarade byn. Sdgen ar renoverad och nyttjas for musealt bruk.
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4.5.6. Barriarer

Jarnvagen utgor en barridr for boende i omradet eftersom den skir av och begransar
mojligheten att rora sig fritt mellan byn och skogsomradet.

4.5.7. Buller, vibrationer och luftféroreningar

For nirvarande utfor Trafikverket bullerskyddsatgirder for boende langs lagtrafikerade
statliga vagar som bedOms varst utsatta. For att Trafikverket ska gora en atgird kravs att
négot av foljande kriterier uppfylls:

- Ekvivalent ljudnivé ar 6ver 40 dB(A) inomhus

- De maximala ljudnivderna ar hogre dn 55 dB(A) inomhus fler dn fem ganger per
natt

- Ekvivalent ljudniva ar 6ver 65 dBA vid alla befintliga uteplatser

I Figur 14 finns exempel pa situationer som kan leda till att kriterierna for en
bullerskyddsatgard uppfylls.

Den ekvivalenta ljudnivan fran vagtrafiken kan vara mer an 40 dBA inomhus om du bor narmare an

+ 15 m fran vagens mitt, hastigheten ar 60 km/tim och det gar 7 000 fordon per dygn pa
vagen

» 20 m fran vagens mitt, hastigheten ar 90 km/tim och det gar 5 000 fordon per dygn pa
vagen

+ 40 m fran vagens mitt, hastigheten ar 100 km/tim och det gar 10 000 fordon per dygn pa
vagen

Den maximala ljudnivan kan vara mer an 55 dBA inomhus om du bor narmare an

+ 11 m fran vagens mitt, hastigheten ar 80 km/tim och det gar 2 300 fordon per dygn pa
vagen

Figur 14. Exempel pa kriterier for bullerskyddsatgarder
En 6versiktlig bedomning av bullernivier kommer att genomforas i projektet beroende pa
val av lokalisering.

Fastighetsiagare i omradet har uppgett att de upplever vibrationer nir tung trafik kor pa
vagen. Trafikverket har darfor beslutat att gora en mindre utredning av detta nar utredning
av lokalisering ar Kklart.

Med luftfororeningar avses &mnen som &r skadliga for ménniskors hilsa, klimat och/ eller
natur- och kulturmilj6. Transportsektorn utgor en av de storsta utslappskillorna till
luftféroreningar. Avgaserna innehaller &mnen som kan orsaka ménga olika effekter saval pa
manniskors hélsa som pa miljon. Vagtrafiken ar en betydande fororeningskilla avseende
bland annat koldioxid, kvdveoxider, kolviten och partiklar.

Luftkvaliteten i Krangfors bedoms som god med halter under gillande normer for
luftkvalitet.
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4.5.8. Fororenade omraden

Enligt Lansstyrelsen databas Miljodata finns potentiellt fororenad verksamhet i form av en
nedlagd drivmedelsanldggning pa fastigheten Krangfors 1:12. Anldggningen har varit
nedlagd sedan lange och utgors idag av en grasmatta pa en gardstomt. Enligt SPIMFAB
finns inga kanda olyckor, spill eller ldckage inom utredningsomrédet.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Topografi

Omradet ar till storsta delen flackt med blandskog och 6ppen tomtmark med inslag av trad-
och buskvegetation pd tomtmark kring bebyggelsen. Inom utredningsomradet praglas
landskapet av den sméskaliga vigen och vigdragningen samt den traditionellt utformade
och likartade gardsbebyggelsen som till storre del ligger soder om nuvarande vig. Terrangen
i omradet utgors av en brant slant ner mot alven.

For Krangfors 1 gir vagen pa skrd med brant sluttande markyta pa bada sidor om vigen. I
detta omrade ar hojdskillnaden ca 29 m, fran ca +135 for 6vre slantkron till ca +106 nere vid
slantfot. Slanternas lutning varierar mellan ca 1:1,1 och 1:1,8. Marken ar bevuxen med
blandskog och langst ner mot slantfot forekommer ett erosionsskydd av rundad natursten.

For Krangfors 2 angransar viagen i soder mot jordbruksmark dar omgivningen ar relativt
flack. Norr om végen sluttar marken brant ner mot dlven med en hojdskillnad pa mellan 31—
41 m ner till slantfot, fran +136 vid vigen till mellan +92 - +105 vid slantfot. Slanten ar
relativt jamn med en lutning 1:1,2 och i sldnten vixer bade barr- och 16vtrad.

4.6.2. Geologi och geoteknik

Objektet ar beléget i ett omrade med en geologisk formation utgorandes av dlvsediment som
till storre delen utgors av sand, men dven avlagringar av silt férekommer. S6der om
jarnvagen, ca 200 m fran strandkanten 6vergar dlvsedimenten till morén och i narheten av
jarnvigen forekommer dven berg i dagen. Se SGUs jordartskarta, Figur 15, nedan.

Forsbacka

Levgrovama — (R |

Forsgardan

alvsediment

Figur 15. SGUs jordartskarta over omradet
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Under hosten och vintern 2017/18 har kompletterande geotekniska undersokningar utforts
for bade Krangfors 1 och 2. Resultatet frin de geotekniska undersokningarna kommer att
ligga till grund for fortsatt utredning och projektering.

4.6.3. Geohydrologi

Alvsedimenten utgor ett stort grundvattenmagasin i omradet och striicker sig i 6st-vistlig
riktning. Inom objektet forekommer grundvattenmagasin i dlvsediment, moran och berg.
Grundvattnet strommar frimst i dlvsedimenten. Samtliga tre grundvattenmagasin bedoms
std i kontakt med varandra.

Inom objektet finns tva avrinningsomréden, se Figur 16.

SMHI delavrinningsomraden (2012:2)

s]

SMHI huvudavrinningsomrdden (2012:2)
o

wangn

St

© Lansstyrelsen, Lantmateriet, NVDB, ESRI Inc, RAA, SGU, Sjofartsverket, SMHI, SVO, SCB, SJV, FM, Bergsstaten, SLU, DIRNAT Skala 1:15000

Figur 16. Avrinningsomraden SMHI

Grundvattennivin bedéms samvariera med topografin och eftersom terrangen sluttar ner
mot dlven, bedoms dven grundvattenytan gora det och skiljer sig darfor stort inom omradet.
Tidigare uppmatta grundvattennivaer tyder pé att grundvattnet uppe vid vigen ligger ca 7—
20 m under markytan och har rimligtvis en sjunkande gradient som ansluter mot dlvens
vattenniva. Mitt i dlvsedimenten rinner Skelleftedlven, som vid Krangfors dr uppdamd till en
damm, Kréngforsdammen. Ytvattnet bedoms sta i kontakt med grundvattnet i
dlvsedimenten.

Utrustning i redan installerade grundvattenror langs med Kréngfors 2 har installerats for att
péa ett mer noggrant satt ha mojligheten att 6vervaka hur grundvattennivan varierar 6ver tid.

Nordost om Kréngfors, pd andra sidan om dlven, inom samma grundvattenmagasin finns ett
vattenskyddsomrade, som narmast 4 km fran utredningsomradet. Nara vigplaneomradet
finns en grundvattenférekomst kallad Alvsediment Medleomradet, som ir en sand- och
grusforekomst och utgors av dlvsediment.
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4.6.4. Yt- och grundvatten

Idag sker avvattningen av vigen genom 6ppna diken, vig- och sidotrummor.

Skelleftedlven dr ett tungt modifierat vattendrag som ar komplett utbyggd for vattenkraft.
Tidigare utgjorde dlven en flottled varpa den ar mycket paverkad av ménsklig verksamhet.
Skelleftedlven utgor resurs for dricksvatten.

Skelleftea alv ingar i Skelleftedalens vattenskyddsomrade. Skyddsomradet och foreskrifterna
ar inte faststillda men handlaggs i dagsldget hos Lansstyrelsen. For Skellefted &dlv finns ett
antal vattendomar.

4.6.5. Ledningar och brunnar

Inom utredningsomradet finns markforlagda och luftburna ledningar 1ag- och
hogspanningsledningar som gér langs med och korsar vag 791.

Skanova och Skelleftekraft har opto och elledningar i omrédet.

Belysning finns i anslutning till vigen och ags av Skellefted kommun. Belysningspunkterna
fran kraftverket och genom kurvan i 6stra delen av Krangfors ar nerslickta.

Enligt SGU finns tva energibrunnar och fem vattenbrunnar i omradet, varav tre i mycket
osikert ldge med okdnd anviandning. Enligt yttrande i tidigare samrad finns ytterligare ett
antal energi- och vattenbrunnar i omradet.

Inga kommunala VA ledningar eller fjarrvarmeledningar finns inom det aktuella
utredningsomradet.

4.6.6. Korsningar och enskilda anslutningar

Lings aktuell striacka finns en anslutning till enskild vag, 6vriga anslutningar ar till enskilda
fastigheter. Uppgifter om trafikmingd saknas for den enskilda vigen men da ADT for vig
791 dr 161 fordon (mitar 2007) s& antas ADT for den enskilda viigen att vara < 100.

5. Alternativ

5.1.  Forutsattningar for lokaliseringen

I vagplanen har totalt fem lokaliseringsalternativ studerats varav tre nya vaglinjer samt
alternativet att sikerstilla vigens funktion i befintlig strackning. Under arbetet med
samradshandling for val av lokalisering har ytterligare ett alternativ att atgidrda vigen i
befintlig strackning tillkommit och bendmns alternativ 5.

Alternativ 3 har efter utférd delutredning utgatt och utreds inte vidare, se avsnitt 5.3
Alternativsokning - Bortvalda alternativ.

I Figur 17 visas en karta 6ver utredningens olika lokaliseringsalternativ.
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N

Krangfors alternativa vaglinjer A

Alternativ 1 Alternativ 3

0 008 016 024 032 04
km

~——— Alternativ 2 ——— Alternativ4 och 5§ © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 17. Utredningens lokaliseringsalternativ

Vigens lokalisering och utformning ska goras med hansyn till kulturmiljo-, landskap- och
bebyggelse. En landskapsanalys som innefattar kulturmiljo har tagits fram och utgor
underlag for alternativens lokalisering och utformning. Omgivningspéverkan for de olika
alternativen har utretts och bedomts. Bebyggelsevirden, kulturmiljévarden och
landskapsvirden ska beaktas vid val av lokalisering och utformning.

5.2. Nollalternativ

Nollalternativet innebér att inga atgarder, forutom normalt drift- och underhallsarbete sker
pa eller i anslutning till befintlig vig genom Krangfors. Detta innebar att vigen kommer att
fortsitta att paverkas av narliggande skredomraden och att Trafikverket i forlaingningen inte
kommer att kunna garantera att viagen ar siker att anvanda.

5.3.  Alternativsokning — bortvalda alternativ

I vigplanens samradsunderlag ingick alternativ 3, dir vigen korsar befintlig jirnvig med en
planfri passage och ansluter till befintlig vig 791 pa so6dra sidan om den befintliga
plankorsningen med jarnvagen.

Alternativ 3 har efter delutredning beslutats utgé innan samradshandling for val av
lokalisering fardigstillts. Motiven till detta ar flera - framst ar 16sningen byggnadstekniskt
kravande och dyr att genomfora med betydande svarigheter nir vigen ska passera under
eller 6ver den befintliga jirnviagen. Losningen skulle ocksé innebira stor
omgivningspéverkan pa bade bebyggelse och kulturmiljo med anledning av de bankar en
hog passage 6ver jarnvagen innebar.

5.4.  Studerade alternativ i samradshandlingen

I vigplanens samradhandling for val av lokalisering studeras ett antal alternativ for att
sdkerstélla vagens funktion och hitta den basta lokaliseringen for detta. Alternativ 1 och 2
innebar nya vaglinjer och alternativ 4 och 5 innebar att vigen atgéardas i befintlig strackning.
Gemensamt for alternativen ar att de startar innan backen vid riskomradet Kréngfors 1 for
att sedan l6pa forbi riskomradet pa en bank utfylld i vattnet. Slanten ovan befintlig vig
flackas ut till 1:2 i samtliga alternativ. Erosionsskydd anlédggs i slanterna ovanfor och
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nedanfor viagen. FoOr alternativ 1 och 2 rivs delar av befintlig vig, dterstélls s nara
ursprungligt skick som majligt och atergar till markagaren.

5.4.1. Alternativ 1

Vigen flyttas ut mot nordvist vid Krangfors 1 sa att den branta slidnten mot fastighet
Kréngfors 1:83 och 1:84 kan sikerstillas. Vagen dras mellan befintlig jarnvag och
fastigheterna Krangfors 1:86, 1:47 och 1:78. Vagens dragning paverkar Krangbacken som
behover gravas om pa en striacka av 40-50 m.

Figur 18. Alternativ 1.

5.4.2. Alternativ 2

Vigen flyttas ut mot nordvast vid Kréngfors 1 sa att den branta sldnten mot fastighet
Kréngfors 1:83 och 1:84 kan sikerstallas. Vagen dras norr om bostadshuset pa fastighet
Krangfors 1:86 och sen mellan befintlig jarnvig och fastighet Krangfors 1:47 och 1:48.

Figur 19. Alternativ 2.
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5.4.3. Alternativ 4

Alternativet innebar att vagens funktion sikerstills i sin nuvarande strackning. Vid
Krangfors 2 stabiliseras slanten genom utfyllnad till en flackare slant ned mot vattnet.

Figur 20. Alternativ 4

5.4.4. Alternativ 5

Alternativet innebar att vigens funktion sikerstélls i sin nuvarande strickning. Vid
Krangfors 2 anléggs ett erosionsskydd i sliantfot for att forhindra fortsatt erosion av slanten.
For att minimera vattenutslapp i slanten vid riskomradet planeras dven dikesatgirder.
Geotekniska utredningar i form av stabilitetsberdkningar visar att alternativet kan vara svart
att tillampa pa grund av osédkerheter.

Figur 21. Alternativ 5.
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Alternativ 4 och 5 kommer att kréva att tillfalliga byggvigar anldggs langs strandkanten med
utfyllnad i vattnet.

5.5.  Val av utformning

5.5.1. Referensstandard och typsektion

Vagen utformas som en tvafaltsvag med 6,0 m belagd bredd.

Sidoomraden dimensioneras for 80 km/h. Sikerhetszoner for 60 km/h.

Samtliga utredningsalternativ har samma typsektion: Sr 0,25+V 0,25+K 5,5+V0,25+Sr 0,25.
Anm. Sr (stodremsa), V (viagren) och K (korbana).

Typsektionerna ar utformade enligt VGU (Végar och gators utformning).

TYPSEKTION V791
80 hm/h, ADT 6800 L

Al e T Pk ! e hmi A AT T P Y Y B i e

% o — - —_— S 1 \s
Ry £ ||I; — —— “j_/ i

Figur 22. Typsektion vag 791

5.5.2. Sikt och linjeféring

For samtliga alternativ utformas viganlaggningen sa att krav enligt VGU pa minsta
horisontal-och vertikalradie uppfylls och den tillgdngliga sikten motsvarar stoppsikt. Vid
Krangfors 1 uppfyller inte vigens profil krav pa onskvird lutning i nagot av alternativen utan
ligger mellan 7-8 %.

5.5.3. Korsningar och anslutningar

For alternativ 1 och 2 behdver nya anslutningar anliggas for att tillgodose atkomst till
fastigheter. Anslutningar foreslas utformas med kérbana av grus, bredd ca 4,5 m.

I alternativ 1 utgér anslutningen vid bygdegérden och den enskilda vigen fir en ny

anslutning och ny strackning pa ca 3oom. Vigen foreslas utformas med bitumenbundet
slitlager, bredd ca 6m.
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6. Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Genom att vigens funktion sikerstills och kan fortsitta att nyttjas, oavsett lokalisering,
paverkas trafik och anvandargrupper positivt.

Kollektivtrafiken kan fortsatta att trafikera strackan vilket ar positivt bdde for boende och
lokalsamhalle. Oskyddade trafikanter kommer fortsiattningsvis att dela vigutrymmet med
fordonstrafik.

Sakerheten paverkas positivt i och med att nya viagracken anldggs pa erforderliga striackor.

6.2. Lokalsamhélle och regional utveckling

Genom att vigen sikerstalls, oavsett lokalisering, paverkas den lokala och regionala
utvecklingen positivt da vigen kan fortsitta att nyttjas av boende i omrédet och majligheter
till transporter kan fortga.

6.2.1. Boendemiljo

Béda alternativen dir viagen dras om i nytt ldge innebir stor paverkan i bebyggelseomrade.
Fysisk paverkan innebdr inte bara arealbortfall och risk fér fragmentering inom den
sammanhallna bebyggelsemiljon, utan dven att de historiska sambanden mellan jarnviag och
bebyggelse paverkas. Paverkan bedoms vara irreparabel.

En ny strackning av vigen innebar att en barridr i landskapet skapas vilket framst kan
paverka boendemiljon i Krangfors.

Sammantaget forbattras forutsiattningarna for boende i och med att vigens funktion
sdkerstalls.

6.3. Landskap

Beroende pé val av lokalisering kommer omgivande landskap att paverkas. En ny
vagstrackning kommer att paverka landskapet mer an atgirder pa befintlig strackning. En
ny vagstrackning och ombyggnad av nuvarande vig ska ha sin utgdngspunkt i landskapets
och bebyggelsemiljoernas nuvarande karaktar.

Bada alternativen dar vigen byggs om i befintlig striackning paverkar framst
vegetationszonen mellan nuvarande vag/bebyggelsen och dammen i olika omfattning,
beroende pa utfyllnad i vatten. Pa sikt kommer vegetation som paverkas i slant mellan
dammen och vigen att ateretableras dir den tas bort.

Vagen kan i bade alternativ 4 och 5 komma att fi en annan, mer storskaligare karaktar som
inte samverkar med bebyggelsen. Det ar av stor vikt att gardsmiljéer och bebyggelse
paverkas i sd liten omfattning som mgjligt. Vegetationsomraden néra stranden bor i storsta

mojliga mén bevaras.

Paverkan av landskapsbilden kommer att utredas vidare i projektet.
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6.3.1. Konsekvenser under byggskedet

Storningar under byggtiden kan besta av buller, vibrationer, dammande arbeten fran
arbetsfordon.

Arbetena kan dven komma att innebéra grumling i Skelleftedlven och i Krangbacken
beroende pa val av alternativ.

Forsiamrad och/eller begransad framkomlighet och tillginglighet kan periodvis komma att
rdda i omradet.

Samtliga storningar ar 6vergdende och upphor efter avslutat anlaggningsarbete.

6.4. Byggnadstekniska konsekvenser

For alternativ 1 och 2 kan befintlig vig delvis nyttjas under byggtiden.

Alternativ 4 och 5 innebér att tillfalliga byggvagar behover anldggas. Alternativ 4 kraver en
stor méangd fyllnadsmassor for att erhélla en tillfredsstillande stabilitet i slanten.

For samtliga alternativ behover slanten vid riskomrade Krangfors 1 forstiarkas. Samtliga
alternativ for val av lokalisering innebir stora geotekniska utmaningar. Arbete som behover
utforas i slénter dr riskfyllda och kommer att krava hog siakerhet.

6.5. Miljoeffekter och miljokonsekvenser

6.5.1. Riksintressen

Beroende pé val av alternativ kan planerade atgirder paverka riksintresse renniring.
Alternativ 1 kan vara en fordel for renniaringen om den gamla vigen aterstills sa att omradet
narmast dlven utgors av naturmark. Vagen utgor dock troligen inget hinder for renniringen.

Riksintresse for kommunikationer paverkas inte eftersom alternativ 3 utgatt.

6.5.2. Natur- och vattenmiljo

En ny strackning av vigen innebir att omgivande odlingslandskap och skogsmark paverkas
da ny mark behover tas i ansprak. Skog kommer att behéva avverkas vid samtliga alternativ.

Omrédet vid Krangbicken pekades vid naturvirdesinventeringen ut som det omrade med
hogsta naturvarden. Dock gér vagalternativ 1 6ver Krangbacken vilket maste tas i beaktande
vid val av alternativ. Om alternativ 1 viljs méste hansyn till backen tas vid vigbygget och
omgravning av backen. Vid omgravning kan den sedan tidigare ritade strickan av
Krangbiacken, nedstroms sagen bli féremal for biotopatgarder for att gynna de arter som
finns dar.

Skelleftedlven kommer att paverkas om utfyllnad sker i vatten. Eftersom idlven redan idag ar
reglerad och paverkad av befintlig anlaggning for kraftstation bedoms effekterna som
mindre. Under byggtiden kommer grumling att uppsta. Grumlingen ar tillfillig och bedoms
upphora nir arbetet ar avslutat.
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Enligt samradssynpunkter finns det flodparlmussla nedstroms kraftverksdammen. Eftersom
flodparlmusslan ar kénslig for grumling behover det utredas om grumlig nedstroms
dammen kommer att forekomma under byggtiden.

Péverkan pé natur- och vattenmiljo kommer att utredas vidare i projektet.

Vattenskyddsomrade

Samtliga vigalternativ gir genom det planerade vattenskyddsomrédets alla skyddszoner.
Alternativ 1 gar genom bade Skelleftedlvens och Krangbédckens priméar- och sekundérzon.
Alternativ 2 gér genom Skelleftedlvens primir- och sekundérzon men gar sedan ut i
tertidrzonen och ir darigenom det alternativ som péverkar det planerade
vattenskyddsomradet minst. Alternativ 4 och 5 gér genom Skellefteidlvens primirzon och
sedan in i sekundarzonen dér den sedan gér en lang stracka parallellt med alven.

Hur dessa alternativ paverkar det planerade vattenskyddsomrédet och vilka
skyddsforeskrifter som maste f6ljas behover utredas narmare i projektet nir
vattenskyddsomréade med foreskrifter ar beslutat av Lansstyrelsen.

6.5.3. Markanvandning

Rennaring

D4 samtliga alternativ ligger inom omrade for svar passage kan alternativen 4 och 5 anses
mest fordelaktiga eftersom dessa alternativ inte innebér att en ny barriar i omradet med svar
passage skapas. Aven alternativ 1 kan vara ett bra alternativ om gamla viigen &terstills niira
ursprungligt skick, sd att omradet narmast dlven blir helt fritt for forflyttningar av renarna.

Jord- och skogsbruk

Akermark tas i ansprak for alternativ 1 och 2 vilket ger minskad &kerareal som kan medfora
att det blir for sma arealer kvar for att de ska kunna brukas. Fragmentering av
jordbruksmarken kan leda till 6kade kostnader for jordbruket. Alternativ 4 och 5 loper efter
Kréangfors 1 i befintligt lage och paverkar darfér inte omgivande mark i samma utstrackning.
Mojlighet till brukande av skogsmark bedoms inte paverkas.

6.5.4. Rekreation och friluftsliv

Under byggtiden kommer bullrande och storande arbeten att pdga, dock under en
begriansad tidsperiod. P4 1ang sikt kommer omraden for rekreation och friluftsliv att
paverkas positivt av de planerade &tgarderna dé vagen sikras for framtida anvandning.

6.5.5. Kulturmiljo

For alternativ 1 foreslas att en enskild vig flyttas enligt Figur 23 och kommer da att dras
nira fornlamningen Skellefted stad 668:1. Fornlamningen ar en boplats med okand
utstriackning. Arbeten nira fornlimningen kan innebéra att tillstdnd kravs enligt
kulturmiljolagen. Tillstdnd soks hos Lansstyrelsen.
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Figur 23. lllustration av enskild vag som foreslas flyttas.

Enligt lagstiftningen ska samrad héallas med Linsstyrelsen vid all paverkan pa
fornlamningar.

Eventuell flytt av enskilda vigar hanteras inte i vigplanen utan sker i lantmateriforrattning.

6.6. Héalsa och sdkerhet

Buller vibrationer och luftféroreningar
Planerade atgédrder forvantas inte ge upphov till 6kade trafikméangder, buller eller
luftutslipp. Oversiktlig bullerberikning och en mindre utredning av vibrationer kommer att

utforas.

6.7.  Miljemal
I detta projekt berors fraimst méalen Levande sjoar och vattendrag, Frisk luft, Ett rikt
odlingslandskap och God bebyggd miljo. Miljoméalen bedoms inte motverkas.

Det markintrang som ar nédvandigt for projektets genomférande kommer sa langt som
mojligt begransas. Vidare vidtas forsiktighet sa att paverkan pa omgivande miljoer blir sa
liten som mojligt. Atgirderna bedrivs i s pass begriansad omfattning att de inte medfor
négot hot mot bevarande av kulturmiljon och den biologiska mangfalden i omradet.

6.8.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras i miljobalkens 5 kap. Idag finns
fyra forordningar om miljokvalitetsnormer - féroreningar i utomhusluft, omgivningsbuller,
fisk- och musselvatten och vattenférekomster.

Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormen for buller som géller for buller fran storre
vagar (Over 3 miljoner fordon/ar). Normerna for utomhusluft bedoms inte 6verskridas pa
denna vagstracka p.g.a. 1ag trafikmangd. Vagatgirderna omfattar inga fisk- och
musselvatten.
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Skelleftedlven (SE719170-172288) och Kriangbédcken (SE719065-172231) har faststéllda
miljokvalitetsnormer for vatten. Dammen i Skellefteidlven ar utpekad som vandringshinder.
Det finns dven vandringshinder utpekade i Lansstyrelsens kartering i Krdngbacken, bade
uppstroms och nedstroms jirnvigen. Aven Krangforsdammen (SE719165-172275) och
grundvattenforekomsten, Alvsediment Medleomradet (SE719298-172934) har faststillda
miljokvalitetsnormer for vatten.

Tabell 1. Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster, registrerade i VISS (Vatteninformationssystem

Sverige). | senaste statusklassningen for kemisk status ingér kvicksilver d& ingen bedémning
exklusive kvicksilver finns, | Sverige 6verstiger kvicksilver gransvérdet i alla ytvattenforekomster.
Undantag

Kréngbacken
SE719065-172231

Senaste statusklassning

(ar)

Mattlig ekologisk status/
Uppnar ej god kemisk
ytvattenstatus (2015)

Kvalitetskrav

God ekologisk status

2021/God kemisk
ytvattenstatus 2021

Kontinuitet

Skelleftedlven SE719170- Otillfredsstéllande ekologisk God ekologisk Kontinuitet,
172288 potential/Uppnar €j god potential 2027/God flodesregleringar,
kemisk ytvattenstatus (2014) kemisk ytvattenstatus morfologiska
2021 forandringar
Krangforsdammen SE719165- | Otillfredsstéllande ekologisk God ekologisk Kontinuitet,
172275 potential/Uppnar €j god potential 2027/God flodesregleringar
kemisk ytvattenstatus (2014) kemisk ytvattenstatus
2021
Grundvattenférekomst God kemisk God kemisk
Alvsediment Medleomradet grundvattenstatus/God grundvattenstatus
SE719298-172934 kvantitativ status 2021/God kvantitativ

(2013) status 2021

6.9. Allmanna héansynsregler

De allménna hiansynsreglerna beaktas i projektet genom att planforslag upprattas av
kunniga projektorer och handlaggare och foljer gallande normer och krav. I projektet
medverkar dven sakkunnig kompetens inom kulturmiljéfragor. Kunskap och underlag
inhdmtas via samréd och undersokningar. Val av alternativa 16sningar utreds under
planeringsprocessens gang. Trafikverket stiller omfattande miljokrav pa sina entreprenorer
for byggtiden. I forsta hand ska miljévinliga produkter och arbetsmetoder nyttjas.

De huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i vigplanen och
skadeforebyggande atgirder kommer att vidtas dar det dr motiverat och skiligt for att
minska projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret innebar att den som orsakat en skada
eller oldgenhet for ménniskors hilsa dr ansvarig for att skadan blir avhjalpt. Detta kommer
att beaktas vid kommande upphandling och arbeten.
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7. Samlad beddmning

I detta kapitel redovisas en grafisk sammanstéllning av beskrivna effekter och konsekvenser
beskrivna i kapitel 6 for att skapa en 6verblick 6ver skillnaderna mellan de olika
alternativen. Sammanfattningen ar inte gjort i en absolut skala och ar inte kvantifierad i
egentlig mening. Det gar alltsd inte att summera virderingen av de olika aspekterna for att
fa ett totalvarde per alternativ.

Alternativen jaimfors mot nollalternativet och beddmningen gors i foljande fem nivéer:

Klart battre an nollalternativet

Bittre an nollalternativet

Lika som nollalternativet eller
vildigt liten paverkan

Samre an nollalternativet

Klart samre dn nollalternativet

7.1.

Effekter och konsekvenser

Tabell 4. Preliminar samlad effektbedémning av de fyra utredningsalternativen i férhallande till

nollalternativet.

anpassning till
omgivande miljo

Trafiksdkerhet

Byggskede

Omrade Preliminédr bedomning av Beskrivning
konsekvenser
Alt. 1 Alt.2 | Alt.4 | Alt.5

Gestaltning och Alt 4 och 5 ger ett mindre

avtryck i landskapsbilden
eftersom vigen redan finns
dir idag. Ny dragning kan
innebdra att vigen far en
alltfor storskalig karaktar.

Samtliga alternativen ar
klara forbattringar ur
trafiksakerhetssynpunkt da

vagens funktion sdkerstills.

Dar vagriacken anlaggs
forbattras aven siakerheten.

Vid nydragning kommer
delar av befintlig vag att
kunna nyttjas under
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Riksintressen och
skyddade omraden

byggtiden. Ombyggnad av
vagen i befintlig strackning
kommer att kriva att
byggvagar anlaggs. Det kan
dven vara svart att nyttja
vagen samtidigt som
ombyggnad sker.

Naturmiljo

Nydragning kommer att
innebira en storre paverkan
pé renndringens intressen
da végen innebar ytterligare
en barridr. Vagen kan dock
nyttjas som tidigare for
forflyttningar.

Befintlig vig gar genom
skyddszon pé foreslaget
vattenskyddsomrade. Minst
péverkan av
vattenskyddsomréde gor alt
2,

Vattenmiljo

Samtliga alternativ kommer
att innebdra paverkan pa
omgivande naturmiljé d&
erosionsskydd anlaggs,
slanter flackas ut och ny
mark tas i anspréak.
Omliggande naturmiljo
paverkas mest av alternativ
1 och 2 dar ny mark
kommer att behova tas i
ansprak.

Kulturmiljo

Samtliga alternativ kraver
utfyllnad i vatten.

Alternativ 1 paverkar en
stracka av Krangbiacken.

Vid alternativ 1 kan
fornldmning péverkas.
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7.2.  Samlad bedémning — maluppfyllelse

I detta avsnitt genomfors en utvardering av de fyra olika alternativen med avseende pa dess
méluppfyllelse.

Atgirden far negativ paverkan pa mélet -

Atgirden leder inte till att stillda mal nds | Obetydlig

Atgirden bidrar till stillda projektmél om | Lag
in med lag uppfyllelse

Atgiirden leder till att mélet nis God

Atgirden uppfyller stillda projektmal och
bidrar till en utveckling av dessa

Tabell 5. Samlad bedémning maluppfyllelse

Samlad Nollalternativet | Alt.1 Alt. 5

bedémning

Funktionsmal Kan €j
bedomas

Héansynsmal

Andamal och Kan ej

projektmal bedomas

Ekonomi Obetydlig

8. Fortsatt arbete

8.1. Val av lokaliseringsalternativ

Efter genomfort samrad upprittas ett stéllningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ. Dar dokumenteras vilka alternativ som har studerats och en
jamforande utvardering av dessa, projektets andamal och projektmaél, motiv till vilket
alternativ som ska studeras vidare samt Lansstyrelsens och Skellefted kommuns yttrande.

Utifrén stéllningstagandet fattar Trafikverket beslut om vilket alternativ som kommer att
véljas. Det valda alternativet presenteras sedan i vigplanens samradshandling.
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8.2.  Planlaggningsprocess

I det fortsatta arbetet med vigplanen kommer det valda lokaliseringsalternativet
vidareutvecklas och vigforslaget framga mer detaljerat. Ett samrdd kommer att genomforas
dir samrédshandlingen finns tillginglig. Under samridet har berorda parter, allmanheten
och andra intressenter moéjlighet att lamna synpunkter pé vagforslaget.

Inkomna synpunkter sammanstills och besvaras overgripande i projektets
samradsredogorelse. Samradshandlingen, genomférda samréad och samradsredogorelsen
utgor darefter grunden for det fortsatta arbetet med viagplanens granskningshandling. I
denna redovisas den foreslagna viagplanen i sin helhet. Granskningshandlingen kommer att
finnas tillgdnglig under minst 30 dagar och under denna tid ges allménhet och sakigare
mojlighet att kommentera planen och lamna synpunkter.

Innan vigplanen kan faststéllas av Trafikverket ska Lansstyrelsen yttra sig 6ver projektet, se
avsnitt 2.1 for beskrivning av planldggningsprocessen.

8.3.  Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet med vigplanen har f6ljande fragor identifierats som viktiga att belysa
vidare:

¢ Geotekniska/geohydrologiska fragor

¢ Utformning av planerade atgirder och anpassning till befintlig natur- och
kulturmiljo, landskap

e Hantering av anslutningsvégar till fastigheter

e Paverkan pa befintliga ledningar och brunnar, ledningssamordning

e Péaverkan pa rennéringen, utreds vid behov i samrad med berord sameby.
e Paverkan av vattenmiljo i Skelleftedlven och vid Krangforsbicken.

e Arbete inom vattenskyddsomrade och atgirder i vatten som kommer att krava
anmalan om vattenverksamhet eller tillstaindsprévning.

o Eventuella skyddsatgarder for vag 791, med hansyn till vattenskyddsomrédet.

o Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

o Eventuell forekomst av flodparlmussla

e Specifika skyddsatgarder for flodkrafta

o Paverkan pa fornlamningar

e Oversiktlig bullerberikning for berérda fastigheter, beroende pa valt alternativ.

e Utredning av vibrationer
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Hantering av anvindbara schaktmassor
Storningar under byggtiden

Kommande samrad i projektet
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9. Kallor

9.1.  Tryckta kallor och utredningar

Trafikverket, Samrédsunderlag Vag 791 Krangfors, riskreducerande atgéarder. Skelleftea
kommun, Viasterbottens ldn, Viagplan 2017-09-27.

Skellefted kommun. 2013. Kulturmiljoprogram for Skellefteds kommun. Vara kulturmiljéer.
s 192—193 Den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen ar identifierad i ett

kulturmiljoprogram. Delmaél 2012.

Visterbottens Norra fornminnesférening, meddelande XLV, 1983.Vattensagen i Krangfors.
P.Gustavsson.

Mainniskor och miljoer i Skelleftedbygden under 1800-talet, del 1. Kulturens frontlinjer 54.
Ulf Lundstrom. Skellefted 2008.

Visterbottens linsmuseum

Skellefted museum, Kulturmiljévardsavdelningen

Trafikverket, Uppdragsbeskrivning UB For upprittande av handling avseende vigplan men
option for forfragningsunderlag for utforandeentreprenad for objekt Riskreducerande
atgarder Krangfors 1 och Kréangfors 2, v 791, Skellefted kommun, Visterbottens lan, 2017-
05-10

Trafikverket, PM Markmiljéinventering 2017-09-29.

Naturvardesinventering och forstudie, 2017

9.2. Hemsidor och databaser

Lansstyrelsen i Vasterbottens 1an, www.lansstyrelsen.se/vasterbotten

Lansstyrelsens karttjanst http://gis.Ist.se/Istgis/

Skellefted kommun, www.skelleftea.se

Riksantikvariedmbetet Fornsok: http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/searh.html

Riksantikvarieimbetet bebyggelseregister: http://www.fmis.raa.se/hitta-
information/bebyggelseregistret

Skogsvardsstyrelsen, Skogens parlor: https://minasidor.skogsstyrelsen.se/skogskartan/
Lantmaéteriet, Historiska kartor: http://etjanster.lantmeateriet.se/historiskakartor
Fakta om viagar: http://nvdb.se/

Olycksstatistik STRADA
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Naturvérdsverket. Natura 2000: http://www.naturvardsverket.se/natura2000
SLU Artdatabanken. http://www.artportalen.se/

SPIMFAB, www.spimfab.se
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