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Inledning
2016-12-19 skickade Trafikverket ut ett forfragningsunderlag for upprattande av vigplan for

korsning E4/v348 och v348/v938 Overhornis.

Projektering enligt uppdragsbeskrivningen i den forfragan ar utgdngspunkten for det
alternativ som bendmns ”Ursprungsalternativet” i detta beslutsunderlag.

Nollalternativet, d.v.s. inga atgarder, har inte behandlats i detta beslutsunderlag.

Syfte beslutsunderlag

Detta beslutsunderlag utgor underlag till Trafikverkets fortsatta arbete med att fastsla
overgripande linjeforing da det visat sig att befintlig E4 inte uppfyller gillande krav vad
giller linjeforing med hansyn till 6nskad hastighet.

Vidare ska detta beslutsunderlag redogora for effekter och konsekvenser av de olika
alternativen.



Sammanfattning

Detta beslutsunderlag avser utredning av alternativa linjedragningar for ombyggnation av
korsning E4/vig 348 och korsning vig 335/vig 348/vig 938 vid Overhornis vister om
Ornskoldsviks stad.

Korsningarna ar olycksdrabbade och trafikanter pé viag 348 har ofta svart att ta sig ut pa E4.
Dagens korsningar foreslas darfor att ersattas med en fran E4 planskild trafikplats samt
med en cirkulationsplats i befintlig fyrvagskorsning vig 335/vig 348/vig 938. Den
forvantade effekten av projektet ar att tillgingligheten, framkomligheten och
trafiksdkerheten kommer att 6ka for savil bilister som for oskyddade trafikanter.

VGU Krav for horisontalkurvans radie dr minst 400 m fér 80 km/h och minst 700 m for 100
km/h.

Vister om och sydvist om Overhérnis samhille finns tva kurvor pa E4 som inte uppfyller
kraven pé horisontalradie for 100 km/h. En av kurvorna klarar inte kravet for 8o km/h.
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Bild: Oversikt befintlig linjeféring ~ © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Av denna orsak har ett antal principlosningar for linjealternativ tagits fram for att klara
minst radie 700 m, 100 km/h. Detta beslutsunderlag dr en sammanstéllning av
linjealternativen med forutsattningar, effekter, konsekvenser och kostnader f6r dessa
linjeforslag.

Med en eventuell ombyggnad pa ca 2 km kan E4 teoretiskt f4 en sammanhéngande stracka
pa 24 km som kan f& 100 km/h som referenshastighet. Denna stricka ar beldgen mellan
Skule och Hampnisvigen i Ornskéldsvik. Detta bér dock utredas separat mer i detalj.



Bakgrund, andamal och syfte med projektet

Bakgrund

Korsningen E4/vag 348 ar olycksdrabbad och har en forvirrande trafikmiljo. Det rader stora
svarigheter att frin viag 348 kora ut pa E4 p.g.a. stora trafikfloden, hog hastighet samt
siktsvarigheter.

Vig 348 ligger i motlut mot E4 som har ett kort vilplan vilket gor det sarskilt svart vid halka.
Korsningen saknar tillfredstillande utformning i forhallande till trafiken i omradet.

Korsningen vig 348/vig 938 ligger ca 150 m fran E4:an och ansluter vig 335 och viag 938
till vag 348.

Vig 335 4r ett utpekat regionalt transportstrak som sammanbinder Ostersund, Sollefted och
Ornskoldsvik.

Trafiken pa E4 och vig 348 medfor att det bildas ko vilket blockerar korsningen. Manga
trafikanter anvinder vig 938 som genomfartsvig, trots att E4:an gar parallellt, pa grund av
att man upplever det problematiskt att ta sig ut pa E4:an frén vig 348.

Den forvintade effekten av projektet ar att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten for
béade skyddade och oskyddade trafikanter. Orienterbarheten i korsningarna ska 6ka och
antalet olyckor och incidenter forvéantas att minska.

Objektet ingar i Transeuropeiska nitet (TEN) gillande E4.
Hosten 2018-2019 kommer enklare forbattringsatgirder att genomforas. Sa kallade

“trimningsatgarder”.

Effektmal
¢ Genomgéende hastighet 100 km/h for E4 vilket medfor 6kad framkomlighet.
o  Oka tillgingligheten och framkomligheten p4 vig 348
o Oka trafiksiikerheten pa viig E4 och vig 348
¢ Antalet olyckor och incidenter forvantas att minska.

e Minska trafiken pa vig 938



Orsak till nédvandig vagombyggnad

Hastigheten i dagens vagsystem ar anpassad till den samre plangeometrin si att det dr 80
km/h genom den varsta kurvan och 100 km/h i den som har lite stérre radie. Krav for
befintlig vag 80 km/h uppfylls.

For ursprungsalternativet méste kurva med liten radie atgirdas i avseende pa att ramper ska
rymmas vilket medfor det inte kan riknas som ingen vagatgard i kurvan och att det inte kan
klassas som “smé ombyggnadsatgarder”. Vagen klarar inte dispensradien for dtgirder om
vagen atgirdas medan geometrin ej dndras, vilket medfor att &ndringar blir n6dvandiga och
nybyggnadskrav stills. Linjeforingen uppfyller da inte stillda krav enl. VGU for 6nskade
hastigheter. Sammanfattningsvis s medfor ombyggnad att det stills hogre krav pa
linjeféringen dn de som stills pa befintlig vags linjeforing.

Vister om och sydvist om Overhornis samhille finns tva kurvor pa E4 som inte uppfyller
kraven pa horisontalradie fér 100 km/h.

E4 har, strax vister om korsningen med viag 348, en kurva som inte medger att viagen kan ha
100 km/h som hogsta tilldten hastighet. Kurvans radie ar knappt 400 m (ca 393 m i
nuvarande vigmitt). VGU Krav for horisontalkurvans radie ar minst 400 m for 8o km/h och
minst 700 m for 100 km/h.

Av denna orsak kommer nedan att visas ett antal principlosningar for att klara minst radie
700 m i kurvan nirmast korsningen vid Overhdrnis.

Lite langre mot sydvist finns ytterligare en kurva, riktad &t samma hall, som inte klarar
detta krav. Denna kurva har en fran grundkartan skattad radie 475 m, alltsé strax 6ver VGU
krav for 8o km/h.

Mellan dessa bada kurvor finns raklinjer och en kurva med radie 700 m, allts&d godkand
horisontalradie for 100 km/h.
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Linjeféring befintlig vag:
Horisontallinjeforingen pa befintlig vig. Redovisat fran sydvast:

Kurva R = 475. Klarar inte VGU krav for 100 km/h. Denna kurva har i samtliga alternativ A
till H rdtats ut till R 700 genom att gena i innerkurvan.

Raklinje
Kurva R 2700. Godkénd minimiradie for 100 km/h.
Raklinje

Kurva R =393. Med god marginal godkédnd minimiradie for 60 km/h, men inte for 8o km/h,
for nybyggnad och forbdttring. Klarar 8okm/h for ombyggnad utan dndring av vdgens
plangeometri)

Kurva R =1200 (genom nuvarande korsning)
Raklinje
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Bild: Horisontalradier befintlig vdg © Lantmateriet, Geodatasamverkan
P& en striacka av 15 km s6derut och 7 km norrut klarar E4 geometriska krav for 100 km/h.

Med en eventuell ombyggnad pa ca 2 km kan E4 fa en sammanhéangande striacka pa 24 km
som kan fi 100 km/h som referenshastighet.

Nuvarande vags placering ar troligen optimerad mot grundférhallandena. Det dr 16s mark
pa vastra sidan av viagen och berg pa Ostra sidan.

"



Tidigare utredningar

En Atgirdsvalsstudie for E4 sodra infarten Ornskoldsvik, har gjorts under 2014—2015 med
Trafikverket som huvudansvarig. Studien har genomforts tillsammans med Ornskoldsviks
kommun. Atgirdsvalsstudien har genomforts i samverkan mellan myndigheter,
organisationer och niringsliv. Under processen har tre "workshoppar” genomforts.

En arbetsplan for trafikplats Overhornis dr framtagen, vilken faststilldes av Vigverket
2005. Planen omfattar trafikplats, cirkulationsplats i korsningen 335/348 och
héllplatsfickor.

Bygghandling for arbetsplanens omfattning togs fram 2005.

Ar 2017 paborjade Sweco arbetet med att ta fram en ny viigplan med en trafikplats, och
forsta steget med samradsunderlaget redovisades hosten 2017. Samradsunderlaget har varit
pa remiss och 2017-11-02 fattade Linsstyrelsen i Vasternorrland beslut att projektet inte
antas medfora betydande miljopéverkan.

«T; TRAFIKVERKET

Overhomas

Hogsnas

Taliberg

Gronnas

Berg

Bild: Ungeférlig omfattning vagplan. © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Under arbete med samradshandlingen framkom att forslaget med trafikplatsen utan
linjeférandring av E4 inte uppfyller satta krav pa 100 km/h.
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Styrande dokument och utformningskrav

Styrande dokument for vagutformning anges i forfragningsunderlaget enligt bilaga E1.1 och
E4.1
Vagutformning:

e TRVK 2015:086 ver 2 Krav for vagars och gators utformning

e TRV 2015:090 ver 2 Vigar och gators utformning, begrepp och grundviarden

e VV1993:61 Vagutrustning 94 med tillhérande supplement 1 (VV Publ. 1995:22)

o TRV 2013/64343 Trafikverkets metodbeskrivning f6r berdkning av kapacitet och
framkomlighetseffekter i vagtrafikanldggningar”

Som stédjande dokument till ovanstiende giller TRVR 2015:087 Rad for vagars och gators
utformning.

Viig E4 inkl. korsning E4/v348 i Overhorniis
Bedoms omfattas av begreppet landsbygd enligt VGU.

Korsningen v348/v938 i Overhorniis med anslutande vigar

Omfattas av begreppet titort enligt VGU.

Utformning

Korsningar ska utformas enligt utrymmesklass A for typfordon Lps och Bb om inte annat
anges i VGU.

Utformning for vagar och korsningar pa E4 ska uppnéd EURORAP:s kriterienivd "Mycket
god”.

Dimensionerande fordon for kollektivtrafik och busshéllplatser ska vara boggibussar,
utrymmesklass A.
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Geografisk avgransning

Omfattning

Projektet omfattar korsningarna E4/v348 och v348/v938 i Overhornis som #r ett samhille i
Ornskéldsviks kommun ca 7,5 km fran centrala Ornskoldsvik. Beslutsunderlaget omfattar
aven en Oversyn av linjeforing for E4 for att klara VGU Krav for 100 km/h.

Utredningsomrade

Bild: Utredningsomrade © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan
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Bild: Orientering © Lantméteriet, Geodatasamverkan
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Bild: Oversiktlig omfattning © Lantméteriet, Geodatasamverkan
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Trafik

Trafiksituation

Korsning E4 och vig 348 ar olycksdrabbad och det upplevs idag som svéart att hitta
tidsluckor for att frin vig 348 ta sig ut pA E4 mot Ornskoldsvik.

Vig 348 ligger i motlut mot E4 och har ett kort vilplan, vilket gor det sarskilt svart vid halka.
Trafiken som fiardas vasterut pd E4 och ska svinga av in pa vag 348 anvander
hogersvangfiltet pa E4 och skymmer dé sikten for de som star pa vag 348 och ska kora ut pa
E4.

Till foljd av svarigheterna att ta sig ut pa E4 sa bildas en bilko som i sin tur blockerar
korsning vig 335/vig 348/viag 938. Ménga viljer darmed att folja vig 938 Osterut for att
littare kunna kora ut pa E4 nigra kilometer nirmare Ornskoldsvik. Detta medfor i sin tur
att trafikmangderna pa vig 938 okar, vilket forsamrar trafiksikerheten da viag 938 kantas av
bostadsbebyggelse och ménga oskyddade trafikanter ror sig 1angs med végen.
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Hastighet

Nulage

I dagsléget ar hastighetsbegriansningen i korsningen 80 km/h pa E4 och 50 km/h pa vig
348. Hastigheter for 6vriga viagdelar framgar av nedanstéende bild.
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Bild: Hastigheter nuldge  © Lantméteriet, Geodatasamverkan.
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Bild: Oversiktsbild hastigheter nuldge ~ © Lantméteriet, Geodatasamverkan. Trafikverket NVDB p& webb

Hastighet - Projekteringsférutséttningar
Dimensionerande hastighet for E4 ar 100 km/h.
Dimensionerande hastighet for vig 348 ar 60 km/h.

Dimensionerande hastighet for cirkulationsplatsen i korsningen mellan vig 348 och vigarna
335/938 blir 30 km/h.

Cykelbanor ska utformas for en dimensionerande hastighet pa 30 km/h.

18



Trafikfloden
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Bild: Trafikfloden Nuldge (2014) © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan
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Prognos
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Bild: Prognos 2040  © Lantméteriet, Geodatasamverkan
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Upprékningstal fér prognos

Trafikflodesuppgifter baseras pa av Trafikverket tillhandahéallna uppgifter i
forfragningsunderlaget.

Prognosen baseras pa Trafikverkets upprakningstal for EVA 2014—2040-2060.
Trafikuppréakningstalen giller fr.o.m. 2016-06-01. Upprékningstal for Visternorrlands lan.
(grupp 221 Visternorrlands ldns kustkommuner exkl. Kramfors)

Upprikningstal, prognos 2014—2040
Personbil 1,18 (Alla vigar)

Lastbil 1,26 (E-vigar), 1,28 (Ovriga viigar)

Gaende/cyklister
Antalet oskyddade trafikanter pé strickan ar ej matt.

Kollektivtrafik:

Linje 40, 42, 43, 50, 412, 413, och 421 trafikerar omradet.
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1 i = u N 42,412, 413 IEE—,
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! 4 50 ——
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Bild: Linjetrafik ~ © Lantméteriet, Geodatasamverkan
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Trafiksakerhetssituation

Utdrag ur Trafikverkets olycks- och skadedatabas, Strada (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) ett informationssystem for data om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet, visar att 36 olyckor har intraffat inom utredningsomrédet under
perioden 2008-01-01 till 2017-12-31.

Av dessa 36 olyckor som intraffat var 17 korsningsolyckor, 10 singelolyckor, 4
upphinnandeolyckor, 3 avsviangsolyckor, 1 métesolycka samt 1 viltolycka med alg.

Av de 36 olyckorna som intriffat var tva olyckor allvarliga, dtta olyckor mattliga och 26
olyckor lindriga.

Av de 36 olyckorna som intraffat har 20 olyckor intraffat under vinterhalvéret (okt-mar) och
16 olyckor intraffat under sommarhalvéret (apr-sep).

Tabell 2. Olyckor per ar och halvar

Ar Totalt antal | Sommar (apr-sep) | Vinter (okt-mar)
2008 3 1 2
2009 4 1 3
2010 1 1 o}
2011 1 0 1
2012 5 2 3
2013 9 5 4
2014 4 4 1
2015 5 1 4
2016 3 2 1
2017 1 0 1
Totalt antal 36 16 20
E4

Totalt har tolv olyckor intraffat langs E4.

Atta av olyckorna har intriffat under vinterhalviret och vinterviglaget har till viss del spelat
in. Av dessa var sju singelolyckor och en upphinnande. Upphinnandeolyckan handlar om en
personbil som precis sviangt ut pa E4 fran vig 348 och blir padkord bakifran.

4 olyckor har intraffat langs E4 under sommarhalvaret. Av dessa var en métesolycka, en
upphinnandeolycka, en singelolycka och en viltolycka med 4lg. Olyckorna handlar om att
forare missbedomt avstand till framférvarande fordon, kort av till hoger i sidoomradet,
kommit 6ver i motande vigbana samt kollisions med &lg som avsag passera E4.
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E4 och véag 348
Totalt har fem korsningsolyckor intréffat vid korsningen.

Tre av olyckorna har intraffat under vinterhalvaret. Olyckorna handlar om att férarna
missbedomer avstind till framférvarande fordon samt avstand till fordon som korsar vigen.

Tva av olyckorna har intraffat under sommarhalvaret. Olyckorna handlar om att férarna
missbedomer kommande fordon vid vanstersvang.

Vég 348

Totalt har tva olyckor intriffat 1angs med vag 348. Av dessa var en singelolycka och en
upphinnandeolycka. Olyckorna har intraffat under sommarhalvaret. Olyckorna handlar om
missbedomning till framfoérvarande fordon.

Korsning vag 335/348/938 Hbérnasvégen
Totalt har 17 olyckor intraffat vid korsningen vig 335/348/938 Hornisviagen.

Sju olyckor har intraffat vid korsningen vig 335/348/938 Hornésvigen under
vinterhalvéret. Av dessa var sex korsningsolyckor och en avsvidngsolycka. Olyckorna handlar
om att forare missbedomt korsningen samt kommande fordon och ej lamnat foretrade.

Tio olyckor har intraffat vid korsningen vig 335/348/938 Hornasviagen under
sommarhalvéret. Av dessa var sju korsande, en avsviangsolycka, en upphinnandeolycka och
en singelolycka. Olyckorna handlar om att forarna missbedomt kommande fordon samt
avsténd till framforvarande fordon, ej lamnat foretrade samt kort omkull pé rullgrus vid
hogersvang.

Bedbémning

Bedomningen ar att det dr ungefar lika manga olyckor som sker under sommarhalvaret som
vinterhalvaret. Olyckorna handlar till stor del om att férarna har svért att bedéma avsténd
till kommande fordon och avsténd till framférvarande fordon samt att lamna foretrade.
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Miljé

Underlag

For att utreda naturmilj6forutsiattningar inom utredningsomradet anvénds foljande kéllor:

e Liansstyrelsens webb-GIS

o Skogsstyrelsens Skogens parlor

e Vatteninformationssystem Sverige (VISS)

e Naturvardsverkets kartverktyg Skyddad Natur

e Artportalen

e Sveriges geologiska undersékning — kartverktyg

e SLU:s provfiskeregister for sjoar (NORS) och vattendrag (SERS)
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Bild: Kénda natur-och kulturvdrden inom utredningsomrédet. © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan
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Naturmiljo

Inget naturreservat ligger inom utredningsomradet. Narmsta naturreservat ar
Veckefjardens naturreservat som ligger ett par hundra meter 6ster om utredningsomradet.
Natura 2000-omrédet Sjilevadsfjarden ligger i niromradet. Flera vattendrag som rinner
inom eller i direkt anslutning till utredningsomradet mynnar i fjirden men bedéms inte
paverka viardena inom Natura2000-omrédet (se beskrivning under stycke vattenmiljo). En
16vskog som &r klassad som nyckelbiotop finns séder om E4 nira korsningen E4/v348. 1
ovrigt berors inga omraden med kidnda utpekade eller lagskyddade naturvirden (Se bild
ovan).

Ingen forekomst av berggrund eller jordarter som kan ge forutsattning for kriavande eller
kalkgynnad flora finns i omradet enligt SGU:s kartmaterial.

En sokning av forekomst av rodlistade artobservationer pa Artportalen i april 2018 gav
foljande: Vid utloppet av Atebicken frin Atesjon: Violettkantad guldvinge (NT=Nira hotad,
Near threatened) , Rosenfink (VU= Sarbar, Vulnerable) samt Savsparv (VU) i hackningstid i
lamplig hiackbiotop.

Strax norr om bickens utlopp har spillning av utter (NT) noterats. Aldre spar av utter har
noterats vid Atesbiickens passage under E4.

Strax viister om befintlig E4, strax norr om Ateb#ckens passage under E4 har spillkrika
noterats.

I jordbruksmarkerna vid Gélven har flera rodlistade figelarter noterats, diaribland rastande
och hdckande storspov (NT), arter av rovfagel: bl& karrhok (NT), duvhok (NT), pilgrimsfalk
(NT). Aven vaktel (NT), gratrut (VU) och tornseglare (VU) har noterats i omradet. Flockar
av sanglarka (NT) och dngspiplarka (NT) har observerats under varflytt och permanent revir
for sénglarka ar noterat. Hussvala (VU) och buskskvitta (NT) ar noterat. Stationar stare
(VU) och rosenfink (VU) ar noterat. Notkraka (NT) smalnabbad notkraka (NT) och
vinterhampling (VU) ar noterat. Gulsparv (VU) ar noterad.

I jordbruksmark nordost om Gilven finns ocksd ménga observationer av rodlistad fagel.
Rastande och strackande sddgas (NT), observation av bivrak, bla karrhok, havsérn (NT),
duvhok, fjallvrak (NT) och pilgrimsfalk. Storspov i hdckningstid i lamplig hackbiotop.
Gratrut, spillkraka, snglarka (9o ex). Hackande hussvala, stora méangder angspiplarka
under varflytt, buskskvitta i hicktid i lamplig hackbiotop. N6tkraka, smalnidbbad nétkraka
(stationdr 2011). Stare, rosenfink, tornseglare och gulsparv i hiacktid i lamplig hackbiotop.
Har finns dven silltrut, smalom, mindre hackspett, vaktel, kungsfagel, lappsparv,
ortolansparv, sdvsparv och videsparv observerad.

Vid Botniabanan séder om Overhornis finns observation rapporterad av: Bivrak, gratrut,
angspiplérka, stare och rosenfink. Buskskvitta i hicktid i lamplig hackningsbiotop. Gulsparv
och ortolansparv har observerats aterkommande.

I skogsomréadet mellan E4 och jirnvigen intill Kallan, sydvist om Overhornis finns
observation av spillkraka i hacktid i lamplig hackbiotop samt aterkommande observationer
av mindre hackspett. Bla kiarrhok, gratrut och sdnglarka har observerats. Kungsfagel,
rosenfink och sidvsparv i hacktid i lamplig hackbiotop.

Nordd6st om korsningen E4/v348 har stort antal rastande storspov observerats. Mindre
hackspett, sdnglirka, buskskvitta, rosenfink och gulsparv noterat.

I Trafikverkets miljéwebb finns foljande objekt beskrivna inom utredningsomradet:
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Behov av vattenfaunapassage ir utpekat for Atebickens passage under E4 #V4821.
Faunapassage for medelstora daggdjur finns vid bron for v352 6ver Kalldn #U342.
Det finns dven ett par objekt strax utanfor utredningsomradet:

Faunapassage for stora diggdjur finns anlagt for jarnvigen vid Atesjons sédra dnde, vid
Norrtjarn #VL344.

Lings med vag 335.1 finns ett viganknutet kulturminne strax norr om korsningen med E4,
sydvast om utredningsomradet #KM2793.

Lings vag 335.1 finns ett viganknutet kulturminne #KM 2924, norr om utredningsomradet.

I Galnis finns behov av vattenfaunapassage #V4837, E4 nordost om utredningsomradet.

Sammanfattning évergripande naturmiljo efter platsbesok:

Omrédet ldngs Kallan har vildigt h6ga naturviarden. Alternativ A-D bedoms paverka
omrédet vildigt negativt och anses inte som genomforbara alternativ med avseende pa
naturmiljon.

Alternativ E och F gar genom ett skogsparti med mellanh6ga naturvirden och bedomningen
ir att naturvirdena inte paverkas s pass att alternativen bor uteslutas. Dessa alternativ ar
siledes genomforbara ut naturmiljosynpunkt.

Alternativ H ar bast ur naturmiljopéverkan di den passerar omraden med laga naturvirden.
Det ligger i anslutning till ett strak som redan anvinds for infrastruktur (jirnvag).

Skyddsatgarder vidtas i byggskedet.

Naturresurser

Jordbruksmark finns till storsta del vister om befintlig strackning av E4 langs berord
stracka, med undantag for den sédra delen av utredningsomradet dar E4 omges pa 6mse
sidor av jordbruksmark.

Huvuddelen av befintlig strackning av E4 gér genom produktiv skogsmark.

Vilt
Viltolyckor har rapporterats i huvudsak fran korsningarna E4/v348 samt v348/v938.

19 viltolyckor under perioden 2010—2018. 26 olyckor i byn Berg norr om utredningsomradet
vilket visar pa att det forekommer vilt i niromradet.

En handfull olyckor har skett kring Haffsta som ligger just nordvist om Overhornis. Strax
norr om Atesjon finns ett par olyckor rapporterade frin E4 och intilliggande vigar. Framst
radjur men #ven méanga dlgolyckor. TvAa renolyckor, en vid Overhornis, en NV om
Overhornis. Ett stort antal trafikolyckor med vilt finns rapporterade frin omradet mellan
Sjélevadsfjarden och Veckefjarden, vilket antyder att mycket vilt ror sig lings med
strandlinjerna har.
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Kulturmiljé
Overhornis ligger invid en tidigare havsvik och utredningsomradet ligger inom de historiskt
kidnda byarna Hogsnés och Frammerhornas.

Ett antal objekt som ar utpekade i Riksantikvarieimbetets fornminnesregister finns inom
utredningsomradet, se bild och tabell (urklipp direkt ur Fornsok).

De flesta objekten ligger ldngs med den sodra delen av berord stricka av E4, samt nordost

om Overhérnis.
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Bild: Kartan visar utredningsomradet samt kénda kulturvédrdesobjekt inom och i nérheten av utredningsomradet.

© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan
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Tabell kulturvérden Riksantikvariedmbetet (RAA)

RAA- Beskrivning
nummer
7:1 Rose.
Ska enligt uppgift ha varit gravrose men har troligen forstorts vid byggandet av E4
7:2 Rose.
Ska enligt uppgift ha varit gravrose men har troligen forstorts vid byggandet av E4
8:1 Rose
8:2 Rose
8:3 Hagnad
10:1 Gravfalt
10:2 Rose
10:3 Stensittning
10:4 Stensittning
10:5 Rose
99:1 Kvarn- eller sglamning, med oklar begransning
101:1 Uppgift om fabodlamning
102:1 Hembygdsgérd
185:1 Rose
218:1 Torpldmning
232 Torpldmning
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Boendemiljo
P4 norra sidan av E4 ligger Overhornis villabebyggelse.

En bullerstudie avseende linjealternativ ar utford for tre alternativ (C, F och H) men en
separat bullerutredning bor genomforas for det alternativ som Trafikverket véljer att ga
vidare med for att utreda konsekvenserna av anliaggandet av planerad trafikplats pa E4 och
cirkulationsplats vid vig 348/335/938.

For detta beslutsunderlag och hur de paverkar befintlig bebyggelse i Overhornis far
beridkning for alternativ C representera dven alternativ A, B och E. Alternativ D och G har
inte beriknats d4 D innebir inldsen av storre delen av bebyggelsen i Overhdrnis och
alternativ G innebér inlésen av industriomrade.

De tre linjealternativen C, F och H paverkar alla bostadshusen i Overhérnis som ligger
niarmast vigen mer eller mindre. I alternativ C péverkas de 24 berérda husen med
overskridanden mellan 1-12 dB(A). For alternativ F paverkas de 27 berérda bostadshusen
med 6verskridanden mellan 1-11 dB(A). For de 6 piverkade bostadshusen i alternativ H ar
overskridandet mellan 1-5 dB(A).

Ur bullerperspektiv dr alternativ H basta alternativet, dels pa grund av l4gst antalet berorda,
dels att de hogsta 6verskridandena dr mindre jamfort med alternativ C och F.

Oavsett vilket linjealternativ som véljs behover fordjupad bullerutredning goras for att
utreda vilken form av bullerskyddsatgérd som ska erbjudas respektive bostadshus. For alla
tre alternativen kan ytterligare bostadshus tillkomma som bullerberérda, dd man i den
fordjupade utredningen for valt linjealternativ 4ven tar hansyn till annan allméan
infrastrukturs bullerpaverkan.

Erforderliga bullerskyddsatgarder ska utredas i enlighet med géllande riktvirden (enligt
TDOK 2014:1021). Atgirder kan vara bullerskyddsskiarm, bullerskyddsvall, fasadatgirder,
skydd av uteplats, eller en kombination av dessa. Skyddsatgirderna ska bedomas utifrén
teknisk genomforbarhet och bullerddmpande effektivitet, samt ekonomisk rimlighet.

Ekvivalent och maximal ljudniva
i dB(A) 2meter 6ver mark
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Bild: Ekvivalent och maximal ljudniva alternativ C ~© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Ekvivalent och maximal ljudniva
i dB(A) 2meter 6ver mark
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Bild: Ekvivalent och maximal ljudnivé alternativ H ~ © Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Vatten

Atebicken rinner lings med befintlig E4 fran Atessjon till Kallin. Bicken #r vattenforekomst
i VISS med faststillda miljokvalitetsnormer. I utredningsomradets sodra dnde rinner
Atebicken titt intill E4 pa dstra sidan av viigen lidngs en stricka av ca 150 m. Kallin rinner
genom skogs-och jordbruksmark nordvist om utredningsomrédet och rinner lings med
befintlig E4 vister om vigen innan den utmynnar i Sjilevadfjirden. An #r vattenférekomst i
VISS med faststdllda miljokvalitetsnormer. Bida vattendragen ingdr i ett riksintresseomréde
for vattendrag. Aven 6vriga mindre vattendrag som rinner under E4 lings berérd stricka
ingdr i riksintresset. Atessjon, som ligger strax syddst om utredningsomradet ar
vattenforekomst med MKN (Miljokvalitetsnorm). Ingen grundvattenférekomst med MKN
finns inom utredningsomrédet. Inget vattenskyddsomrade ligger inom eller nara
utredningsomradet. Sjalevadsfjairden (Moalven) som utgor ett Natura 2000-omrade och
riksintresseomréde avseende naturvérd enligt 3 kap. miljébalken finns strax sydost om
utredningsomradet. Flera vattendrag som rinner inom eller i direkt anslutning till
utredningsomradet mynnar ut i Sjilevadsfjarden.

I Moilven forekommer utter (VU= Sarbar, Vulnerable) och dlven har i vissa avsnitt 4ven
goda bestind av hansynskravande arter som flodkrafta (CR= Akut hotad, Critically
endangered), harr och stationir 6ring. Biologisk aterstéllning av Moalvens havsorings- och
laxstam till sjidlvreproducerande bestand pagar. Flodparlmussla (EN= Starkt hotad,
Endangered) forekommer ocksa pa flera stéllen i vattensystemet. Utover Moilven finns
ingen uppgift om genomfort provfiske i ndgot vattendrag eller ndgon sjo inom
utredningsomradet.

N VLTIV A

Sjalevadfjarden
Gronnas

Hogs
.

- EE v
h Svartbécken
A — Namnlds back
_ . e g
o - Y —
Skola ¥ | . | A=
3 Tjérnbacken i —
, Vagersta / % L - :
. Gravrgsen 7~ 3 Astatverk X t
/ Namnlés back | 5 - 7\\ K
o 7 N\ = o
3 ™
\\ s
\\ Grustékd, ‘
\
Sjaland : Bergtakt
Homastjamen A
Bommelberget
Tjamberget
bole >
os
.
Atestjamen

Atoshomet
© Linsstyrelsen, Lantmdteriet, NVDB, ESRI Inc, RAA, SGU, Sjofartsverket,
/7 I SMHI, SVO, SCB, SV, FM, Bergsstaten, SLU, DIRNAT

Atessjorn Loy
Han

Bild vattenférekomster ~ © Lansstyrelsen, Lantmateriet, NVDB, ESRI Inc, RAA, SGU, Sjéfartsverket, SMHI, SVO,
SJV, FM, Bergsstaten, SLU, DIRNAT
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Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet finns skogsomrédden som anvénds for rekreation.

Storningar pé friluftsliv ar framst begrénsade till byggskedet, da framkomligheten tillfalligt
kan komma att forsdmras och buller fran anlaggningsarbetet uppsta.
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Byggnadstekniska forutsattningar
Geoteknik

Oversiktliga geotekniska férhallanden

Den aktuella strickan gar mellan berget “Klappen” i soder och avslutas efter korsningen
E4/vag 348 i norr, en stracka pa ca 2,5 km.

Aktuell linjedragning av E4 bedoms utifran SGU och utford geoteknisk underdskning for
Trafikplats 6verhornds E4/V348, Objektnummer 258 650 gé 6ver foljande terring:

Mellan bergen "Kldappen” i soder och "Gnusberget” i nordlig riktning gar E4 forst 6ver ett
omréde bestdende av lera och silt. Efter drygt halva strackan kantas vigen pa bada sidor av
ett mindre strak postglacial sand. Till vister om omrédet med postglacial sand finns ett litet
strék av torv. Vid sidan av dessa strik och fram till Gnusberget finns p& den 6stra sidan av
E4 silt och pa den vistra sidan postglacial silt. E4 passerar sedan — pé sin stra sida —
Gnusberget, medan marken till vister om vigen bestar av fortsatt postglacial silt, vilket
ocksé bekriftas av utférd undersokning.

Norr om Gnusberget bestar marken lings med E4 mestadels av silt, med undantag for ett
strak lera-silt med ett underliggande lager isdlvssediment norr om Gnusberget pa NV sidan
av E4. Det finns ocksa ett mindre omrade berg och morin séder om E4, mitt emellan

Gnusberget och korsningen vid vig 348. Uppskattat djup till berg soder om Gnusberget ar
5—10 m, likasa i riktning norrut efter Gnusberget.

I omradet kring korsningen mellan E4 och vig 348 uppskattas djup till berg vara mellan 10—
20 m enligt SGU - Sveriges geologiska undersokning — jorddjupskarta och utférd sondering

Myekling

Klatsbaj: Sjalevad

Gnusberget

Uppskattat djup till berg

Klappen pis

>50
' 30-50
20-30
10-20
5-10
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1

Bild: Jorddjupskarta

© Sveriges geologiska unders6kning (SGU). Lantméteriet

1-3
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Lera och silt har vid provtagning visats vara sulfidhaltig, vilket kan innebéara viss paverkan
péa pH-virdet i grundvattnet narmast schakterna och utfillning av jarnsulfider. Stabilitets-
och sdttningsproblem kan uppsta pga. forekommande 16s lera/silt.

Omradet kring korsning E4 och 348 har undersoks i falt och jordmodellen krin denna &r
relativt sdkerstélld. For linjerna nordvist och sydost om detta lage ar SGUs jordarts- och
jorddjupskarta framst anvéand for bedomning av geoteknik.

Berg

Lera-Silt

Postglacial silt

B Postglacial sand

- . Svallsediment
—_I -

Bild: Jordartskarta 1:25000 - 1:100000  © Sveriges geologiska undersékning (SGU).

. Isdlvssediment

Bild: Jordartskarta Torv © Sveriges geologiska unders6kning (SGU).
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Berg

Oster om E4 finns Gnusberget. Vissa alternativ gar in i berget och ger stora bergskirningar.

Det finns ocksa ett mindre omrade berg och morin soder om E4, mitt emellan Gnusberget

och korsningen vid vig 348. Uppskattat djup till berg sdder om Gnusberget dr 5-10 m,

likasa i riktning norrut efter Gnusberget. I omradet kring korsningen mellan E4 och vig 348

uppskattas djup till berg vara mellan 10—20 m enligt SGU - Sveriges geologiska
undersokning — jorddjupskarta.
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Bild: Jordartskarta 1:25000 - 1:100000 © Sveriges geologiska unders6kning (SGU).
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Bild: Jordartskarta, Mittnorden 1:750000 © Sveriges geologiska undersékning (SGU).
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Hydrologi (Avvattning och grundvattenférhallanden)

I samma omréade ligger dven grundvattenforekomsten Sjilevadfjarden-Sjilevad (SE702439-
163901) med miljokvalitetsnorm god kemisk grundvattenstatus 2021 och god kvantitativ
status.

Anldggande av en frdn E4 planskild trafikplats i befintligt korsningsldge kan komma att
medfora en permanent grundvattensdnkning lokalt. Behovet och omfattningen av en
grundvattensinkning kommer att utredas vidare om trafikplatsen placeras i befintligt
korsningslage.

Vid en eventuell grundvattensédnkning finns det risk for sattningsskador pa narliggande
fastigheter och omgivande mark, vilket kan medfora att sprickbildning uppstar i byggnader
eller att ledningar i mark skadas. Risken for skador ar storst for byggnader med olika
grundldaggningsmetod, dar en del av byggnaden ar grundlagd pé fastmark/berg och en
annan del pa 16s lera. Grundvattnet kan 6ka stabilitetsproblemen och en avsiankning av
grundvattnet kan medfora 6kade sittningsproblem i omgivande mark.
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Ledningar

Inom utredningsomradet finns sévil vatten- och spillvattenledningar som el- och
teleledningar.

Miva har huvudvattenledning till Ornskoldsvik parallellt med E4 pa strickan fran
bebyggelsen i Overhdrnis och in hela viigen mot Ornskéldsvik. Huvudvattenledningen

péverkas mest av alternativ A,B, C och E.

Vid kommande projektering far ledningar utredas mer i detalj.

Bild: Befintliga ledningar i korsning E4 och vég 348 Kélla: Ledningskollen. Ortofoto Sweco
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Fastighetsgranser
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Bild: Fastighetskarta © Lantmateriet
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Kommunala planer

Alla alternativ kommer mer eller mindre att pdverka kommunala planer (Stadsplaner och
Detaljplaner).

Kommunikation ska ske med Ornskoldsviks kommun vid fortsatt detaljprojektering.
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Projektering- Utredda linjealternativ
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Bild: Féreslagna alternativ for ny dragning av E4 © Google © Lantméteriet/Metria © DigitalGlobe

Ursprungsalternativet

Linjeféring
Ursprungsalternativet dr den ursprungliga projekteringen enligt forfragningsunderlaget.
E4 behélls i l4ge och en ny trafikplats utfors i korsningen E4-vig 348.

E4 har, strax vaster om korsningen med vag 348, en kurva som inte medger att vigen kan ha
100 km/h som hogsta tillaten hastighet. D kurvans radie dr under 400 m (R~ 393 m i
nuvarande vagmitt) uppfylls inte VGU-krav pa 80 km/h. Ytterligare en bit soderut ar det en
kurva under 700m (R~ 475m) som inte medger att vigen kan ha 100 km/h som hogsta
hastighet.

Ursprungsalternativet uppfyller inte stillda krav enl. VGU foér nybyggnad av viag och vigen
klarar inte dispensradien for dtgarder om vigen dtgidrdas men att geometrin inte dndras,
vilket medfor att andringar blir n6dvindiga och nybyggnadskrav stélls. D& ramper mm
maste anliggas s& faller alternativet ingen atgird i kurvan vilket d& medfor att VGU kraven
ska uppfyllas. Det klassas da inte som "smé ombyggnadsatgarder”.

Sammanfattningsvis s& medfor ombyggnad att det stills hogre krav pa linjeforingen an de
som stélls pa befintlig vags linjeforing.
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Effekter och konsekvenser:

Detta alternativ innebar att befintlig strickning av E4 behalls. Mark tas i ansprak vid
byggande av TPL och cirkulation. Befintlig miljopaverkan av E4 kvarstér och forandring i
miljopaverkan forvantas ske till foljd av den 6kande trafikmingd som forviantas, exempelvis
genom 6kande bullerpaverkan. Grundvattensiankning forvantas.

Kostnad

Forvantad anldggningskostnad dr ca 71 miljoner kronor pa niva N3 (block 6) och 78 miljoner
kronor pa nivi N3 (block 4-6) vilket innebér exkl. kostnader f6r projektadministration,
utredning & planering, projektering, arkeologi, 6verlimnande och generella osdkerheter.

Mangder for kalkyl ar baserad pa framtagen bygghandling daterad 2005-04-29.

Gemensamt for alternativ A—H

En cirkulationsplats anldggs i korsningen med Hornasvigen, vag 335/938. En uppskattad
passagehastighet i cirkulationen ar 20—30 km/h, beroende pa detaljutformning.

En av fordelarna med ombyggnaden till trafikplats i korsningen mellan E4 och vig 348 ar
att fa bort en del trafik frdn Horndsvagen; de som undvikit korningen med E4 och i stillet
for E4 anvant Hornasvagen. Hornasvagen ar den gamla E4/Riksvag 13.

De nya och ombyggda vigdelarna pa E4 ges utformning med 2+2 korfilt och vigbredden
16,5 m. Ramper i trafikplatsen ges en horisontalradie p& minst 50 m.

En ny fordonskontrollplats/poliskontrollplats ska rymmas intill E4.

Busshéllplatser ska anldggas. Dessa placeras helst i rampsystemet for att 6ka tillganglighet
och sdkerhet jamfort med ett lage direkt vid E4.

Kurvan pa befintlig E4 med radie ~ 475 klarar inte VGU krav for 100 km/h. Denna kurva bor
vid samtliga alternativ A till H ritas ut till R 700 genom att gena i innerkurvan.

Vid alternativ A och B kommer inte denna genvéig att bli aktuell mer 4n marginellt, da vigen
bara avviker i liten vinkel gentemot rakstriackan i soder och en mycket storre kurvradie
anvands.
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Alternativ A

Bild: Alternativ A © Google © Lantméteriet/Metria © DigitalGlobe

Linjeféring

Alternativ A bestér i en ldng kurvbége med radie 6000 m som forbinder de bada forstorade
radierna och ger vigen en mjuk dragning genom landskapet. Anslutningen mot befintlig E4
i soder sker med en radie 2500 och anslutningen mot befintlig E4 vid Overhornis sker med
en radie 700. De mindre kurvradierna ar omgivna av 6vergdngskurvor, klotoider, for att ge
en mjukare linjeféring. Langden for dessa ar 120—130 m. Eventuella skevningsovergangar ar
forlagda till hela eller delar av 6vergangskurvorna.

Den justerade 475 metersradien i soder méste i alternativ A vara mycket stérre 4n 700 m.
Det beror pa att nystrackningen i detta véstliga lage ger liten vinkeldndring i kurvan. En 700
m radie, som dr min-virdet for 100 km/h, méste omges av klotoider med en viss parameter
och darmed utstrackning i lingd. D& avbojningsvinkeln ar liten blir mellanliggande radie
mycket kort om den &r liten (t ex 700 m). Vinkeldndringen tas da upp nistan helt av
klotoiderna. For en god balans mellan langder pé klotoider och radie har radien darfor satts
till 2500 m. Det paverkar inte ombyggnadsstriacka, nybyggnadsstriacka och intréng
namnvéart mer dn en 700 m radie i fallet med denna lilla vinkeldandring.

Linjeféringen for ramperna tillhérande vag 348 kan inte utforas for 60 km/h (horisontal
minradie 140 m).

Storsta langslutning dr under 2,9%. Den langsta stigningen &r av varierande lutning och ca.
2100m lang i horisontal strackning med en hojdskillnad pa 14m. Samtliga vertikal- och
horisontal-radier uppfyller krav fran VGU. Vertikal- och horisontalgeometrins samspel ar i
strackningen soder om Gnusberget inte optimerad i denna 6versiktliga projektering.
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P4 strackningen fram till Gnusberget ligger vigen pa en ca. 3 m hog bank.
Markforhéllandena kan vara daliga pé en del av strackan.

Bron i trafikplatsen placeras i nuvarande korsningslaget E4/348. De norra av- och
pafartsramperna behover placeras s nara bebyggelsen att nagra fastigheter méste 16sas in
och bullerskyddséatgiarder maste vidtas for andra fastigheter.

Vig 348 maéste laggas i ett djupt schakt i laget vid E4. Detta paverkar bland annat
huvudvattenledningen till Ornskoldsvik samt medfér en permanent grundvattenséinkning.

Ombyggnadsstrackans liangd ar cirka ar cirka 600 m.

Nybyggnadsstriackans ldngd ar cirka 2200 m.

Oversiktliga geotekniska férhéllanden:

Den nya vagstrackningen gér 6ver ett omrade med lera och silt. Darefter gar viagen vaster
om, och parallellt med gamla E4 pa ett underliggande lager av postglacial silt for att sedan
svinga in mot befintlig E4 med lera-silt och ett underliggande lager isdlvssediment i norr
och silt i soder.

Uppskattat djup till berg ar ca 5-10m férutom i omradet vid korsningen E4 och vig 348, dar
maktigheten uppskattas vara mellan 10—20 m enligt SGU jorddjupskarta.

Effekter och konsekvenser:

Linjen gir nédra Kalln och forviantas medfora storst paverkan pa dns niromrade av de
foreslagna alternativen. Alternativet skulle innebira ny passage av en biack som utmynnar i
Kallan.

Detta linjeforslag innebar storst ansprak pa jordbruksmark av de framtagna forslagen. Detta
innebar utover forlust av jordbruksmark som naturresurs en storning for fagellivet i
jordbruksmark, med risk for att habitat for bdde hackande och rastande faglar minskar i
areal och forsamras i kvalitét. Paverkan pa fagellivet genom buller kan forvantas i bygg-
samt driftskede. Linjen gar genom utkanten av ett omride med jordbruksmark och det ar
darfor smé ytor som berors. Ca 200 m vagstriacka gar genom jordbruksmark. Minst 4,6 ha
jordbruksmark kan forloras i och med att en liten yta skérs av fran 6vrig jordbruksmark och
denna kan vara for liten for att bli 16nsam att nyttja.

Linjen gar dven genom produktiv skogsmark. Uttver forlust av skogsmark som naturresurs
innebdr alternativet paverkan pa habitat for arter knutna till skogsmiljon.

Det ar valdigt hoga naturvarden i omradet kring Kallén, varpa alternativ A ar olampligt ur
naturmiljohansyn.

Alternativet passerar platsen for ett forstort gravrose och ytterligare lamningar kopplade till
detta kan komma att beroras beroende pa anslutning till befintlig vig.

Boende i Overhdrniis kommer att paverkas av buller.
Inlésen av bostadshus kan bli aktuellt.

Linjen innebér att trafikplats i Overhornis blir enl. tidigare forslag med planskildhet i
samma lage som befintlig korsning.

Grundvattensdnkning behovs vid trafikplatsen.
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Ledningar péverkas p.g.a. schaktarbeten och kommunens huvudvattenledning paverkas.

Trafiken under byggtiden kan bli problem i korsningen, men da forslaget innebar ny
strackning soder om korsningen kan trafiken dar ligga kvar pa befintlig E4 under byggtiden.

Bergskirning genom kurva krivs. Bergskirningen blir komplicerad da sprangning ut mot E4
gors. E4 kommer behdvas stidngas av periodvis (innan, under och efter sprangning). Hog
bergslant.

Alternativet innebér en strackning som till stérre delen ar forlagd till skogsmark, vilket
innebar att den visuella paverkan ar relativt liten. Dock s tangerar vigstrackningen det
oppna odlingslandskapet i den sydvistra delen dir vigen ansluter mot befintlig E4. Har kan
alternativet innebéra viss paverkan pé landskapsbilden. Forslaget innebér dven att det blir
en hogre bergskirning i kurva, vilket pdverkar landskapsbilden negativt. Alternativet
innebar en 1ang rakstricka, vilket innebar att vagstrackningen kan upplevas som monoton
ur ett trafikantperspektiv.
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Alternativ B

Bild: Alternativ B © Google © Lantméteriet/Metria © DigitalGlobe

Linjeféring

Alternativ B ar i princip lika alternativ A men vagstriackningen &r inte estetiskt lika
fordelaktig. Alternativ B bestér i en ldng raklinje, cirka 1200 m, som ger den kortaste vigen
mellan den nya kurvan med radie 700 m i norr och den justerade 475-metersradien i séder
som i Alternativ B maste vara stor. Sdsom i Alternativ A beror det pa att nystrackningen ger
liten vinkelandring i kurvan, dock ndgot storre i alternativ B.

En 700 m radie maste omges av klotoider med en viss parameter och darmed utstrackning i
langd. D& avbgjningsvinkeln ar liten blir mellanliggande radie mycket kort om den ar liten
(700). Vinkeldndringen tas da upp av klotoiderna. For en god balans mellan langder pa
klotoider och radie har radien satts till 2500 m. Det paverkar inte ombyggnadsstricka eller
intrdng nAmnvart mer 4n en 700 m radie i fallet med denna lilla vinkeldndring.

Linjeforingen for ramperna tillhérande vag 348 kan inte utféras for 60 km/h (horisontal
minradie 140 m). De bdda ramperna pa norra sidan av E4 knyts lampligast till vig 348 i en
korsning med en dropprefug. Detta hindrar s kallad spokkorning, korning ét fel hall pa
ramp mot E4. Passagen genom denna korsning kan ske med en hastighet av cirka 30 km/h.

Storsta langslutning dr under 2,7%. Den langsta stigningen ar av varierande lutning och ca.
1900 m lang i horisontal strickning med en héjdskillnad pa 13,5m. Samtliga vertikal- och
horisontalradier uppfyller krav frdn VGU. Vertikal- och horisontalgeometrins samspel ar i
strackningen soder om Gnusberget inte optimerad. Pa strackningen fram till Gnusberget
ligger viagen pa en ca. 3 m hog bank.
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Markforhéllandena kan vara daliga pé en del av strackan.

Bron i trafikplatsen placeras i nuvarande korsningslaget E4/348. De norra av- och
péfartsramperna behover placeras si niara bebyggelsen att nigra fastigheter méste 16sas in
och bullerskyddsétgarder méste vidtas for andra fastigheter.

Vig 348 maste ldggas i ett djupt schakt i laget vid E4. Detta paverkar bland annat
huvudvattenledningen och ger dven grundvattensankning.

Ombyggnadsstriackans langd ar cirka 600 m.

Nybyggnadsstriackans ldngd ar cirka 2200 m.

Oversiktliga geotekniska férhéllanden:

Den nya vagstrackningen gar over ett omrade med lera och silt. Darefter gar viagen vister
om, och parallellt med gamla E4 pa ett underliggande lager av postglacial silt for att sedan
svanga in mot befintlig E4 med lera-silt och ett underliggande lager isélvssediment i norr
och silt i soder.

Uppskattat djup till berg ar ca 5-10m forutom i omradet vid korsningen E4 och vig 348, dar
maktigheten uppskattas vara mellan 10—20 m enligt SGU jorddjupskarta.

Effekter och konsekvenser:

Linjen gar langs med Kallan langs en del av strickan och en viss pdverkan péa ans naromrade
kan forvéantas, dock i mindre omfattning jamfort med alternativ A. Alternativet skulle
innebira ny passage av en back som utmynnar i Kallan.

Alternativet kan innebéra viss paverkan i form av buller pa fagelliv i jordbruksmark, framst
under byggtid men mojligen dven under drift.

Detta alternativ innebér liksom alternativ A ett ianspraktagande av skogsmark med
péaverkan pa naturmiljé samt pa skog som naturresurs. Alternativet passerar platsen for ett
forstort gravrose och ytterligare lamningar kopplade till detta kan komma att ber6ras
beroende pa anslutning till befintlig vag.

Det ar valdigt hoga naturvarden i omradet kring Kallén, varpa alternativ B ar olampligt ur
naturmiljohansyn.

Boende i Overhornis kommer att paverkas av buller.
Inlésen av bostadshus kan bli aktuellt.

Linjen innebdr att trafikplats i Overhdrnis blir enl. tidigare forslag med planskildhet i
samma lage som befintlig korsning.

Grundvattensdnkning behovs vid trafikplatsen.
Ledningar paverkas p.g.a. schaktarbeten och kommunens huvudvattenledning paverkas.

Trafiken under byggtiden kan bli problem i korsningen, men da forslaget innebar ny
strackning soder om korsningen kan trafiken dar ligga kvar pa befintlig E4 under byggtiden.

Bergskirning genom kurva kravs. Bergskiarningen blir komplicerad d& sprangning ut mot E4
gors. E4 kommer behdvas stdngas av periodvis (innan, under och efter sprangning). Hog
bergslant.
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Alternativet innebar en strickning som till storre delen ar forlagd till skogsmark, vilket
innebar att den visuella paverkan ar relativt liten. Dock sé tangerar viagstrackningen det
oppna odlingslandskapet i den sydvistra delen dar vagen ansluter mot befintlig E4. Har kan
alternativet innebira viss pdverkan pé landskapsbilden. Forslaget innebar aven att det blir
en hogre bergskirning i kurva, vilket paverkar landskapsbilden negativt. Alternativet
innebar en 1ang rakstricka, vilket innebér att vagstrackningen kan upplevas som monoton
ur ett trafikantperspektiv.
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Alternativ C

‘Haffsta

Bild: Alternativ C © Google © Lantméteriet/Metria © DigitalGlobe

Linjeféring

Alternativ C visar den ena varianten av att inte utoka nuvarande bergskarning vister om
korsningen. Principen #r att E4 gir i befintlig strickning vid korsningen i Overhornis. D4
kommer 700-metersradien att 16pa ut at vaster och dterga till befintlig viag sa snart det ar
mojligt. Alternativet innebér att den intilliggande godkinda 700-metersradien inte kan
anvandas. Alternativ C foljer befintlig vag genom den forsta kurvan raknat soderifran, men
denna méste dndras fran 475 till 700 meters radie.

Linjeforingen for ramperna tillhérande vig 348 kan inte utforas for 60 km/h (horisontal
minradie 140 m).

Storsta langslutning ar 2,7%. Den langsta stigningen ar av varierande lutning i ca. 1600m i
horisontal strackning med en hojdskillnad pa 17m. Samtliga vertikal- och horisontalradier
uppfyller krav fran VGU. Vertikal- och horisontalgeometrins samspel samt linjens samspel
med terrangen bedoms vara god i hela dess striackning.

Bron i trafikplatsen placeras i nuvarande korsningsldaget E4/348. De norra av- och
pafartsramperna behover placeras s nira bebyggelsen att nagra fastigheter méaste 16sas in
och bullerskyddsétgiarder maste vidtas for andra fastigheter.

Vig 348 maéste laggas i ett djupt schakt i laget vid E4. Detta paverkar bland annat
huvudvattenledningen och ger 4ven grundvattensénkning.
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Ombyggnadsstrackans langd ar cirka 500 m.

Nybyggnadsstrackans langd ar cirka 1800 m.

Bild: Grov illustration pa intrang fér trafikplats. Kélla: NovaPoint

Oversiktliga geotekniska férhéllanden:

Végen foljer till en borjan gamla E4. Efter den forsta kurvan sett séderifran gir vigen till
vaster om befintlig E4, i en kurva med storre radie dn nuvarande. Detta innebir att den nya
véagstrackningen till en borjan gér 6ver ett omride med lera och silt i vister och ett mindre
omrade torv i Oster. Darefter gar vigen vister om, och parallellt med gamla E4 pé ett
underliggande lager av postglacial silt for att sedan svinga in mot befintlig E4 med lera-silt
och ett underliggande lager isdlvssediment i norr och silt i soder.

Uppskattat djup till berg ar ca 5-10m férutom i omradet vid korsningen E4 och vig 348, dar
maktigheten uppskattas vara mellan 10—20 m enligt SGU jorddjupskarta.
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Effekter och konsekvenser:

Linjen gar till stor del lings med eller i omedelbar anslutning till befintlig E4 varfor
ianspraktagande av mark blir betydligt mindre i och med detta forslag 4n alternativ A och B.
Det ir uteslutande skogsmark som berors direkt genom markanspréak, med konsekvenser
for nyttjandet av skog som naturresurs samt skogen som habitat for arter. I och med att
alternativet foljer befintlig vig sa forvintas masshanteringen bli mindre, med farre
masstransporter, mindre behov av massor samt uppkomst av 6verskottsmassor samt
mindre behov av etableringsytor for exempelvis lagring av massor. Alternativet innebar ny
plats for passage av en back.

Alternativet passerar platsen for ett forstort gravrose och ytterligare ldimningar kopplade till
detta kan komma att beroras beroende pa anslutning till befintlig vag.

Det ar valdigt hoga naturvirden i omradet kring Kallan, varpd alternativ C ar olampligt ur
naturmiljohansyn.

Boende i Overhornis kommer att paverkas av buller.
Inlosen av bostadshus kan bli aktuellt.

Linjen innebér att trafikplats i Overhdrnis blir enl. tidigare forslag med planskildhet i
samma lage som befintlig korsning.

Grundvattensinkning behovs vid trafikplatsen.
Ledningar paverkas p.g.a. schaktarbeten och kommunens huvudvattenledning péaverkas.

Trafiken under byggtiden kan bli problem i korsningen, men da forslaget innebar ny
strackning séder om korsningen kan trafiken dar ligga kvar pa befintlig E4 under byggtiden.

Bergskirning genom kurva krivs. Bergskdrningen blir komplicerad d& sprangning ut mot E4
gors. E4 kommer behdvas stidngas av periodvis (innan, under och efter sprangning). Hog
bergslant.

Alternativet innebér en relativt kort nystrackning som till storre delen gar genom
skogsmark, vilket innebar en mindre paverkan pa landskapsbilden. Alternativet innebér att
bergskarningar blir hogre dn befintliga, vilket dr negativt for landskapsbilden.

Anmiérkning:

Variant av alternativ C ar mojlig med minimering av bergskiarningen och linjeféringen trycks
da dnnu langre vasterut. Detta medfor att det tillkommer tva broar d& Kalldn méste korsas
vid minst tva stillen samt 4ven medfora intrang pa jordbruksmark. Linjen placeras da
narmare bebyggelse i Haffsta. Detta alternativ har inte kollats da de ger storre miljé och
jordbrukspaverkan.
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Alternativ D

Bild: Alternativ D ©Google © Lantméteriet/Metria © DigitalGlobe

Anmérkning

Detta alternativ ir inte ett rimligt alternativ utan framtaget bara for att visa hur Overhornis
paverkas om forutsattningen ar att inte justera E4 s6der om kurvan vid Gnusberget. Med en
godkind radie paverkas Overhornis mycket och detta alternativ medfor inlésen av
fastigheter i stor utstrackning.

Linjeféring

Alternativ D visar den andra varianten av att inte utéka nuvarande bergskiarning vister om
korsningen. Detta alternativ ir inte realistiskt, sett till pdverkan pa Overhdrnis bebyggelse
och mgjligheten till forldggning av trafikplatsen. Det dr framtaget endast som svar pa
eventuella frigor om vad som hander om man inte bygger om E4 forrén néra korsningen
och dnda vill ha 700 meters kurvradie utan att spranga bort stora delar av berget vaster om
korsningen. Atergéng till befintlig E4 6ster om korsningen ir lagd med radie 700 m. Mellan
de motriktade radierna ar inlagt klotoider med storlek enligt gdllande krav som
overgangskurvor och for skevningsévergangar.

Linjeforingen for ramperna tillhérande vag 348 kan inte utféras for 60 km/h (horisontal
minradie 140 m).

Ombyggnadsstriackans langd ar cirka 300 m.

Nybyggnadsstriackans langd ar cirka 1700 m.
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Oversiktliga geotekniska férhéllanden:

Vagen foljer till en borjan gamla E4. Den nya vagstrackningen gar 6ver ett omrade med lera
och silt.

Effekter och konsekvenser:

Alternativ D skulle innebéra storst paverkan pa méanniskors boendemiljo. Detta alternativ
innebar ianspriktagande av tomter och inl6sen av hus. Det bedoms dven ge en pétaglig
Okning av bullernivéer och vibrationer for boende lings med den foreslagna linjen inom
Overhornis samt paverkan pa luftkvalitet for boende.

Alternativet innebar visst ianspréktagande av skogsmark med paverkan pa skogslevande
arter, dock till stor del inom omraden som kan forvintas vara paverkade av bland annat
buller i nuléget.

Alternativet skulle innebidra ny passage av en back som utmynnar i Kallan.

D3 alternativet innebar att befintlig E4 foljs till stor del s innebér det sannolikt mindre
behov samt 6verskott av massor med farre masstransporter och mindre behov av
etableringsytor for massor dn alternativ A, B och F.

Alternativet passerar platsen for ett forstort gravrose och ytterligare lamningar kopplade till
detta kan komma att beroras.

For landskapsbilden sa innebar alternativet ett stort ingrepp i den sammanhéllna
bebyggelsen och bidrar till att skapa savil visuella som fysiska barriareffekter.
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Alternativ E
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Bild: Alternativ E © Google © Lantmateriet/Metria © DigitalGlobe

Linjeféring
Alternativ E ar det alternativ som ger kortast nybyggd vigstracka. Kurvan med minsta

radien andras fran 393 till 700 meters radie. I 6vrigt foljs E4 striackning, men sdsom for alla
alternativ ratas kurvan i sydvast. I detta alternativ till radie 700 m.

Genom den stora skillnaden i radie blir intranget i berget mycket stort och de bortspriangda
bergvolymerna betydande. Genom bergets hojd blir de "visade” bergbranterna mycket hoga i
innerkurvan. Troligen ldmnas inget berg kvar mellan nuvarande viag och nya kurvan. Av
estetiska skal ar det béttre att ta bort allt 4n att lamna en liten bergrest kvar i ytterkurvan.
Trafikplatsen forlagd i laget for befintlig korsning innebér ett masséverskott som
tillsammans med den massiva bergschakten ger dlig massbalans. Aven om alternativet ir
kortast innebar det inte sikert minst materialhantering.

Linjeforingen for ramperna tillhérande viag 348 kan inte utféras for 60 km/h (horisontal
minradie 140 m).

Storsta langslutning dr under 2,9%. Den ldngsta stigningen ar av varierande lutning i ca.
1600m i horisontal striackning med en hojdskillnad pa 13m. Samtliga vertikal- och
horisontalradier uppfyller krav fran VGU. Vertikal- och horisontalgeometrins samspel
bedoms vara god i hela dess strackning. Linjeféringen samspelar mycket daligt med
terrangen dar den skiar Gnusberget, dar den kraver en mycket hég och bred bergsspriangning
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Bron i trafikplatsen placeras i nuvarande korsningsliget E4/348. De norra av- och
pafartsramperna behover placeras sé nira bebyggelsen att nagra fastigheter maste 16sas in
och bullerskyddséatgiarder maste vidtas for andra fastigheter.

Vig 348 maéste ldggas i ett djupt schakt i laget vid E4. Detta paverkar bland annat
huvudvattenledningen och ger en grundvattensinkning.

Ombyggnadsstriackans langd ar cirka 7oom.

Nybyggnadsstrackans langd ar cirka 1000 m.

Bild: Grov illustration pa intrang for trafikplats. Kélla: NovaPoint

Bild: Grov illustration pa bergskédrning. Kélla: NovaPoint
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Oversiktliga geotekniska férhéllanden:

Alternativ E foljer befintlig E4 i stor utstrackning. Storsta forandringen hir ar kurvan langst
norrut som ratas ut in mot berget. Detta alternativ kraver en stor miangd bergschakt. Efter
bergskarningen gar vagen over ett omrade med finjordar sdsom silt och lera i NV, samt
morin i SO innan den till sist ansluter mot gamla E4 6ver ett omrade med silt med pavisat
sulfidjordsinnehaéll.

Uppskattat djup till berg ar ca 5-10m forutom i omréadet vid korsningen E4 och vég 348, dar
maktigheten uppskattas till nagonstans mellan 10—20 m enligt SGU jorddjupskarta.

Effekter och konsekvenser:

Forslaget innebéar ett mindre ianspraktagande av mark jamfort med 6vriga alternativ.
Utover ett mindre omrdde med péverkan pa en enskild vig ar det skogsmark som péverkas.

Forslaget innebar relativt stor bergskiarning jamfort med 6vriga forslag, vid Gnusberget,
vilket bor innebara ett relativt stort massoverskott med tillkommande masstrasportbehov.

Utover bergskarningen vid Gnusberget, som innebéar stor mangd av bergskarning, bor
forslaget innebira mindre masshantering jamfort med alternativ A-C samt F, da befintlig E4
foljs till stor del.

Alternativet kan innebédra paverkan pa gravrosen pa Gnusbergets sydvistra sida.
Alternativet bedoms péaverka fornlimningsomradet till gravrosena pa Gnusbergets sydvistra
sida (Sjalevad 8:1-2).

Alternativ E gir genom ett skogsparti med mellanh6ga naturvarden.
Boende i Overhdrnis kommer att paverkas av buller.
Inlésen av bostadshus kan bli aktuellt.

Linjen innebér att trafikplats i Overhornis blir enl. tidigare forslag med planskildhet i
samma lage som befintlig korsning.

Grundvattensdnkning behovs vid trafikplatsen.
Ledningar paverkas p.g.a. schaktarbeten och kommunens huvudvattenledning paverkas.

Trafiken under byggtiden kan bli problem i trafikplatsen, men d& forslaget innebar ny
strackning séder om korsningen kan trafiken dar ligga kvar pa befintlig E4 under byggtiden.

Detta alternativ medfor stor paverkan pa berget. Upp till 45 m hoga bergslanter uppkommer
till f6ljd av kurvriatningen. Sa hoga bergskiarningar kan innebéra stora risker om berget pa
négot satt ar instabilt. Detta finns beskrivet i SGI Publikation 22 kap 3.2.

Bergskarningen blir komplicerad da sprangning ut mot E4 gors. E4 kommer behovas
stidngas av periodvis (innan, under och efter sprangning).

Alternativet innebér stor paverkan pa landskapsbilden genom att det forutsatter stora
bergskarningar. Dessa kommer att upplevas som dominerande inslag i landskapet. I den
delen av strickningen som gér forbi bybebyggelsen i Overhornis s bidrar striackningen i
viss utstrackning till barridreffekter.
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Alternativ F

/

Bild: Alternativ F © Google © Lantméteriet/Metria © DigitalGlobe

Linjeféring
Alternativ F foljer E4 genom forsta kurvan i sydvist, som dock maéste ratas nagot, men gar

sedan pa sydostra sidan av det berg som nu rundas pa nordvastra sidan. I princip ar det en
parallellférskjutning av alternativ E.

Trafikplatsen behdver i detta alternativ placeras langre frin bebyggelsen, for att klara
industriomradet. Lamplig placering bor vara mellan berget och industribebyggelsen.
Rampanslutningar kan dock komma att hamna i kurva, vilket kan ge simre 6verskadlighet.
Ur estetisk synvinkel ar forslaget mindre “brutalt” mot berget 4n alternativ E, men en
rakstricka pa nastan en km pé en 2+2-vig ar inte det mest optimala.

Storsta langslutning ar drygt 4,9%. Den lingsta stigningen ar av varierande lutning i ca.
900m i horisontal striackning med en hojdskillnad pa 23m. Samtliga vertikal- och
horisontalradier uppfyller krav fran VGU. Vertikal- och horisontalgeometrins samspel
paverkar estetiken negativt soder om Gnusberget och norr om Gnusberget paverkar den
sikten negativt men mojligheter finns att forandra horisontalgeometrin séder om
Gnusberget sa att ovanstdende problematik elimineras bedoms som goda. Detta far i sa fall
ske i en eventuell kommande detaljprojektering.

Linjen skir genom Gnusberget i cirka 330m. Volymen av bergskdrningen finns det mgjlighet
att minska genom ovanstiende dtgérder, att helt eliminera skirningen gar ej.

Ombyggnadsstrackans langd ar cirka 250 m.

Nybyggnadsstrackans langd ar cirka 2450 m.
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Bild: Grov illustration pa intrang for trafikplats. Kélla: NovaPoint
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Bild: Grov illustration pa bergskérning. Kélla: NovaPoint

Oversiktliga geotekniska férhéllanden:

Alternativ F foljer gamla E4 genom forsta kurvan i sydvist. Darefter fortsitter vigen rakt
fram innan den andra kurvan. Vigen gar 6ver ett omrade med silt for att sedan kunna
svanga sydost om Gnusberget pd moréan. SO om Gnusberget finns ett strak av svallsediment
(grus och block) samt moran.

I samma strak finns dven en drumlin eller liknande 1&ng smal &s — landform av morén som
skapats subglacialt — med en bredd pa uppskattningsvis 30—125 m enligt SGU.
Linjedragningen gér sedan over ett omrdde med moran for att till sist ansluta mot befintlig
E4 strax oster om korsningen E4/vig 348 pa ett omrade med finjordar sdsom silt och lera
med pavisat sulfidjordsinnehall.
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Uppskattat djup till berg ar ca 5-10m forutom i omradet vid korsningen E4 och vig 348, dar
maiktigheten uppskattas till nagonstans mellan 10—20 m enligt SGU jorddjupskarta.

Effekter och konsekvenser:

Merparten av den foreslagna linjen gar genom kalhygge vilket innebér att fa befintliga
naturvirden kan komma att paverkas.

Linjen gar genom en nyckelbiotop utpekad av Skogsstyrelsen, vilket ar en av mycket fa
kiinda platser med naturvirden som finns utpekade kring Overhdrnis. Inom nyckelbiotopen
ar tva cirkulationsplatser och ett antal av- och pafartsviagar foreslagna, vilket innebar att
biotopen i stort sett skulle utplanas helt som en foljd av viagatgiarden. Forslaget bedoms ge
en relativt stor padverkan pa Tjarnbacken, som rinner genom nyckelbiotopen och som ingér i
ett riksintresseomrade for skyddade vattendrag. Denna péverkan sker dels genom
avverkning av skog som omger backen, dels genom ny placering av trumma for backen.
Forslaget innebar bergskirning med medféljande behov av masshantering samt mojlig
hantering av potentiellt fororenade massor dé en del av linjen berdr industriomradet séder
om korsningen E4/v348. Inga kidnda forn- eller kulturlamningar berors.

Alternativ F gar genom ett skogsparti med mellanh6ga naturvarden.

Linjen innebar att trafikplats flyttas at sydvast vilket medfor att bullernivierna blir lagre vid
bebyggelsen.

Inl6sen av fastigheter blir sannolikt inte aktuellt.

Ledningar paverkas troligtvis, men inte i samma utstrackning som alternativ A-E.
Kommunens huvudvattenledning paverkas ej.

For trafiken under byggtiden ar detta alternativ bittre &n alternativ A—E da trafikplatsen
byggs i nytt lige samt att forslaget innebar ny strackning sdder om korsningen och da kan
trafiken vara kvar pa befintlig E4 under byggtiden.

Alternativet innebir en viss bergskirning, vilket paverkar landskapsbilden. Dock s ar
bergskiarningen mindre omfattande 4n i alternativ E. Samtidigt sa ar storre delen av
strackningen lokaliserad till skogsmark, vilket innebédr en mindre paverkan pa
landskapsbilden.
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Alternativ G

Overhemas
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Bild: Alternativ G © Google © Lantmiteriet/Metria © DigitalGlobe

Anmérkning

Detta alternativ ar inte ett rimligt alternativ utan framtaget bara for att visa den enklaste
linjeforingen. Hela industriomradet berors av detta alternativ och maste till stor del tas bort.

Linjeféring

Alternativ G ar det ”enkla” sett till linjeféringen. En nystrackning av E4 fran den mellersta
700-kurvan till en plats strax dster om bebyggelsen i Overhornis. Linjeforingen bestir
endast av tre huvudelement: en radie som ratats ut till 700 m, en raklinje som férlingning
av befintlig raklinje i sydvist, samt en kurva med radie 1500 m. En radie med dubbla min-
véardet kan vara ett bra riktmarke for en estetiskt god linjeforing. Raklinjen ar nistan tva km
lang och kan estetiskt sett bli ett "brutalt” element i landskapet. Vagen gar rakt genom
industriomradet sdder om Overhornis samhille vilket gor att industriomradet méste rivas
och/eller flyttas.

Trafikplatsen kan placeras négot 6ster om nuvarande industriomréde och pa ett avstdnd
fran bebyggelsen som ar ungefar dubbelt gentemot en trafikplats i befintlig vag.

Linjeforingen for ramperna tillhérande viag 348 kan sannolikt utféras for 60 km/h
(horisontal minradie 140 m).

Vig 348 kan behéllas i sitt hojdlage vid huvudvattenledningen.
Ombyggnadsstrackans langd ar cirka 250 m.

Nybyggnadsstrackans langd ar cirka 2500 m.
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Oversiktliga geotekniska férhéllanden:

I detta alternativ dras vagen i narheten av jairnvagen. Efter den forsta kurvan i sydvést gér
végen rakt fram i borjan av andra kurvan. Har passeras ett mindre omrade av silt innan
vigen leds vidare pd moran med jarnvagen pé sin O/SO sida, hir ar djup till berg endast 3-5
m.

Sydost om Gnusberget griansar vigen till ett strik med svallsediment och den eventuella
drumlin eller 4s som finns i omréadet, vigen fortsitter pd moran med nagot storre méktighet,
ca 5-10 m. Efter ungefir halva delen av den nya linjedragningen gér vigen in 6ver ett
omréde av siltig jord med mindre omraden berg pa sidan.

Végen gér genom ett industriomrade och fortsitter sedan genom omréde av lera och silt mot
gamla E4.

Effekter och konsekvenser miljo:

Strackan foljer till viss del befintlig vagstrackning, och till viss del ligger den tétt intill
jarnvagen, vilket innebér fa ansprak av relativt ostord mark. Strackan gar genom
industriomradet séder om Overhornis, vilket forviintas innebéra hantering av férorenade
massor i storre utstrackning dn 6vriga linjeforslag. Forslaget innebir att en 1ang stracka gar
utanfor befintlig vig jamfort med 6vriga linjeforslag, vilket innebér en relativt sett stor
masshantering.

Forslaget kan innebira avverkning av en liten del av nyckelbiotopen som ligger viast om
industriomradet. De skogsmarker som berors av forslaget bestar till storsta delen av
kalhyggen.

Forslaget innebar en ny trumma/bro och en mindre paverkan pa vegetationen som omger
Tjarnbacken, som rinner genom nyckelbiotopen och som ingér i ett riksintresseomrade for
skyddade vattendrag.

Delar av strackan gar i narheten av Botniabanan vilket medfor att fornlamningssituationen
delvis utretts. Inga kinda forn- eller kulturlamningar berors.

Alternativet innebér en striackning som till storre delen gir genom skogsmark, vilket innebar
att paverkan pa landskapsbilden blir relativt liten. Alternativet innebér en relativt rak
strackning som innebér att vagstrackan ur ett trafikantperspektiv kan upplevas som
monoton.
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Alternativ H

Bild: Alternativ H © Google © Lantmiteriet/Metria © DigitalGlobe

Linjeféring
Alternativ H ar ocksa en nydragning av E4. Vigen placeras i sé stor utstrackning som mojligt
i samma korridor som jarnvéagen for att minimera paverkan pa landskapet.

Trafikplatsen kan placeras helt skild frin bebyggelsen i Overhornis. Linjeféringen for
ramperna som gir i relationen vig 348 och E4 till och fran Ornskoldsvik, kan i hela sin
langd utforas for 60 km/h (horisontal minradie 140 m). Detta klaras inte i nagot av de
ovriga alternativen. Dock kan anslutningen av vagen till Bergtakten kréava en korsning som
skulle kunna ge liagre hastighet, exempelvis en cirkulationsplats.

Storsta langslutning ar 4,4%. Den lidngsta stigningen &r av varierande lutning i ca. 2300m i
horisontal strackning med en h6jdskillnad pa 23m.

Samtliga vertikal- och horisontalradier uppfyller krav frin VGU. Vertikal- och
horisontalgeometrins samspel bedéms vara god i hela linjens strackning. Linjen skér i cirka
500 m genom Gnusberget vilket blir en breddning av Botniabanans schakt i samma
strackning. En till skiarning ca. 300 m lang sker just dster om befintlig korsning E4 och vig
348, som anvinds for att skapa en planskild trafikplats.

Vig 348 kan behéllas i sitt hojdlage vid huvudvattenledningen. Ingen omléggning av
kommunens huvudvattenledning behovs.

Industriomrédet kan passeras utan namnvart intrdng, varken frdn E4 eller ramperna.

Avstandet fran E4 till majoriteten av bebyggelsen blir mer dn 300 m, fér négra fastigheter
drygt 200 m. Avsténdet fran fastigheterna till nuvarande E4 dr 30—60 m. Problemet i
Overhornis med buller frin E4 kan troligen elimineras helt.

Ombyggnadsstriackans langd ar cirka 750 m.

Nybyggnadsstriackans langd ar cirka 2600 m.
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Bild: Grov illustration pa intrang for trafikplats. Utformning med 60 km/h pa vdg 348 Kaélla: NovaPoint

Bild: Grov illustration pa bergskérning. Kélla: NovaPoint

Oversiktliga geotekniska férhéllanden:

I detta alternativ dras vdgen i narheten av jairnvagen. Efter den forsta kurvan i sydvist gar
véagen rakt fram i borjan av andra kurvan. Har passeras ett mindre omrade av silt innan
végen leds vidare pd moran med jarnvagen pa sin O/SO sida, hir ar djup till berg endast 3-
5m.

Sydost om Gnusberget gransar vigen till ett strdk med svallsediment och den eventuella
drumlin eller 4s som finns i omrédet, vigen fortsitter pd morian med négot storre maktighet,
ca 5-10m.
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Efter ungefar halva delen av den nya linjedragningen gar vigen in 6ver ett omrade av siltig
jord med mindre omréden berg pa sidan.

Vigen gransar sedan mot ett industriomréde i N, fortsitter i skirning genom mindre berg
och moranmark mot gamla E4. Vagen ansluter till befintlig E4 ca 80om 6ster om
korsningen E4/vig 348, hir ar jorddjupet ca 10-20m enligt SGU jorddjupskarta.

Effekter och konsekvenser:

Detta alternativ far positiv effekt pa buller i Overhornis d4 alternativet ger en viigstrickning
vid sidan av bebyggelsen.

Platsbesok visar att omradet har 1aga naturvarden.

Strackan foljer till viss del befintlig vigstrackning, och till stor del jaimfort med 6vriga
linjeforslag ligger den titt intill jirnvégen, vilket innebar f& ansprak av relativt ostord mark.
Strickan gar genom industriomradet sdder om Overhdrnis, vilket kan inneb#ra hantering
av fororenade massor. Forslaget innebar att en lang striacka gar utanfor befintlig vag jamfort
med 6vriga linjeforslag, vilket innebar en relativt sett stor masshantering. Forslaget kan
innebéara avverkning av en liten del av nyckelbiotopen som ligger vist om industriomradet.
Biotopen #r en av fa kiinda platser med naturvirden kring Overhdrnis. De Gvriga
skogsmarker som berdrs av forslaget bestér till storsta delen av kalhyggen och det innebar
att fa naturvirden paverkas i dessa omraden. Forslaget innebér en ny trumma/bro och en
mindre paverkan pa vegetationen som omger Tjarnbdcken, som rinner genom
nyckelbiotopen och som ingér i ett riksintresseomrade for skyddade vattendrag. Delar av
strickan gar i narheten av Botniabanan vilket medfor att fornlamningssituationen delvis
utretts. Inga kinda forn- eller kulturlimningar berors.

Linjen innebdr att trafikplats flyttas at sydost vilket medfor att Overhérnis inte paverkas av
bullerstorningar. Viss del av industriomradet kan péverkas av buller.

Inlosen av bostéder ar inte aktuellt. Industriomradet kan paverkas, men bedoms inte ge
stora intréng.

Ledningar paverkas troligtvis, men inte i samma utstrackning som alternativ A—E.
Kommunens huvudvattenledning paverkas ej.

For trafiken under byggtiden dr detta alternativ bittre &n alternativ A—E d& néstan hela
vagstrackan inklusive trafikplatsen byggs i nytt lige och d& kan trafiken ligga kvar pa
befintlig E4 under byggtiden. Endast en kort period, da den nya strackan kopplas in,
paverkas trafiken pa E4.

Da alternativet till stor utstriackning placeras i samma korridor som jarnvéagen och ovrig
strackning till storre delen gar genom skogsmark sa blir paverkan pa landskapsbilden
forhallandevis liten.

Anmiérkning:

Det finns flertal alternativ pa utformning av ramper och trafikplats. Det som visas ar bara ett
exempel.
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Poliskontrollplats
Poliskontrollplats ar 6nskvart och kommer att ses 6ver i kommande projektering.

Framst ar det trafiken pd E4 som har behov att kontrolleras enligt uppgifter fran
Polismyndigheten.

P& ursprungsalternativet samt alternativ A-E kommer man behova bygga tva
poliskontrollplatser, for att finga upp trafik i bada riktningarna p& E4, d& dessa inte ryms i
anslutning till ny trafikplatserna i dessa alternativ.

P4 alternativ F-H kan man ha en gemensam poliskontrollplats for alla vigarna. Detta kraver
dock lite extra korning for den tunga trafiken som ska in pa kontrollplatsen.

Figur exempelutformning poliskontrollplats fér alternativ H Kaélla: NovaPoint Flygbild: © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Exempel alternativ H

Med utformningen av en ny trafikplats s kan man gora plats for en poliskontrollplats i
samma lage, vilket gor det majligt att dirigera in trafik frén alla héll i en och samma
kontrollplats. Denna utformning minskar intrang och kostnader, men det medfoér ocksa mer
skyltning da kontroller ska utforas. Detta foreslas 16sas med skyltning som exempelvis
digitala skyltar som styr trafiken till kontrollplatsen.
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Pendling och samakning

Figur befintlig samakningsparkering Kélla: Av Sweco tagen drénarbild

P& ursprungsalternativet samt alternativ A-E kommer befintlig samékningsparkering att
forsvinna och en ny kombinerad saméknings- och pendlarparkering maste byggas.

P4 alternativ F-H kan sam&kningsparkeringen vara kvar, men maste kompletteras med en
pendlarparkering nirmare E4 for battre tillganglighet till nya hallplatser pa E4.

Oskyddade trafikanter

For alla alternativ foreslas gangbana alternativt gdng- och cykelvig fram till industriomradet
samt nya héllplatser pa E4.
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Restid E4

Som jamforelse for restid har en startpunkt och slutpunkt placerats utanfor atgardernas
omfattning och som &r representativ for alla alternativ. Se bild.

Alternativ A
Alternativ B
Alternativ C
Alternativ D
Alternativ E
Alternativ F
Alternativ G

J Alternativ H
| :
Bild start- och slutpunkt for tidsberékning © Google © Lantméteriet/Metria © DigitalGlobe
Tabell tidsatgang
Linjealternativ | Strdcka | Stracka | Stracka | Total | Tidsatgang | Anmarkning
med med med stracka (s)
100km/h | 80km/h | 60km/h
Ursprungs- 0 3140 880 4020 194,1 */ Beraknad med
alternativ — teoretiska
anpassad* hastigheter om
det skyltades

efter linjens
geometri med

krav VGU
nybyggnad
Ursprungs- 1670 2350 0 4020 165,9 Dagens skyltade
alternativ hastighet
Alternativ A 3970 0 0 3970 142,9
Alternativ B 3960 0 0 3960 142,6
Alternativ C 4000 0 0 4000 144,0
Alternativ D 4060 0 0 4060 146,2
Alternativ E 3950 0 0 3950 142,2
Alternativ F 3870 0 0 3870 139,3
Alternativ G 3800 0 0 3800 136,8
Alternativ H 3790 0 0 3790 136,4

69



Restid vag 348

Alternativ H ir det enda alternativet som medfor att vag 348 kan utformas fér 60km/h.
Striackan mellan korsning vag 348/335/938 och trafikplatsen dr 600om i alternativ H, vilket
ger en tidsskillnad pé ca 18 sekunder mellan 60okm/h och 40 km/h.

e Tidsatgéng alt H 60 km/h: 36 sekunder
e Tidsatging alt H 40 km/h: 54 sekunder

Viljer man att utforma strackan for 40km/h kan intrdng pa industriomradet minskas nagot
och majlighet till treviagskorsning pa strackan dr majlig for att ansluta mot industriomradet.

Kostnad / Kalkyl

Som jamforelse av forvintad anldggningskostnad har 6versiktliga kalkyler genomforts for
block 4-6.

Kostnaderna ar exkl. projektadministration, utredning & planering, projektering, arkeologi,
overlamnande och generella osdkerheter, d.v.s. block 1,2,3,8,9, och 10 enl. kalkylmall.

BLOCK 1, 2,3 8, 9, och 10 bor ligga i samma hirad for alla alternativ men de olika
alternativen har olika kostnader beroende pa miljo och arkeologi som exempelvis ansékan
om tillstand vattenverksamhet f6r grundvattensinkning, bullerskyddsatgarder, arkeologiska
undersokningar, anmélningar vattenverksamhet etc.

Tabell jdmférda alternativ

ALTERNATIV Kostnad block 4-6
Ursprungsalternativ 78 miljoner kr *
Alternativ C 151 miljoner kr
Alternativ E 210 miljoner kr
Alternativ F 188 miljoner kr
Alternativ H 176 miljoner kr

*/ Ursprungsalternativet har inte med poliskontrollplats och pendlarparkering, samt ar att
projekteringen inte klarar dagens krav i VGU, s& kostnaderna ar inte 100% jamforbara.

Tabell block i kalkylmall

NR BESKRIVNING

1 Projektadministration

2 Utredning & Planering

3 Projektering

4 Mark & Fastighetsinlosen

5 Miljoétgirder

6 Mark & Anldggningsarbeten Inkl. Geoteknik, Kanalisation Samt Byggnadsverk
7 BEST-ARBETEN (Avser Endast Jarnvig)

8 PROJEKTUNIKA ATG INKL ARKEOLOGI & Dou
9 Overlimnande & Avslut

10 Generella Osikerheter
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Geokalkyl

Trafikverkets verktyg for Geokalkyl har anvants for att jamfora tre av alternativen.
Alternativ F, F och H har jamforts.

Geokalkyl ar ett verktyg for att tidigt kunna jamféra kostnader och klimatbelastning for
olika strackningar i ett infrastrukturprojekt dar masshantering och geotekniska dtgarder har
stor betydelse.

Geokalkylen redovisar bade kostnads- och klimatkalkyl.

AlternativE
e Kostnad: 198 Msek (210 Msek enligt anldggningskalkylen)
e Coze: 5,12 Mkg
¢ Kostnadsdrivande: Bergschakt
Alternativ F
e Kostnad: 192 Msek (188 Msek enligt anldggningskalkylen)
e Coze: 5,77 Mkg
e Kostnadsdrivande: Bergschakt & geotekniska forstarkningsétgarder
Alternativ H
e Kostnad: 159 Msek (176 Msek enligt anldggningskalkylen)
e Co2e: 4,18 Mkg

e Kostnadsdrivande: Bergschakt

Slutsats

Alternativ H blev billigast da den undviker stora bergschakter och 16smarkspartier.

Anmérkning:
Kostnaderna avviker fran anldggningskalkylen vilket kan bero pa flera saker.

Geokalkylen raknar trafikplatser enligt schablonvirden och i anlaggningskalkylerna ar dessa
mer detaljerade. I anldggningskalkylerna finns det med trafikanordningar och &terstéllning
av befintlig E4, sé att de skiljer beror inte pa fel utan att de inte har exakt samma innehall.
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Linjealternativ som kan vara lampliga att ga vidare
med.

Alternativ C

Anmérkning:

Alternativ C 4r med i denna sammanfattning, men efter platsbesok har det visat sig att det ar
véldigt hoga naturviarden i omradet kring Kallén, vilket medfor att detta alternativ inte kan
anses som ladmpligt, men &dndé ligger kvar i detta kapitel.

Maluppfyllelse:

Den nya utformningen 6kar framkomlighet och trafiksdkerheten vilket medfoljer att
projektmalen uppfylls.

Effekter:

Den forviantade effekten av projektet ar att 6ka tillgangligheten, framkomligheten och
trafiksdkerheten pa viag E4 och vig 348.

Antal olyckor och incidenter forvéantas att minska.

Omgivningspaverkan:

Alternativ C gér langs Kallan och ger viss paverkan pa dns ndromrade samt de hoga
naturvirden som finns i omrédet kring Kallén.

Alternativet bedoms inte paverka jordbruksmark i stérre utstrackning.
Alternativet tar skogsmark i ansprak.

Inlésen av bostadshus p.g.a. av ramper till trafikplats.
Huvudvattenledning och andra ledningar péverkas.

Med linjealternativ C exponeras 24 bostadshus for en ljudniva som 6verskrider nagot av de
gillande riktvirdena om inga bullerskyddsatgarder utfors.

Alternativ C innebar paverkan pa landskapsbilden genom hogre bergskiarningar.
Atgirderna forindrar till viss del landskapsbilden.

Trafikplats kan ge 6kade barriareffekter.

Massbalans
Jordschakt  175.000 m3
Bergschakt 52.000 m3

Fyll 25.000 m3
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Overyta vig: 75.500 m2

Mer detaljerade mingder kan tas fram i en eventuellt kommande detaljprojektering.

Kostnad

Forvantad anlidggningskostnad dr ca 151 miljoner. (exkl. kostnader for
projektadministration, utredning & planering, projektering, marklosen, miljoatgarder,
overlamnande och generella osdkerheter. Block 1,2,3,4,5,9, och 10 enl. kalkyl)

En mer detaljerad kalkyl kommer att tas fram i samband med att principforslaget
detaljprojekteras.

Summering férdelar

+

+

+

Okad framkomlighet p& E4 och 348
Okad trafiksakerhet da korsning i plan byggs bort

Okad trafiksakerhet d& inga direktanslutningar mot E4 finns kvar fran
industriomradet.

Klarar krav pa 100 km/h

Befintlig E4 kan anvdandas som yta for eventuell poliskontrollplats.

Summering nackdelar

Paverkat naturvarden sa pass negativt att alternativet inte ar lampligt.

Intrang Detaljplaner

Inlésen bostadshus i Overhérnis

Grundvattensankning vid trafikplats p.g.a. av sankning av vag 348

Buller

Trafik under byggtiden

Paverkan ledningar och da framst kommunens huvudvattenledning

Viss paverkan av omrade kring Kallan da alternativet gar langs Kallan pa en stracka.
Skogsmark tas i ansprak

Bergskarning i kurvan vaster om befintlig korsning

Befintlig samakningsparkering rivs. Ny storre parkering behovs som dven ger
tillganglighet till busshallplatser.

Preliminart behovs tva st. poliskontrollplatser, da de inte ryms inom ny trafikplats.
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Alternativ E

Maéluppfyllelse:

Den nya utformningen 6kar framkomlighet och trafiksikerheten vilket medfor att
projektmélen uppfylls.

Effekter:

Den forviantade effekten av projektet ar att 6ka tillgangligheten, framkomligheten och
trafiksdkerheten pa viag E4 och vag 348.

Antal olyckor och incidenter forvantas att minska.

Omgivningspaverkan:

Alternativet medfor en massiv bergskédrning med en ca 45 m hog bergslint i en innerkurva.
Alternativet tar skogsmark i ansprék vid kurvratningen samt ramper.

Inlosen av bostadshus p.g.a. av ramper till trafikplats.

Bostadshus paverkas av buller. Varden antas jamférbara med alternativ C dir 24 bostadshus
exponeras for en ljudnivd som 6verskrider négot av de géllande riktvirdena om inga
bullerskyddsatgarder utfors.

Atgirderna forindrar till viss del landskapsbilden.
Trafikplats kan ge 6kade barridreffekter.
Alternativet innebar paverkan pa landskapsbilden genom stora bergskarningar.

Alternativet innebar paverkan pa landskapsbilden genom visuella och fysiska barridreffekter
i anslutning till bebyggelsen i Overhérnis.

Massbalans

Jordschakt  190.000 m3
Bergschakt 309.000 m3
Fyll 28.500 m3

Overyta vdg: 75.500 m2

Mer detaljerade mangder kan tas fram i en eventuellt kommande detaljprojektering.
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Kostnad

Forviantad anlaggningskostnad ar ca 197 miljoner exkl. kostnader for projektadministration,

utredning & planering, projektering, marklosen, miljoatgarder, 6verlamnande och generella
osikerheter. Block 1,2,3,4,5,9, och 10 enl. kalkyl.

En mer detaljerad kalkyl kommer att tas fram i samband med att principforslaget

detaljprojekteras.

Summering férdelar

+
+

+

Okad framkomlighet p& E4 och 348
Okad trafiksikerhet da korsning i plan byggs bort

Okad trafiksikerhet d4 inga direktanslutningar mot E4 finns kvar fran
industriomradet.

Klarar krav pd 100 km/h

Befintlig E4 kan anvindas som yta for eventuellkontrollplats.

Summering nackdelar

Intrang Detaljplaner

Inlosen bostadshus i Overhérnis

Grundvattensinkning vid trafikplats p.g.a. av sinkning av viag 348
Buller

Trafik under byggtiden

Péverkan ledningar och da framst kommunens huvudvattenledning

Viss paverkan av omréde kring Kallan d& alternativet gar langs Kallén pa en stricka.

Skogsmark tas i ansprak

Mycket stor bergskarning i kurvan vister om befintlig korsning
Vid délig bergkvalité i skdrningen finns risk for brott i bergslanten
Mycket dilig massbalans pé schakt-fyll. Overskott ca 540.000 m3

Stora bergskarningar

Befintlig samakningsparkering rivs. Ny storre parkering behvs som dven ger

tillganglighet till busshéllplatser.

Preliminart behovs tva st. poliskontrollplatser, da de inte ryms inom ny trafikplats.

Trafikplats i geotekniskt ofordelaktigt 1age.
Formodad sulfidjordsschakt vid trafikplatsen.
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Alternativ F

Maéluppfyllelse:

Den nya utformningen okar framkomlighet och trafiksdkerheten vilket medféljer att
projektmélen uppfylls.

Effekter:

Den forviantade effekten av projektet ar att 6ka tillgangligheten, framkomligheten och
trafiksdkerheten pa viag E4 och vag 348.

Antal olyckor och incidenter forvantas att minska.

Omgivningspaverkan:
Alternativ F tar skogsmark i anspréak.

Bebyggelse i Overhdrnis paverkas positivt di trafikplatsen flyttas &t sydvist vilket medfor
att bullernivierna blir ldgre vid bebyggelsen. Med linjealternativ F exponeras 27 bostadshus
for en ljudniva som 6verskrider ndgot av de gillande riktvirdena om inga
bullerskyddsatgarder utfors.

Inlésen blir sannolikt inte aktuellt.
Kommunens huvudvattenledning paverkas ej.

Trafiken under byggtiden bor inte bli nagra problem dé trafikplatsen byggs i nytt 14ge samt
att forslaget innebar ny strackning och dé kan trafiken ligga kvar pa befintlig E4 under
byggtiden. Breddning av E4 pa aktuella delar sker dock med trafik intill arbetsplatsen.

Atgirderna forindrar till viss del landskapsbilden.
Trafikplats kan ge 6kade barriareffekter.

Alternativet innebar en paverkan pé landskapsbilden genom bergskirningar.

Massbalans
Jordschakt 135.000 m3
Bergschakt 260.000 m3

Fyll 115.000 m3

Overyta vig: 82.000 m2

Mer detaljerade mangder kan tas fram i en eventuellt kommande detaljprojektering.
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Kostnad

Forviantad anlaggningskostnad ar ca 148 miljoner exkl. kostnader for projektadministration,
utredning & planering, projektering, marklosen, miljodtgarder, 6verlamnande och generella
osikerheter. Block 1,2,3,4,5,9, och 10 enl. kalkyl.

En mer detaljerad kalkyl kommer att tas fram i samband med att principforslaget
detaljprojekteras.

Summering férdelar

+

+

+ o+ + + o+ o+ o+

Okad framkomlighet p& E4 och 348
Okad trafiksikerhet d4 korsning i plan byggs bort

Okad trafiksikerhet d4 inga direktanslutningar mot E4 finns kvar fran
industriomradet.

Klarar krav pd 100 km/h

Ingen bullerpaverkan pi bebyggelse i Overhdrnis

Trafik under byggtiden

Ingen péverkan pa kommunens huvudvattenledning

Strackning genom skogsmark ger mindre paverkan pa landskapsbilden
Befintlig samé&kningsparkering kan vara kvar

En (1st) poliskontrollplats kan fanga upp all trafik om utformningen tanks igenom.

Summering nackdelar

Intrang Detaljplaner

Stora mangder bergskiarning

Skogsmark tas i ansprak

Ev. paverkan kulturminne (Gravrose)

Ny pendlarparkering behovs for att 6ka tillgangligheten till busshéllplatser vid E4
Dalig massbalans pa schakt-fyll. Overskott ca 280.000m3

Trafikplats i geotekniskt ofordelaktigt lage.
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Alternativ H

Maéluppfyllelse:

Den nya utformningen okar framkomlighet och trafiksdkerheten vilket medféljer att
projektmélen uppfylls.

Effekter:

Den forviantade effekten av projektet ar att 6ka tillgangligheten, framkomligheten och
trafiksdakerheten pa viag E4 och vag 348.

Antal olyckor och incidenter forvantas att minska.

Omgivningspaverkan:
Alternativ H tar skogsmark i ansprak.

Bebyggelse i Overhornis paverkas positivt di trafikplatsen flyttas &t sydost vilket medfor att
bullernivéerna blir liagre vid bebyggelsen. Med linjealternativ H exponeras 6 bostadshus for
en ljudniva som overskrider ndgot av de géllande riktvirdena om inga bullerskyddsatgirder
utfors.

Inlosen blir sannolikt inte aktuellt.
Kommunens huvudvattenledning paverkas ej.

Trafiken under byggtiden bor inte bli nagra problem dé trafikplatsen byggs i nytt 14ge samt
att forslaget innebar ny vigstrackning och da kan trafiken ligga kvar pa befintlig E4 under
byggtiden.

Atgirderna forindrar till viss del landskapsbilden.

Trafikplats kan ge 6kade barridreffekter. Den kan ocksa minska barridreffekten i och med att
E4 kan korsas planskilt.

Strackningen i samma korridor som jarnvagen och i 6vrigt till storre del genom skogsmark
innebar att paverkan pa landskapsbilden blir férhallandevis liten.

Massbalans
Jordschakt 205.000 m3
Bergschakt 200.000 m3

Fyll 390.000 m3

Overyta vig: 106.900 m2

Mer detaljerade mangder kan tas fram i en eventuellt kommande detaljprojektering.
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Kostnad

Forviantad anlaggningskostnad ar ca 180 miljoner exkl. kostnader for projektadministration,
utredning & planering, projektering, marklosen, miljodtgarder, 6verlamnande och generella
osikerheter. Block 1,2,3,4,5,9, och 10 enl. kalkyl.

En mer detaljerad kalkyl kommer att tas fram i samband med att principforslaget
detaljprojekteras.

Summering férdelar

+

+

+ o+ o+ o+ o+ o+ o+

T S

Okad framkomlighet p& E4 och 348
Okad trafiksikerhet d& korsning i plan byggs bort

Okad trafiksikerhet d4 inga direktanslutningar mot E4 finns kvar fran
industriomradet.

Klarar krav pa 100 km/h

Klarar mal om 60 km/h pa vig 348

Ingen bullerpaverkan pi bebyggelse i Overhdrnis
Trafik under byggtiden

Ingen péverkan pa kommunens huvudvattenledning
Ingen péaverkan pa befintliga detaljplaner

Placering av eventuell kontrollplats kan med fordel goras péa ytan mellan E4 och
jarnvag. En yta som dnda inte kan anvindas

Massbalansen OK.

Minskad restid

Liten paverkan pa landskapsbilden

Befintlig samé&kningsparkering kan vara kvar

En (1st) poliskontrollplats kan finga upp all trafik for kontroll.
Trafikplats i geotekniskt fordelaktigt 1age.

Summering nackdelar

Stora mangder bergskidrning

Skogsmark tas i ansprak

Paverkar Stadsplan 2248-P84/0418. Framst industrimark och mark for trafik
Linjen ligger nira industriomradet och justeringar i industriomradet kan bli aktuellt

Inlésen av forradsbyggnad pa Ornskoldsvik Frimmerhornis 2:1 som Ags av
Ornskoldsviks kommun.

Ny pendlarparkering behovs for att oka tillgangligheten till busshéllplatser vid E4
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Samlad bedomning

Beddmningen ar utférd med Ursprungsalternativet som utgangspunkt.
Positiv paverkan mot O-alternativet / uppfyller krav o
Ingen paverkan mot O-alternativet

Negativ paverkan mot O-alternativet / uppfyllerinte krav =~ @

Tabell bedémning
Linje | VGU | Natur | Kultur | Vatten | Buller | Inlésen | Hydrologi | Berg | Bef Trafik Gestalt- | Kostnad
hus (grund- ledningar | under ning
vatten) byggtiden
AA | @ | @ o o [
s | @ | @ o © [ ]
Atc | @ o o () (] o 151 mkr
AtD | @ | @ e O [ [
AtE | @ o o o 210 mkr
AtF | @ o () () (] o (] o 188 mkr
AtG | @ ® o [ o O [
AtH | @ o o o o o o o 176 mkr
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Sammanfattning.

Swecos beddmning infor beslut

Sweco bedomer att alternativ H ar att foredra.

Bild alternativ H © Google © Lantmateriet/Metria © DigitalGlobe

Motiv

Bebyggelsen i Overhornis paverkas positivt d trafikplatsen flyttas &t sydost vilket att detta
alternativ fir minst antal bullerpaverkade.

Inlosen blir sannolikt inte aktuellt.
Kommunens huvudvattenledning paverkas ej.

Trafiken under byggtiden bor inte bli ndgra problem dé trafikplatsen byggs i nytt lige samt
att forslaget innebar ny vagstrackning och da kan trafiken ligga kvar pa befintlig E4 under
byggtiden.

Minskad restid med ca 30s jamfort med ursprungsalternativet och ca 1 minut om man
jamfor ursprungsalternativet med de hastigheter vigen lampas for m.h.t. linjens
horisontalradier.

Alt H ar enda alternativet som medfor att vag 348 kan utformas med 60km/h.

Barriareffekten ar liten da den utformas i narheten av Jarnvigen som redan idag ar en
barridr i landskapet.

De geotekniska utmaningarna ar begriansande da anldggningen till storsta del géar 6ver
fastmark, trafikplatsen forlaggs pa fastmark/berg.
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Fortsatt arbete

Kvarvarande arbete i utredningsskedet
Viss utredning kan behovas for att hitta optimalt 14ge for pendlarparkeringen.

Utslappen och restiderna 6kar om vi véljer alternativ med ldnga vantetider i korsningarna,
sé det blir en avvagning att se trafiksdkerhet och tydlighet i trafikplats och anslutningar
jamfort mot framkomligheten.

Justering av trafikplats, anslutningar, vigutformning av horisontal- och vertikalgeometrier
gors i kommande detaljprojektering.

Alternativa trafikplatslésningar finns.

Ovanstaende arbete kan dven utforas i vigplaneskedet.

Utredning (Detta dokument)

Trafikverket beslutar om linjealternativ.

Vagplan

Framtagande av vigplan for det beslutade linjealternativet (samradsunderlag,
samradshandling, granskningshandling och faststillelsehandling). Detaljprojektering med
nivé/noggrannhet for vagplan gors.

Trafiksdkerhetsgranskning.
Anmailan/tillstdnd om vattenverksamhet, enligt miljobalken f6r korsande vattendrag

Anmalan till tillsynsmyndigheten om ev. forekomst av férorenade massor, enligt
miljobalken.

Efter faststalld vagplan aterstar i projektet:

Framtagande av forfragningsunderlag for totalentreprenad alternativt att bygghandling for
utforandeentreprenad utfors.

Ovrigt
Upphandling av entreprenor
Byggande.

Overlamnande till Underhall.
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