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1 Sammanfattning

Denna vagutredning, som genomforts under aren 2002-2004, syftar till att for-
battra sdkerheten och framkomligheten i korsningen Edsbergsvagen — Eneby-
bergsvagen, i Danderyds kommun.

Vagutredningen har varit inriktad pa fordjupning av den férstudie som utférdes
2001. Sakerhetsaspekterna i denna utredning ar belysta saval fér oskyddade
trafikanter (fotgangare, cyklister) som for fordonstrafik. Forslag till tgarder som
kan forbattra sdkerhet och framkomlighet for dessa trafikanter foreslas tillsam-
mans med en beskrivning av dess konsekvenser. Effekter av forslagen ar be-
skrivna med avseende pa trafiksakerhet och framkomlighet, kollektivtrafik, till-
ganglighet, dvriga effekter och miljdkonsekvenser. En separat miljdkonse-
kvensbeskrivning (MKB) har upprattats.

Speciell hansyn har tagits till fotgdngare och cyklisters passagebehov i kors-
ningen samt en lamplig fysisk [6sning for att kunna ansluta motorvagsrampen
och Skogsviksvagen till korsningen.

Kapacitets- och sakerhetsproblem behandlas och i skissform redovisas mdjliga
utféranden med planskilda gang- och cykelférbindelser och med dagens signal-
anlaggning ersatt med en cirkulationsplats.

For att forbattra sdkerheten och framkomligheten for samtliga trafikslag foreslas
att sa snart som investeringsmedel finns tillgangliga att planskilda passager for

fotgangare och cyklister anlaggs i férsta hand och i andra hand anlaggs en cir-

kulationsplats.

| en separat utredning behandlas sakerhetsproblemen och férslag till atgarder
langs vag 262 Edsbergsvagen genom Danderyds kommun.



2 Organisation

Den nu redovisade vagutredningen har utférts under aren 2002-2004. Underla-
get har bl.a. utgjorts av fran vagverket, Danderyds kommun och SL erhallna
uppgifter.

Foljande personer har medverkat i arbetet:

<& vagverket

Projektansvarig: Allan Lek / Eva Nordberg / Bertil Eriksson
Adress: Vagverket Region Stockholm
171 90 Solna
Telefon: 0771-119 119

Teknikansvarig: Ove Hedstrom Vagutformning
Anders Bodeberg Trafikséakerhet
Martin Andersson Trafikprognoser

L
Konsulter: SWECO VBB ﬁ
Stig Hedlund
Malin Rosén
Ulrika Bernstrom



3 Bakgrund

3.1 Allmant

Korsningen Edsbergsvagen- Enebybergsvagen ar en hart belastad korsning
med manga fordon framforallt i rusningstrafik. Med dagens utformning kommer
kapaciteten i korsningen sa smaningom na sitt tak om inga atgarder genomférs
och om inte vagen avlastas av andra projekt.

I nord-sydlig riktning genom korsningen stracker sig det dvergripande regionala
cykelstraket som kallas Tabystraket. Trafiksakerhetskvaliteten ar évervagande
god pa strackan genom Danderyds kommun. Den enda plats som klassats som
lag sakerhetsniva ar korsningspunkten vid trafiksignalen i korsningen Eneby-
bergsvagen — Edsbergsvagen. En olycka med en pakérd cyklist som medférde
allvarliga personskador har aven intraffat i korsningen.

| korsningens narhet finns aven busshallplatslagen som medfér ett passagebe-
hov fér fotgangare éver bada vaganslutningarna. Aven rekreationsomradet norr
om Edsbergsvagen och industriomradet dster om Enebybergsvagen skapar
passagebehov vid korsningen.

En forstudie som genomférdes under varen 2001 har tillsammans med lamnade
remissynpunkter utgivit underlag for denna vagutredning.

3.2 Uppdraget

Pa uppdrag av Vagverket, Region Stockholm, har nu denna vagutredning ge-
nomférts under aren 2002-2004 av SWECO VBB. Utredningen syftar till att for-
battra sakerheten och framkomligheten for alla trafikanter i korsningen Eds-
bergsvagen — Enebybergsvagen i Danderyds kommun.

Maéjliga korsningsutformningar och planskilda passager for oskyddade trafikan-
ter redovisas tillsammans med en konsekvensbeskrivning.

Samradsmoten for denna vagutredning har hallits 2002-10-15 och 2002-10-17.



3.3 Tidigare utredningar

For ca 10 ar sedan fanns det i kommunen ett forslag att flytta delen av Eds-
bergsvagen narmast korsningen med Enebybergsvagen norrut. | den kil som
skulle uppsta fanns planer pa ny bebyggelse. Forslaget ar dock inte langre ak-
tuellt utdver att ett mindre industriomrade finns i kommunens 6versiktsplan.



4 Forutsattningar

4.1 Vagsystem

Edsbergsvagen (vag 262) ingar som en primar lansvag i det statliga vagnatet
och gar genom Danderyds kommun. Enebybergsvagen ingar i det kommunala
vagnatet. Avsnittet som ingar i vagutredningen ar korsningen med anslutande
gang- och cykelvagar och busshallplatser. Aven rampanslutningen till E18 i ds-
ter omfattas av utredningen.

=

Bild 2: Korsn/hgen Edsbergsvégen - Enebybergsvégeh

Av de fyra anslutningarna i korsningen har tre av dessa bade separat hoger-
svangfalt och tva falt som ansluter till signalanlaggningen. Anslutningen vaster-
ifran pa Edsbergsvagen, som saknar separat hogersvangfalt har tre korfalt som
ansluter till signalanlaggningen. Manga anslutande korfalt i korsningen innebar
aven att fotgangare och cyklister har manga korfalt att korsa for att komma 6ver
vagen.



Vagbelysning finns i korsningen men ar av varierande standard. Det férekom-
mer saval lagtrycks- som hogtrycksnatrium, men aven kvicksilverlampor.

4.2 Trafik och trafikanter

Trafikmangder utmed Edsbergsvagen har dels raknats under oktober 2002,
dels hamtats ur Vagverket prognosprogram EMMA, se bilder nedan. Trafikflo-
dena anges som antal fordon per dygn som passerar avsnitten i bada riktningar.
Prognosen enligt EMMA for ar 2010 har korrigerats med hansyn till uppmatta
fléden 2002.

Bild 3: Trafikfléden enligt métningar 2002



Bild 5: Trafikfloden 2010, dygnstrafik enl. korrigerad (EMMA)

Trafikmangden langs Edsbergsvagen ar 2010 forutsatter att Norrortsleden och
Norra lanken ar utbyggda och att dessa leder tar dver en viss del av trafiken i
NO/SV riktning.
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Andelen tung trafik pa vagen utgdrs av c:a 6% enligt genomférda matningar
2002.

Den genomférda trafikrakningen visade aven att manga cyklar forbi korsningen
langs Edsbergsvagen. Ca 60 cyklister passerade som mest under ett dygn.

For korsningen med Enebybergsvagen har kapacitetsberakningar genomfoérts
med programmet Capcal 3.03. Dagens trafikfléden under morgonens maxtimme
och dagens utformning med trafiksignal medfér 80% beléggning’. Samma trafik-
fléden och en 2-faltig cirkulationsplats 6kar kapaciteten till 56% belaggnings-
grad. Om uppmatta fléden 2002 6kas med 20%, medfér detta att en ny cirkula-
tionsplats far en beldggningsgrad av 76%. D.v.s en cirkulationsplats kan "svalja”
betydligt mer trafik an dagens trafiksignalanlaggning. Direkt jamforelse med
trafikflddena som erhalls ur prognosprogrammet EMMA for framtida trafik kan
inte goras. Dagens floden skiljer sig mycket fran modellens trafik pa Eneby-
bergsvagen.

Kollektivtrafik

Edsbergsvagen trafikeras av tva busslinjer, 607 mellan Danderyds sjukhus och
Karolinska sjukhuset och linje 627 mellan Kista centrum och Arninge. Linje 607
gar sex ganger i timmen under hogtrafik och fyra ganger i timmen under lagtra-
fik per riktning. Linje 627 gar under hogtrafik med kvartstrafik och under lagtrafik
med hel- eller halvtimmestrafik.

Det fardas ca 9500 personer med busslinje 607 och ca 3200 med busslinje 627
fordelat 6ver dygnet.

| korsningen passerar aven sex ytterligare busslinjer som trafikerar Eneby-
bergsvagen respektive Danderydsvagen.

| korsningens narhet finns ett busshallplatslage vaster om korsningen dar linje
607 och 627 stannar. | tabellen nedan redovisas antalet pa- och avstigande
resenarer vid denna hallplats.

Busshallplats Summa Summa Summa
avstigande | pastigande
Rinkeby Vastra riktn. Morby 60 154
Rinkeby Vastra riktn. Sollentuna 144 69 427

Tabell 1: Pa- och avstigande resenérer under ett dygn (Av SL genomférda rék-
ningar under perioden 010820-020614)

' Under rangtimme 1A enl. CAPCAL 3.03, d.v.s. 304 tim/ ar. Samtliga varden galler for
mest belastad tillfart
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Bilderna nedan visar vyer fran busshallplatslaget vid Rinkeby Vastra.

Bild 6 och 7: Riktning mot Sollentuna, véasterut respektive ésterut

Bild 8 och 9: Riktning mot Mérby centrum, vésterut respektive 6sterut

Gang - och cykeltrafik

For oskyddade trafikanter ar korsningen idag inte en trafiksaker plats. Fotgang-
are fran 6stra sidan av Enebybergsvagen som ska passera Enebybergsvagen
och Edsbergsvagen maste passera atta korfalt, se bilden nedan.
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Bild 10: Ko}sningens utforning idag

Vid de tva fria hogersvangfalten galler vajningsplikt for bilister mot fotgangare.
Resterande passager omfattas av trafiksignalanlaggningen. Vantetiden fér en
fotgangare eller cyklist blir Idng jamfért med de platser som har planskildheter
for oskyddade trafikanter.

I nord-sydlig riktning genom korsningen stracker sig det éverordnade regionala
cykelstraket som kallas Tabystraket. De regionala cykelstraken i Stockholms lan
gar mellan malpunkter som ar viktiga for arbetsresor. Trafiksékerhetskvaliteten
ar 6évervagande god pa strackan genom Danderyds kommun férutom i kors-
ningspunkten vid Enebybergsvagen — Edsbergsvagen som ar den enda plats
pa Tabystraket som klassats som lag sakerhetsniva, se bild 11. En olycka med
en pakord cyklist har aven intraffat i korsningen som medférde allvarliga per-
sonskador.
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Bild 11: Regionala cykelstrék

4.3 Olyckor

| korsningen Edsbergsvagen — Enebybergsvagen i Danderyds kommun har 5
olyckor polisrapporteras mellan aren 1996-1999, se bild 12. Fran och med 2000
registreras endast olyckor med personskador i Vagverkets databas for polisrap-
porterade olyckor. Detta underlag har dven undersdkts for att hitta uppgifter om
olyckor i korsningen som intraffat mellan aren 2000-2002. Ytterligare en kors-
ningsolycka hittades under denna tidsperiod.

Av dessa olyckor som registrerats har tre olyckor medfért personskador varav

en pakord cyklist som fick allvarliga personskador samt tva flerfordonsolyckor
med tva lindrigt skadade fordonsférare.
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i ||I i
Bild 12:Polisrapporterade olyckor

= Singelolycka
o Pakord cyklist

| olycksrapporteringen ar morkertalet stort. Manga olyckor kommer inte till poli-
sens kdannedom och de vanligaste som inte rapporteras ar olyckor som ar mind-
re allvarliga. Det verkliga antalet olyckor och antalet skadade torde vara manga
fler an de som redovisats ovan.

4.4 Markanvandning

Soder om Edsbergsvagen pa strackan vaster om Enebybergsvagen ligger ett
antal flerfamiljshus. Norr om Edsbergsvagen breder Rinkebyskogen ut sig mot
Enebyberg och vidare mot Résjon. Skogen genomkorsas av ett antal motions-
spar samt Roslagsleden.

Oster om Enebybergsvagen finns ett antal byggnader med kommersiell verk-
samhet, bl.a. byggvaror och dack.

Onskemal har framférts av ett bensinbolag att f& etablera en bensinstation intill
korsningen och trafikplatsen. | denna utredning har dock konstaterats problem
med en sadan anlaggnings placering. Om den skulle utféras som en fullservice-
station och placeras mellan cirkulationsplatsens nya anslutningar och nuvaran-
de ramper, kan fotgangare forvantas korsa omslutande vagar med olycksrisk
som foljd.
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Intill Enebybergsvagen korsas Edsbergsvagen av en 200kV kraftledning. Langs
Enebybergsvagen ligger ett reservat for gasledning. Genom Rinkebyskogen gar
aven Kappalatunneln fér avloppsvatten.

Danderyds kommun planerar att skydda Rinkebyskogen genom bildande av
naturreservat.

| 6versiktsplanen redovisas ett reservat for kollektivtrafik/sparvag langs Eds-
bergsvagens norra sida. Daremot ar mark inte langre reserverad fér en bredd-
ning av vagen da, enligt kommunen, utbyggnaden av Yttre Tvarle-
den/Norrortsleden medfor att behovet av Edsbergsvagen som resursstark tvar-
regional vag bortfaller.

16
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4.5 Miljo

Den vasentligaste paverkan av en ombyggnad av korsningen ar ianspraktagan-
de av mark utanfér befintligt vdgomrade. Boendemiljon férandras endast margi-
nellt eftersom den dominerande bullerkallan E18 ar oférandrad. Tillgangligheten
till rekreation och friluftsliv férbattras genom battre mdjligheterna att korsa vag
262. En forbattring av det regionala cykelstraket kan medverka till att fler cykel-
pendlar och med det minskar sitt bildkande.

Se aven separat MKB, miljokonsekvensbeskrivning till vagutredning Edsbergs-
vagen/Enebybergsvagen.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

De foreslagna atgarderna innebar huvudsakligen arbeten inom befintligt vagom-
rade. Utbyggnad av cirkulationsplats och ombyggnad av ramper inkraktar pa
omgivande mark. For att bygga ut gang- och cykelférbindelserna atgar ca 3000
m? och for cirkulationsplats med ramper i nytt Iage ca 7000 m?. Schakter for
gang- och cykelvagar och grundlaggning av betongkonstruktion har bedémts
aga rum i huvudsak i moranmaterial. Nagon risk for grundvattensankning be-
doms inte foreligga.

| Skogsviksvagen finns vatten- dagvatten och spillvattenledningar fran 1959.
Aven genom rampomréadet i trafikplatsen korsar dag- och spillvattenledningar.

18



5 Problemanalys

5.1 Trafiksakerhet

Den idag signalreglerade korsningen Edsbergsvagen — Enebybergsvagen har i
rusningstrafik 1anga koer i anslutningarna. Sakerheten for bade fordon och
oskyddade trafikanter ar lag. Gaende och cyklister maste korsa vagen i plan
och passagerna ar langa for att ta sig over till andra sidan korsningen vilket
aven kan innebdara att manga passerar vagarna pa andra platser an de marke-
rade.

Korsningen Edsbergsvagen — Enebybergsvagen har manga konfliktpunkter,
bade mellan fordon och aven mellan fordon och oskyddade trafikanter. Bara
den sistnamnda varianten har nio konfliktpunkter.

Sikten ar god i korsningen men for de tre separata hdogersvangfalten finns en
olycksrisk vid vavningsstrackorna dar tva trafikstrommar mots.

| korsningens influensomrade finns motorvagens rampanslutningar som under
hogtrafiktider kan ha kobildning fran motorvagen mot vag 262 vasterut.

| den signalreglerade korsningen Edsbergsvagen — Enebybergsvagen har ett
flertal fordonsolyckor skett varav en med personskador som foljd. Aven en cyk-
list har blivit pakérd med allvarliga skador som foljd. For det regionala cykelstra-
ket i nord-syd gaende riktning i korsningen innebar passagerna i plan dels en
Okad risk for olyckor men aven att framkomligheten for cyklister och bilister for-
samras da det uppstar vantetider vid trafikljuset.

5.2 Kollektivtrafik

For bussar i linjetrafik ar framkomligheten god idag. En viss fordrdjning kan
dock uppsta vid trafiksignalen under rusningstrafik.

Vid busshallplatsen Rinkeby vastra ar sikten bristfallig for busschaufférer p.g.a.
vagens vertikala linjeféring vid kronet.

5.3 Tillganglighet

Passagerna for fotgangare ar inte anpassade till funktionshindrade i korsningen.
For rérelsehindrade personer finns inga kantstenar som hindrar framkomlighe-
ten men det ar dock en mycket lang passage. Synskadade foéredrar trafikljus for
att kunna passera over vagen. Ingen av passagerna innefattar dock en komplett
signal, da de separata hogersvangfalten maste passeras och dar galler vaj-
ningsplikt for bilister.

19



5.4 Barn

Vagverket har antagit en policy for barnfragor som medverkar till att uppfylla
kraven i FN:s konvention om barns rattigheter. Beslut som ror barn ska beakta
barns fria rorlighet, tillganglighet, miljo, halsa och sékerhet. Samrad bor aven
ske med barn eller med dem som féretrader barn. Vagverket Region Stockholm
har aven tagit fram ett inriktningsdokument och en handlingsplan fér hur barn-
perspektivet ska integreras i verksamheten. Inriktningsdokumentet definierar
féljande fem omraden for utveckling av barnperspektivet:

- Samhallsplanering

- Vagmiljéns utformning

- Barns inflytande och delaktighet

- Utbildning och information

- Barnperspektiv i organisation och administration

Korsningen Enebybergsvagen — Edsbergsvagen utgdor en barriar fér barn som
kan ha malpunkter pa bada sidor av vagen. Barns rorelseférmaga hindras av
dessa barriarer och manga ar beroende av féraldrar som skjutsar till och fran
skolan, lekkamrater och andra aktiviteter. Rekreationsomradet och busshall-
platserna ar viktiga malpunkter som bér kunna nas av barn. Korsningsutform-
ningen idag innebar att passagen éver vagen omfattas av bade en trafiksignal
samt ett obevakat évergangsstalle. Bada innebar riskmoment for barnen.

20



6 Studerade alternativ och dess konsekvenser

6.1 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att ingen atgard gors i den signalreglerade korsningen
Edsbergsvagen - Enebybergsvagen. Situationen kommer att vara den samma
som idag. Bl.a. sker ingen férandring av dagens kdsituation utan kéerna kom-
mer fortsattningsvis att vara langa under rusningstrafik. Olycksrisken kommer
inte att férandras utan risken for framforallt oskyddade trafikanter kommer att

vara oférandrad eller dka.

6.2 Signalanlaggning med planskilda gang- och
cykelpassager

Detta alternativ, som ses pa bild 14 och i bilaga 1, innebar att dagens signalan-
laggning och rampanslutning bibehalls och planskilda passager anlaggs for

Bild 14: Signalanldggning med planskilda gang- och cykelpassager
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Sakerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter forbattras med plan-
skildheter. Vid anlaggning ar det dock viktigt att anslutningarna inte blir fér bran-
ta for rorelsehindrade. Lutningen bor inte dverstiga 5% mellan minst 2 meter
langa horisontella vilplan.

Trygghetskanslan ar ocksa viktig att ta hansyn till. Eventuellt kanske mynning-
arna pa tunnlarna kan utformas som "trattar” som ger en éppnare och ljusare
kansla.

Storsta problemet uppstar i den nord-6stra delen av korsningen dar marknivan
ar hogre. Har kan av markdispositionsskal inte tunneln byggas sa att den myn-
nar ut i en 6ppenhet. Detta ger en instdngd kansla och trygghetskanslan for-
svagas. En risk finns da aven att fotgangare passerar dver vagen istallet for
genom tunneln p.g.a. dess utformning. En alternativ 16sning kan vara att tunneln
anlaggs med ljusinslapp fran éppna delar i refuger mellan nord och sydgaende
trafik.

For att forhindra att fotgdngare anda passerar vagen i plan, framférallt vid pas-
sageplatsen 6ver vagen vid busshallplatslaget Rinkeby vastra maste refuger
forlangas och forses med stangsel.

For bilister forbattras framkomligheten nagot da fotgangarfasen i trafiksignalen
inte langre behdvs. Pa lang sikt uppnas dock korsningens kapacitetsgrans med
denna utformning om inte korsningen avlastas.

Risken for konflikter och kollisioner mellan fordon kommer att vara den samma
som idag.

6.3 Cirkulationsplats med planskilda gang- och
cykelpassager

| detta alternativ foreslas som i foregaende alternativ att planskilda passager
anlaggs for fotgangare och cyklister i bade nord-sydlig och dst-vastlig riktning.

Konsekvenserna for oskyddade trafikanter blir darmed de samma som i forega-
ende alternativ.

Om ingen avlastning pa trafik sker i korsningen foreslas i detta alternativ att en

cirkulationsplats anlaggs For att kapacitetsmassigt klara de framtida trafikflode-
na genom korsningen och motorvagens ramper, samt for att 6ka sékerheten for
fordonsférare. En cirkulationsplats har aven en positiv inverkan pa miljon, bade
emmisions- och bullermassigt. Risken for kobildning upp pa motorvagsramper-

na minskar aven. Alternativet kan ses pa bild15 och bilaga 2.
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Bild 15: Cirkulationsplats med planskilda gang- och cykelpassager

En cirkulationsplats ar dock nagot mer utrymmeskravande an en signalanlagg-
ning men den sakrar hastigheten genom korsningen, viket inte en signalregle-
rad korsning goér. Den ar aven mindre kanslig for driftsstérningar. Nar en signal-
anlaggning inte fungerar uppstar ofta trafikfarliga situationer medan en cirkula-
tionsplats fungerar teknikoberoende.
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| forslaget ansluts till- och franfarter till motorvagen direkt mot Enebybergsvagen
och Edsbergsvagen. Forbindelsen motorvagen norrifran — Danderydsvagen
Osterut foreslas dock bibehallas.

Skogsviksvagen ansluts till den nya till- och franfartsvagen, och rampernas
start- respektive slutpunkter flyttas till ett I1dge ca 100 meter séder om anslut-
ningen.

En ytterligare olycksreducerande atgard gar att genomféra vid anlaggande av
en cirkulationsplats. Busshallplatsen Rinkeby vastra i 6stlig riktning kan flyttas
narmare korsningen da en kortare vavningsstracka kravs for bussar som ska
genomfdra en vanstersvang. Detta beror pa att antalet fordon i k6 minskas va-
sentligt samt att antalet filer som ska passeras for att na vanstersvangfilen aven
minskar. Fordelen med detta ar dels att sikten bakat forbattras fér busschauffo-
rerna da hallplatsen flyttas langre ifran kronet, dels uppstar ett kortare avstand
till den planskilda fotgangarpassagen.

6.4 Ovriga atgarder

Vid utformningen av gang- och cykelpassagerna ar det aven viktigt att tvingan-
de atgarder genomférs som medfér att passager éver vagen sker pa avsedd
plats.

Belysningen i korsningen sitter idag pa oeftergivliga stolpar som bor bytas ut till
moderna armaturer pa eftergivliga stolpar. Armaturer utgoérs idag av saval Hg
som Na (bade lagtrycks- och hogtrycksnatrium) vilka bér bytas mot enhetlig typ,
exempelvis hdgtrycksnatrium.

6.5 Studerade men avfardade alternativ

| skissform har en fembent utformning som skulle kunna medge direkt anslut-
ning av samtliga vagar, studerats och diskuterats men avforts da den komplice-
rar orienterbarheten och inte har sarskilt hog hastighetsreducerande effekt.
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7 Effekter

7.1 Trafiksakerhet och framkomlighet

Beroende pa vilken utformning som valjs i korsningen Enebybergsvagen -
Edsbergsvagen blir effekterna olika, se aven sammanstallningen av effekter i
tabell 2. Planskilda passager for oskyddade trafikanter ar den sakraste atgarden
for fotgangare och cyklister om den utformas pa ett satt sa att den anvands.
Otrygga tunnlar nyttjas inte och inte heller tunnlar med branta tillfarter. S&kerhe-
ten for bilister paverkas inte av en planskildhet, daremot goér framkomligheten
det. Cirkulationsplatser ar att foéredra i fordons korsningspunkter eftersom even-
tuella sidokollisioner sker i liten vinkel och med lag hastighet och medfor sallan
allvarliga skador. Kapaciteten forbattras aven med cirkulationsplatser.

Sakerhets/ fram- Rangordning
Fysiska atgarder i korsningen komlighetseffekter av
Fg 1 Bilist kostnader
Nollalternativ 0/0 0/0 1
Befintlig korsningsutformning med planskilda GC-passager |++/++ 0/+ 2
Cirkulationsplats med planskilda GC-passager ++ [ ++ ++ [ ++ 3

Tabell 2: Trafiksdkerhets- och framkomlighets effekter

7.2 Kollektivtrafik

For kollektivtrafiken innebar atgarderna precis som for 6vrig fordonstrafik att
framkomligheten och sakerheten forbattras. Vid cirkulationsplatser kan dock
komforten for resendrerna férsamras nagot om en buss kranger i cirkulationen.
Sikten bakat for busschaufforerna forbattras dock med denna 16sning da sikt-
strackan bak mot krénet Okar.

Oavsett vilket alternativ som valjs kommer de atgarder som ska hindra att fot-
gangare springer 6ver vagen istallet for att anvanda tunneln paverka sakerhe-
ten for kollektivtrafikresenarerna till och fran hallplatsen.

7.3 Tillganglighet

For funktionshindrade okar tillgéngligheten om passagerna anpassas till deras
behov. Vid ny- och ombyggnad bér hansyn tas till detta. Busshallplatserna kan
byggas om och anpassas for funktionshindrade enligt Vagverket och SL’s ge-
mensamma riktlinjer. Val av hallplatsutformning baseras pa antalet pastigande
resenarer. Bild 16 och 17 visar de tva aktuella utformningarna.

25



|

&

0

Regnskydd placeras 1 — 2 meter fran kérbana. Kal

Eventuell cykelbana leds bakom regnskyddet

™ B M= = = e
& g Ubpforstorade fidtabsllor

1
B
|

S

_— e = = = o =

Bénk 50 cm, armstad 70 cm

Regnskydd "Elegant"

Infotavia 84 3 enligt SLs
020

skylthandbok favsnitt

r

Ribbplattor (svarta mot graa
plattor, vita mot asfalt)

ntstenshojd 16 cm i hallplatsidget.

‘Skyddsricke med
ev. lutningsbrida

Vita plattor (2 rader 350x350 mm)

Kupoiplatﬂor (svar‘;a)

Reviderad

i AB Storstockholms Lokaltrafik

Fordjupningar i kantsten

12086 Stackhaln; Tel. $86 10 00

Principritning.
Do ==
4/3-98 150 |

Utformning av busshaliplats
enligt klass 1

s

Livan Hiedad

Bild 16: Utformning av busshdllplats, fler &n 100 pastigande per dygn

Regnskydd placeras 1 — 2 meter fran kdrbana. Kantstenshojd 16 cm i hallplatslaget.

Eventuell cykelbana leds bakom regnskyddet

i Bink 50 cm, armstdd 70 em
£ Regnskydd "Enkelt”
¢ Topptavia

Skyddsracke g

L]

lﬂ‘upo‘platior (%va#a) ‘ ‘

Revidarad;

AB Storstockholms Lokaltrafik

Bild 17: Utformning av busshéllplats, 20

2

&

Do

120 80 Stockholm: Tel. 686 1000

sorir-98 |7

Principritning.

7:50

Utformning av busshallplats
enligt klass 2

- 100 pastigande per dygn

6



7.4 Ovriga effekter

Gangavstandet mellan korsningens sydvastra del och korsningens nordostra
del férlangs nagot.

7.5 Miljo

For projektet har en separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattats. En
sammanfattning foljer nedan:

Alternativ 1

Ombyggnaden av korsningen innebar att gang- och cykelvagnatet kommer att
byggas om och iansprakta ny mark vid den éppna grasytan vid porten mot
Roslagsleden samt pa den gronyta som skiljer motorvagsramperna fran lokal-
gatan och bebyggelsen. Aven fria korfaltet mot Enebyberg innebér intrang i
gronytor. Dessa intrang bedéms endast ge marginell inverkan pa gronytorna da
dessa inte ar primara vistelseytor eller innehaller vardefull vegetation.

Alternativ 2

Ombygganden av korsningen och integreringen av motorvagsrampen innebar
att denna kommer att flyttas narmre bostadsbebyggelsen. Férandringarna i bul-
lerniva pa boendemiljon narmast korsningen blir marginell i férhallande till nula-
get beroende pa att E18 ar den dominerande kallan. Luftsituationen kommer
dock eventuellt att férsamras i detta omrade. Aven grénytan med tradrad kom-
mer att ianspraktas och buffertzonen delvis férsvinna vilken delvis kan ersattas
av frigjort vagomrade med ny plantering.
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8 Anlaggningskostnader och samhallsekonomisk
bedomning

8.1 Anlaggningskostnader

En bedémning av kostnader for genomférande av de rekommenderade forand-
ringarna redovisas nedan. Kostnaderna ar baserade pa erfarenhetsvarden fran
liknande arbeten och ar justerade till prisniva december 2003. Till angivna kost-
nader skall moms laggas. Anpassning av busshallplatser for funktionshindrade
kommer att utféras inom ett annat projekt (objekt 49800).

Objekt Kostnad (Mkr)
Alt 1 Bibehallen signalanléggning 12.0 varav
e Gang- och cykeltunnlar (4.9)

e Anslutande gc-vagar inkl. stdmurar (2.9)

e Belysning (0.5)

¢ Ledningar, avvattning (1.0)

e Provisorier for trafik (1.0)

e Projektering, markatkomst (12%) (1.3)

e Administration (4%) (0.4)

Alt. 2 Cirkulationsplats 24.0 varav
e Gang- och cykeltunnlar (4.9)

e Anslutande gc-vagar inkl. stédmurar (2.9)

e Busshallplats i nytt lage (0.4)

o Tillfartsvagar, gator (4.3)

e Cirkulationsplats (3.1)

e Belysning (1.5)

e Ledningar, avvattning (1.5)

e Provisorier for trafik (2.0)

e Projektering, markatkomst (12%) (2.6)

e Administration (4%) (0.8)
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8.2 Samhaillsekonomisk bedémning

Vagverkets kalkylprogram EVA har anvants for att berdkna den samhallseko-
nomiska nyttan av férslagna forandringar.

Resultatet visar att Idnsamheten enligt EVA ar mycket stor vid ombyggnad av
den signalreglerade korsningen vid Enebybergsvagen. Om anlaggningskostna-
den uppgar till 24 miljoner kronor erhalls en nettonuvardeskvot pa éver 10 vilket
ar hogt och visar pa att det finns en mycket stor Idnsamhet i att bygga om just
denna korsning. Storsta delen av nyttan harstammar fran kortare restid och en
mindre del fran minskade olyckor.

Trafiksakerhet utgér normalt mindre an 1/10-del av hela kalkylen. Darfor ar det
svart att fa god lonsamhet for atgarder som enbart syftar till forbattrad trafiksa-
kerhet. Det beror pa att hastigheten pa nagot satt séanks och sankt hastighet
medfor en negativ post i kalkylen. Fér att fa god I6nsamhet maste darfor denna
innehalla andra atgarder som aven forbattrar restiderna. | korsningen vid Ene-
bybergsvagen ger ombyggnaden bade positiva trafiksakerhetsvinster och res-
tidsvinster och darfor blir Ibnsamheten mycket god.
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9 Utvardering och rekommendation

For att forbattra sdkerheten och framkomligheten for samtliga trafikslag foreslas
att sa snart som investeringsmedel finns tillgangliga att planskilda passager for
fotgangare och cyklister anlaggs i férsta hand och i andra hand anlaggs en cir-
kulationsplats. Att endast anlagga planskilda gang- och cykelpassager och be-
halla dagens utformning forbattrar dock bara sékerheten och framkomligheten
for oskyddade trafikanter. Kapacitetsberakningar har aven visat att om ca 10 ar
kan kapacitetsgransen vara nadd i korsningen om ingen avlastning sker av tra-
fiken i korsningen. Att anldgga en cirkulationsplats senare behdver dock inte
innebara att de planskilda passagerna behdver byggas om ifall de anpassas Hill
detta fran borjan.
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10 Samradsredogorelse

For att samla in erforderlig information om synpunkter pa problem och brister
och informera om tankbara korsningsutformningar, har tva samradsméten ge-
nomforts. Samraden syftar aven till att férankra arbetet bland boende, organisa-
tioner, berdrda verksamheter, myndigheter och tjdnsteman. Under projektets
gang har aven samrad genomforts kontinuerligt med SL, Danderyds kommun
och Vagverket.

De tva samradsmoétena genomfordes den 15:e och 17:e oktober 2002 i Berga-
salen, Tekniska kontoret i Danderyd. Vid det férsta motet genomférdes ett sam-
rad med inbjudna representanter for myndigheter, organisationer och féretag
och under det andra métet genomférdes samrad med allmanheten. Represen-
tanter fran féljande myndigheter, féretag, organisationer eller allmanheten del-
tog vid samraden:

Samrad 1, (4 deltagare): Trafikingenjor och teknisk direktor fran Danderyds
kommun, Polismyndigheten i Taby, Enebybergs pensionarsforening PRO.

Inbjudna som ej kunde narvara: Drott bostad Ost, Danderyds friluftsframjande,
PRO Danderyd, Danderyds villadgarférening, Naturskyddsféreningen, Cykel-
framjandet, Sédra Roslagens Brandférsvarsforbund, Skolférvaltningen, Utbild-
nings- och kulturkontoret i Danderyd.

Samrad 2, (31 deltagare): Allmanheten (Kallelse skedde via annons i dagstid-
ning och i lokaltidning samt via Danderyds kommuns hemsida.)

Vid bada tillfallena deltog dessutom en representant fran Vagverket samt tre
fran SWECO VBB som anlitats for genomférande av vagutredningen. Vagverket
inledde métena med en presentation av planeringsprocessen och en beskriv-
ning av syftet med projektet "vagutredning fér korsningen Enebybergsvagen -
Edsbergsvagen”. Vidare foljde en presentation av SWECO VBB om projektet
och dess forutsattningar. Trafiksakerhetsfragor, passagebehov dver vagen,
malpunkter, fotgdngare- och cyklisters situation redovisades och diskuterades.
Samradet avslutades med en redovisning och diskussion kring tankbara atgar-
der i korsningen.

Foljande synpunkter pa problem och brister sammanstalldes under bada sam-
radstillfallena samt de till Vagverket inkomna skriftliga synpunkter:
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11 Fortsatt arbete

Innan Vagverket fattar beslut remitteras vagutredningen till bl a kommunerna
och Lansstyrelsen. Under remisstiden har aven fastighetsagare, andra berér-
da samt allmanheten ratt att yttra sig.

Efter vagverkets beslut om vilket alternativ som skall utgéra underlag fér den
fortsatta projekteringen, och nar finansieringen ar ordnad, pabdrjas arbete
med arbetsplan. Eftersom en arbetsplan inte kan faststallas om den strider
mot gallande kommunala detaljplaner kommer, oavsett vilket alternativ som
valjs, visst detaljplanearbete att behdva bedrivas parallellt med arbetsplanear-
betet.

Nar detaljplanearbetet ar fardigt och vunnit laga kraft kan ocksa arbetsplanen
faststallas och detaljprojektering och byggande genomféras.
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