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1 Sammanfattning

Denna vagutredning, som genomforts 2002-2004, syftar till att forbattra trafik-
miljon langs vag 262, Edsbergsvagen, pa delen Rdsjon — Enebybergsdelen.
Utmed detta vagavsnitt har flera allvarliga olyckor intraffat under senare tid,
varfor bl a beslut har fattats om sankning av tillaten hastighet fran 70 km/h till
50 km/h.

Vagutredningen har varit inriktad pa férdjupning av den forstudie som utférdes
2001 och ger forslag till atgarder som kan forbattra sakerhet och tillganglighet.

Sakerhetsaspekterna ar belysta saval for oskyddade trafikanter (fotgangare,
cyklister) som for fordonstrafik. Speciell uppmarksamhet har agnats fotganga-
re och passagerare pa busslinjerna 607 och 627, som behdver korsa Eds-
bergsvagen i plan for att na fem av de sex hallplatserna utefter strackan samt
det norr om vagen liggande naturomradet.

Effekter och konsekvenser av forslagen ar beskrivna med avseende pa trafik-
sakerhet, 6vriga effekter och miljékonsekvenser.

| ett forsta steg foreslas trafiksakerhetshdjande atgarder vid hallplatserna Sat-
ra prastgard och Jaktskyttebanan. Cykelnatet byggs ut och knyts samman och
mojligheten till regional cykling férbattras. Dessutom bér en dversyn av trafik-
anordningarna ske langs vagen .

Det andra steget innebar att cirkulationsplatser anlaggs vid korsningarna med
Edviksvagen och Danarévagen, medan det tredje steget innebar att belys-
ningen langs vagen ges en enhetlig och hdg standard med eftergivliga stolpar
och jordkabel mellan stolparna.

| det fjarde och sista steget foreslas en friliggande och sammanhallen cykel-
bana pa hela strackan, pa vagens norra/dstra sida.

Kapacitets- och sékerhetsproblemen vid korsningen Edsbergsvagen — Eneby-
bergsvagen behandlas i en separat utredning.



pm01s 1999-09-20

2 Organisation
Den nu redovisade vagutredningen har utforts under 2002-2004. Underlaget
har bl.a. utgjorts av fran Vagverket, Danderyds kommun, Sollentuna kommun

och SL erhallna uppgifter.

Foljande personer har medverkat i arbetet:

% Védgverket
Projektansvarig: Allan Lek / Eva Nordberg / Bertil Eriksson
Adress: Vagverket Region Stockholm
171 90 Solna
Telefon: 0771-119 119
Teknikansvarig: Ove Hedstrom Vagutformning
Anders Bodeberg Trafiksakerhet
Karin Stadler Cykelstrak
Martin Andersson Trafikprognoser
@
Konsulter: SWECO VBB ﬁ
Stig Hedlund
Malin Rosén
Ulrika Bernstrom
Anders Atterbrand

Under arbetets gang har fran Sollentuna kommun medverkat Leif Wirén och
fran Danderyds kommun Johanna Rydén, Catherine Andersson samt Stefan
Thelander. Dessutom har Anders Slatis medverkat for Cykelframjandet.
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3 Bakgrund

3.1 Allmant

Utmed Edsbergsvagen har det intraffat flera allvarliga olyckor vid de 6éver-
gangsstallen som finns intill busshallplatserna. Bilisternas kommentarer till
Overgangsstallena har varit att de syns daligt och att de tidigare belysta pollar-
na blandar.

| och med detta anordnades ett méte 2001-01-29 mellan Tekniska kontoret i
Danderyds kommun och Vagverket for att se ver trafiksakerheten pa Eds-
bergsvagen. Vid motet bestdmdes det bl a att en forstudie skulle genomféras,
att belysningen skulle forstarkas pa stdra sidan av vagen och att tillaten has-
tighet skulle sankas till 50 km/h. Dessa atgarder har aven genomforts.

Forstudien genomférdes under varen 2001 och har tillsammans med lamnade
remissynpunkter utgivit underlag for denna vagutredning.

3.2 Uppdraget

Pa uppdrag av Vagverket Region Stockholm har denna vagutredning genom-
forts under 2002 —2004 av SWECO. Utredningen syftar till att fa en enhetlig
och saker trafikmiljé langs Edsbergsvagen.

Mdjliga atgarder for att sékerstalla att hastigheten 50 km/h ej éverskrids vid
korsningar och tankbara I6sningar for battre hastighetsanpassning vid éver-
gangsstallena redovisas.

Samradsmaoten for denna vagutredning har hallits 021015 och 021017.
Ett tillagg till utredningen har genomférts som omfattar en ny cykelférbindelse

fran Danderyds kommun fran korsningen med Enebybergsvagen till Sollentu-
na kommun, i héjd med Rosjon.
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Bild 1 Oversiktsbild

3.3 Tidigare utredningar

For ca 10 ar sedan fanns det i kommunen ett forslag att flytta delen av Eds-
bergsvagen narmast korsningen med Enebybergsvagen norrut. | den kil som
skulle uppsta fanns planer pa ny bebyggelse. Forslaget ar dock inte langre
aktuellt utdver ett mindre industriomrade som finns i kommunens 6versikts-
plan.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagsystem

Vag 262 ingar som en primarvag i det statliga vagnatet och gar genom Dande-
ryds och Sollentuna kommuner.

Avsnittet som ingar i vagutredningen ar delen mellan Résjons busshallplats i
vaster och ramperna till motorvagen (E18) i 6ster. Vagen ar en lank mellan
Sollentuna och Danderyd och dven mellan E4 och E18 och nyttjas som gen-
omfartsled av manga trafikanter. Vagen har tidigare haft en hastighetsbe-
gransning pa 70 km/h som under ar 2001 har sankts till 50 km/h genom Dan-
deryds kommun. P4 strackan genom Sollentuna kommun &r skyltad hastighet
70 km/. For att minska trafiken genom omradet Nora — Satra har genomfarts-
forbud inforts under rusningstid pa Edsviksvagen och Danarévagen och trafi-
ken ar da hanvisad till Edsbergsvagen. Vagen ar en sekundar led for transport
av farligt gods.

Vagen har en bredd av c:a 13 meter inklusive vagren. Vagbelysning finns pa
den sbdra sidan av vagen och ar av varierande standard. Efter forstudiens
rekommendation har belysningen kompletterats med armaturer pa norra sidan
vid évergangsstallena utom vid Satra prastgard.

4.2 Trafik och trafikanter

Trafikméngder

Trafikflodes- och hastighetsmatningar utmed Edsbergsvagen genomfordes
under oktober 2002. Trafikflédena anges som antal fordon per dygn som pas-
serar avsnitten i bada riktningar.

Bild 2 Trafikfléden enligt métningar 2002
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Vid matningarna i oktober 2002 var andelen fordon som framforts med storre
hastighet an 50 km/h mellan 86-95 %, vilket tyder pa att hastighetsgransen for
narvarande upplevs som inadekvat av férarna. Andelen tung trafik pa vagen
utgors av 6 % enligt samma matningar.

Framtida trafikmangder har beraknats i rapporten "Norrortsleden - Systemef-
fekter” fran ar 2000. Dar framkommer det att vagen ar 2015 kommer att trafi-
keras av cirka 18 000 fordon per dygn. Detta férutsatter att Norrortsleden och
Norra lanken ar utbyggda och att dessa leder tar dver en viss del av trafiken.

Kollektivtrafik

Edsbergsvagen trafikeras av tva busslinjer, 607 mellan Danderyds sjukhus
och Karolinska sjukhuset och linje 627 mellan Kista centrum och Arninge. Lin-
je 607 gar sex ganger i timmen per riktning under hogtrafik och fyra ganger i
timmen under lagtrafik. Linje 627 gar under hogtrafik med kvartstrafik och un-
der lagtrafik med hel- och halvtimmestrafik.

Det fardas ca 9 500 personer med busslinje 607 och ca 3 200 med busslinje
627 fordelat 6ver dygnet. Utmed strackan finns sex busshallplatser per rikt-
ning. Antalet pa- och avstigande vid dessa busshallplatser kan ses i tabell 1.

Busshallplats Avstigande | Pastigande Summa
Rinkeby Vastra riktn. Morby 60 154

Rinkeby Vastra riktn. Sollentuna 144 69 427
Handelsvagen riktn. Mérby 3 31

Handelsvagen riktn. Sollentuna 34 2 70
Danardvagen riktn. Mérby 5 42

Danardvagen riktn. Sollentuna 44 6 97
Jaktskyttebanan riktn. Morby 5 32
Jaktskyttebanan riktn. Sollentuna 23 3 63
Satra, riktn. Moérby 15 43

Satra, riktn. Sollentuna 53 13 124
Satra Gard, riktn Mérby 10 38

Sétra Gard, riktn. Sollentuna 41 6 95

Tabell 1 Pa- och avstigande resendrer under ett dygn (Av SL genomférda rékningar under
perioden 010820-020614)

Genom Sollentuna finns riktlinjer for kollektivtrafiken langs Edsbergsvagen.
Kollektivtrafiken ska prioriteras utmed detta strak och Sollentuna kommun har
framfort dnskemal om ett separat busskorfalt i riktning vasterut p.g.a. radande
framkomlighetsproblem.



pm01s 1999-09-20

Gang - och cykeltrafik

For gaende och cyklister som vill passera Edsbergsvagen finns en planskild
gang- och cykelférbindelse vid Handelsvagens busshallplats, en cirka 3 meter
bred tunnel. Vid Lomvagen finns ytterligare en gc-tunnel och knappt 400 meter
norrut finns en bro éver vagen for de oskyddade trafikanterna. Den sista plan-
skilda passagen pa strackan aterfinns vid Rosjon, en smal och mork gangport
under vagen. Ovriga passager fér de oskyddade trafikanterna éver Edsbergs-
vagen sker i plan. Vid Enebybergsvagen ar passagen signalreglerad och évri-
ga befintliga 6dvergangsstallen ar forsedda med refuger i mitten av vagen.
Dessa refuger har utmarkts med sidomarkeringsskarmar vid Danarévagen,
Jaktskyttebanan och Edsviksvagen. Overgangsstallena ar anpassade till
busshallplatsernas lagen och malpunkter som till exempel rekreationsomradet
och golfbanan norr om vagen.

| SNGEY Y 1
Bild 5 Gangpassage vid Jaktskyttebanan

10
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Bild 6 Gangpassage vid Sétra Préstgard

Cykeltrafik i 6st- vastlig riktning har av Vagverket klassats som ett regionalt
cykelstrak. De regionala cykelstraken i Stockholms I&n gar mellan malpunkter
som ar viktiga for arbetsresor. Edsvikenstraket ar ett underordnat strak vilket
avser strak inom en kommun. Aven strak mellan kommuncentra med litet
pendlingsutbyte ar underordnade, liksom tvarstrak av mindre betydelse. Be-
domd trafiksakerhetskvalitet redovisas pa bild 9 och dar separat cykelbana
saknas uppges standarden som gul eller réd. Den aktuella strackan av Edsvi-
kenstraket ar klassad som gul mellan Skogsviksvagen och Sjébergsvagen och
som rod mellan Edsviksvagen och Rdsjons busshallplats.
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Fran korsningen med Enebybergsvagen ar cyklister hanvisade till lokalvagna-
tet, med manga utfarter 1angs gatan som forsvarar for cyklisterna. For cyklister
utan lokalkdnnedom &r det svart att veta hur de ska ta sig mot Sollentuna pa
basta satt. Vaster om avsnittet i det lokala gatunatet aterfinns en stracka som
fatt gron standard i det regionala cykelstraken, det vill sdga god trafiksakerhet.
Strackan bestar av en grusvag med lag kvalitet pa beldggningen dar biltrafik
inte ar tillaten. Mellan Edviksvagen och busshallplatsen vid Résjon saknas ett
gent cykelstrak. Bild 10 visar ett alternativ fér pendlande cyklister att ta sig
forbi denna roda stracka utan att behdva cykla pa vagrenen. Som bilden visar
blir detta alternativ patagligt Iangre.

Busshaliplats |
Fasian

Infarten till
Fasjtbadet

Bild 8 Alternativa cykellénkar mellan Edsviksvdgen och busshallplats R6sj6n

Inne i omradet Sjoberg finns separata gang- och cykelvagar. Dessa ligger
dock pa ett alltfér langt avstand fran Edsbergsvéagen for att vara fullgoda alter-
nativ for arbetspendlande cyklister, som staller hoga krav pa genhet.

12



pm01s 1999-09-20

4.3 Olyckor

Under perioden 1996-2000 intraffade 18 polisrapporterade olyckor utmed Eds-
bergsvagen i Danderyds kommun. Bland dessa fanns en dédsolycka, da en
gaende blev pakord pa dvergangsstallet vid Danardvagen. Aven vid éver-
gangsstallet vid Edsviksvagen intraffade en fotgangarolycka och fotgangaren
blev allvarligt skadad. Ytterligare tva fordonsolyckor pa strackan har medfort
allvarliga skador. Dessutom blev en cyklist pakoérd i korsningen med Eneby-
bergsvagen och fick allvarliga skador. Atgarder fér korsningen behandlas i en
separat vagutredning.

....Uf'

23

A 0 N

Bild 9 Polisrapporterade olyckor 1996-1999

Sedan arsskiftet 99/00 registreras endast olyckor som leder till personskada i
Vagverkets databas. Fran och med 1 januari 2000 till och med 15 juni 2004
har det intraffat 15 polisrapporterade trafikolyckor med personskador som féljd
pa vag 262 mellan Rdsjons hallplats och Enebybergsvagen. Bland dessa finns
tva olyckor med svara personskador som féljd, en fotgangare som blev pakérd
vid dvergangstallet vid Edsviksvagen och en métandeolycka i hojd med Satra
prastgard.

| olycksrapporteringen ar morkertalet stort. Manga olyckor kommer inte till po-

lisens kdnnedom och antalet olyckor kan vara manga fler an de som redovi-
sats ovan.

13
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4.4 Markanvandning

Soder om Edsbergsvagen pa strackan fran Enebybergsvagen till strax vaster
om Edsviksvagen, ligger bostadsomradena Satra ang, Skogsvik, Nora och
Klingsta. | forsta hand bestar dessa av villabebyggelse. Narmast Enebybergs-
vagen ligger aven ett antal Iagre flerfamiljshus. Vaster om Edsviksvagen ar
marken obebyggd sa nar som pa Satra prastgard och kapell. Runt prastgar-
den har marken varit uppodlad och landskapet 6ppnar sig ner mot Edsviken. |
hojd med den fore detta jaktskyttebanan ligger ett parkomrade. Bostadsomra-
den ansluter mot Edsbergsvagen via Skogsviksvagen, Handelsvagen, Dana-
révagen och Edsviksvagen.

Norr om Edsbergsvagen breder Rinkebyskogen ut sig mot Enebyberg och
vidare mot Rosjon. Skogen genomkorsas av ett antal motionsspar samt
Roslagsleden. Intill vagen arrenderar Danderyds golfklubb mark for en golfba-
na. Klubbhus och infart med p-platser ligger i hdjd med Danardvagen. Parker-
ingsplatsen ar ocksa anvisad som lastbilsparkering av kommunen. Den jakt-
skyttebana som tidigare lag i skogen ar nedlagd.

Intill Enebybergsvagen korsas Edsbergsvagen av en 200kV kraftledning.
Langs Enebybergsvagen ligger ett reservat fér gasledning. Genom Rinkeby-
skogen gar aven Kappalatunneln for avloppsvatten.

Edsbergsvagen fortsatter i vaster in i Sollentuna kommun och byter dar namn
till Danderydsvagen. Angransande till Satra prastgard i vaster ligger villabe-
byggelse i Sjoberg och aven norr om vagen angransar bostadsomraden langs
Lomvégen.

| Danderyds kommun pagar diskussioner om att skydda Rinkebyskogen ge-
nom bildande av naturreservat. Aven Séatra dngar kan komma att skyddas pa
samma satt. Inget ar dock annu bestamt.

| 6versiktsplanen redovisas ett reservat for kollektivtrafik/sparvag langs Eds-
bergsvagens norra sida. Daremot ar mark inte langre reserverad fér en bredd-
ning av vagen da, enligt kommunen, utbyggnaden av Yttre Tvarleden / Norr-
ortsleden medfér att behovet av Edsbergsvagen som resursstark tvarregional
vag avtar.

14
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Befintliz Fireslagen

RN

Bosthder

Spocialboaisder

Fritidsheby ggelse

Arbeisplatser

Arbetsplatser och bostider
Kommuncenirum / Marby centrum
Eyrkligt findamal

Idron

Specinlomraden for Fritidsverksamhet
il |-, rudming %y . binuppliggning &
Grrimomride:

Maharreserm

Mrk for bebygpelse blir parkmark
Jardbauk

Vatienomride

Tralikomride

Bild 10 Oversiktsplan fér Danderyds kommun
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Riktlinjer
Ekologiskt sarskilt kansliga omréaden,
naturmiljoer, rekreationsomraden och
kulturmiljger.

Omréde for verksamheter.
Kommundelscentrum.
Omréde for bostader.

Reservat for framtida station skall
uppratthéllas.

Gator som forbinder kommundelarna.

I | DDOHH “

Vagar avsedda for trafik med start- och
mélpunkter utanfér kommunen med
antal kérfélt och

n
o]

reservat for trafikplats.

Kommundels IP, Sport- och simhall,
Sollentunavallen.

> e

Bild 11 Oversiktsplan fér Sollentuna kommun, 1998

4.5 Miljo

Boendemiljé

Tidigare var bostadsbebyggelsen langs Edsbergsvagen utsatt for héga buller-
nivaer. Efter uppsattande av bullerskarmar och byggande av vallar langs va-
gen i borjan av 90-talet har bullernivaerna, enligt utforda matningar, reduce-
rats med 10-14 dB(A). Efter atgarderna har knappt halften av kvarteren langs
vagen bullernivaer under riktvardet 55dB(A) medan de 6vriga ligger strax éver.
Vid kvarteren Hallonet och Faktaren ligger ekvivalentnivan dock pa 60 dB(A).
Matningen utférdes vid skyltad hastighet 70 km/h.

Naturmiljé och rekreation

Rinkebyskogen har en viktig funktion for att uppratthalla férbindelsen mellan
framforallt omradena runt Ekebysjon och Résjon. Omradet ingar i Rosjokilen
som stracker sig fran sjon Fysingen 6ster om Rosersberg till Ekebysjon som
utgor kilens spets. Aven Satra d&ngar med kontakten mot Edsviken ingar i ki-
len. Skogen ar dominerad av barrtrad men har aven lvinslag, medan Satra
angar ar ett 6ppnare kulturlandskap med stora ekar. Manga radjur passerar
vagen i héjd med Prastgarden.

16
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| Rinkebyskogen ligger startpunkten for Roslagsleden. Hela omradet ar ett
omtyckt strovomrade. Till motionssparen kommer man féretradesvis fran par-
keringen vid golfbanan eller via anslutningsstigar vid Edsviksvagen och dster
om jaktskyttebanan.

Rinkebyskogen har en bullerstérd zon narmast Edsbergsvagen.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

De flesta av de féreslagna atgarderna innebar huvudsakligen atgarder inom
befintligt vagomrade. Utbyggnaden av cirkulationsplatser kan dock komma att
inkrakta pa omgivande mark, och for att bygga om korsningarna till cirkula-
tionsplatser atgar éverslagsmassigt c:a 1 000 m? ny mark per korsning. Aven
de nya cykelvagarna kommer att ta ny mark i ansprak.

Ledningar som kan komma att beréras ar belysningsledningar och servisled-
ningar till byggnaden vid parkeringen norr om Danarévagen.

5 Problemanalys

5.1 Trafiksakerhet

Hastighetsbegransningen i Danderyds kommun har tidigare varit 70 km/h pa
Edsbergsvagen, men har sankts till 50 km/h. Vagens utformning inbjuder dock
fortfarande till hoga hastigheter och bilister éverskrider darfor ofta denna be-
gransning. Endast 5-15 % av bilisterna respekterar hastighetsbegransningen
enligt matningar hosten 2002. Fér gaende och cyklister som behdver korsa
vagen for att t.ex. na busshallplatser eller rekreationsomradet norr om Eds-
bergsvagen ar vagen en barriar med héga hastigheter och mycket trafik. Inom
Danderyds kommun finns endast en planskild korsning for gadende utmed
strackan. For gaende och cyklister som behdéver fardas langs Edsbergsvagen
finns inga fullgoda alternativ till att cykla pa vagrenen och i blandtrafik inne i
bostadsomradena. Nagra korta delar av strackan mellan vagen till R6sjon och
Skogsviksvagen har separat gang- och cykelbana.

Mellan Enebybergsvagen och Lomvagen finns 80 belysningsstolpar. Standar-
den ar varierande och knappt hélften av dem har modern armatur. En femte-
del av stolparna har fundament som sticker upp fran marken, vilket innebar
risk for svara olyckor om nagon kor av vagen.

Sikten ar god i manga korsningar langs Edsbergsvagen da vagen pa manga

stallen ar rak. Hastigheten ar dock hog vilket kan 6ka risken for sidokollisions-
olyckor i korsningarna langs vagen. Vid denna typ av kollisioner ar risken for
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dodsfall stor om hastigheterna éverstiger 50 km/h. Vid utfart fran nagra av
sidovagarna ar sikten dven skymd av bullerplank och buskage. Ansning av
vegetationen bor darfor ske kontinuerligt.

| den signalreglerade korsningen Edsbergsvagen — Enebybergsvagen har ett
flertal fordonsolyckor skett. Det regionala cykelstraket i nord-sydgaende rikt-
ning samt det lokala stréket i 6st-vastlig riktning, passerar 6ver Edsbergsva-
gen och Enebybergsvagen i korsningen. Passagerna i plan innebar dels en
Okad risk for olyckor men aven att framkomligheten for cyklister och bilister
forsamras da det uppstar vantetider vid trafikljuset. Atgarder i denna korsning
behandlas i vagutredning vag 262 Edsbergsvagen, korsningen Edsbergsva-
gen — Enebybergsvagen inom Danderyds kommun.

Bild 12 Utfart fran Edsviksvdgen mot Enebybergsvdgen

5.2 Kollektivtrafik

For bussar i linjetrafik ar framkomligheten god idag. Vid busshallplatserna Sat-
ra och Rinkeby vastra ar sikten dock bristfallig for busschaufférer pa grund av
vagens horisontala och vertikala linjeféring. En férdel med att sdnka hastighe-
ten fran 70 km/h till 50 km/h ar att bilister har vajningsplikt fér en buss som ska
ldmna en hallplats. Hastighetsbegransningen efterlevs dock inte och trafikfar-
liga situationer kan uppsta da reaktionsstrackan blir langre vid hégre hastighe-
ter.

5.3 Tillganglighet

Overgangsstallena vid Danardvagen och Jaktskyttebanan &r anpassade il
funktionshindrade. Vid Satra prastgard saknas anpassning vid dvergangsstal-
let och vid Handelsvagen uppstar problem vid gangvagar till och fran bostads-
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omradet och busshallplatsen. Passagen genom bullerplanket ar bade fér smal
och for brant.

7 &
Bild 13 Gangvég till busshallplats Handelsvdgen

5.4 Barn

Beslut som rér barn ska beakta barns fria rérlighet, tillganglighet, miljé, halsa
och sakerhet. Edsbergsvagen avskarmar boende i Nora-Satra fran malpunkter
pa andra sidan vagen. Barriareffekten ar stor for manniskor som bor pa ena
sidan av vagen och har malpunkter pa andra sidan av vagen. Barns rorelse-
formaga hindras av dessa barridrer och vagen blir en an storre barriar for barn
an den ar for vuxna. Narheten till friluftsomradet norr om vagen blir svar att
utnyttja och manga ar beroende av foraldrar som skjutsar till och fran lekkam-
rater och andra aktiviteter.
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6 Studerade alternativ och dess konsekvenser

6.1 Allmant

Den framtida hastighetsbegransningen utmed aktuell stracka av Edsbergsva-
gen bor vara 50 km/h. For att fa trafikanterna att halla denna hastighet maste
vagen forandras, da den idag ar geometriskt utformad fér en referenshastighet
av 70 km/h. Samtliga alternativa atgarder medfor att korsningspunkter hastig-
hetssakras och vagen smalnas av. Utformningarna ska bidra till en enhetlig
och trafiksakrare miljo for alla. Ett framtida mal bér vara att vagens karaktar
och utformning aven ska signalera for fordonsforaren att 50 km/h ar en Iamplig
hastighet.

For att forbattra sikten bér skymmande vegetation ses éver och tas bort vid
anslutande vagar. Vid anslutningarna kan aven bullerplanken att behdva juste-
ras nagot.

6.2 Belysning

Belysningsstolparna langs vagen bor bytas ut till eftergivliga stolpar, det vill
saga stolpar som viker sig vid pakorning. Detta forbattrar trafikséakerheten och
minskar risken for allvarliga konsekvenser vid avkdrningsolyckor. Dagens luft-
kablar foreslas dessutom bytas ut till jordkabel.

6.3 Kollektivtrafik

De busshallplatser som finns pa strackan ar inte anpassade till de funktions-
hindrades behov och bor byggas om. Vagverket och SL har tagit fram gemen-
samma riktlinjer fér hur hallplatserna ska utformas. Utformningen varierar be-
roende pa antalet pastigande resenarer och kan ses pa bild 14-16.
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Eventuell cykelbana leds bakom regnskyddet

‘Skyddsracke med
ov. lutningsbrada

Béink 50 cm, armstod 70 cm

Regnskydd "Elegant"

Ribbplattor (svarta mot graa
plattor, vita mot asfalt)

ta plattor (2 rader 350x350 mm) | [ | T [ T 1 [ T I

Kupolplattor (svaﬁa) |

Férdjupningar i kantsten

Utformning av busshallplats
enligt klass

Regnskydd placeras 1 — 2 meter fran kérbana.

Eventuell cykelbana leds bakom regnskyddet

Skyddsracke
Biink 50 cm, armstdd 70 cm

Regnskydd "Enkelt"

¢ Topptavia

‘ { Vita plattor iZ rader 350x350 mm) ‘ ‘ - 777"
‘ | Kupﬂ‘plat:tor (svarta) | Reviserat l
e —— |
A |

T T &) 48 storstockhaims Lokaltafik
12080 Sockto 51000

= 30/17-
;. —1{ Utformning av busshallplats
Sevan Siatda! enligt Klass 2 |

1:50
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6.4 Anslutning Edsviksvagen

Vid Edsviksvagens anslutning kan tva alternativa korsningsutformningar éver-
vagas, en cirkulationsplats eller en signalreglerad korsning. Cirkulations-
platsen ar mer utrymmeskravande men sakrar hastigheten i korsningen, viket
inte en signalreglerad korsning gor. De olyckor som intraffar vid signalreglera-
de korsningar tenderar att fa mycket allvarliga foljder. Bada l6sningarna med-
for att fordon lattare kan ta sig ut fran Edsviksvagen. Dagens utformning kan
forbattras med en mer utbyggd skyddad viloyta i mitten av vdgen som en al-
ternativ 16sning.

En saker passage for fotgangare och cyklister kan skapas med en planskild
korsning i samband med en signalanlaggning. Problem uppstar dock med till-
gangligheten for rérelsehindrade da gangvagen blir fér brant p.g.a. omgiv-
ningen som den anlaggs i. En passage i plan féreslas darfér, nordvast om
cirkulationsplatsen. Utformningen av cirkulationsplatsen avgor vilken hastighet
fordonen har forbi passagen.

i . 2 3 \ &V
Bild 17 Alternativ med cirkulationsplats vid Edsviksvdgen

22



pm01s 1999-09-20

6.5 Anslutning Danarévagen

Vid Danarévagens anslutning rekommenderas en cirkulationsplats. Som vid
korsningen med Edsviksvagen blir en planskild passage for brant inkraktar pa
intilliggande fastigheter, och ar darfér inget godtagbart alternativ. Dagens ut-
formning med en mer utbyggd skyddad viloyta i mitten av vagen kan aven
vara ett alternativ.

Utformningen av cirkulationsplatsen reglerar vilken hastighet som fordonen
kan koéra forbi korsningen som boér anpassas till de oskyddade trafikanternas
behov. Hansyn maste aven tas till anslutningen till golfbanan. Parkeringen dar
ar kommunens enda parkeringsplats for tunga och langa fordon som maste
kunna passera in och ut ifran parkeringen.

Bild 18 Alternativ med cirkulationsplats vid Danarévégen
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6.6 Hallplats Satra prastgard

Infarten till Satra prastgard bor sténgas. Det ar idag en korsning med hoég po-
tentiell olycksrisk och det begransade trafikflodet till och fran Satra prastgard
gor det mindre lampligt att aven har anlagga en cirkulationsplats. Trafik till och
fran platsen kan kora via Edsviksvagen och Sjébergsvagen.

For fotgangare och cyklister bor riskreducerande atgarder genomféras. Vagen
bdr smalnas av i anslutning till passgen 6ver vagen och férses med tydlig
skyltning och belysning. Avsmalningen skapar utrymme att anlagga gangba-
nor i anslutning till hallplatserna. Hallplatserna bér dessutom kompletteras
med plattformar.

Att refugen i mitten av vagen ar tillrackligt bred fér att en person med barn-
vagn ska kunna rymmas ar viktigt. Har féreslas dessutom att refugen far en sa
kallad zick-zack-utformning. Detta medfor att gaende automatiskt konfronterar
den trafikstrom de amnar korsa och olycksrisken kan minska.

Eventuell kom-
plettering med
ytterligare racke

Bild 19 Zick-zack-utformning vid gangpassagen till Satra préstgard. Notera att anslutningen
fran Sétra préstgard &r 6ppen pa bilden, men féreslas alltsa att stdngas.

For att leda fotgangarna ratt foreslas att ett racke monteras pa vardera sidan
om refugen, som styr den gaende genom passagen. Om det visar sig att ga-
ende till och fran hallplatserna dnda valjer att korsa vagen pa andra platser an
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vid overgangsstallet kan platsen kompletteras med racken i mitten av korba-
nan. Dessa skall i sa fall utga fran refugen som bilden visar.

6.7 Hallplats Jaktskyttebanan

Vid Jaktskyttebanan finns redan en avsmalning men denna bor forstarkas.
Nagon hastighetssakring foreslas inte, daremot riskreducerande atgarder pa
motsvarande satt som foreslas vid Satra prastgard. Detta innebar att aven
denna passage utformas med zick-zack-principen. Det ar viktigt att passager-
na vid Satra prastgard och Jaktskyttebanan ges samma formsprak och att
miljéerna kanns bekanta och lattférstaeliga. Formspraket bor aven kannas
igen fran de foreslagna cirkulationsplatserna langs vagen.

6.8 Cykeltrafik

Vagverket Region Stockholm driver sedan 1996 projektet "Regionala cykel-
strak i Stockholms 1an” och straken binder samman viktiga malpunkter for ar-
betsresor. Straken som i férsta hand riktar sig till arbetspendlande cyklister har
ett behov av gena, bekvama, plana och trafiksakra cykelvagar.

| denna vagutredning foreslas att cykelstraket byggs ut for att klara ovan stall-
da ansprak. Straket bor darfor anslutas till befintlig separat gang- och cykelvag
vid busshallplats Rosjon i vaster respektive vid Skogsviksvagen i Oster.

Utbyggnaden ar uppdelad i tva etapper, dar den forsta etappen innebar att det
befintliga vagsystemet utnyttjas i forsta hand. Detta innebar cykling i blandtra-
fik, pa befintliga cykelbanor samt kortare strackor med nyanlagd cykelbana.

| denna férsta etapp hanvisas cyklisterna aven i fortsattningen till lokalvagarna
mellan Enebybergsvagen och hallplatsen Jaktskyttebana. Detta forutsatter att
skyltningen forbattras sa att de foreslagna vagarna for cyklister tydliggors.
Grusvagen som foéljer bor asfalteras och forses med malad skiljelinje for att
separera gaende och cyklister.

Darefter foljer en stracka dar cyklisterna ater nyttjar det lokal vagnatet, denna
gang pa Sjobergsvagen, fran befintlig grusvags slut till Satra prastgard. Fran
Satra prastgard foreslas att en ny gang- och cykelvag anlaggs, upp till Stork-
vagen. Cykelvagen dras langs med vag 262 mellan prastgarden och Storkva-
gen, men kommer att ga pa en nagot lagre niva an bilvagen da bilvagen ligger
pa bank pa aktuell stracka. For att undvika att sn6 fran vagen hamnar pa cy-
kelvagen och att stank fran bilar hamnar pa cyklisterna bor avstandet mellan
bilvag och cykelvag vara fyra meter eller mer.
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Fran Storkvagen foreslas att cyklisterna leds via Orrvagen, dver Fasadvagen
och vidare in pa Sidensvansvagen, vilket innebar cykling i det lokala vagnatet.
Fran Fasadvagen och upp till bron 6ver vag 262, fran Sidensvansvagen, ar
det en tamligen stor héjdskillnad. Topografin i omradet gor det dock svart att
helt undvika hojdskillnader.

Pa ostra sidan om vag 262 leder gang- och cykelvagen till Lomvéagen. Efter
cirka 300 meter ansluter en gang- och cykelvag fran ¢ster. Denna I6per langs
Lomvagen fram till en tunnel under vagen vid forskolan Nivestedtska, och vi-
dare ner till parkeringsplatsen vid Rdsjon. Cykelvagen ar asfalterad fram till
stdra sidan av gang- och cykeltunneln, och bér asfalteras aven mellan tun-
neln och parkeringen. Darefter dras cykelbanan i kanten av parkeringen, fram
till infarten till Résjobadet dar en passage ordnas 6ver infarten. Genom att
leda cyklisterna via den existerande planskildheten férbattras trafiksdkerheten,
och strackningen medfér dessutom att ett antal héjdmeter undviks. Nackde-
larna med denna strackning ar dels att cykeltrafikanterna tappar kontakten
med vag 262, och dels att delen mellan tunneln och parkeringen kan upplevas
som otrygg. For att i viss man minska denna kansla ar det viktigt att det ar god
belysning langs strackan, och den nuvarande aldre belysningen bér darfor ses
Over.

Bild 20 Cykelvdgen ner mot parkeringen vid Résjén
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Ny cykelbana

== Befintlig cykelbana
Blandtrafik

Bild 21 Cykelvég i etapp 1
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Etapp 2 har tva alternativa I6sningar. Det forsta alternativet, alternativ 1, inne-
bar att en friliggande cykelbana anldggs norr / 6ster om vag 262. Eftersom
detta innebar nyanlaggning pa hela strackan fram till hallplatsen Résjon, blir
det avsevart dyrare an forsta etappen. Men det innebar ocksa en gen drag-
ning och att vissa hojdskillnader undviks, och skapar en cykellank med hég
standard och god framkomlighet. Fran bostadsomradena pa motsatt sida av
vagen tar man sig till cykelvagen via de passager som beskrivits tidigare i ut-
redningen.

Det finns tva delstrackor som ar nagot mer komplicerade. Den ena ar norr om
korsningen med Lomvagen / Fasanvagen, i anslutning till gang- och cykelbron
Over vag 262. Utrymmet mellan brofastet och kérbanan pa norra sidan ar allt-
for trangt for att kunna fa plats med en friliggande cykelbanan med avskiljande
remsa fran biltrafiken. Fére och efter bron sluter berg i dagen nara vagen, vil-
ket medfor tamligen omfattande sprangningar om tillréackligt utrymme for cy-
kelbanan och skiljeremsa ska skapas. Istéllet foreslas att cykelbanan tar det
befintliga diket i ansprak och en del av dagens vagbana. Det finns mer utrym-
me vid brofundamentet pa sddra sidan, varfor kérbanan for biltrafiken kan for-
skjutas nagot sdderut for att skapa lite extra utrymme fér cykelbanan. Pa
strackan Oster och vaster om bron sarskiljs cykelbanan med racke mot biltrafi-
ken. Racket bdr vara av typen broracke, med dverliggare, for att skapa en
battre trygghet for cyklisterna

Bild 22 Passage under gang- och cykelbro
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Ny cykelbana

Bild 23 Ny cykelvég i etapp 2, alternativ 1

Den andra aterfinns séder om korsningen vid Lomvéagen, vid den planskilda
korsningen for de oskyddade trafikanterna. Den befintliga bron éver gang- och
cykelbanan som korsar vag 262 ar for smal for att ge kunna ge plats at en
gang- och cykelbana langs med vagen. Ett alternativ ar att bredda bron. Det
som talar emot en breddning ar dels den relativt hdga kostnaden, och dels
den patagliga stérning for biltrafiken som kommer bli fallet under byggnadsti-
den. Istallet for att bredda bron kan en ny separat gc-bro anlédggas. Detta skul-
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le medféra patagligt mindre stoérningar under byggtiden. En annan fordel ar att
gc-bron kan dras sa att passagen 6ver Lomvagen blir en bit ifran sjalva kors-
ningspunkten mellan vag 262 och Lomvagen. Detta forbattrar trafiksakerheten
da bilister har storre chans att upptacka de oskyddade trafikanterna som kor-
sar vagen. | anslutning till korsningen aterfinns en pumpstation. Huruvida den
maste flyttas eller ej avgors vid detaljprojekteringen. Kan den vara kvar pa
nuvarande plats blir en ny gc-bro patagligt billigare an en breddning, men
aven med en flytt av pumpstationen kan en ny bro bli billigare.

Det andra alternativet i etapp 2 innebar att cyklisterna nyttjar befintliga vagre
som cykelbana och avskiljs med racke fran motortrafikens kérbana. Racket
bor vara av typen brordacke med dverliggare. Detta innebar dagens vagmitt
flyttas och att kdrbanan smalnas av. Bild 25 visar en typsektion fér vagen med
gang- och cykelbana pa nuvarande vagren.

A=)
I Ny vagmild
L
| aC23- |, l. K15+2Vo38 |
A 7 '
| ’
P : | |

Bild 24 Typsektion fér Edsbergsvdgen med en ny gang- och cykelvag, etapp 2 alternativ 2

Storsta fordelarna med att anvanda befintlig vagren istallet for att anlagga en
ny fristdende cykelbana ar lagre kostnader och mindre intrang. For cyklisterna
ar dock den friliggande cykelbanan att féredra, da det korta avstandet till bilar
kan medféra stank och smuts pa cyklisterna. Dessutom kan narheten kannas
obehaglig, trots att det finns ett racke emellan de olika trafikantgrupperna. Al-
ternativet innebar ocksa att snéréjningen férsvaras.

Alternativ 2 finns i tva varianter, 2a och 2b. Alternativ 2a innebar att gang- och

cykelvagen foljer vagens sddra / vastra sida fran Enebybergsvagen fram till
Lomvagen. Vid Lomvagen finns en befintlig tunnel som kan nyttjas for att byta
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sida pa straket. Lomvagen behdver dock korsas och en saker passage bor
darmed anlaggas. Det dvergangsstalle som syns pa bilden vid passagen har
tagits bort. Detta foreslas aterstéllas samt kompletteras med en fysisk hastig-
hetssakrande atgard. Forslagsvis hojs hela korsningen upp for att dven sakra
Overgangsstallet pa andra sidan av korsningen.

Bild 25 Cykelvégens stréckning vid Lomvégen alt. 2a

Efter Lomvagen stracker sig gang- och cykelbanan pa vagens norra / dstra
sida fram till busshallplats Résjon, for att dar kunna ansluta till befintlig cykel-
vag pa samma sida.

Alternativ 2b innebar en alternativ 16sning pa strackningen av gang- och cy-
kelvagen mellan Lomvagen och Résjon, att hela vagen nyttja sédra sidan av
vag 262. Problemet med anvandandet av planskildheten vid Lomvagen kan
I6sas med detta alternativ, men en passage i plan dver lokalvagen (Fasadva-
gen) behdvs dock. Passagen kan dras en bit fran korsningen for att battre kla-
ra nivaskillnaderna och cyklisterna slipper da omfattas av trafiksignalen. Alter-
nativt kan bron breddas for att ge plats till den nya gang- och cykelvagen, eller
att en ny separat gang- och cykelbro anlaggs.
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Bild 26 Cykelvégens stréckning vid Lomvégen alt. 2b
Cykelbanan kan anslutas vid den gangport som finns strax fére busshallplat-
sen vid Rdsjon. Denna behdver dock rustas upp. Férdelen med detta, férutom
att problemet vid Lomvagen ar I0st, ar att farre fordon trafikerar utfarterna pa
vastra sidan av vagen jamfort med den 6stra. Dessutom finns belysning redan
pa denna sidan av vagen anda fram till busshallplatsen. En framtida férlang-
ning ar aven mojlig att genomféra dar gang- och cykelvagen kan anslutas till
befintligt nat vid Haggviksrondellen.

Bild 27 Gangport vid busshaliplats Résjén
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Bild 28 Nya cykelstrakets anslutning vid busshallplats R6sjén

6.9 Ovriga atgéarder

Elektroniska blinkskyltar med detektorer, liknande det system som finns vid
Morby centrum, kan anvandas for att uppmarksamma fordonsférare pa gaen-
de som vill passera. Skylten ar en 6vergangsstallesskylt med blinkande gula
lampor.

Andra typer av varnande system som anvands bade i Sverige och utomlands
ar varningslampor i gatan. Lamporna aktiveras av fotgadngare som ska passe-
ra Over gatan. Bilister upptacker fotgangare lattare, framforallt i morker. Bil-
derna nedan visar hur atgarden fungerar.

Dessa atgarder bor framst kombineras med passagerna vid Satra Prastgard
och Jaktskyttebanan.
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How it works: The high
intensity, bi-directional in-
pavement lights are activated
by a pushbutton and/or micro-
wave sensor at either curb.

._ - e

Once activated, the lights emit Before-and-after studies show:

a rapidly flashing yellow light in A dramatic increase in drivers yielding

both traffic directions. to pedestrians, advanced warning leads
to slower approach speeds.

Automatisk hastighetsévervakning med kamera kan nyttjas for att paverka
bilisternas hastigheter. Den fotograferar och registrerar fortkéraren, som kan
boétfallas i efterhand. Ett dvervakningssystem har prévats pa Huddingevagen
med bra resultat. Polisdvervakning med hastighetskamera genomférdes under
hosten 2000 och 2001. Under dessa perioder skedde 6vervakningen med en
mobil kamera som var placerad i en polisbuss. Medelhastigheten pa Hud-
dingevagen minskade med 5 km/h under dessa perioder och antalet trafik-
olyckor mer an halverades. Sju av tio bilister var positiva till hastighetskame-
ran och ville ha den kvar efter avslutat forsok.

Pa kort sikt bor trafikanordningarna bland annat vid dagens dvergangsstallen

ses over och eventuellt 6éverfléd tas bort. Placeringen av sikthindrande skyltar
och skarmar vid dévergangsstallen boér ocksa ses éver och eventuellt &ndras.
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Vid utformningen av passagerna ar det aven viktigt att tvingande atgarder
genomférs som medfér att passager dver vagen sker pa avsedd plats.

Belysningen langs vagen sitter idag pa oeftergivliga stolpar som bor bytas ut
till moderna armaturer med eftergivliga stolpar.

6.10 Studerade men avfardade alternativ

Variabla meddelande skyltar (VMS)

Varningsskylten pa bilden nedan bor avfardas som en alternativ atgard, da
skylten inte ar legal i dagslaget enligt gallande foreskrifter.

STANNA FOR

GAENDE !

Bild 31 VMS-skylt, kélla: Peek-traffic

Bullerréfflor

Dessa rafflor anlaggs pa vagen for att uppmarksamma foraren pa dvergangs-
stallet. Nackdelen med det buller atgarden alstrar har medfort att den inte ut-
reds vidare.

Andrat busslinjenét

For att minska antalet gangpassager éver Edsbergsvagen kan busslinjerna
som trafikerar Edsbergsvagen andras. Vissa hallplatser kanske kan dras in
om trafiken pa linje 602 och 612 inne i omradet Nora — Satra utdkas, alterna-
tivt kan busslinjerna laggas om inne i omradet. Detta skulle dock innebara att
trafiken inne i omradet 6kar och den viktiga framkomligheten fér bussarna
langs Edsbergsvagen férsamras, och en omdragning ar darfor inte aktuell.

Sammanslagna busshallplatser

Under arbetets gang har diskussioner forts avseende majligheten att sla ihop
eller dra in nagra busshallplatser. Behovet av narheten till samtliga hallplatser
har bedémts som stor och darmed féreslas inga indragningar.
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7 Effekter

7.1 Trafiksakerhet och framkomlighet

Beroende pa vilken utformning som valjs langs Edsbergsvagen och i anslut-
ningarna till den blir effekterna olika. Planskilda passager for oskyddade trafi-
kanter ar den allra sakraste atgarden for dessa trafikanter, om de anvands vill
saga. Tunnlar som upplevs som otrygga nyttjas inte, och inte heller tunnlar
med branta tillfarter. S&kerheten for bilister paverkas inte av en planskildhet,
men framkomligheten forbattras nagot. Hastigheterna kan 6ka da det inte
finns nagra hinder i form av gaende som korsar vagen i plan. En 6kad hastig-
het forsamrar dock trafiksakerheten i bilarnas korsningspunkter. For att mot-
verka detta kan cirkulationsplatser anlaggas i korsningar. Dessa minskar ris-
ken att eventuella sidokollisioner medfor allvarliga skador. For oskyddade tra-
fikanter kan dvergangsstallen anlaggas i cirkulationsplatsens narhet och ut-
formningen av denna avgor sakerhetseffekten som uppnas. Nio av tio oskyd-
dade trafikanter klarar en pakérning i 30 km/h, medan férhallandet ar det mot-
satta vid 50 km/h, da nio av tio omkommer.

Sakerhets/ fram-
Fysiska atgarder komlighetseffekter | Danarév. | Jaktskyttebanan | Edsviksv. | Inf. till kyrkan
Fg Bilist*

Planskillda GC-passager ++/+ 0/+ 3 3

Cirkulationsplats +/0 ++ /- 1 1

Signalanlaggning 0/0 0/+ 4 4

Korsningsutformn. Med skyddad viloyta - + + 2 2 1 alt. stangning
Refug med zick zack for fotgangare +/(+) 0 2 1 1

Ev. kombinerat med féljande:

Hastighetsdvervakningskamera ? ? X X

Blinkskyltar med detektor ? ? X X

* = sékerhet/ framkomlighet

1. Hogsta prioritet for korsningen/ stréckan
2. Nast hogsta prioritet
[OXSAY)

Tabell 3: Effekter

De passager for fotgangare som foreslas utformas med refuger med “zick-
zack”-utformning har férdelen att fotgadngare koncentrerar sig pa en trafikstrom
i taget. Zick-zack utformningen medfér att gaende automatiskt tvingas kon-
frontera trafiken som de méste passera och risken for olycka minskar. Atgar-
den paverkar dock inte fordonens hastigheter utan enbart gaendes uppmark-
samhet pa fordonen.

Korsning med skyddad viloyta innebar att utrymmet i mitten av korsningen
forses med skyddande refuger. Utformningen medfor att fotgangare kan pas-
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sera en trafikstrom i taget. Trafiksakerhetseffekten ar dock bristfallig med den-
na lésning.

Att anlagga en trafiksignalanlaggning ar i forsta hand en framkomlighetsat-
gard, och inte en trafiksakerhetsatgard. De olyckor som intraffar vid signalan-
laggningar tenderar att fa mycket allvarliga foljder.

Effekten av en elektronisk skylt vid dvergangsstéllen kan paverka fordonsféra-
res uppmarksamhet och hastighet och darmed minska risken for fotgangar-
olyckor. Atgardens effekt pa lang sikt kan vara begransad, da dessa typer av
atgarder har ett visst nyhetsvarde.

Hastighetsévervakning ar en atgard som paverkar de flesta fordonsfoérare att
halla hastighetsbegransningen och minskar darmed olycksrisken.

En forstarkt belysning innebar att fordonsférare lattare upptacker de oskydda-
de trafikanterna, bade vid 6évergangsstallen och busshallplatser och utmed
vagen. Detta medfér minskade olycksrisker. Forstarkt belysning kan aven in-
nebara en minskning av viltolyckorna da djuren blir lattare att upptacka.

Forandringarna i cykelnatet forbattrar saval trafiksakerheten som framkomlig-
heten for de oskyddade trafikanterna. En ny friliggande cykelbana langs hela
strackan medfor storst forbattringar for saval kontinuitet, trygghet och saker-
het. Aven genheten forbattras d& inga omvagas behdver goéras for att cykla
sakert och tryggt. Den vertikala genheten ar svarare att genomféra, da vagen
passerar genom ett tamligen kuperat omrade.

Aven avsmalning av vagen med ny gang- och cykelbana pa befintlig vagren
Okar sdkerheten for oskyddade trafikanter som fardas langs vagen. Dessa
cykelbanor bor utformas i samrad med driftsansvariga, dd manga regelbundna
driftsatgarder sasom exempelvis vagkantsslatter genomférs med fordon som
koér pa vagrenen. Hur snérdjningen ska genomféras pa vintertid maste ocksa
ses 6ver. Okade kostnaderna fér utdkat drift- och underhallsarbete uppkom-
mer oavsett |6sning.

Forandringarna i etapp 1, med cykeltrafiken till viss del i blandtrafik, skapar
aven dem patagligt battre forutsattningar for cykeltrafiken. Skyltning, asfalte-
ring och ny gang- och cykelbanan forbi Satra prastgard ger en tydligare fard-
vag for de oskyddade trafikanterna. Bade framkomligheten och trafiksakerhe-
ten far klara forbattringar.

Vagens linjeféring signalerar ej att 50 km/h ar lamplig hastighet pa strackorna

mellan korsningarna. Om inga atgarder genomférs som gor att vagen upplevs
som 50-vag kommer andelen dverskridanden vara fortsatt hog.
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Bild 32 Végens linjeféring i véstlig riktning mot infarten till R6sj6n

7.2 Kollektivtrafik

For kollektivtrafiken innebar atgarderna att framkomligheten fortfarande ar god
langs Edsbergsvagen. Eventuella trafiksignaler kan byggas med busspriorite-
ring som innebar att signalen slar om till gront nar en buss narmar sig kors-
ningen. Vid cirkulationsplatser kan komforten for resenarerna férsamras nagot
om en buss kranger i cirkulationen.

Att hastighetsbegransningen ar 50 km/h innebar aven att bakomvarande bilar
maste vaja for bussen nar den lamnar busshallplatslaget.

7.3 Tillganglighet

For funktionshindrade okar tillgangligheten om alla passager anpassas till de-
ras behov. Detta skulle innebara att deras rorelsefrinet 6kar och skapar battre
mojlighet till at réra sig pa egen hand.

Under hésten pabdrjades en dversyn och ombyggnad av hallplatser langre
vasterut langs vag 262, for att forbattra tillgangligheten vid och kring busshall-
platserna. Detta bor goras aven i Danderyds kommun for att fa en hég enhet-
lig standard pa strackan.

7.4 Miljd

Den vasentligaste paverkan av en ombyggnad av vag 262 ar det som kan
sammankopplas med ianspraktagande av mark utanfoér befintligt vagomrade
samt paverkan pa bullersituationen med hansyn till trafikens hastighet. En
sankning av hastigheten medfér en minskning av bullernivéerna langs vagen.
Genomfors atgarder sa att skyltad hastighet halls innebar detta en forbattring
av bullersituationen bade fér de boende langs strackan och for friluftsomradet.
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De foreslagna cirkulationsplatserna tar mer mark i ansprak an dagens vagom-
rade, men bedéms inte medféra nagon negativ paverkan pa miljon. Detsam-
ma galler férandringarna i cykelnatet, stérst ingrepp innebar alternativ 1 i
etapp 2, med ny cykelbana norr om vag 262, men atgarden bedéms inte for-
orsaka negativ paverkan pa miljon.

Tillgangligheten till rekreation och friluftsliv forbattras med férbattrade mojlig-
heterna att korsa vag 262 samt kvaliteten pa cykelvagnatet. En férbattring av
det regionala cykelstraket kan medverka till att fler cykelpendlar och med det
minskar sitt bilakande.

En mer detaljerad genomgang av miljoeffekterna aterfinns i separat MKB, mil-
jokonsekvensbeskrivning till vagutredning vag 262 Edsbergsvagen, trafiksa-
kerhetsatgarder Rosjon — Enebybergsvagen.

7.5 Barn

Samtliga atgarder som forbattrar trafiksékerheten for oskyddade trafikanter vid
passager Over vag 262 gor det ocksa lattare for barna att pa egen hand kunna
ta sig 6ver vagen. De forbattringar som foreslas i cykelvagnatet mellan Sollen-
tuna och Danderyd forbattrar forutsattningarna fér barn att kunna réra sig pa
egen hand i omradet.
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8 Anlaggningskostnader och samhallsekonomisk
bedomning

8.1 Anlaggningskostnader

En bedémning av kostnader for genomférande av de rekommenderade for-
andringarna redovisas nedan. Kostnaderna ar baserade pa erfarenhetsvarden
fran liknande arbeten och ar justerade till prisniva december 2003. Till angivna
kostnader skall moms laggas. Anpassning av busshallplatser fér funktions-
hindrade kommer att utféras inom ett annat projekt. Gallande ny cykelférbin-
delse ar alternativ 3a och b relativt lika kostnadsmassigt, varfor kostnaden
redovisas endast en gang.

Avsnitt/ objekt Kostnad (Mkr)
Ny belysning 4,7

- 80 stolpar a 50 000 4,0

- Projektering, markatkomst (12%) 0,5

- Administration (4%) 0,2
Anslutning Edsviksvédgen 3,2

- Cirkulationsplats 2,5

- Provisorier 0,3

- Projektering, markatkomst (12%) 0,3

- Administration (4%) 0,1
Anslutning Danarévégen 3,8

- Cirkulationsplats 3,0

- Provisorier 0,3

- Projektering, markatkomst (12%) 0,4

- Administration (4%) 0,1
Héllplats Séatra Prastgéard 0,3
Hallplats Jaktskyttebanan 0,3
Gang- och cykelvdg Enebybergsvédgen — Rdsjén

Etapp 1 1,9

- Ny gc-vag 0,7

- Ny beldggning 0,7

- Skyltning 0,2

- Projektering, markatkomst (12%) 0,2

- Administration (4%) 0,1
Etapp 2, Alternativ 1 13,9-15,2
- Ny gc-vag 11

- Réacken 0,2

- Atgarder vid Lomvéagen 0,7-2,0
- Projektering, markatkomst (12%) 1,5

- Administration (4%) 0,5
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Etapp 2, Alternativ 2a och 2b 11,2-12,5

- Racken 7,9
- Frasning, markering 0,7
- Atgarder vid Lomvégen 0,7-2,0
- Provisoriska trafikanordningar 0,3
- Projektering, markatkomst (12%) 1,2
- Administration (4%) 0,4

8.2 Samhallsekonomisk bedomning

Vagverkets kalkylprogram EVA har anvants for att berakna den samhallseko-
nomiska nyttan av forslagna férandringar. Tabellen nedan visar resultatet av
berakningarna med cirkulationsplatser respektive med trafiksignaler. Fér bada
fallen har en separat gang- och cykelférbindelse enligt etapp 2, alternativ 2
raknats tillsammans med korsningsatgarderna.

Tva cirkulationsplatser + Tva signaler +GC — sepa-
GC-separering langs vag 262 |rering langs vag 262
-3,7 -1,3

Tabell 4: Lénsamhet enl. EVA.

Resultatet av ombyggnad langs vag 262 mot Danderyd visar negativa netto-
nuvardeskvoter. Detta beror framfor allt pa de férlangda restiderna som cirku-
lationsplatser eller trafiksignaler ger jamfért med en korsning med vajningsplikt
for anslutande vagar. Trafiksakerhetseffekten blir dock mycket stor och i
samma storleksordning som tidsférlusterna. Man far en minskning av ett déds-
fall eller allvarligt skadad under 20 ar.

Inget av forslagen till férandring av utformningen vid de tva korsningar langs
vag 262 ger nagon samhallsekonomisk Iénsamhet. Det mest Ibnsamma alter-
nativet ar att inte genomféra nagra forandringar vid korsningarna men att
genomféra GC-separeringen langs vag 262. Ett motiv till att &nda genomfora
trafiksakerhetsforbattringar vid korsningarna ar att det faktiskt har intraffat tva
allvarliga olyckor under de senaste aren i dessa korsningar. Kostnaden for att
en person dodas i trafiken beraknas enligt Vagverket till 14,3 miljoner kronor.
Eftersom anlaggningskostnaden ar mycket lagre an kostnaden fér en déds-
olycka kan atgarder som leder till forbattrad trafiksakerhet anda motiveras. Det
fodras dock att man prioriterar trafiksdkerhet vid utformningen av dessa kors-
ningar sa att olyckor med gaende och cyklande undviks.
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9 Utvardering och rekommendation

Utbyggnadsordningen bér ske i fyra steg. Atgarder som kraver mattliga inve-
steringar och ingrepp, men som anda har positiva effekter for trafiksakerheten,
foreslas att genomforas forst, och darefter 6vriga atgarder i omgangar.

| det forsta steget bor ombyggnationerna vid hallplatserna Satra prastgard och
Jaktskyttebanan genomforas. Avsmalningarna och évriga riskreducerande
atgarder innebar en hojd trafiksédkerhet vid passage 6ver vagen fér de oskyd-
dade trafikanterna. | samband med detta gors en dversyn av belysningen pa
dessa platser. Gallande cykeltrafiken foreslas att etapp 1 genomfors. Det for-
battrar mojligheterna till regional cykling avsevart. Slutligen féreslas en
genomgang av trafikanordningarna langs hela strackan. Kostanden fér denna
forsta etapp ar beraknad till 2,5 miljoner kronor.

| steg tva foreslas att korsningarna med Edsviksvagen och Danarévagen
byggs om till cirkulationsplatser. Detta 6kar trafiksakerheten bade for bilister
och fér oskyddade trafikanter. Kostnaden fér cirkulationsplatserna ar beraknad
till 7 miljoner kronor.

Steg tre innebar att belysningen langs vagen far en enhetlig standard. Befintli-
ga stolpar ska tas bort och ersattas med eftergivliga stolpar med jordkabel dar
i mellan. Kostnaden ar beraknad till 4,7 miljoner kronor.

Den fjarde och sista etappen innebar att etapp 2 i cykelutbyggnaden genom-
fors, och da enligt alternativ 1. Detta innebar en friliggande gang- och cykel-
vag hela strackan fran korsningen med Enebybergsvagen till Résjons hall-
plats. Kostnaden for detta &r beraknad till 14-15 miljoner kronor.
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10 Samradsredogorelse

For att samla in erforderlig information om synpunkter pa problem och brister
och informera om tankbara I6sningar utmed vag 262, har tva samradsméten
genomforts. Samraden syftar aven till att férankra arbetet bland boende, orga-
nisationer, berérda verksamheter, myndigheter och tjansteman. Under projek-
tets gang har aven samrad genomférts kontinuerligt med SL, Danderyds
kommun och Vagverket. Aven samrad med Sollentuna kommun har genom-
forts, da ett tillagg till vagutredningen gjorts med en gang- och cykelvag langs
vag 262 till Résjon.

De tva samradsmoétena genomférdes den 15:e och 17:e oktober i Bergasalen,
Tekniska kontoret i Danderyd. Vid det forsta motet genomférdes ett samrad
med inbjudna representanter fér myndigheter, organisationer och féretag och
under det andra métet genomférdes samrad med allmanheten. Representan-
ter fran féljande myndigheter, foretag, organisationer eller allmanheten deltog
vid samraden:

Samrad 1, (4 deltagare): Trafikingenjor och teknisk direktér fran Danderyds
kommun, Polismyndigheten i Taby, Enebybergs pensionarsférening PRO.

Inbjudna som ej kunde narvara: Drott bostad Ost, Danderyds friluftsframjande,
PRO Danderyd, Danderyds villadgarférening, Naturskyddsféreningen, Cykel-
framjandet, S6dra Roslagens Brandférsvarsforbund, Skolférvaltningen, Utbild-
nings- och kulturkontoret i Danderyd.

Samrad 2, (31 deltagare): Allmanheten (Kallelse skedde via annons i dags-
tidning och i lokaltidning samt via Danderyds kommuns hemsida.)

Vid bada tillfallena deltog dessutom en representant fran Vagverket samt tre
fran SWECO VBB som anlitats for genomférande av vagutredningen. Vagver-
ket inledde métena med en presentation av planeringsprocessen och en be-
skrivning av syftet med projektet "Vagutredning for vag 262 genom Danderyds
kommun”. Vidare féljde en presentation av SWECO VBB om projektet och
dess forutsattningar. Trafiksdkerhetsfragor, passagebehov éver vagen, mal-
punkter, fotgangare- och cyklisters situation redovisades och diskuterades.
Samradet avslutades med en redovisning och diskussion kring tankbara at-
garder langs strackan och i korsningspunkterna.

Foljande synpunkter pa problem och brister sammanstalldes under bada sam-
radstillfallena:
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Amne Brist, problem Ovriga synpunkter | Kommentarer

Vag 262, all- | Karaktaren pa vagen Detta problem I6ses

mant inbjuder till 70km/h. med fysiska atgarder
Hastigheten ar aven sorhnhsm?Inhartav"\:(agen
annu hogre pa natter- och hastighetssaxrar
na korsningspunkterna.

' Estetik &r ocksa viktigt
att jobba med som kan
forstarka olika intryck.

Vag 262, all- | En del fotgangare gar |Bullerplanket med- |Synpunkterna ar be-
mant langs vagen bl.a. i for att passagerna | handlade i vagutred-
morker. ar styrda till vissa ningen.
Belysningen ar bristfal- platser.
lig.
Vag 262, all- |Hastigheten maste Cirkulationsplatser | Detta ar huvudférslaget i
mant ner. ar darfor bra. vagutredningen.
Cykeltrafik Det regionala cykel- Cykelstraket har bearbe-
straket langs vag 262 tats i vagutredingen.
har stora sakerhets-
brister Iangs delar av
strackan. Aven kors-
ningspunkten med
Enebybergsvagen har
lag sakerhet.
Vag 262 - Hastigheten pa anslu- | Cirkulationsplatser | Bade en gangtunnel och

anslutningar-
na Danarova-
gen och Eds-
viksvagen

tande vagar ar hdg.

Bullerplanken skym-
mer sikten for bilister
nar de skall svanga in
pa Danardévagen och
Edsviksvagen.

Vid Edsviksvagen finns
det buskar som skym-
mer sikten for bilister-
na.

med avsmalningar i
anslutningarna ar
att foredra. Gangbro
Over vagen ar lamp-
ligare an en tunnel.

gangbro far for branta
anslutningar for rorelse-
hindrade.

Ovriga synpunkter ar
behandlade i vagutred-
ningen.

Gang och
cykel-
passager

Fotgangare genar over
vagen.

Tvingande atgarder
kravs som medfor
att fotgangare an-
vander sig av plan-
skilda passager
eller gar over vid
Overgangsstallet.

Tvingande atgarder har
foreslagits i samband
med utformningar av
gangpassager. Aven
trygghet ar viktigt att
tanka pa nar tunnlar
planeras.

44 (44)




pm01s 1999-09-20

Amne Brist, problem Ovriga synpunkter | Kommentarer

Gang och Planskilda passager | Topografin medfér att

cykel- under vagen ar gj dessa inte kan bli till-

passager att foredra. gangliga for funktions-
hindrade och ar darfor
inte féreslagna som hu-
vudalternativ.

Cirkulations- Den befintliga cirku- | I cirkulationsplatser for-

platser lationsplatsen dster | hindras allvarliga sido-

om trafikplatsen var
tidigare en olycks-
drabbad fyrvags-
korsning. Den nya
cirkulationen har
medfort farre antal
olyckor.

kollisionsolyckor. Sikt
och anslutningar maste
ses Over for att undvika
olyckor med pakdrning
bakifran som kan med-
féra whiplash skador.

Trafiksignaler

Billiga att anlagga men
skapar mycket in-
bromsningar.

Aven buller- och
luftkvalitetsproblem
uppstar.

Vid driftstérningar kan
kaos skapas om signa-
len inte fungerar. En
cirkulationsplats funge-
rar oavsett om det sker
tekniska storningar.

Trafiksignaler

Trafiksignaler ar ej
att foredra.

Alternativet finns konse-
kvensbeskrivet i vagut-
redningen men ar inget
huvudalternativ.

Ovrigt Kan signalreglering | Atgarden &r inte hastig-
med grén vag vara |hetssakrande och risk
ett alternativ? | Sol- |for rodljuskdrningar
lentuna har detta finns.
fugerat bra och bi-
lister tjanar inget pa
att kora for fort.

Ovrigt "Du kor for fort” — Elektroniska skyltar be-
skyltar har en bra handlas i vagutredning-
hastighetsdampan- |en. Atgérden kan dock
de effekt. ha ett nyhetsvarde som

medfér en kortvarig ef-
fekt.

Ovrigt Anpassning till funk- | Samtliga atgarder an-

tionshindrade maste
utforas.

passas till funktionshind-
rade.
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Amne Brist, problem Ovriga synpunkter | Kommentar

Ovrigt Polisen anser att -
olycksstatistiken val
speglar verklighe-
ten.

Ovrigt Spegel kan anvan- | Sikten forbattras om
das for att forbattra |korsningarna utformas
sikten vid utfarterna. | som cirkulationsplatser?

Ovrigt Kan gupp anlaggas |Denna atgard ar inte
for att ddampa has- | lamplig pa en primar
tigheten? lansvag. Har ar fram-

komligheten viktig.

Ovrigt Blir Satra Prast- Ja.
gards hallplats
kvar?

Ovrigt Problem finns att ta sig | Kan inte vavnings- | Trafiken pa vagen be-

ut pa vag 262 fran an-
slutande vagar.

falt anvandas, lik-
nande dom vid Cen-
tralvagen i Roslags
Nasby trafikplats.

doéms minska nar Norr-
ortsleden och Norra
lanken 6ppnas
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11 Fortsatt arbete

Innan Vagverket fattar beslut remitteras vagutredningen till bl a kommunerna
och Lansstyrelsen. Under remisstiden har aven fastighetsagare, andra berér-
da samt allmanheten ratt att yttra sig.

Efter vagverkets beslut om vilket alternativ som skall utgéra underlag fér den
fortsatta projekteringen pabdrjas arbete med arbetsplan. Eftersom en arbets-
plan inte kan faststallas om den strider mot gallande kommunala detaljplaner
kommer, oavsett vilket alternativ som valjs, ett visst detaljplanearbete att be-
hova bedrivas parallellt med arbetsplanearbetet.

Nar detaljplanearbetet ar fardigt och vunnit laga kraft kan ocksa arbetsplanen
faststallas och detaljprojektering och byggande genomféras.
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