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1 Sammanfattning

Syfte

Genom projektet "Vig 262 Danderyd — R6sjon, gang- och cykelvag” planeras en gang-
och cykelvig att anlédggas vid sidan av befintlig vig mellan Rosjon i Sollentuna och
Enebybergsvagen i Danderyd. Cykling pa strackan sker idag i vagrenen, och for att 6ka
trafiksdkerheten och framkomligheten for cykelpendling finns ett behov av en separat
géng- och cykelvag.

Projektet syftar ocksa till att sinka hastigheten for viagtrafikanter pa viag 262, och till att
oka sdkerheten for oskyddade trafikanter dér vig 262 korsar Landsnoravégen,
Lomvigen och Enebybergsvigen. Samtliga busshéllplatser langs med strickan
uppgraderas och tillganglighetsanpassas ocksa.

Plan- och miljobeskrivningen (detta dokument) ar en del av vigplanen for projektet
”Vag 262 Danderyd — Rosjon, gdng- och cykelvag”. Projektet befinner sig just nu i skedet
for samradshandling.

Omradet

Den aktuella strackan mellan Rosjon och Enebybergsvigen utgor en del i ett utpekat
regionalt cykelstrak kallat Edsvikenstraket. Utredningsomradet for den nya gang- och
cykelvigen ar ca 4 km langt, och omfattar vigomradet for vig 262 med en bredd av cirka
30 meter pd 0mse sidor av viagen. Vagen passerar ett antal malpunkter i form av
bostadsomraden, verksamhetsomraden och friluftsomraden. Den fyller ocksé en viktig
funktion som genomfartsled mellan Sollentuna och Danderyd.

Striackan utformades fran borjan for en hogre hastighetsbegransning dn idag, och den
breda vagutformningen inbjuder till hoga hastigheter med ménga som kor for fort pa
strackan.

Utformning

”

De planerade dtgarderna i projektet “Vag 262 Danderyd — Rosjon, gang- och cykelvag’
har foregétts av en forstudie och tre vigutredningar mellan dren 2001 och 2013. Den
foreslagna utformningen av projektet baserar sig pa resultatet av dessa utredningar.

Gang- och cykelviagen foreslds anlaggas Oster om viag 262 langs med hela
utredningsomrédet. Vid norra griansen for utredningsomradet, vid busshallplatsen vid
R06sjon, ansluter den till befintlig gdng- och cykelvig vidare mot Sollentuna. I soder (i
Danderyd) ansluter den nya géng- och cykelvigen till befintlig cykelvig under E18:s
broar samt till det nordsydliga cykelstriket langs Enebybergsvigen.

Dagens befintliga korfalt pa vig 262 smalnas av i syfte att 6ka trafiksdkerheten och for
att ge utrymme for den nya géng- och cykelvigen. Vagrenarna minskas frén 2 till 0,5
meter och korfilten forflyttas och hamnar delvis pa den nuvarande vistra vigrenen. Den
nya véagen blir totalt sett drygt 13 meter bred, vilket 4r en meter bredare &n i dagslaget.

Korsningen vig 262/Landsnoraviagen/Lomvéagen signalregleras helt och
framkomligheten for cykeltrafik 6kas genom att 6vergangsstillet flyttas ndrmare vag
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262. I korsningen vig 262/Lomvigen/Fasanvigen breddas den befintliga gang- och
cykelpassagen under viag 262. En trappa anldaggs ocksa i slanten mellan en ny gangbana
langs Lomvagen och den befintliga rampen ner till nuvarande gdngpassage.

I sodra dnden av utredningsomradet, dir vig 262 korsar Enebybergsvigen, foreslas
planskildhet. Gang- och cykeltrafiken leds har under vigen genom tvé gang- och
cykelpassager, den ena under Enebybergsvigen och den andra under viag 262
(Edsbergsvigen).

Miljobedomning

Lansstyrelsen har gjort bedomningen att projektet "Vag 262 Danderyd — R6sjon, gang-
och cykelviag” inte medfér en betydande miljopaverkan. En sirskild MKB (miljo-
konsekvensbeskrivning) behover darfor inte tas fram, utan en bedémning av projektets
konsekvenser for miljon ingér i denna plan- och miljobeskrivning.

De miljoaspekter som bedomts som mest relevanta for projektet ar naturmiljo, yt- och
grundvatten, kulturmilj6, buller och paverkan under byggtiden.

Naturvirden inom eller i ndrheten av planomrédet dr bland annat Rinkebyskogens
naturreservat, Sitra dngar, barr- och sumpskogsomréaden och en dng med rodlistade
arter vid korsningen med Enebybergsvigen. Strandskydd berors ocksa i den norra delen
av omradet. Naturviarden som kan péaverkas av projektet ar framfor allt de som finns i
anslutning till korsningen med Enebybergsvigen.

Vad géller vatten beridknas inte fororeningshalterna i dagvattnet 6ka pa grund av
projektet. I korsningen med Enebybergsvigen kommer dock grundvattnet att péverkas.
En vidare utredning av detta pagar.

Avseende buller kommer en befintlig bullerskiarm behova flyttas, vilket dock inte
beridknas paverka bullernivierna. Ingen skyddsvard kulturmiljé bedoms péaverkas av
projektet. Vad giller paverkan under byggtiden behover hansyn tas till de ekologiska
vardena vid korsningen vid Enebybergsvigen, och hojda halter av markféroreningar vid
vissa provtagningspunkter nodvandiggor sarskild hantering av schaktmassor fran
projektet.
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2 Syfte och bakgrund

2.1 Syfte

Genom projektet "Vag 262 Danderyd — R6sjon, ging- och cykelvdag” planeras en ging-
och cykelvig att anldggas vid sidan av befintlig vag 262 mellan R6sjon i Sollentuna och
Enebybergsvigen i Danderyd. Cykling pa strickan sker idag i vigrenen, och for att 6ka
trafiksdkerheten och framkomligheten for cykelpendling finns ett behov av en separat
géng- och cykelvig.

Den separata gang- och cykelférbindelsen syftar ocksa till att sinka hastigheten for
vagtrafikanter pa vig 262. Vigen ar idag bred vilket inbjuder till hoga hastigheter, och
avsmalning av viagsektionen genomfors som en hastighetsddmpande atgard. I projektet
ingdr dven trafiksikerhetsatgarder for oskyddade trafikanter dir viag 262 korsar
Landsnoravigen, Lomvégen och Enebybergsvigen.

En karta 6ver utredningsomradet visas i figur 2 pa nasta sida.

Med forkortningen GC avses i detta dokument gang- och cykel (exempelvis GC-vig, GC-
ramp, GC-passage 0.s.v.).

2.2 Planliggningsprocessen for vigplaner

Planldggningsprocessen for vigplaner regleras i vaglagen och miljobalken. Processen for
att ta fram en vagplan visas overskadligt i figur 1. Projektet "Vag 262 Danderyd —
Ro6sjon, gang- och cykelvag” befinner sig just nu i skedet for samréddshandling.

Tidigt i processen sker avvagningar mellan framfor allt olika allménna intressen medan
det senare i processen sker avvigningar mellan allmidnna och enskilda intressen. Det
betyder att det ar forst i slutskedet som man sékert kan se hur till exempel enskilda
markégare berors. Efter framtagande av vigplan foljer bygghandling och byggande.

Plan- och miljobeskrivningen (detta dokument) ar en del av viagplanen for projektet. I
forslaget till vagplan som helhet finns bland annat plankartor, gestaltningsprogram,
sakigarforteckning och ett antal tekniska PM som beskriver projektet mer i detalj. For
ytterligare information om projektet hanvisas till dessa.

e DS Planlaggningsprocess P
,” N\ VAG PLAN 'I' \\
:' Atgardsva!s— ‘: :-S _____ : 5 ’ ! Bygghandlmg ‘:
\ studie y | Samrads- amrads- ransknings- aststalleise- |\ B nation /
\ ,/' underiag E>| handling .Q handling E> handfing N\ y89 ,"

~ yd [ E ~ ~

Figur 1: Planldggningsprocessen for vdgplaner. Projektet "Vig 262 Danderyd — Rosjon, gang-
och cykelvdg” befinner sig just nu i skedet for samradshandling.
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Figur 2: Karta 6ver vdg 262 med omgivning, samt omrddets ldge i regionen. De roda pilarna
markerar startpunkter for den planerade gang- och cykelvigen. Gula skyltar med pilar visar
korsningar ddr trafiksdkerhetshojande Gtgdrder planeras. Vig 262 heter Danderydsvdgen i
Sollentuna kommun (norr om den streckade kommungrdnsen) och Edsbergsvdgen i Danderyds
kommun (séder om den streckade kommungrdnsen).

2.2.1 Atgirdsvalsstudie

Den regionala cykelplanen for Stockholms ldn 2014 utgor underlag for utbyggnad av
regionala cykelnit for arbetspendling under aren 2014-2030. Cykelplanen har ingen
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formell status i planldggningsprocessen men ar gemensamt framtagen av Trafikverket,
TMR! och Trafikforvaltningen i Stockholms lédn. I arbetet har dven ldnets kommuner
deltagit.

Cykelplanen bedéms enligt Trafikverket, tillsammans med foreslagna
finansieringsramar i Lanstransportplanen och Nationella planen (2014-2025), utgéra
underlag for att paborja planldggningsprocessen for vagplan i projektet "Vig 262
Danderyd — R6sjon, géng- och cykelviag”. Cykelplanen har ddrmed fyllt funktionen av en
atgardsvalsstudie, det vill sidga en tidig och bred analys av vilka atgidrder som ar lampliga
att genomfora.

2.3 Tidigare studier av vig 262

De planerade atgirderna i projektet "Vag 262 Danderyd — R6sjon, gang- och cykelvag”
har foregétts av flera studier.

En forstudie for delen av viag 262 som ligger i Danderyds kommun togs fram 2001 av
davarande Vagverket. Syftet var att fa en enhetlig och sdker trafikmiljo langs vag 262.
Efter forstudien togs tva vigutredningar med tillh6rande miljokonsekvensbeskrivningar
fram under ren 2002-2005:

e Vigutredning Vag 262 Edsbergsvigen, korsningen
Edsbergsvigen/Enebybergsvigen, oktober 2004.

e Vigutredning Vig 262 Edsbergsvigen, Trafiksdkerhetsatgarder Rosjon-
Enebybergsvigen, mars 2005.

Vagutredningen frén 2004 togs fram for att ytterligare utreda de trafiksikerhetsétgarder
utmed vig 262 som foreslogs i forstudien. Strackan utékades samtidigt fram till R6sjon i
Sollentuna kommun. Vigutredningen fran 2005 ir en férdjupning av férstudien vid
korsningspunkten Edsbergsvigen/ Enebybergsvigen.

Eftersom atgirderna enligt vigutredningarna dnnu inte genomforts beslutade
Trafikverket att komplettera tidigare genomforda vigutredningar med "Vagutredning av
GC-vag (trafiksdkerhetsatgarder) pa viag 262, delen R6sjon - Enebybergsviagen”
(Trafikverket, februari 2013). Tidigare studerade dragningar for gdng- och cykelvigen
uppdaterades da och kompletterades i enlighet med ny standard for regionala
cykelstrak. Aven tidigare korsningsutformningar utmed vig 262 uppdaterades och
kompletterades, och utredningen redovisar alternativa utformningar for planskildheter
vid Lomvégen och Enebybergsvigen.

Atgirderna som nu féreslés i viigplanen for *Vig 262 Danderyd — Rosjon, gang- och
cykelviag” baseras pa de utredningar som beskrivs ovan.

Den sistndmnda utredningen fran 2013 delar upp strackan i tva delomréden: nord och
syd med brytpunkt vid Sjoberg. Norr om Sjoberg foreslas en strackning langs 6stra delen
av vagomradet. Soder om Sjoberg redovisas tre alternativ: att forlagga cykelbanan langs

1 TMR stér for SLL (Stockholms ldns landsting) Tillvaxt, milj6 och regionplanering
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vastra eller Ostra vigbanan, alternativt anldgga ett separerat gang- och cykelstrak dster
om befintligt vigomrade. De tre alternativen behandlas vidare i avsnitt 5:1.

2.4 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen i Stockholms ldn har gjort bedomningen att projektet "Vig 262 Danderyd
— Rosjon, gang- och cykelvig” inte medfor en betydande miljopaverkan (enligt beslut
2014-12-01). Darmed behdver en sirskild miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte tas
fram. En miljodomning av projektets konsekvenser for miljon méste dock alltid goras,
och kallas da miljobeskrivning. Miljobeskrivningen redovisas i kapitel 5 i detta
dokument.
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3 Nuléage och forutsattningar

Strackan mellan Rosjon och Enebybergsvigen utgor en del i ett utpekat regionalt
cykelstrak kallat Edsvikenstréaket. Utredningsomradet for den nya gang- och cykelvigen
ir ca 4 km langt, och omfattar vagomradet for vig 262 med en bredd av cirka 30 meter
pa 6mse sidor av vigen. Den del av viag 262 som géar genom Sollentuna kallas ocksa
Danderydsvigen, och den del som gar genom Danderyd kallas for Edsbergsvigen (se
figur 2).

I soder borjar utredningsomradet vid en befintlig signalreglerad korsning mellan vig
262 (Edsbergsvigen) och Enebybergsvigen. I norr avslutas den planerade gang- och
cykelvigen i h6jd med Rosjon dir den ansluter till befintlig gdng- och cykelvig.

Vigen passerar ett antal mélpunkter i form av bostadsomraden, verksamhetsomraden
och friluftsomraden. Den fyller ocksa en viktig funktion som genomfartsled mellan
Sollentuna och Danderyd, och férbinder Norrortsleden och E4 i Sollentuna kommun
med E18 i Danderyds kommun.

3.1 Cykelstrdk i norrort

Edsvikenstraket ar ett 13 km langt cykelstrdk som angor Tabystraket i soder och
Sollentunastraket i norr (se figur 3). Straket passerar inga storre regionala mélpunkter,
utan 16per via ogena dragningar genom bostadsomraden mer eller mindre parallellt med
vag 262. Ett antal delstrackor saknar cykelinfrastruktur och cyklisten tvingas cykla i
blandtrafik. Inga kopplingar till tvirgdende regionala strak finns lings med strackan.

Vid norra griansen for utredningsomradet for den nya gang- och cykelvigen fortsitter
Edsvikenstraket via en befintlig belyst och grusad géng- och cykelvig fram till Edsberg
och vidare mot Sollentuna. I sédra dnden av utredningsomréadet ansluter befintlig
cykelviag under E18:s broar samt det nordsydliga Tabystraket langs Enebybergsvagen.

3.2 Trafik och trafiksikerhet

Aktuell vagstracka pa vig 262 utformades fran borjan for en hastighetsbegransning pa
70 km/h och har darfor en bredd av ca 12 meter inklusive vigren. Sedan ett antal ar
tillbaka géller hastighetsbegriansningen 50 km/h fran korsningen med Enebybergsviagen
till Lomvégen. Den breda viagutformningen inbjuder fortfarande till hogre hastigheter
och det dr manga som kor for fort pa strackan. Norr om korsningen med Lomvigen ar
hastighetsbegransningen 70 km/h.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa vig 262 var 11.050 fordon per dygn under 2013, och
andelen tung trafik var samma &r 7 % (enligt Trafikverkets vagflodeskarta).

Mojligheten for cyklister att rora sig langs vagen trafiksiakert ar begriansad da cykel-
infrastruktur saknas helt och den som vill cykla hanvisas till vigrenen. Detsamma géller
for fotgdngare, d& det inte heller finns gangbanor. Behovet att rora sig till fots 1angs
vagen antas dock vara relativt begriansat, forutom i anslutning till busshéallplatserna.
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mot Taby \ //

Edsberg ——— Anslutande regionalt cykelstrak

Separationsform Edsvikenstriket
m==m GC-bana utan separation G/C
s Blandtrafik
emse Saknad lank

Sj6berg

Figur 3: Befintliga cykelstrdk enligt grundkarta fran regional cykelplan. Blatt streck visar GC-
bana utan separation mellan gang och cykel, svart streck visar cykling i blandtrafik och rott

streck visar saknad link. De réda pilarna visar var utredningsomrddet borjar och slutar.

3.2.1 Passager

For oskyddade trafikanter (gdende och cyklister) som vill passera vag 262 finns fyra
planskilda gang- och cykelférbindelser. Dessa ar norrifrén en gangpassage under vigen
vid Ro6sjons busshallplats, en gang- och cykelbro ca 400 meter norr om korsningen med
Lomvigen, en gang- och cykelpassage under viagen vid korsningen med Lomvigen och
slutligen en ging- och cykelpassage under vigen vid Handelsviagens busshéllplats.
Passagerna ir markerade i figur 4. Ovriga passager for de oskyddade trafikanterna éver
vag 262 sker i plan.

Overgangsstillenas ligen lings med striickan ir anpassade dels till placeringen av
busshaéllplatserna och dels till mélpunkter som till exempel rekreationsomrade och
golfbana. Vid Enebybergsvigen ir passagen signalreglerad och 6vriga befintliga
overgéngsstillen ar forsedda med refuger i mitten av viagen.

3.2.2 Busstrafik

Vig 262 trafikeras av busslinjerna 607, 627 och 697 (nattbuss). Linjerna 607 och 697
trafikerar strackorna Edsberg - Morby C respektive Karolinska sjukhuset - Sitra dng.
Linjen 627 trafikerar strickan Kista - Arninge. Langs med hela strickan mellan Rosjon
och Enebybergsvigen finns tio busshallplatser. Inom utredningsomradet for den
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planerade gang- och cykelvigen (det vill siga ldngs med vig 262 och inom 30 meter pa
béda sidor) finns totalt sju busshallplatser (se figur 4).

Standarden pé héllplatserna ar idag inte tillfredsstéllande ur ett tillgdnglighets-
perspektiv. Trafikverket genomfor parallellt med planerandet av en ny gang- och
cykelvig ett projekt som syftar till att tillgdnglighetsanpassa busshallplatser i
Stockholms lidn, bland annat pé vig 262.

Planskild

Rosjon

Overgangstille ;
A

Norra Karrda

3 Planskild
=~ GC-passage

Planskild
GC-passage

- o ™
Sétra prastoard

[|sétra prastgard ‘ Rinkebyskogen
Overgangstille

Overgangstille
b Svergangstille
o I Danderyds
golfklubb
: Port till
SRS Roslagsleden [§¥

b Overgangstiille &

1000 Mefer

v

Figur 4: Karta éver den berérda strdckan av vdg 262 med angrdnsande vdgar, bostadsomrdden
mm. Bl bussymboler med vit text visar placering och namn pé busshallplatser lings med
strdackan. Roda pilar markerar var utredningsomrédet borjar och slutar.



T TRAFIKVERKET

13 (39)

3.3 Landskap, bostads- och friluftsomrdden

Landskapet langs vig 262 ar laglant och svagt kuperat med bergpartier och sprickdalar.
Markvegetation ar varierad och inom omradet finns skog, bebyggelse och till viss del
oppen mark. Vagstrackan gr genom ett till stora delar gront landskapsrum kantat av
blandskog och med berg i dagen.

Soder om vig 262 ligger bland annat bostadsomradena Satra, Sjoberg, Skogsvik och
Nora, som i forsta hand bestar av villabebyggelse (se figur 3). Norr om végen ligger
bostadsomraden i form av flerfamiljshus ldngs med Lomvégen (Kérrdal), och dven
niarmast Enebybergsvigen i soder ligger ett antal flerfamiljshus. Bostadsomraden
ansluter mot vig 262 via bland annat Skogsviksviagen, Handelsvigen, Danarévigen och
Edsviksvagen.

Vister om Edsviksvigen dr marken obebyggd si nar som pa Sitra prastgard med kapell.
Runt pristgarden har marken varit uppodlad och landskapet 6ppnar sig ner mot
Edsviken. Norr om Edsbergsviagen breder Rinkebyskogen ut sig mot Enebyberg och
vidare mot Rosjon. Skogen genomkorsas av ett antal motionsspar samt Roslagsleden for
vandring. Intill vagen arrenderar Danderyds golfklubb mark f6r en golfbana. Klubbhus
och infart med p-platser ligger i h6jd med Danar6vagen.

3.4 Geotekniska forhdllanden

De geotekniska forhallandena langs strackan uppvisar en stor variation. Pa relativt 1anga
strackor forekommer berg i dagen dir vig 262 gér genom befintliga bergskarningar. I
sodra delen av strackan, i korsningen med Enebybergsvigen, ligger bergnivin pa norra
sidan endast knappt en meter under befintlig markniva.

I stora omraden ldngs vigen forekommer fastmarksomréden dir jorden under ett tunt
vegetationsticke ofta bestar av grusig sand eller morén. Dessa omraden bedoms ha god
birighet och stabilitet med liten risk for sittningar.

Daremellan férekommer kortare 16smarksomraden med lerdjup ofta inte djupare 4dn ca
1-2 meter. Inom vissa av dessa omraden kan problem med sittningar och eventuella
stabilitetsproblem férekomma i samband med till exempel breddning av befintlig
vagbank.

3.5 Ledningar

Aktuella ledningsfrégor ar bland annat att en luftledning mellan Norrviken och Sjéberg
som idag korsar vigen vid Sjoberg ska ersiattas med en ny markkabel och kommer att
korsa vig 262 ldngre soderut. Vidare loper Kidppalatunneln for avloppsvatten genom
Rinkebyskogen och korsar dven vig 262 i soder.
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4 Projektets utformning

4.1 Tre alternativa strdckningar

I vagutredningen som togs fram 2013 delas utredningsstriackan mellan Enebybergsviagen
och Rosjon upp i tva delstrackor: nord och syd. Delstriacka nord innefattar delen Rosjon
— Lomvigen medan delstréicka syd innefattar delen Lomvigen — Enebybergsvigen (se
figur 7).

For delstracka nord anlaggs gang- och cykelbanan lampligen pa den 6stra sidan av
vagen, dar den ansluter till befintlig gdng- och cykelbana vid R6sjon. Cykelvagen knyts
da naturligt till befintligt nat vid Rosjon med en koppling soderut till Kéarrdal och
Sjoberg. Naturliga kopplingar finns ocksa till Lomvigen och till gdng- och cykelbron
over vig 262.

For delstracka syd presenterades i vigutredningen tre utredningsalternativ: Gang- och
cykelbanan kan antingen anldggas pa den viastra (1) eller 6stra (2) sidan inom befintligt
vagomrade. Ett tredje alternativ (3) innebir en friliggande gang- och cykelbana langs
oOstra sidan av vigen (se figur 5).

I alternativ 1 och 2 foljer den nya géng- och cykelbanan nuvarande vig langs hela
striackan, vilket innebar att den i stor utstrackning ryms inom befintligt vigomrade,
forutom vid busshéllplatser och vigkorsningar. Alternativ 3 innebar att gang- och
cykelvigen avgransas mot korbanan med en gron skiljeremsa som kan variera i bredd
beroende pa terrangforhallandena.
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Figur 5: Alternativa utformningar av gang- och cykelvdg lings med vig 262 enligt
vdgutredningen fran 2013.

4.1.1 For- och nackdelar med alternativen

Inom projektet "Vag 262 Danderyd — R6sjon, gang- och cykelvag” har nedanstaende,
huvudsakliga for- och nackdelar mellan de tre alternativen konstaterats.

Fordelar med alternativ 1 och 2

Alternativ 1 och 2, det vill sidga de alternativ da ging- och cykelvigen ligger i direkt
anslutning till befintlig bilvag, har de fordelarna att markintrénget blir mycket litet.
Endast en mindre breddning av vagen behéver ske, vilket ger liten pdverkan pé faktorer
som schaktning av massor, paverkan pa naturmiljo och 6vrigt markintrdng. Sma eller
inga geotekniska forstarkningsétgarder behovs.

Skillnad mellan alternativ 1 och 2

Vad giller skillnaden mellan alternativ 1 och 2 i delstriacka syd ar denna att alternativ 1
ligger pa den vistra sidan av vigen, i nira anslutning till bebyggelse och lokalt cykelnit.
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Detta alternativ har som fordel att det ar nara till det lokala cykelnétet, men som nackdel
att vag 262 behover korsas for att né viktiga regionala mélpunkter. Cykelvigen skulle
ocksa korsa flera in- och utfarter till bebyggelsen. En forldggning av gang- och
cykelvigen pa Ostra sidan (alternativ 2) i delstracka syd stoder det regionala cykelnitet
bittre, med farre korsningar och battre anslutning till regionala mélpunkter.

For- och nackdelar med alternativ 3

Alternativ 3, nir en markremsa finns mellan bilvig och GC-vig, har den fordelen att den
kan upplevas tryggare av gang- och cykeltrafikanter. Den skiljande markremsan kan
ocksa anvindas som snoupplag vintertid, samt ger minskad stankrisk fran biltrafiken.
Samtidigt ger detta alternativ ett storre markintrang d& en ny vigbank behéver anliggas,
vilket ger storre paverkan pa naturmiljo, berghéllar, fastigheter mm. Tillkommande
slanter, sprangning och storre schaktningsméngder ingér bland konsekvenserna.

Eventuell framtida breddning

En annan aspekt ar att det for bade alternativ 2 och 3 finns en moéjlighet att bredda
gang- och cykelviagen i framtiden, om trafikantflodena skulle 6ka i sidan méangd att
detta skulle behovas. Alternativ 2 gor det ocksd majligt att i ett senare skede bredda
vagen for eventuella busskorfilt.

4.1.2 Val av alternativ 2

Utifrén de for- och nackdelar som beskrivs ovan dr bedomningen att projektet bast
uppfyller sitt syfte inom de givna projektramarna genom att gang- och cykelvigen
anldggs enligt alternativ 2. Fortsatt beskrivning av utformningen i denna
samradshandling utgér séledes fran alternativ 2 langs delstracka syd.
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4.2 Vigutformning

Den planerade ging- och cykelvigen anldggs Gster om vig 262 langs med hela
utredningsomrédet. Vid norra gréansen for utredningsomrédet, vid busshéllplatsen vid
Ro6sjon, ansluter den till befintlig gdng- och cykelvig fram till Edsberg och vidare mot
Sollentuna. I s6der ansluter den nya gang- och cykelvégen till befintlig cykelvig under
E18:s broar samt till det nordsydliga cykelstriket langs Enebybergsvagen.

4.2.1 Vagbredd och typsektion

I forhallande till tillatna hastigheter pa den aktuella vagstrackan (70 km/h pa strackan
R06sjon - Landsnoravagen och 50 km/h pa strickan Landsnoravigen - Enebybergsvigen)
ar den befintliga vigbredden pa totalt ca 12 meter 6verdimensionerad och inbjuder till
hoga hastigheter. I syfte att 6ka trafiksikerheten och anskaffa utrymme for en gang- och
cykelviag smalnas korfilten av frén 3,75 till 3,25 meter, och viagrenarna minskas fran 2
till 0,5 meter. Samtidigt forflyttas korfilten i sektionen och hamnar delvis pa den
nuvarande vistra vigrenen.

Den sydvistra vagkanten behalls i stort sett som den 4r med undantag av
busshaéllplatsldgen. P4 Ostra sidan av vigen anlaggs en 4,3 meter bred gang- och
cykelbana som é&tskiljs fran biltrafiken med en 0,75 meter bred skiljeremsa férsedd med
vagriacke. Bredden pa gang- och cykelbanan dr inom ramarna for vad som
rekommenderas i den géllande regionala cykelplanen for Stockholms léan.

Den nya viagen blir totalt 13,05 m bred, och den befintliga vigen behover darmed
breddas med i genomsnitt 1 meter. En skiss 6ver typsektion ldngs vig 262 redovisas i
figur 6.

SR GANGBANA CYKELBANA
0% 180 . 250
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Figur 6: Skiss dver typsektion lings vdg 262.
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4.2.2 Ramper

Dér det anlédggs nya gang- och cykelramper utformas dessa med 4,3 meters bredd, och
med slantlutningen 1:3 i sa stor utstrackning som mojligt. Stodmur anvands endast dar
det inte finns tillrackligt med utrymme for flacka slénter. Nya gdngramper anliggs med
3 meters bredd med flacka slinter som lutar 1:3 (se figur 7).

73

Figur 7: Skiss éver typsektion for GC-ramp utan stodmurar (6vre bilden), GC-ramp med
stodmurar (mellersta bilden) samt typsektion for gangramp (nedre bilden).
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4.3 Korsningar

4.3.1 Viag 262 /Landsnoraviagen/Lomvagen

Framkomligheten for cykeltrafik 6kas genom att 6vergdngsstallet flyttas nirmare vag
262. Korsningen vig 262/Landsnoraviagen/Lomvagen signalregleras darfor helt for att
anpassa korsningen till den nya utformningen. Det befintliga oreglerade 6vergangs-
stillet som ligger parallellt med vag 262 ersitts med ett signalreglerat kombinerat géng-
och cykelovergangsstille med en 2,5 meter bred mittrefug (se figur 8).

Aven det befintliga reglerade dvergangsstillet ver vig 262 breddas till 4,3 meter och
gors om till ett kombinerat gang- och cykelovergangsstille. Den befintliga gingviagen
som knyter Landsnoravigen med géng- och cykelvdagen norr om viag 262 uppgraderas till
en 4,3 meter bred gang- och cykelvig.

S
%.u B AT Ay

.

Figur 8: Ny gdng- och cykelbana i korsningen vdg 262/Landsnoravdgen/Lomvdgen
askadliggors med blatt respektive gult.
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4.3.2 Viag 262 /Lomvagen/Fasanvagen

Korsningen viag 262/Lomvigen/Fasanvagen ar idag signalreglerad med en vigbro for
gang och cykel under vig 262.

Att korsa Lomviagen med en géng- och cykelpassage under vigen har visat sig vara svart
att astadkomma pé grund av konflikt med befintliga ledningar som ligger langs med
Lomvagen. Istillet foreslds en 16sning dar ging- och cykelbanan korsar Lomvigen i plan
(se figur 9).

Losningen medfor breddning av den befintliga gdng- och cykelpassagen under vag 262
som binder samman omréadets gdngbanenit ster och vister om viag 262. En trappa
anliggs i sldnten mellan en ny gingbana langs Lomvéagen och den befintliga rampen ner
till nuvarande gangpassage.

oy : = e, et

Figur 9: Ny gdng- och cykelbana i korsningen vig 262/Lomuigen/Fasanvdgen Gskadliggors
med bltt respektive gult.
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4.3.3 Vig 262 /Enebybergsvigen

Korsningen viag 262 (Edsbergsviagen)/Enebybergsvigen ar i dagsldget en signalreglerad
fyrvagskorsning dir gdng- och cykeltrafik passerar korsningen i plan. Korsningen
foreslés bli planskild dér gang- och cykeltrafiken leds under vigen genom tvéd gang- och
cykelpassager, den ena under Enebybergsvigen och den andra under vig 262
(Edsbergsvigen). Den nya utformningen askadliggors i figur 10.

Figur 10: Forslag pd utformning av korsningen Edsbergsvdgen/Enebybergsvdgen. Nya GC-
banor och GC-passager dr markerade med bldtt respektive lila.
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Passagerna foreslas ha en fri hojd pa 3 meter och bli 6 meter breda. De ansluts till
befintliga gdng-och/eller cykelbanor samt den nya gang- och cykelbanan med ging- och
cykelramper och trappor. Ramperna blir 4,3 meter breda och lutar upp till 7 %.
Géngbanorna som loper langs vig 262 (Edsbergsvigen) och Enebybergsvigen blir 3
meter breda med samma lutning som végen, det vill siga som mest 5 %. Bredden pa
samtliga trappor foreslas till minst 2,5 meter.

Bergnivan ligger 1,2 — 3,5 meter under ytan, vilket gor att ramperna till storsta del ligger

i bergskirning (se figur 11). For att &stadkomma minst 20 meters sikt i fyrvags-
korsningen mellan ging- och cykelbanorna planeras siktspriangning av berg.

Figur 11: I korsningen med Enebybergsvdgen ligger gang- och cykelramperna i bergskdrning.
Bergskdrningen utformas med lutning 5:1 och 1,5 meter breda berghyllor. Markskdrningen i
dessa sektioner utformas med lutning 1:2.

4.4 Busshdllplatser

Samtliga busshallplatser lings med strackan uppgraderas som typen fickhallplats enligt
RIBUSS 08 (Riktlinjer for utformning av gator och viagar med hénsyn till busstrafik). De
hallplatser som berors ar norrifrdn Rosjon, Satra prastgard, Satra, Jaktskyttebanan,
Danarovagen, Handelsviagen och Rinkeby vistra.

Hallplatserna anlaggs med 3,9 meter breda plattformar och ar atskilda fran kérbanan
med kantstdd. Gang- och cykelvagen passerar busshéllplatserna pa baksidan och skiljs
at med ett staket. Foreslagen utformning visas i figur 12.
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Figur 12: Skiss 6ver foreslagen busshdllplatsutformning, sedd uppifrdn (6vre bilden) och i profil
(nedre bilden).

4.4.1 Omdragning av vag vid busshallplats Satra gard

Vid laget for busshallplatsen Siatra Gard, norrgaende riktning (6stra sidan av viag 262)
finns en in- och utfart f6r en skogsvig som loper norrut in i skogen. Vid anldggandet av
géng- och cykelviagen och ny busshéllplats bor héllplatsen separeras fran skogsvigens
in- och utfart.

Forslagsvis flyttas héllplatsen ca 25 meter soderut frin sitt befintliga lige. Aven
overgangsstillet flyttas s6derut och hamnar da pa andra sidan av Sjébergsvigen.
Anslutningen planeras som en minst 3,5 meter bred vig, for att mojliggora atkomst till
akern av skordetroska alternativt lastbil. Forslaget askadliggors i figur 13.
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Figur 13: Forslag till ny placering av busshallplats och dvergdngsstidlle vid Sdtra gard.

4.4.2 Flytt av bullerskiarm

Vid Handelsvigens busshéllplats pa vistra sidan av vigen (sodergiende riktning)
behover ett bullerplank flyttas bakét narmare bebyggelsen, pd grund av atgiarder som
genomfors for att tillganglighetsanpassa busshéllplatsen. Bullerskiarmens héjd och
placering kommer justeras si att ljudnivierna for bebyggelsen bakom bullerskidrmen
inte Okar (se dven avsnitt 5.6).
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4.5 Broar

4.5.1 Befintliga anlaggningar

Aktuell viagstracka har fyra befintliga broar2. Vagpassagerna finns markerade i kartan i
figur 3, och ar:

« Enrorbro for gang- och cykeltrafik under viag 262 vid Rosjobadet, byggd 1957.
« Bro for gang- och cykeltrafik 6ver viag 262 vid Sjoberg i Sollentuna, byggd 1988.

« En plattrambro for gdng- och cykeltrafik under viag 262, i korsningen mellan
vig 262 och Lomvigen, byggd 1988.

« En plattrambro for gang- och cykeltrafik under vig 262 vid Handelsvigens
busshaéllplats (syddstra delen av golfbanan), byggd 1960.

De tva forstandmnda broarna samt den vid Handelsvigens busshéllplats paverkas inte
av anldggandet av den nya géng- och cykelvigen. Den befintliga passagen i korsningen
med Lomvigen behover breddas 2,1 respektive 4,7 meter pa norra sidan. Breddningen
medfor att befintlig kantbalk och befintligt racke samt vingar behover rivas. Den fria
héjden och fria 6ppningen foreslas behallas.

4.5.2 Nya broar

Inom aktuell vigstriacka foreslas tva nya passager (plattrambroar) byggas. Dessa
planeras till korsningen vid Enebybergsviagen, for att gang- och cykelvigen ska passera
planskilt under den befintliga bilvigen.

Broarnas fria hojder foreslés till 3 meter och den fria bredden till 6 meter. Utformningen
ar i linje med gestaltningsprogrammet for projektet.

De foreslagna broarna och anslutande stodmurar paverkar befintliga ledningar och dven
grundvattennivan. For grundvattenfragan, se vidare under avsnitt 6.2 i
miljobedomningen.

4.6 Belysning

Befintliga belysningsstolpar inklusive armaturer utmed vag 262 &r i undermaligt skick
och ska darfor rivas.

Ny belysning anordnas i forsta hand i befintliga ldgen for att belysa bade befintlig vag
och ny ging- och cykelvig. Vigbelysningen ska vara enhetlig och utgoras av
stolpbelysning med en kompletterande belysning i passager under vig, vid korsningar
och i 6vriga ldgen dar vagbelysningen inte tacker GC-viagen.

2 Aven om en passage uppfattas som en tunnel 4r den korrekta, tekniska termen for
dessa passager broar.
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Belysningen ska utformas sa att miljon kénns trygg och s att hinder i form av till
exempel korsningar, bergutstick eller trappor latt upptacks.

4.7 Beldggning

Belidggningen pa den foreslagna gang- och cykelbanan utgors av asfalt.

4.8 Ledningssamordning

Trafikverkets krav avseende ledningar inom vigplaneomréadet maste beaktas. Detta sker
genom hela planprocessen med hjilp av ledningssamordningsmoten med berdrda
ledningsdgare samt diskussioner avseende genomférandeavtal mellan ledningsidgare och
Trafikverket.

4.9 Etableringsytor

Under arbetet med att anldgga gang- och cykelvigen samt genomfora
trafiksdkerhetshojande atgarder i korsningar lings med vig 262, behovs tillfilliga
arbetsytor for bland annat uppstéllning av arbetsfordon, arbetsbodar och férvaring av
byggnadsmaterial. Tre sa kallade etableringsytor foreslas: en vid korsningen vag
262/Enebybergsvigen, en vid korsningen vig 262/Lomvégen och en vid korsningen vig
262/Landsnoravagen. De foreslagna placeringarna visas 6verskadligt i figur 14, och i
narmare detalj i figur 15 - 17.
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Figur 14: Foreslagen placering av tre etableringsytor lidngs med vdg 262 markerade med
orange skyltar.
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Figur 15: Foreslagen placering av en etableringsyta i korsningen vdg 262/Lomvdgen. Bla firg
markerar nytt vigomrdade med vdgritt, och gul farg markerar tillfillig nyttjanderditt
(etableringsyta).
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Figur 16: Foreslagen etableringsyta i korsningen vdg 262/Landsnoravdgen. Bla fiarg markerar
nytt vigomrdde med vdgrdtt, och gul farg markerar tillfillig nyttjanderdtt (etableringsyta).
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Etableringsyta

nytt vigomrdade med vdgrdtt, och gul farg markerar tillfillig nyttjanderdtt (etableringsyta).
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5 Miljébeskrivning

5.1 Miljobeskrivningens syfte och avgrdnsning

En végplan for ett projekt dér lansstyrelsen beslutat att projektet inte kan antas medfora
en betydande miljopaverkan ska enligt 16 a § viglagen innehalla uppgifter om
verksamhetens forutsebara paverkan pa manniskors hélsa och pa miljon. Detta gors
genom foljande miljobeskrivning.

Miljobeskrivningen for *Viag 262 Danderyd — R6sjon, gang- och cykelvag” redogor for
den miljopéverkan som kan forvéantas av projektet. De miljoaspekter som tas upp ar
naturmilj6, yt- och grundvatten, kulturmiljo, buller och paverkan under byggtiden, da
dessa har bedomts paverkas mest av projektet. Andra miljoaspekter har av olika
anledningar avgriansats bort. Vilka dessa ar och anledningarna till avgransningen
beskrivs i tabell 1.

Som referens for att beskriva projektets miljopaverkan anviands nuléget.

Tabell 1: Miljoaspekter som avgrdnsats bort och motiven till detta.

Miljoaspekt Miljopaverkan
Landskapsbild Projektet berdknas inte fordndra landskapsbilden.
Luftféroreningar Projektet berdknas inte paverka utslappen till luft mer dn

tillfalligt under byggtiden. Miljokvalitetsnormer for luft
bedoms inte 6verskridas.

Klimatpéverkan Projektet framjar cykling vilket ar positivt ur
klimatsynpunkt, da en 6vergang fran biltrafik till cykling
minskar utsldppen av vixthusgaser.

Friluftsliv och Vig 262 ligger centralt och anvinds for att ta sig till olika
rekreation fritidsaktiviteter. G&ng- och cykelvigen blir positiv for det
rorliga friluftslivet i omrédet.

Risk och sakerhet (farligt | Vag 262 ar klassad som sekundaér led for transport av
gods) farligt gods, avsedd for lokala transporter och inte som
genomfartsled. Andelen transporter med farligt gods
bedoms dérfor som lag, och genom att separera gang- och
cykelbanan fran viagen bedoms sidkerheten dessutom

forbattras.

5.2 Naturmiljo

Landskapet inom utredningsomradet langs vig 262 varierar mellan flacka aker- och
skogsmarker, och ddaremellan héjdpartier dar befintlig vig gar genom bergskérningar.
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Viagstrackan gar genom ett till stora delar gront landskapsrum kantat av blandskog och
med berg i dagen. Markvegetation ar varierad och inom omrédet finns skog, bebyggelse
och till viss del 6ppen mark.

5.2.1 Rosjokilen, Rinkebyskogen och Satra angar

Rinkebyskogen ingér i Rosjokilen som stricker sig frén sjon Fysingen Oster om
Rosersberg till Ekebysjon som utgor kilens spets. Aven Sétra dngar (se figur 18), som 4r
ett dngs- och hagmarksomrade mellan vig 262 och Edsviken, ingar i Rosjokilen. Skogen
innehéller framst barrtrdd med vissa l6vinslag, medan Sétra dngar dr ett Oppnare
kulturlandskap med stora ekar. I Rinkebyskogen finns bland annat en vandringsled
samt motionsspar, dit man foretradesvis kommer fran parkeringen vid golfbanan eller
via anslutande stigar. Rinkebyskogen har en bullerstord zon narmast Edsbergsvigen.

Varken Rinkebyskogen eller Sitra dngar bedoms paverkas negativt av projektet "Vig
262 Danderyd — Rosjon, gang- och cykelvig”.

Rinkebyskogens naturreservat

Storre delen av Rinkebyskogen &dr sedan februari 2014 kommunalt naturreservat som
uppratthaller forbindelsen mellan framforallt omradena runt Ekebysjon och Rosjon.
Reservatet skapades for att trygga skogen som rekreations- och strovomrade, bevara
vardefulla naturmiljéer, utveckla skogliga naturviarden och bevara det dldre
kulturlandskapet.

Rinkebyskogens naturreservat bedoms inte paverkas negativt av den nya gang- och
cykelvigen. En positiv effekt ar att gdng- och cykelvagen pa den 6stra sidan enligt
foreliggande forslag 6ppnar for forbattrad atkomst for gdng och cykel till
naturreservatet.

Reservatets granser ir, tillsammans med 6vriga natur- och kulturmiljovarden,
markerade i figur 18.

5.2.2 Ang vid korsningen med Enebybergsvigen

P& norra sidan av korsningen mellan vig 262 (Edsbergsviagen) och Enebybergsviagen
finns en Oppen, grasbekladd markyta mellan vigen och skogen (se figur 18). Denna dng
ir enligt Danderyds kommun en av de artrikaste gronytorna i kommunen med dven
rodlistade arter. Det finns finare och simre omraden inom dngen, med de ligre virdena
niarmast vigen. Lingre in mot skogsbrynet finns bl.a. backnejlika och bevarade
torrbackar. Narmare vagkorsningen finns en dkerholme med ekologiskt varde i form av
rosenbuskar och slén.

Det nuvarande forslaget pa utformning av korsningen vig 262/Enebybergsviagen
bedoms inte paverka dngens ekologiska viarden i ndgon storre utstrackning, eftersom de
nya gang- och cykelvigarna gar langt frin skogskanten. Akerholmen bedéms dock
paverkas negativt.
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5.2.3 Biotopskyddat dike

Oppna diken i jordbruksmark som stindigt eller under en stor del av &ret héller ytvatten
eller en fuktig markyta omfattas av reglerna om generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 §
miljobalken. I biotopskyddsomraden far inte bedrivas verksamhet eller vidtas atgarder
som kan skada naturmiljon.
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I &kern Gster om Sétra prastgard, pa Ostra sidan om vig 262, loper ett biotopskyddat
dike (se figur 18). Flodet i ledningssystemet som &r kopplat till diket berdknas 6ka, frin
150 till ca 164 liter per sekund. Dikets funktion som vatmarksbiotop berdknas darmed
inte paverkas negativt. Fororeningshalterna berdknas inte oka.

5.2.4 Strandskydd

Strandskyddets syfte ar att skydda vaxt- och djurliv samt trygga allmanhetens tillgdng
till platser for bad och friluftsliv. Inom ett strandskyddsomrade ar det enligt 7 kap. 15 §
miljobalken férbjudet att utfora dtgirder som motverkar strandskyddets

syften. Forbudet i miljobalken giller dock inte for &tgarder som avser byggande av
allmin vag enligt en faststalld vagplan.

For Rosjon ar strandskyddet utokat till 300 meter, och delar av projektomradet och
forslaget till vigplan ligger dirmed inom strandskyddat omrade (se figur 18). Aven
strandskyddet runt Landsnoraan pa den véstra sidan av Rosjons busshéllplats berors av
projektet.

Eftersom omrédet ingar i kommande vigplan giller inte miljobalkens forbud enligt
ovan. Det ar dock andé viktigt att ta hansyn till strandskyddets syften under planeringen
av projektet. I slutdndan ar det lansstyrelsens uppgift att bedoma om strandskyddets
syften har beaktats pa ett tillfredsstéllande sitt.

Edsvikens strandskydd berors inte av projektet.

5.2.5 Ovriga naturvirden

Barr- och sumpskogsomrdden

I anslutning till busshéllplatserna vid Rosjon vid den norra gransen av
utredningsomrédet finns ett barrskogsomréade pa bada sidor av vigen. Omradet ar 3,4
hektar stort och utpekat som naturviarde av Skogsstyrelsen (nr N 868-2010 pa Ostra
sidan av viagen och N 813-2010 p4 vistra sidan av vigen). Ett liknande omréde finns
ocksé strax soder om det forstndmnda, i néra anslutning till vagens vistra sida
(barrskog, 1,3 hektar, nr N 870-2010). Aven ett omrade med sumpskog finns vid viigens
vastra sida, i anslutning till 6vriga omraden (nr 100884011). Omradenas utbredning
visas i figur 18.

Det storre barrskogsomradet som korsar vigen vid norra griansen av utredningsomradet
bor beaktas vid utformningen av gang- och cykelvigen i detta omrade, sa att pdverkan
blir si liten som mgjligt. Detsamma géller det mindre barrskogsomrédet samt
sumpskogsomradet som ligger pa viagens vastra sida. Dessa berors inte av anldggandet
av gdng- och cykelvigen, men kan beroras dé arbeten vid busshallplatsen genomfors.
Under byggskedet bor till exempel avstand till skogen héllas och trad skyddas.
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Dike med vatmarksmiljo

Vid laget for busshallplatsen Jaktskyttebanan, pa ostra sidan av vigen (se figur 18), finns
ett dike med hogt vattenstdnd dér vatmarksgynnade arter vaxer. Ur naturmiljésynpunkt
ar det gynnsamt att bevara miljon i detta dike, for att gynna de forekommande arterna.

Moajligheter for 6kad biologisk mangfald
For hela vagstrackan giller att sa stor anpassning som mojligt utifran befintlig

naturmiljé bor goras, for att bevara de befintliga viardena i form av dldre trad,
héllmarksmilj6er och andra virden som namnts i tidigare stycken.

Vid anlidggandet av nya vigslanter finns ocksa en mojlighet att skapa forutsattningar for
okad biologisk mangfald lings med strackan. Vigsldnterna kan goras till lampliga ytor
for etablering av dngs- och hagmarksflora, girna i kombination med att bevara
narliggande 6ppna ytor dir dessa arter kan véntas finnas idag. Frigan kan med fordel
bevakas genom planprocessen.

5.3 Vatten

5.3.1 Grundvatten

Grundvattenytan langs med vig 262 ligger generellt mellan ca 1-2 meter under
markytan. I korsningen mellan vig 262 och Enebybergsvigen, dar tva gang- och
cykelpassager planeras under vagen, ligger grundvattenytan ca 1,5 meter under befintlig
markniva. Detta innebér att grundvattnet kommer paverkas av anliggandet av de nya
passagerna.

I vilken utstrackning och pa vilket sitt grundvattnet kommer paverkas, och vilka
atgiarder som ar lampliga att vidta, ar i dagslaget inte kdnt. En hydrogeologisk utredning
pagar, och nir resultatet ar klart kommer frigan hanteras vidare. Det kan komma att bli
aktuellt att soka tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken.

5.3.2 Yt- och dagvatten

Recipient for huvuddelen av vattnet fran utredningsomradet ar Edsviken, som &r
beldgen 0,5-1 km sydvist om vigens strackning. Fran viag 262 antas avrinningen fran
omradet vara ett indirekt utslapp till recipienten, d& dagvattnet leds via diken eller
ledningar till recipienten.

Den ekologiska statusen i Edsviken har 2009 klassificerats till otillfredsstillande, med
tidsfrist att uppnéa god ekologisk status till 20213. Detta kommer troligen ersittas av
annu ej faststillt forslag fran 2014 dér vattenkvaliteten bedoms som délig ekologisk
status med tidsfrist att uppna god ekologisk status 2027.

3 Killa: VISS (Vatteninformationssystem Sverige, www.viss.lansstyrelsen.se)



T TRAFIKVERKET

35(39)

Floden av dagvatten

Flodesberdakningarna visar att de dimensionerande flodena frén avrinningsomradena
endast marginellt 6kar for mertalet av avrinningsomradena. For ett delomréde i norra
delen av strackan beridknas dock flodet 6ka med hela 20%. Omradet har darfor utretts
extra for att sdkerstilla att eventuella trummor och utslappspunkter klarar av de 6kande
flodena.

Fororeningshalter 1 dagvatten

Fororeningshalter och méangder av dagvatten har berdknats for bAde nuvarande
vagutbredning och framtida vigutbredning med ny GC-vag.

Resultaten visar att bade halter och miangder av de flesta fororeningsimnena minskar i
och med ombyggnationen. Anledningen ir att en del av vigen kommer att goras om till
GC-vig, vilken inte medverkar till uppkomst av fororeningar som framst kommer fran
vagtrafik (tungmetaller, olja etc). Enbart kvive, fosfor och nickel 6kar, vilket framfor allt
kan hirledas till att det blir en 6kad ménsklig aktivitet 1angs GC-banan d&d man bland
annat rastar hundar.

Sammanfattningsvis kan sdgas att fororeningshalterna i stort inte forvintas 6ka pa
grund av den tillkomna gang- och cykelvigen. Da fororeningar inte markbart okar sa
behovs inte extra rening av dagvatten, utan rening i diken ar tillricklig. Den ekologiska
statusen for Edsviken bed6ms inte paverkas.

5.4 Kulturmiljé

5.4.1 Fornlimningar

Inga kidnda fornlamningar ligger i direkt narhet till vag 262 pa striackan mellan Rosjon
och Enebybergsvigen. Den nirmaste fornlaimningen, en stensittning fran
bronsalder/jarnalder, ligger ca 50 meter fran befintlig vag (pa golfbanan vid sydostra
delen av den aktuella viigstrickan). Ovriga fornlimningar ligger ca 100 meter eller mer
fran befintlig vig.

P& uppdrag av Lansstyrelsen i Stockholms 14n kommer en arkeologisk utredning att
genomforas, for att klarlagga om det kan finnas fornlamningar inom omrédet for
vagplanen.

5.4.2 Ovrig kulturmiljé

Sétra prastgard som ligger vister om vigen vid Satra dngar (se bland annat figur 3) ar
ett kyrkligt kulturminne enligt 4 kap. kulturminneslagen. Detsamma géller den
omgivande marken och den intilliggande Satradngskyrkan. Kulturminnets granser ligger
dock 60-70 meter frén vig 262 och bedoms darfor inte paverkas av projektet.

Inga 6vriga kultur- eller byggnadsminnen ligger inom eller i anslutning till
utredningsomradet 1angs vig 262.
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5.5 Buller

Vid busshéllplatsen Handelsvigen i h6jd med golfbanan pé véstra sidan av vagen (i
sodergdende riktning) kommer en bullerskdrm behova flyttas bakat narmare
bebyggelsen. Effekterna pé bullerskdarmens funktion med den nya placeringen har
utretts, och forutsatt en viss hojd pa bullerskdrmen kommer inte bullernivierna bakom
skidrmen att oka.

Inga Ovriga berdkningar av bullernivaer har genomforts inom projektet, da projektet inte
berdknas medféra 6kade bullernivier mer an tillfalligt under byggtiden. Att fler kan vilja
att ga eller cykla, tillsammans med dtgarder for att sinka hastigheten, ir istillet ett sitt
att minska storningarna.

5.6 Pdverkan under byggtiden

Anléggandet av gang- och cykelvig ldngs vig 262 samt dtgirder vid busshallplatser och
korsningar omfattar olika atgarder pa befintlig viag. Arbetena kommer bland annat kréva
provisorier for vagtrafiken vilket leder till temporart nedsatt trafikkapacitet pa vag 262.
Paverkan kommer ocksa ske pa befintliga anldggningar som till exempel korsande broar
med tillh6rande ramper, pumpstationer och ledningar. Buller och vibrationer fran
bergschakt vid vigen kan komma att paverka bebyggelse och anldggningar langs vigen.

5.6.1 Etableringsytor

Tre sa kallade exploateringsytor planeras att anlaggas under byggtiden, for bland annat
uppstillning av arbetsfordon, arbetsbodar och forvaring av byggnadsmaterial. Ytornas
placering ar illustrerade i figur 14-17.

Ytan langst soderut planeras till &ngen i norra delen av korsningen mellan vag 262
(Edsbergsvigen) och Enebybergsvigen. Pa denna ang finns ekologiskt kénsliga viarden i
form av torrbacke med rodlistade arter narmast skogsbrynet och en dkerholme lingre
ner mot korsningen. Omradet langs skogsbrynet bor skyddas frén all pdverkan under
byggtid for att skydda torrbacken.

Etableringsytan bor i 6vrigt planeras for att minska den permanenta skadan pa
dkerholmens virden och pé dngen som helhet. Atgirder bor ocksa vidtas efter att
anldggningsarbetena ar fardiga, genom att till exempel s dngsfroblandning for att
vegetera med torring. Atgirderna bor goras i samverkan med Danderyds kommun.

5.6.2 Markfororeningar

Miljotekniska markundersokningar har genomforts langs den aktuella vagstrackan i
oktober 2014. Resultaten visar pa laga halter av fororeningar langs med strackan. I ett av
jordproven overstiger dock halten bly och PAH Naturvardsverkets riktvirde for kianslig
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markanviandning, och i fyra jordprov 6verstiger uppmitt halt riktvardet for mindre
kinslig markanvandning.

Under januari 2015 har dven tre borrkiarnor fran asfaltsbeldggningen pé vigen
analyserats. Samtliga analyserade prov overstiger jaimforvardet for klass 4, det vill sdga
farligt avfall, vilket innebar restriktioner vid hanteringen.

Sammantaget innebéar resultatet av proverna i mark och asfalt att schaktmassor fran
projektet inte kan hanteras fritt, utan beh6ver tas om hand vid en godkiand
mottagningsanldggning och atgarder for masshantering ska stimmas av med
kommunen. En kompletterande provtagning for att veta exakta granser for var
fororeningarna finns rekommenderas ocksd, och kommer att genomféras i ett senare
skede.

5.6.3 Anmailan for samrad enligt miljobalken 12:6

Anméilan f6r samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken behovs om atgirder ska vidtas
eller verksamheter bedrivas som kan komma att visentligt &ndra naturmiljon.
Atgirderna kan t.ex. gilla luft- eller markledningar, husbehovstikter av naturgrus mm,
lagre vindkraftverk, prospektering och provtagning av olika slag, samt atgirder som
schaktning och byggande av vagar.

Det ar inte troligt att arbetena lings med viag 262 innebir visentlig andring av

naturmiljon. Fragan behover dock bevakas i den fortsatta processen, da det i dagsliget
inte ar helt klart hur mycket som behover schaktas nir projektets atgarder genomfors.
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6 Overensstammelse med kommunala

planer

Danderyds kommuns 6versiktsplan géller for de delar av viagstrackningen som ligger i
Danderyd, och Sollentuna kommuns 6versiktsplan giller for de delar av vagstrackningen
som ligger i Sollentuna. Att anldgga en gang- och cykelbana langs med vig 262 ir i linje
med bdda kommunernas géllande 6versiktsplaner.

Inom bada kommunerna, sarskilt inom Sollentuna kommun, dr markanviandningen
langs vag 262 till storsta delen reglerad genom detaljplan. Inom Danderyds kommun ar
bebyggelsen vister om vig 262 planlagd. En vigplan och en detaljplan far inte strida

mot varandra utan maste vara samstammiga.

I tabell 2 anges de detaljplaner som berors eller ligger i anslutning till den planerade
géng- och cykelviagen. Den kommande vagplanen ar inte samstammig med
detaljplanerna “Sitra Angar, Danderyd 2:157 m fl” samt ”Del av Rinkeby, 01-DAS-
659/1959”. Eventuell justering eller tilldgg till detaljplanen behéver hanteras i den
fortsatta vigplaneprocessen.

Tabell 2: Detaljplaner som ligger i anslutning till och

eller berors av forslag till ny vagplan.

Gallande plan Diarienummer Kommun Kommentar
D.(?.l av Gillande plan ar forenlig med
Sjobergsomradet 0163-nr170 Sollentuna forslaget till vienlan
(Karrdal) & gpian.
Omrade Oster om . e 1
Danderydsvigen 0163-nr186 Sollentuna %ilslﬁl nif g}la Séar {g;enhg med
(Karrdal) 8 spian.
Koltrastvagen, ) Gallande plan ar forenlig med
Sjoberg 0163-nr327 Sollentuna forslaget till vagplan.
Snickarbacke, Gillande plan ar forenlig med
Skeppartorp 0163-nr334 Sollentuna forslaget till vagplan.
Omrade vid .. o e 1
Hagervagen, 0163-nr335 Sollentuna Ciallande plan"ar forenlig med

p forslaget till vagplan.
Karrdal

) ) Gallande plan ar forenlig med

STG 903 och 903A |01-DAR-1425 Danderyd forslaget till viigplan.

e Forslaget till vagplan tar mark
Satra Angar, 0162-P10/3 Danderyd som ar planlagd som

Danderyd 2:157 m fl

naturomrade i ansprak for
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flytt av en busshallplats.
Péverkan bedoms som en
mindre avvikelse.

Gillande plan ar forenlig med

Brottaren mm 01-DAS-527/1955 | Danderyd forslaget till vigplan,

Del av Rinkeby 01-DAS-636/1958 | Danderyd %?lslﬁl r;;(;e: g}f Séagﬁg;enhg med

Rinkeby och Siatra [ 01-DAS-222/1950 |Danderyd g;lsl; rgl;i? g}iﬁ Séz;){g;enhg med
Gallande plan ar inte forenlig

Del av Rinkeby 01-DAS-659/1959 | Danderyd med forslaget till ny vagplan.

Ny gangbana foreslas pa
befintlig kvartersmark.
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