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1 Sammanfattning

Trafikverket har uppdragit at Sweco att komplettera tidigare genomforda vagutredningar med syfte att
forbattra trafiksékerheten langs lansvag 262 samt maojliggora for cyklister att fardas mellan Sollentuna
och Danderyd. Denna kompletterande vagutredning syftar till att:

o Tidigare studerade dragningar for gang- och cykelvag langs vag 262 skall uppdateras och
kompletteras samt att de ska dverensstamma med nya krav pa utformningsstandard for
regionala cykelstrak.

e Tidigare studerade korsningsutformningar for vag 262/Edsviksvagen ska uppdateras och
kompletteras.

Effekterna av samtliga studerade alternativ ska beskrivas och alternativen ska kostnadsbeddémas.

Omradet som studeras stracker sig langs vag 262 mellan korsning med Enebybergsvagen och
busshallplatsen vid Rosjon. Utredningen ar avgransad till det befintliga vagomradet. Detta ger en
mojlighet att genomféra atgarder utan att en ny arbetsplan upprattas.

Lansvag 262 férbinder Norrortsleden, lansvag 265, och E4 i Sollentuna kommun med E18 i Danderyds
kommun. Vagen passerar ett antal stadsdelar med bostadsomraden och fyller ocksé en viktig funktion
som genomfartsled och nyttjas av manga trafikanter som ror sig mellan Sollentuna och Danderyd.

Vé&gen har en bredd av ca 11,5 — 13 m inklusive vagren. Sedan ett antal ar tillbaka galler
hastighetsbegransningen 50 km/h fran korsningen med Enebybergsvagen till Lomvagen. Norr om
korsningen med Lomvéagen ar hastighetsbegréansningen 70 km/h.

Nuvarande vagutformning inbjuder till hdga hastigheter och langs vagen har ett flertal allvarliga olyckor
intraffat. Mojligheten for cyklister att réra sig langs vagen trafiksakert ar begransat da strackan saknar
cykelinfrastruktur. Den som vill cykla langs vagen hanvisas till cykling i blandtrafik och fotgangare kan
endast rora sig till och fran busshallplatser.

Vagen har pekats ut som ett viktigt strak for arbetspendling i den regionala cykelplanen som
Trafikverket just nu arbetar med att ta fram. Vagen beddms ha en stor potential for 6kad arbetspendling
med cykel.

Utredningsstrackan mellan Enebybergsvagen — Rosjon har delats upp i tva delstrackor: Nord och Syd.
Delstracka Nord innefattar delen Rdsjén — Lomvagen, delstracka Syd innefattar delen Lomvagen —
Enebybergsvagen.

For delstracka Nord har ett utredningsalternativ tagits fram. Gang- och cykelbanan foreslas har
anlaggas pa den nordostra sidan av vagen och ansluta till befintlig gdng- och cykelbana vid Résjon. For
delstrackan Syd har tre utredningsalternativ tagits fram (1-3). | det ena alternativet anlaggs gang- och
cykelbanan pa den sydostra sidan av vagen och i det andra alternativet pa den norddstra sidan. Det
tredje alternativet innebar att en friliggande gang- och cykelbana anlaggs pa den nordostra sidan av
vagen. | alternativ 1 och 2 féljer den nya gang- och cykelbanan nuvarande vag langs hela strackan
vilket innebar att den endast i begransad utstrackning kommer att géra intrang pa intilliggande miljo.
Alternativ 3 innebar att gdng- och cykelvagen avgransas mot kdrbanan med en gronremsa som kan
variera i bredd beroende pa terrangférhallandena.

For respektive alternativ foreslas tva olika utformningsprinciper, benamnda a) och b).
Utformningsprinciperna foljer den standard for regionala cykelstrdk som tagits fram i det pagéende
arbetet med den regionala cykelplanen for Stockholms lan. Matten foljer anvisningar i GCM-handboken:

- a) Dubbelriktad cykelbana, 3,25 m
- b) Dubbelriktad gang- och cykelbana, 4,3 m (2,5 m + 1,8 m)



Korsningen vag 262 — Enebybergsvégen ar i dagslaget en signalreglerad fyrvagskorsning dar gang- och
cykeltrafik passerar korsningen i plan. For korsningen har tva korsningsalternativ studerats, det ena
innebar anlaggande av GC-tunnlar och det andra anlaggande av en ny cirkulationsplats dar E18:s
ramper kopplas direkt till korsningen.

Ingdende korsningsutformningar har studerats langs strackan for att underlatta for GC-trafik. Vid
korsning med Lomvagen/Fasanvégen har tre alternativa ldsningar studerats. Det forsta alternativet
innebar att gang- och cykeltrafiken ges en planskild passage av Lomvagen med en ny gang- och
cykeltunnel, det andra alternativet att Lomvagen passeras i plan och det tredje alternativet att bade
Fasanvagen och vag 262 passeras i plan.

Det befintliga vagomradet for vag 262 har inte kunnat faststallas inom ramen for detta uppdrag. For att
kunna definiera vagomradet kravs att Iagen pa slantfot och slantkron finns intolkade pa kartunderlag.

For alternativen 1 och 2 kan i stor utstrackning gang- och cykelbanan rymmas inom befintlig vagkropp
vilket innebar att den kan rymmas inom befintligt vigomrade. | samband med busshallplatser och
korsningspunkter kan det dock bli aktuellt att réra sig utanfér vagomradet.

For alternativ 3 ar det oklart om géng- och cykelvagen kan rymmas inom befintligt vigomrade. Detta
behdver definieras infor det fortsatta arbetet.

For strackning Nord innebar en GC-bana pa den norddstra sidan ett utmarkt alternativ da den har goda
forutsattningar att bli attraktiv genom nérhet till bostadsomraden och bra mdjlighet till vidare koppling
norrdver till befintlig GC-vag i Sollentuna. Idag finns en gallande detaljplan (B0163-nr186) som omsluter
en 400 m l&ng stracka av vag 262.

For strackning Syd innebaér en friliggande GC-vag (alternativ 3) ett utmarkt alternativ da den kan bli ett
strdk med hdg framkomlighet och trafiksakerhet for cyklister genom att korsningspunkter med korsande
vagar saknas. Aven alternativ 2 bor framhéllas som ett bra alternativ, dar finns dock méjliga
konfliktpunkter med fotgangare i samband med busshallplatser. Men om utformningen av
busshallplatser kan utformas i enlighet med tidigare redovisad principritning bor dessa konflikter kunna
reduceras. | omradet norr om vag 262 i Danderyds kommun planeras for naturreservat, i samband med
det friliggande alternativet bor detta tas i beaktande da alternativet kommer att innebara ett utokat
vagomrade. Reservatets exakta grans bor klargoras i det fortsatta arbetet.

Vid korsningspunkterna med Lomvéagen och Enebybergsvagen innebar GC-tunnlar (alternativ 1) basta
mojliga alternativ for GC-trafiken utifran trafiksakerhet och framkomlighet. Alternativet dar GC-trafiken
passerar korsningen i plan (alternativ 2) ar ett bra alternativ under férutsattning att passagen kan
utformas pa ett trafiksakert satt. Den underlattar aven mojligheten att binda samman bostadsomradet
med verksamhetsomradet och Rinkebyskogen.

Korsningen véag 262 — Enebybergsvagen hanterar idag manga cykelpendlare och en planskild GC-
passage skulle innebéara ett lyft ur ett trafiksékerhets- och framkomlighetsperspektiv.

Trafikplatsen i anslutning till Enebybergsvagen/vag 262 behoéver studeras vidare i sin helhet. Initialt
behdver en trafikprognos tas fram for trafikplatsen for att klargora vilka trafikfloden som ska kunna
hanteras. Darefter bor en kapacitetsanalys goras for ett antal alternativa trafikplatslésningar.



2 Inledning

2.1 Bakgrund

Trafikverket har uppdragit at Sweco att komplettera tidigare genomforda vagutredningar med syfte att
forbattra trafiksékerheten langs lansvag 262 samt mojliggora for cyklister att fardas mellan Sollentuna
och Danderyd.

Nuvarande vagutformning inbjuder till h6ga hastigheter och langs vagen har ett flertal allvarliga olyckor
intraffat. Mojligheten for cyklister att rora sig langs vagen trafiksakert ar begransat da strackan saknar
cykelinfrastruktur. Den som vill cykla langs vagen hanvisas till cykling i blandtrafik.

2.2 Syfte och avgransning

Denna kompletterande vagutredning syftar till att uppdatera tidigare genomférda vagutredningar med
forandrade forutséattningar, uppdaterade trafikfloden, aktuell olycksinformation samt uppdaterade krav
och riktlinjer for regionala cykelstrak. Detta innefattar tvd huvudsakliga delar:

e Tidigare studerade dragningar fér gdng- och cykelvag langs vag 262 skall uppdateras och
kompletteras samt att de ska 6verensstamma med nya krav p& utformningsstandard for
regionala cykelstrak.

o Tidigare studerade korsningsutformningar for vag 262/Edsviksvagen ska uppdateras och
kompletteras.

Effekterna av samtliga studerade alternativ ska beskrivas och alternativen ska kostnadsbedémas.

Omréadet som studeras stracker sig langs vag 262 mellan korsning vag 262 — Enebybergsvagen och
busshallplatsen vid Rosjon. Utredningen ar avgransad till det befintliga vagomradet. Detta ger en
méjlighet att genomfdéra atgarder utan att en ny arbetsplan upprattas. For att nd ett kostnadseffektivt
resultat ska, om mgjligt, aven foreslagna atgarder kunna genomfdras utan att befintlig vagkropp ska
behova breddas eller féréndras.

2.3 Tidigare studier

Vaqutredning for l&nsvég 262 och korsningen Enebybergsvagen — l&nsvég 262 (2002-2005)

Mellan 2002-2004 utférdes en vagutredning for vag 262, delen Rosjon — vag 262 i syfte att forbattra
trafiksakerheten langs vagen sedan ett antal allvarliga trafikolyckor intraffat pa strackan. Parallellt
utférdes en vagutredning for korsningen vag 262 — Enebybergsvégen i syfte att forbattra
trafiksakerheten for alla trafikanter i korsningen.

Vagutredningarna rekommenderade atgarder sdsom

- ombyggnad av korsningarna vag 262 — Edsviksvagen och vag 262 — Danarévagen till
cirkulationsplatser

- ombyggnader av busshallplatser vid Satra prastgard och jaktskyttebanan
- utbyggnad av gang- och cykelvag, delen Résjon — Enebybergsvagen i tva etapper

- planskilda gang- och cykelpassager (etapp 1) och anldggning av cirkulationsplats (etapp 2) i
korsning vag 262 — Enebybergsvagen

- forstarkt vagbelysning

Ingen av de foreslagna atgarderna kom att genomforas.



Ratt fart i Danderyd — hastighetsplan fér Danderyds kommun (2012)

Den 2 maj 2008 bdrjade en ny férordning om nya hastighetsgranser att galla. Den innebér att beslut kan
tas om hastighetsgranser fran 30 — 120 km/h i 10 steg. P4 sikt kan utvecklingen leda till ett system med
jamna 20-steg dar till exempel hastighetsgransen 50 km/h ersatts med antingen 40 eller 60 km/h.
Systemet beddms leda till en battre efterlevnad och 6kad acceptans av hastighetsgranserna da de ar
mer anpassade efter rddande vagforhallanden.

V&g 262 har idag en hastighetsbegransning pa 50 km/h. | samband med inférande av ny
hastighetsbegransning (60 km/h) pa vag 262 bor obevakade 6vergangsstéllen hastighetssakras.
Obevakade 6vergangsstallen far endast forekomma i direkt anslutning till en cirkulationsplats. | de fall
dvergangsstallen inte kan atgardas kan befintlig hastighet behallas tills vidare.

2.4 Planer

Danderyd tog fram en ny oversiktsplan 2006. | dversiktsplanen omnamns ett antal planerade atgarder
for den utredda vagstrackan, bl a:

- Cirkulationsplatser foreslas i korsningarna vag 262 — Danar6vagen samt i korsningen vag 262 —
Edsviksvagen

- Ett reservat bibehalls for atgarder langs vagen samt fér ombyggnad av korsningen vid
Enebybergsvagen och E18.

En kommunplan togs fram fér Sollentuna 1998 (aktualitetsférklarad 2002). | dokumentet omnamns
vagstréackan enligt:

- V&g 262 namns som ett strdk dar kollektiva transportmedel ska prioriteras

Gallande detaljplaner som angransar till den utredda vagstrackan har inhamtats fran Sollentuna och
Danderyds kommun. Det finns inga pagaende detaljplaneprocesser i angransning till vagstrackan.

Danderyd:

| Danderyds kommun finns ett antal gallande detaljplaner pa den sddra sidan om vagen som angransar
till vag 262. Detta innefattar uteslutande den befintliga villa- och radhusbebyggelsen, detta tas upp i
detaljplanerna S42, S55, S65 och S68. Pa den norra sidan av vag 262 finns inga gallande planer i
Danderyd.

Norr om vag 262 finns ett foreslaget naturreservat for Rinkebyskogen. For den sodra delen av straket i
Danderyd ligger naturreservatets grans pa ett langre avstand fran vag 262 men pa den norra delen
I6per naturreservatets grans i nara anslutning till vag 262. Naturreservatets exakta lage bor klargoras
infor det fortsatta arbetet.

Sollentuna:

| Sollentuna kommun finns ett antal gallande planer i nara anslutning till vag 262 vid Sjoberg.
Detaljplanerna nr 334 och 327 galler pa den véastra sidan om vagen och detaljplanerna nr 186, 335 och
338 galler pa den dstra sidan om vagen.

Den gallande detaljplanen nr 186 omsluter p& en ca 400 m l&ng stracka vag 262 genom omradet
Karrdal vilket medfor att planandring sékerligen kravs om foreslagen GC-vag inte kan halla sig inom
befintligt vagomrade.



3 FOorutsattningar

3.1 Végsystem

Lansvag 262 forbinder Norrortsleden, lansvag 265, och E4 i Sollentuna kommun med E18 i Danderyds
kommun. Vagen passerar ett antal stadsdelar med bostadsomraden och fyller ocksa en viktig funktion
som genomfartsled och nyttjas av manga trafikanter som ror sig mellan Sollentuna och Danderyd.

Vvagen utformades fran borjan for en hastighetsbegransning pa 70 km/h och har darfér en bredd av ca
11,5 — 13 m inklusive vagren. Sedan ett antal ar tillbaka géller hastighetsbegransningen 50 km/h fran
korsningen med Enebybergsvéagen till Lomvagen. Vagutformningen inbjuder fortfarande till hdgre
hastigheter och det & manga som kor for fort pa den studerade strackan. Norr om korsningen med
Lomvagen ar hastighetsbegransningen 70 km/h.

3.2 Trafik och trafikanter
Biltrafik

Arsmedeldygnstrafiken p& vag 262 har sedan Norrortsledens fardigstéllande 2008 minskat fran ca
16 000 fordon 2002 till ca 11 500 fordon 2009. Andelen tung trafik pa vagen uppgar till ca 7 %
(Trafikverket 2012). Inga ytterligare trafikrakningar har gjorts sedan 2009.

Cykeltrafik

Mojligheten for cyklister att rora sig langs vagen trafiksakert ar begransad da cykelinfrastruktur saknas
helt. Den som vill cykla langs vagen hanvisas istallet till cykling i vagrenen. Vagen har pekats ut som ett
viktigt strék for arbetspendling i den regionala cykelplanen som Trafikverket just nu arbetar med att ta
fram. Vagen beddms ha en stor potential for 6kad arbetspendling med cykel.

Gangtrafik

Mojligheten for fotgéngare att réra sig langs vagen ar begransad p.g.a. avsaknaden av gangbanor.
Efterfrdgan pa att rora sig langs vagen antas dock vara relativt begransad, forutom i omradena narmast
busshallplatserna. Vid busshallplatsen vid Résjon finns en befintlig belyst grusad gang- och cykelvag
som ar ca 1,5 - 2 m bred, stréket fortsatter pa den norddstra sidan om befintlig véag fram till Edsberg.

Bild 1: Korsning vag 262 - Enebybergsvégen



Kollektivtrafik

Vag 262 trafikeras av busslinjerna 607, 627 och 697. Linjerna 607 och 697 trafikerar strackorna
Edsberg- Morby C respektive Karolinska sjh — Sétra ang. Linjen 627 trafikerar strackan Kista — Arninge.
Langs strackan finns 11 antal busshallplatser, varav 6 st i vardera riktningen. Standarden pa
hallplatserna ar idag undermalig ur ett tillganglighetsperspektiv, atgarder kravs for att underlatta for
synskadade och rorelsehindrade.

3.3 Trafiksakerhet
Olyckor

Trafikverkets olycksdatabas har utnyttjats fér att undersoka rapporterade olyckor langs strackan. Period
for datauttaget ar 2007-01-01 — 2011-12-31. Sammanlagt har det intraffat 30 olyckor, varav 4 svara
olyckor, 24 lindriga olyckor och 2 med okénd svarhetsgrad. Den vanligast forekommande olyckstypen ar
singelolycka vilket ofta ar en effekt av att foraren hallit en alltfér hog hastighet. Totalt har det intraffat 8
singelolyckor, varav en svar olycka. Den néast vanligaste olyckstypen &r s k "korsandeolyckor mellan
motorfordon”, totalt har det intraffat 6 sddana olyckor, varav 2 svara olyckor. De bada svara olyckorna
har berott pa rédljuskorningar i korsningen med Enebybergsvagen och Fasanvagen. Totalt har det
intraffat 7 olyckor med inblandning av gang- och cykeltrafik. | korsningen med Enebybergsvagen har det
intraffat en svar olycka mellan cyklist och personbil vid Gvergangsstélle.

Hastigheter

Enligt den hastighetsplan som Danderyd tog fram 2012 konstateras att 85-percentilen for Vag 262 (pa
stracka) ar 53 km/h, d v s 85 % av passerande fordon haller en hastighet som understiger 53 km/h. P&
denna stracka galler idag hastighetsbegransningen 50 km/h. Vid matningar i oktober 2002 var andelen
fordon som framférdes med en hastighet hogre dn 50 km/h mellan 86-95 %.

Uppgifter om uppmatta medelhastigheter har aven inhamtats fran Trafikverkets webbsida for vagtrafik
och hastighetsdata. Pa Vag 262, ca 500 m norr om korsningen med Lomvagen dar
hastighetsbegransningen ar 70 km/h, uppgar medelhastigheten till 74 km/h for bade personbil och tung
trafik. Medelhastigheten varierar under dygnet och uppgar till 6ver 80 km/h nattetid.

3.4 Markanvéandning

Bostader

Langs den studerade strackan passerar vag 262 stadsdelarna Karrdal, Sjéberg, Skogsvik och Nora.
Dessa omraden bestar framst av bostadsbebyggelse. | Karrdal finns bade radhus och flerfamiljshus
men i dvriga stadsdelar finns ndstan bara enfamiljshus.

Verksamheter

Vid anslutningen till E18 finns ett mindre verksamhetsomrade och i Sjoberg finns ocksa ett antal
verksamheter.

Skolor

| Kérrdal finns en F-5 skola, Karrdalsskolan, med ca 250 elever och i Skogsvik finns en F-3 skola,
Balderskolan, med ca 200 elever.

For en mer utforlig beskrivning av markanvandningen i omradet hanvisas till tidigare vagutredning.

3.5  Miljo

Nedan framgar utdrag fran kommunernas oversiktplaner avseende naturvard. | Danderyds kommun har
beslutats att inratta naturreservat enligt nedanstdende omrade. Kartan for Sollentuna kommun &r
hamtad ur Sollentunas 6versiktsplan dar grona/bla omraden ekologiskt sarskilt kansliga omraden.
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Karta 1: Utdrag ur Danderyds dversiktsplan. (Kalla: Danderyds kommun)
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Karta 2: Utdrag ur Sollentunas 6versiktsplan. (Kélla: Sollentuna kommun)

3.6 Byggnadstekniska forutsattningar

Nedan framgar jordartskarta for omradet fran SGU. Enligt kartan kan utlasas att jordarterna varierar
langs strackan. P& Danderydssidan &r det i huvudsak lera med inslag av svallsediment grus och sandig
moran. | Sollentuna véxlar det mellan lera och sandig moran.

For en mer utférlig beskrivning av byggnadstekniska forutsattningar hanvisas till tidigare vagutredning.
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4  Problemanalys

4.1 Tillganglighet

Tillgangligheten for cykeltrafiken langs vag 262 ar undermalig. Attraktiva, gena cykelvagar saknas och
cykeltrafiken hanvisas istallet till att utnyttja vagrenarna pa vag 262. Den som inte vill cykla i blandtrafik
pa den kraftigt trafikerade vagen maste istallet hitta sin vag langs ett ofullstandigt cykelvagnat och bland
lokalgatorna i intilliggande bostadsomraden. Detta betyder en mycket krnglig resvag med en
betydande restidsfordrojning och utan lokalkannedom &r det svart att ta sig fram som cyklist.

Busshallplatsernas utformning &ar undermalig ur ett tillganglighetsperspektiv och behoéver ses oéver.

Tillgangligheten for biltrafiken ar generellt god pa strackan. Korsningspunkterna vag 262 —
Enebybergsvéagen och vag 262 — Fasanvagen ar signalreglerade och innebéar férdréjningar for
biltrafiken.

4.2 Transportkvalitet

Transportkvaliteten for gang- och cykeltrafiken langs vag 262 kan inte bedémas eftersom infrastruktur
saknas. De alternativa resvagar som finns i omradet har inte bedémts i hanseende av transportkvalitet
eftersom de inte kan anses uppfylla kraven pa god tillganglighet och framkomlighet.

Transportkvaliteten for biltrafiken &r god, mycket p g a att vagen idag har en utformning som ar
dimensionerad for 70 km/h trots att hastighetsbegransningen &r 50 km/ pa storre delen av strackan.
Detta gor att den inbjuder till hdga hastigheter. Inga begransningar i barighet finns pa strackan.

4.3 Trafiksakerhet

Trafiksakerheten langs de alternativa resvagarna for gang- och cykeltrafiken har inte studerats. |
hastighetsplanen som Danderyds kommun tagit fram konstateras att majoriteten av alla fordon haller en
for hog hastighet. Den vanligaste olyckstypen bland de allvarligare olyckorna &r korsandeolyckor mellan
motortrafik och gang/cykel.

Korsningen vag 262 — Enebybergsvagen har ett antal konfliktpunkter och innebar en trafiksékerhetsrisk
speciellt for oskyddade trafikanter. Trafikolyckorna pa strackan har minskat i omfattning de senaste tio
aren. En mojlig forklaring ar att trafikflodet pa Vag 262 har minskat sedan Norrortsleden byggts.
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Bild 2: Vag 262 vid befintlig GC-tunnel p& Sollentunasidan
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5 Ny gang- och cykelvag

5.1 Strackning

Utredningsstrackan mellan Enebybergsvagen — Rosjon har delats upp i tva delstrackor: Nord och Syd.
Delstracka Nord innefattar delen Résjon — Lomvéagen, delstracka Syd innefattar delen Lomvagen —
Enebybergsvagen.

For delstracka Nord har ett utredningsalternativ tagits fram. Gang- och cykelbanan féreslas har
anlaggas pa den nordostra sidan av vagen och ansluta till befintlig gdng- och cykelvég vid Résjon. For
delstrackan Syd har tre utredningsalternativ tagits fram (1-3). | det ena alternativet anlaggs gang- och
cykelbanan pa den sydvastra sidan av vagen och i det andra alternativet pa den nordéstra sidan. Det
tredje alternativet innebar att en friliggande gang- och cykelbana anlaggs pa den norddstra sidan av
vagen. | alternativ 1 och 2 foljer den nya gang- och cykelbanan nuvarande vag langs hela strackan
vilket innebar att den endast i begransad utstrackning kommer att géra intrang pa intilliggande miljo.
Alternativ 3 innebar att gdng- och cykelvagen avgransas mot kdrbanan med en gronremsa som kan
variera i bredd beroende pa terrangférhallandena.

Karta 4: Oversiktskarta, strackningsalternativ.

| féljande stycken presenteras de tre alternativen var for sig.
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Strackning Nord, alternativ 1

Pa delstrackan Rosjon — Lomvagen foreslas gang- och cykelbanan anlaggas pa den norddstra sidan av
vagen och ansluta till befintlig gang- och cykelvag vid Résjon. P& grund av terrangforhallandena, dar
vagen gar pa en hog bank nara Rosjon och i en sprangd sanka genom héjden sydvast om Karrdal
foreslas en dragning som foljer vagen och dar gang- och cykelbanan tar plats inom befintlig vagkropp.
Detta ger en gen dragning med bésta méjliga vertikallinjeforing.

Pa strackan finns en passage vid korsningen vag 262 — Lomvagen/Landsnoravagen. Passagen bor
hastighetssakras for att garantera en god trafiksdkerhet. Passagen bor aven utformas med en
genomgaende gang- och cykelbana dar cyklisterna ges foretrade gentemot biltrafiken for att prioriteras
lika hogt som 6vriga trafikanter langs vag 262.

En passage gor att magasinlangden mellan vag 262 och Lomvéagen minskar vilket paverkar
framkomligheten for biltrafiken negativt. Detta kan I6sas genom att en gang- och cykeltunnel anlaggs.

Strackning Syd, alternativ 1

Pa delstrackan Lomvagen — Enebybergsvagen innebar alternativ 1 att gang- och cykelbanan tar plats
sydvast om vag 262. Har foreslas en dragning som foljer vagen och dar gang- och cykelbanan tar plats
inom befintlig vagkropp. Detta ger en gen dragning med béasta mdjliga vertikallinjeféring.

For att ansluta till delstracka nord krévs vid korsningen vag 262 — Lomvagen/Fasanvagen en passage
av vag 262. Tva alternativ till passage av vagen har tagits fram. Det forsta alternativet innebar att en
planfri passage skapas genom att en ny gang- och cykeltunnel anlaggs under Lomvagen pa den
nordostra sidan av vag 262. For att na denna tunnel anlaggs en ramp ner till befintlig gadng- och
cykeltunnel under vag 262. | det andra alternativet korsar den nya gang- och cykelbanan vag 262 och
Fasanvagen i plan. Gang- och cykelbanan tar har plats bredvid korfalten pa den befintliga bron. En
utforligare beskrivning av de bada alternativen presenteras i kap. 6 — Korsningsutformningar.

Den nya gang- och cykelbanan ansluter vid Enebybergsvagen till befintlig gdng- och cykelbana.

Pa strackan finns i 6vrigt tre passager, vid Sjobergsvagen, Edsviksvagen och Danarévagen. Dessa
passager bor hastighetssakras for att garantera god trafiksékerhet. Passagerna bér aven utformas med
genomgaende gang- och cykelbana dar cyklisterna ges foretrade gentemot biltrafiken for att prioriteras
lika hdgt som 6vriga trafikanter langs vag 262.

Strackning Syd, alternativ 2

Det andra alternativet pa delstrackan Lomvagen — Enebybergsvagen innebar att gdng- och cykelbanan
anlaggs pa den norddstra sidan av vag 262. Aven i detta alternativ féreslas en dragning som féljer
vagen och dar gang- och cykelbanan tar plats inom befintlig vagkropp. Detta ger en gen dragning med
basta mdjliga vertikallinjeforing.

For att ansluta till delstracka nord kravs en passage av Lomvagen. Tva alternativ till passage av vagen
har tagits fram. Det forsta alternativet innebar att en planskild passage skapas genom att en ny gang-
och cykeltunnel anlaggs under Lomvagen. For att na denna tunnel anlaggs en ramp som ansluter till
befintlig g&ng- och cykeltunnel under vag 262. | det andra alternativet korsar den nya gang- och
cykelbanan Lomvagen i plan. Gang- och cykelbanan tar har plats bredvid korfalten pa den befintliga
bron. En utférligare beskrivning av de bada alternativen presenteras i kap. 6 — Korsningsutformningar.

Den nya gang- och cykelbanan ansluter vid Enebybergsvagen till befintlig gdng- och cykelbana.

Pa strackan finns i 6vrigt ett par passager av villainfarter samt en passage av infarten till parkeringen vid
Danderyds golfklubbs 9-hdlsbana. Passagerna bor dven utformas med genomgaende géng- och
cykelbana dar cyklisterna ges foretrade gentemot biltrafiken for att prioriteras lika hégt som 6vriga
trafikanter langs vag 262.
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Strackning Syd, alternativ 3

Det tredje alternativet pa delstrackan Lomvagen — Enebybergsvagen innebar att en friliggande gang-
och cykelbanan anlaggs pa den norddstra sidan av vag 262. | detta alternativ ryms inte gang- och
cykelbanan inom befintlig vagkropp. En parallell vag maste darfor anlaggas bredvid vag 262. Ett
bredare dike alternativt gronremsa foreslas separera trafiken pa vag 262 fran gang- och cykeltrafiken.
Bredden pa diket anpassas efter rddande terrangférhallanden. Det ar viktigt att gang- och cykelbanan
ges samma vertikallinjeféring som vag 262 sa att en god framkomlighet for gang- och cykeltrafiken kan
uppnas.

Vid bebyggelsen séder om Lomvagen maste gang- och cykelbanan ta plats inom befintligt vaigomrade
och hér féreslas samma losningar for passage av Lomvagen som i alternativ 2.

Den nya gang- och cykelvagen ansluter vid Enebybergsvagen till befintlig gang- och cykelbana.

Pa strackan finns i Ovrigt ett par passager av villainfarter samt en passage av infarten till parkeringen vid
Danderyds golfklubbs 9-halsbana. Passagerna bor utformas med genomgaende gang- och cykelbana
dar cyklisterna ges féretrade gentemot biltrafiken for att prioriteras lika hogt som ovriga trafikanter langs
vag 262.

Avfardade alternativ

For strackning Nord har alternativet att lokalisera GC-banan pa den sydvastra sidan avfardats med
hansyn till att den norra anslutningen mot Rosjon kan ordnas lattare om GC-banan &r placerad pa den
nordostra sidan av vagen. Dessutom loper den befintliga GC-vagen langs vag 262 pa den nordostra
sidan vilket gor det lattare om detta GC-strék ska kopplas ihop med centrala delarna av Sollentuna. Om
en strackning pa den sydvastra sidan ska vara mojlig kravs att vag 262 maste passeras vidare norrover
vilket innebar att en GC-tunnel maste tillskapas t ex vid Landsnoravagen/Lomvagen. En ytterligare
anledning ar att bebyggelsen &r téatare pa den 6stra sidan om vagen vilket gor att fler cyklister kan
attraheras.

For strackning Nord har alternativ med friliggande GC-vag avfardats m h t till att vagsektionen ar
begransad vid den befintliga GC-bron éver vag 262. Dessutom ligger vagen upphojd fran omgivande
mark p& en stor del av strackan vilket kraver att en betydande vagbank behdéver anlaggas for GC-
vagen. Nuvarande detaljplan omsluter idag vag 262 pa ett 400 m langt avsnitt mellan korsningen med
Fasanvagen och Rosjon.

For strackning Syd har alternativet med friliggande GC-vag pa den sodra sidan av vagen avfardats p g
a att detta innebar att en vasentlig del av den befintliga vag 262 maste rivas for att &stadkomma GC-vag
och sidoomrade, dessutom maste en ny vagkropp byggas upp.
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5.2 Vagutformning

Korbana foreslas utformas i enlighet med VGU fér VR60 och ar 7,5 m bred (K 6,5 V 0,5) med 3,25 m
breda korfalt och 0,5 m breda vagrenar pa respektive sida. Detta bor studeras vidare i
projekteringsskedet.

| alternativen dar en gang- och cykelbana tar plats i befintlig vagsektion forutsatts att den byggs upp
med justeringslager for att sakerstalla att erforderlig avvattning kan uppnas. Vagbanan bor justeras sa
att avrinning sker fran vagracket for att undvika inlasning av vatten. Detta ar sarskilt viktigt pa vintern da
snémassor fran plogning av kérbanorna laggs vid racket. Forutsattningarna for avvattning maste
studeras vidare i projekteringsskedet.

For respektive alternativ foreslas tva olika utformningsprinciper. Utformningsprinciperna féljer den
standard for regionala cykelstrak som tagits fram i det pAg&ende arbetet med den regionala cykelplanen
for Stockholms lan. | planen definieras minimimatt for nyanlaggning och upprustning av gang- och
cykelvagar som ingér i de regionala cykelstraken och som pekats ut som viktiga for arbetspendlingen i
lanet. Straket langs vag 262 har pekats ut som regionalt cykelstrdk och bor darfor utformas enligt denna
standard. Matten féljer anvisningar i GCM-handboken:

Utformningsalternativ a) Dubbelriktad cykelbana, 3,25 m
Utformningsalternativ b) Dubbelriktad gang- och cykelbana, 4,3 m (2,5 m + 1,8 m)

Nar de fyra strackningsalternativen kombineras med de tva utformningsprinciperna ges fyra mojliga
typsektioner, vilka presenteras nedan.

Bild 3: Befintlig gang- och cykelvag langs med vag 262 i Sollentuna
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7.5 m 0,75 m 25m
Vigbana Sidoomrade Cykel
12,55 m
lllustration 1: Typsektion for strackning Nord (GC), Syd Alternativ 1 (GC) och Syd Alternativ 2 (GC)
%( 0,5 m
I |
7,5 m 0,75 m 3,25 m 1,0m
Vdgbana Sidoomrade Cykelbana Sidoomrade

11,5 m

lllustration 2: Typsektion for strackning Nord (C), Syd Alternativ 1 (C) och Syd Alternativ 2 (C)




350 m 0,5 m 2,5 m 1.8 m
Vigbana Dike/grénremsa  Sidoomréade Cykel Géng

15,3 m

lllustration 3: Typsektion for strackning Syd, Alternativ 3 (GC)

7,5 m 3,0m 0,5 m 3,25 m 1,0 m

Vdgbana Dike /grénremsa Sidoomrade Cykelbana Sidoomrade

14,25 m

lllustration 4: Typsektion for strackning Syd, Alternativ 3 (C)



Busshallplatser

Dar gang- och cykelbanan passerar busshallplatser ar det viktigt att en god utformning efterstravas for
att undvika konflikter mellan fotgangare och cyklister. Minsta avstand fran cykelbana till vaderskydd ska
vara 1,0 m for att undvika siktproblem och risk for pakorning. Vid vaderskyddet ska det finnas ett racke
som hindrar fotgangare fran att plotsligt stiga ut i cykelbanan fran en position dar de ar skymda bakom
vaderskyddet. Eventuella kurvor i anslutning till busshallplatsen ska ha en radie om minst 40 m for att
cyklisternas framkomlighet inte ska begransas.

Bild 4: Exempel é od hallplatsutformning.
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Passager

Passager foreslas hastighetssakras och utformas med genomgéende gang- och cykelbana sa att gang-
och cykeltrafiken ges féretrade mot korsande fordonstrafik. Detta ger trafiksakra passager med god
framkomlighet for cykeltrafiken. Féljande typlosningar utgor exempel pa hur passager kan utformas:

lllustration 6: Utformningsprincip, genomgaende gc-bana (frAn Stockholms stads cykelplan 2012 och
GCM-handboken).

lllustration 7: Utformningsprincip, genomgaende gc-bana (frAn Stockholms stads cykelplan 2012 och
GCM-handboken).
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6 Korsningsutformning

6.1 Vag 262 — Enebybergsvagen

| samband med Norrortsledens fardigstallande 2008 avlastades korsningen pa trafik. Vid jamforelser av
trafikflodesmatningar fore och efter 2008 har trafikbelastningen pa dygnsniva minskat med ca 25 %.

| brist pa aktuella trafikréakningar har trafikfloden fran 2002 uppraknats till bedomda dygnsfléden for
2012.
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lllustration 8: Uppskattade trafikfloden genom korsningen, nulage

Befintlig I16sning, trafiksignal

Korsningens utformning &r i dagslaget en signalreglerad fyrvagskorsning. Gang- och cykeltrafik
passerar korsningen i plan enligt nedanstaende bild.

Y ff Wi z"

Bild 5: Befintlig korsning.
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Gang- och cykeltunnlar under vag 262 och Enebybergsvagen (bibehallen trafiksignal)

Atgarden innebér att gang- och cykeltrafiken separeras i plan mot fordonstrafiken. Atgarden underlattar
betydligt for gang- och cykeltrafiken som ska rora sig langs vag 262 och Enebybergsvagen. Den
underlattar aven mojligheten att binda samman bostadsomradet med verksamhetsomradet och
Rinkebyskogen. | samband med den foreslagna atgarden foreslas befintlig trafiksignalanlaggning

bibehéllas.

Enebybergsvigen

®

Ritning 1: Gang- och cykeltunnlar under vag 262 och Enebybergsvagen.

Signalanlaggningsforbéattring
Befintlig trafiksignalanlaggning ersatts med ny teknik och trimmas in med avseende pa korsningens
trafikfloden.
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Ny cirkulationsplats ink géng- och cykeltunnlar

Nedanstéende bild redovisar en mojlig dragning for en cirkulationsplats dar Enebybergsvagens sodra
vaganslutning dras om och ansluter till en ny vagforbindelse med direktkoppling till E18 genom pé&- och

avfartsramper.

Enebybergsviigen

L

Ritning 2: Ny cirkulationsplats ink gang- och cykeltunnlar.
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6.2 Vag 262 — Lomvagen/Fasanvéagen

Vid en tillkommande gang- och cykelbana forbi korsningen vag 262 — Lomvagen/Fasanvagen kravs en
anpassning av korsningsutformningen for att mojliggora en framkomlig och trafiksaker passage. Tre
alternativa l6sningar for korsningen har studerats. Det forsta alternativet innebar att gdng- och
cykeltrafiken ges en planskild passage av Lomvagen med en ny gang- och cykeltunnel, det andra
alternativet att Lomvagen passeras i plan och det tredje alternativet att bdde Fasanvagen och vag 262
passeras i plan.

Ny gang- och cykeltunnel

For basta mojliga framkomlighet och trafiksakerhet bor en ny gang- och cykeltunnel anlaggas under
Lomvagen. For att ansluta den nya gang- och cykelvagen till tunneln anlaggs en ramp ner fran vag 262
pa antingen den norra eller sédra sidan av vagen beroende pa vilket strackningsalternativ som véljs.
Med en strackning sdder om vagen nyttjas befintlig gang- och cykeltunnel for passage av vag 262 och
anslutning till den nya tunneln. Ramperna innebar att gang- och cykeltrafik som maste passera vag 262
for att na den nya gang- och cykelbanan kan nyttja den befintliga tunneln, varvid all passage av vag 262
kan ske planskilt.
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Ritning 3: Gang- och cykeltunnel under Lomvéagen
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Plankorsning Lomvagen

Om den nya gang- och cykelbanan inte leds forbi korningen genom en tunnel under Lomvagen foreslas
den anlaggas pa befintlig bro bredvid korfalten pa vag 262 och ledas dver Lomvéagen i en plankorsning
med trafiksignal. Vid denna losning &r det viktigt att saval trafiksakerhet som framkomlighet for gang-
och cykeltrafiken tillgodoses vid utformningen av korsningen.

For att garantera en trafiksaker passage av Lomvagen foreslas att trafiksignalen anpassas s att gang-
och cykeltrafiken ges forgront (far gront signalsken innan vagtrafiken) for att undvika olyckor med
hogersvangande fordon, att passagen rodmalas samt att den ges en latt upphdéjning.

For att skapa basta mojliga framkomlighet foreslas att trafiksignalen anpassas med 6veranmalan, (vilket
innebar att bade fotgangare och cyklist kan initiera gront for bada) och detektering av cykeltrafiken samt
att linjeforingen genom korsningen blir s& gen som mojligt. Det &r ocksa av stor vikt att en ramp ner till
befintlig gang- och cykeltunnel anlaggs sa att &ven den gang- och cykeltrafik som korsar vag 262 ges
basta mdjliga 16sning vad géller trafikséakerhet och framkomlighet.
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Ritning 4: Plankorsning Lomvagen.

Plankorsning Fasanvagen/Vag 262

Om den nya gang- och cykelbanan tar plats séder om vag 262 och inte leds forbi korsningen genom en
tunnel under Lomvagen foreslas den anlaggas pa befintlig bro bredvid korfalten pa vag 262 och ledas
Over Fasanvagen i en plankorsning med trafiksignal. Norr om korsningen leds gang- och cykeltrafiken
Over vag 262 i ytterligare en plankorsning med trafiksignal.

25



Aven vid denna l6sning ar det viktigt att s&val trafiksakerhet som framkomlighet fér gng- och
cykeltrafiken tillgodoses vid utformningen av korsningen.

Trafiksignalen for passagen av Fasanvagen anpassas s att gang- och cykeltrafiken ges forgront for att
undvika olyckor med higersvangande fordon, passagen rédmalas och ges en latt upphojning.

For att skapa basta mojliga framkomlighet foreslas att bada trafiksignalerna anpassas med
dveranmalan och detektering av cykeltrafiken samt att linjeféringen genom korsningen blir s& gen som
mojligt, utan tvara kurvor. Aven vid detta alternativ ar det viktigt att en ramp ner till befintlig gang- och
cykeltunnel anlaggs s att gang- och cykeltrafik som korsar vag 262 ges basta méjliga I6sning vad
gdller trafiksékerhet och framkomlighet.
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Ritning 5: Plankorsning Fasanvagen och vag 262.

6.3 Ovriga atgarder

| den tidigare vagutredningen féreslogs att korsningarna vag 262 — Danarévagen och vag 262 —
Edsviksvagen skulle byggas om och utformas med cirkulationsplatser. Detta for att skapa sakrare
korsningar for saval fordonstrafiken som for oskyddade trafikanter som korsar vag 262.

| denna utredning har korsningsutformningarna inte studerats men om en ombyggnad skulle bl
verklighet ar det viktigt att gang- och cykelpassagerna utformas for basta méjliga framkomlighet och
trafiksakerhet. For att undvika alltfor kraftiga sidoférskjutningar av gang- och cykelbanan méaste
cirkulationens lage anpassas till bade kérbanan och den nya gang- och cykelbanan. Detta bor studeras
vidare infor det fortsatta arbetet. Cirkulationsplatserna &r inte medtagna i kostnadshedémningen.
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7 Effekter

Effekterna av de foreslagna atgarderna langs vag 262 har utvarderats och bedémts utifran de
transportpolitiska malen. | foljande avsnitt presenteras for- och nackdelar med var och en av de
foreslagna atgarderna.

7.1 Strackningsalternativ

Strackning Nord

| - \
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Karta 5: Strackning Nord.

Den foreslagna vagdragningen mellan Lomvagen och Rsjon innebar att gang- och cykelvagen ges en
gen strackning med basta méjliga framkomlighet. Gang- och cykelvagen foljer vag 262:s horisontal-
och vertikallinjeforing och gang- och cykeltrafiken ges darmed samma goda transportkvalitet som
fordonstrafiken.

Strackningen mojliggdr anslutningar fran évriga gang- och cykelvagnatet norrifran vid Rdsjon, och
Lomvagens bada anslutningar till vag 262. Gang- och cykeltrafik som kommer soderifrdn kan na den
nya gang- och cykelvagen via tunneln under vag 262 vid Lomvagen. Tillgangligheten bedéms darfor
hog.

Pa strackan finns en passage, vid Lomvéagens norra anslutning till vag 262. Med ratt utformning
garanteras en saker och framkomlig passage. Trafikanterna pa gang- och cykelbanan separeras fran
fordonstrafiken med racke. Trafiksékerheten langs strackan beddms darfor hog.

Gang- och cykelbanans placering och utformning gor att den kan ta plats inom befintlig vagkropp och
miljopaverkan blir darfor minsta majliga.
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Strackning Syd, Alternativ 1
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Karta 6: Strackning Syd, alternativ 1.

Alternativet innebér att den nya gang- och cykelbanan tar plats pa den sydodra sidan av vag 262. Pa
strackan finns tre passager, vid Borgvagen, Danardvagen och Edsviksvagen. Med rétt utformning
garanteras sakra och framkomliga passager. Trafikanterna pd gang- och cykelbanan separeras fran
fordonstrafiken med racke. Trafiksékerheten langs strackan bedéms darfér hog.

Pa strackan finns ocksé 6 st busshallplatser. Detta kraver att gang- och cykelbanan ges basta mdéjliga
utformning forbi dessa platser for att inte framkomlighet och trafiksakerhet ska paverkas negativt.
Utrymmet s6der om vagen begrénsas dock av angransande fastigheter vilket innebar att
busshallplatserna maste placeras en bit ut i nuvarande kérbana for att en gang- och cykelbana ska
inrymmas innanfor hallplatserna. Detta kommer att paverka kérbanans linjeféring och darmed
transportkvaliteten for fordonstrafiken.

Strackningen mojliggor anslutningar fran lokalgator och gang- och cykelvagar soder om vag 262. Gang-
och cykeltrafik som kommer fran bostadsomradena norr om vagen, Karrdal och Sjoberg, kan na den
nya gang- och cykelvagen via tunneln under vag 262 vid Lomvagen. P& strackan mellan Lomvagen och
Enebybergsvagen finns inga start- eller malpunkter norr om vagen, forutom Danderyds golfklubbs 9-
halsbana, varfor det inte finns nagot korsningsbehov av vagen pa denna stracka. Tillgangligheten
beddms darfor hog.

Gang- och cykelbanans strackning gor att den kan ta plats inom befintlig vagkropp och miljopaverkan
blir darfér minsta mojliga.
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Strackning Syd, Alternativ 2
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Karta 7: Strackning Syd, alternativ 2.

Alternativet innebar att den nya gang- och cykelbanan tar plats pa den norddstra sidan av vag 262. P&
strackan finns 6 st busshallplatser. Detta kraver att gang- och cykelbanan ges basta majliga utformning
forbi dessa platser for att inte framkomlighet och trafiksakerhet ska paverkas negativt. Nordost om
vagen finns skogsmark vilket innebar att gdng- och cykelbanan kan placeras utanfor busshallplatserna.
Till skillnad fran alternativ 1 kommer detta inte att paverka kérbanans linjeféring och saval gang- och
cykeltrafiken som fordonstrafiken far en hdg transportkvalitet.

Pa strackan finns inga betydande passager som paverkar framkomlighet eller trafiksakerhet, endast en
passage vid infarten till Danderyds golfklubb och ett par villainfarter. Trafikanterna pa gang- och
cykelbanan separeras fran fordonstrafiken med racke. Trafiksakerheten langs strackan beddéms darfor
hog.

Strackningen innebér att gang- och cykeltrafikanter som kommer soderifran maste passera vag 262 for
att nd den nya gang- och cykelbanan. Gang- och cykeltrafik frdn bostadsomradet Sjoberg sdder om
vagen kan na& den nya gang- och cykelvagen via tunneln under vag 262 vid Lomvagen. Trafik fran
bostadsomradena langre dsterut, Skogsvik och Nora, maste passera vag 262 i plan. Sett till
arbetspendlingen bedéms dock korsningsbehovet som relativt litet eftersom de flesta cyklisterna antas
resa fran dessa bostadsomraden till arbetsplatser i Stockholm. Dessa cyklister kommer troligen att leta
sig soderut pa lokalgatorna genom Skogsvik och Nora och inte nyttja cykelbanan langs vag 262 oavsett
pa vilken sida den gar. Tillgangligheten bedéms darfor hog aven i detta alternativ.

Gang- och cykelbanans strackning gor att den kan ta plats inom befintlig vagkropp och miljopaverkan
blir darfér minsta mojliga.
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Strackning Syd, Alternativ 3

Med en friliggande gang- och cykelbana norddst om vag 262 erbjuds de oskyddade trafikanterna basta
méjliga strackning vad galler framkomlighet och trafiksdkerhet. Gang- och cykelbanan far en linjeféring
som inte paverkas av busshallplatsernas lagen och risken for konflikter mellan cyklister och fotgangare
elimineras. De oskyddade trafikanterna atskiljs helt fran fordonstrafiken och trafiksakerheten langs
strackan beddéms hog.

Korbanan pa vag 262 lamnas oforandrad och fordonstrafikens transportkvalitet bibehalls.

En friliggande géng- och cykelbana innebar ett visst intrdng i skogsomradet nordést om vagen men
mojliggdr samtidigt en béattre gestaltning. De samlade miljokonsekvenserna bedéms darfor vara
acceptabla.

Tillgéngligheten bedéms vara den samma som i alternativ 2.

| omr&det norr om vag 262 i Danderyds kommun planeras for naturreservat (se sid 10), i samband med
det friliggande alternativet bor detta tas i beaktande da alternativet kommer att innebéra ett utokat
vagomrade. Reservatets exakta grans bor definieras i det fortsatta arbetet.
7.2 Utformningsprinciper

a) Dubbelriktad cykelbana

Med en dubbelriktad cykelbana utan gangbana ges cyklister basta majliga férutsattningar vad galler
framkomlighet och trafikséakerhet. Utan utrymmesbehovet for att klara omkérningar och méten av
fotgangare kan bredden minskas till 3,25 m. Det &r dock svart att halla fotgangare borta om det inte
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finns nagon alternativ gdngvag och risken &r stor att effekten blir den motsatta. En bred cykelbana kan
snabbt forvandlas till en smal gang- och cykelbana utan separering mellan cyklister och fotgangare.

| jamforelse med en kombinerad gang- och cykelbana skulle en cykelbana darfér sannolikt resultera i en
nagot lagre framkomlighet, tillganglighet och trafiksakerhet. Skillnaden i intrdng i naturmark &ar endast
marginell eftersom bada alternativen ryms inom befintlig vagkropp pa stora delar av strackan.

b) Dubbelriktad gang- och cykelbana

Med en dubbelriktad gang- och cykelbana enligt foreslagen standard, med 2,5 m bred cykelbana och
1,8 m bred gangbana, ges bade cyklister och fotgangare goda forutsattningar att réra sig langs hela
strackan. Separering genom malad linje skapar en tydlighet om vilken yta respektive trafikantgrupp ska
anvanda och risken for konflikter och framkomlighetsproblem minimeras. Detta skapar god tillganglighet
och hog trafiksékerhet.

Den dubbelriktade gang- och cykelbanan lamnar tillrackligt med utrymme for att fordonstrafiken ska
bibehalla nuvarande tillganglighet, transportkvalitet och trafiksakerhet.

| jamforelse till alternativet att endast anlagga cykelbana innebar en kombinerad gang- och cykelbana
endast en marginell skillnad i intrdng i naturmark eftersom bada alternativen ryms inom befintlig
vagkropp pa stora delar av strackan.

7.3 Korsningsutformning

Gang- och cykeltunnlar under vag 262 och Enebybergsvagen

Med gang- och cykeltunnlar under vag 262 och Enebybergsvagen skapas basta méjliga losning i
avseende framkomlighet, tillganglighet och trafiksékerhet for savél fotgangare som cyklister.

Framkomligheten for fordonstrafiken forbattras ocksa av atgarden.

Intrdngen i naturmiljon blir begransade och atgarden bedoms inte ge nagra negativa miljoeffekter.
Signalanlaggningsforbéattring

Atgarden innebar att framkomligheten och trafiksékerheten for vagtrafiken okar.

Cirkulationsplats vag 262 — Enebybergsvagen

Cirkulationsplatsen innebar bl a att atkomst till E18 fran vag 262 forenklas gentemot dagens lage.
Genom att koppla trafiken till/fran E18 direkt till korsningen med vag 262 forbattras framkomligheten for
denna trafik. En skillnad mot dagens I6sning blir att trafik fran Djursholm mot E18 maste belasta
korsningen Enebybergsvagen/vag 262.

Effekter avseende kapacitet for den nya cirkulationsplatsen har inte analyserats. Infor det kommande
arbetet ar det viktigt att trafikrakningar gors pa timniva for ingaende trafikstrommar i anslutning till
signalkorsningen och trafikplatsen. En trafikprognos behéver darefter tas fram som underlag for
kapacitetsberakningar av korsningen och trafikplatsen. Med hansyn till att avstandet mellan dessa ar s&
pass kort ar det viktigt att beskriva konsekvenser av utformningsforslaget.

Intr&ngen i naturmiljén blir relativt omfattande men naturvardena bedéms som laga. Atgarden bedéms
inte ge nagra negativa miljoeffekter.

Ny gang- och cykeltunnel under Lomvagen

Med en planskild korsning av Lomvagen och tillhérande ramper skapas basta méjliga l6sning i
avseende framkomlighet, tillganglighet och trafiksékerhet for savél fotgangare som cyklister.

Forutsattningarna for fordonstrafiken paverkas inte av atgarden.

Intrdngen i naturmiljon blir begransade och atgarden bedoms inte ge nagra negativa miljoeffekter.
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Bild 6: Befintlig GC-tunnel under vag 262 vid Lomvagen/Fasanvagen

Plankorsning Lomvagen

Med en korsning av Lomvéagen i plan och ramp for att fa atkomst till befintlig GC-tunnel under vag 262
begrénsas cyklisternas framkomlighet av trafiksignalen aven om de férses med cykeldetektering och
Overanmalan.

Trafiksakerheten blir samre an vid alternativet med en gang- och cykeltunnel aven om utformningen
anpassas for att géra passagen sa saker som mojligt.

Alternativet innebar en viss forsamring av framkomligheten for fordonstrafiken pa Lomvéagen.

Alternativet innebar begransat intrang i naturmiljon och atgarden bedéms inte ge nagra negativa
miljdeffekter.

Plankorsning Fasanvagen/vag 262

Det tredje alternativet med plankorsningar av bdde Fasanvagen och vag 262 samt ramp for att fa
atkomst till befintlig GC-tunnel under vag 262 betyder att cyklisternas framkomlighet i hog grad
paverkas av trafiksignalerna. Detta dven om de forsetts med cykeldetektering, och 6veranmalan.

Trafiksakerheten blir samre an vid de bada andra alternativen dven om utformningen anpassas for att
gora passagerna sa sakra som mojligt.

Framkomligheten for fordonstrafiken pa bade Vag 262 och Fasanvagen férsamras.

Alternativet innebar begransat intrang i naturmiljon och atgarden bedéms inte ge nagra negativa
miljdeffekter.

7.4 Sammanstéllining

Nedanstaende tabell redovisar en samlad bedémning av de olika atgardernas effekter med
utgdngspunkt fran de transportpolitiska malen.
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Delstracka Nord Delstricka Syd

Effektprofil Alt 1a Cykelbana, NO sida Alt 1a Cykelbana, NO sida Alt 2a Cykelbana, SV sida Alt 3a Fri cykelbana, NO sida
Mbnstrat: tillskott fér gdngbana, 1b Minstrat: tillskott fér gangbana, 1b Ménstrat: tillskott fér gdngbana, 2b Ménstrat: tillskott fér gdngbana, 3b|

Effekt Negativt Positivt Negativt Positivt Negativt Positivt Negativt Positivt

Transportpolitiska mal -

for gang- och cykeltrafik
for kollektivtrafik
for fordonstrafik

ransportkvalitet
Barighet, vagytor, vaglag

zI: =f
]
g
B

Antalet dodade och svart skadade
varav oskyddade

Intrdng vegetationsytor/naturmark
Gestaltning

Positiv regional utveckling

Jamstalldhet

Kostnadsbedomning (kkr) 1a) 6 700 1a) 12 900 1a) 12 900 la) 13 200
1b) 7 600 1b) 14 600 1b) 14 600 1b) 14 100
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Korsn lv 262-Enebybergsv
Planskilda GC-tunnlar

Korsn Iv 262-Lomv

Ny GC-tunnel under Lomvagen

Signalanlaggningsforbattring Cirkulationsplats

Plankorsning Lomvagen

Plankorsning

Transportpolitiska mal w

ink GC-tunnlar

(bibehallen signalanldggning)
Negativt Positivt Negativt Positivt Negativt Positivt

Fasanvagen och vig 262
Positivt Negativt Positivt
+ -

Positivt
*

Negativt Negativt

'
(=]
+
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(=]
+
+

lo
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for gang- och cykeltrafik
for kollektivtrafik
fér fordonstrafik

Barighet, vigytor, viglag

]

Antalet dédade och svért skadade
varav oskyddade

Intrang vegetationsytor/naturmark
Gestaltning

Positiv regional utveckling
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25 000
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8 300
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8 Anlaggningskostnader

Anléaggningskostnader har tagits fram for samtliga utredningsalternativ for de olika delstrackorna,
korsningsatgarder samt for nya busshallplatser.

Uppskattningen ar gjord som anbud fér en utférandeentreprenad. Upprakning med 10 % har gjorts for
Okad detaljeringsgrad och med 10 % for tillfalliga trafikanordningar under byggtiden pa samtliga poster.
De framtagna kostnaderna &ar ungeférliga och inrymmer stora osékerheter.

| alternativen 1a -2b har frasning och justering med asfaltsgrus (AG) och nytt slitlager medtagits pa den
del av vagytan som skall hojdjusteras.

| alternativen 3a, 3b har &ven schakt for nytt dike med avvattning inrdknats.

Samtliga alternativ 1a — 3b har belysning, vagracke och linjemalning.

Belysning pa GC-vag har stolpar och armaturer pa c/c 25 m, med kostnad av 12 400:-/st
Belysning pa trafikytor har stolpar och armaturer pa c/c 50 m med kostnad av 18 500:-/st
Vagracken (BIRSTA 2P GC) ligger med for samtliga strackor som en kostnad pa 1100:-/m

For busshallplatser har medraknats fullstandig tillganglighetsanpassning enligt RIBUSS med busskur,
kontrastmarkering, kontrastmarkering etc. Schablonmassigt beraknat till ca 300 000:- /busshpl.

Cirkulationsplatser p&d Danarévagen och Edsviksvagen ar inte medtagna i kostnadsbeddémningen.

Stracka Nord Stracka (m) Totalkostnad
(kkr)
Alternativ Nord 1a, cykelbana (inom vagomrade) 1230 6 700
Alternativ Nord 1b, GC-bana (inom vagomrade) 1230 7 600
Stracka Syd
Alternativ Syd 1a, cykelbana (inom vagomrade) 2370 12 900
Alternativ Syd 1b, GC-bana (inom vagomrade) 2370 14 600
Alternativ Syd 2a, cykelbana (inom vagomrade) 2370 12 900
Alternativ Syd 2b, GC-bana (inom vagomrade) 2370 14 600
Alternativ Syd 3a, friliggande cykelbana 2370 13 200
Alternativ Syd 3b, friliggande GC-bana 2370 14 100
Korsning vag 262 - Lomv
Ny gang- och cykeltunnel under Lomvéagen 8 300
Plankorsning Lomvégen 3900
Plankorsning Fasanvagen och vag 262 5100
Korsning vag 262 - Enebybergsv
GC-tunnlar (bibehallen signalanlaggning) 25 000
Signalanlaggningsforbattring 1000
Cirkulationsplats ink GC-tunnlar 48 600
Ovrigt
Nya busshallplatser, 6 st 1800
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9 Analys och rekommendation

9.1 Befintligt vagomrades utbredning

Det befintliga vagomradet for vag 262 har inte kunnat faststallas inom ramen for detta uppdrag. For att
kunna definiera vagomradet kravs att lagen pa slantfot och slantkron finns intolkade pa kartunderlag.

Uppgifter om lagen péa befintliga konstruktioner sdsom befintliga broar och tunnlar finns intolkade pa
kartunderlag, varfér vagomradet i dessa snitt har kunnat definieras.

For alternativen Syd 1a/b och Syd 2a/b kan i stor utstrackning gang- och cykelbanan rymmas inom
befintlig vagkropp vilket innebar att den kan rymmas inom befintligt vagomrade. | samband med
busshallplatser och korsningspunkter kan det dock bli aktuellt att réra sig utanfor vagomradet.

For alternativ Syd 3a/b &r det oklart om gang- och cykelvagen kan rymmas inom befintligt vigomréade.
Detta behdver definieras infor det fortsatta arbetet.

9.2 Val av strackning for gang- och cykelvag

For strackning Nord innebar en GC-bana pa den norddstra sidan ett utmarkt alternativ da den har goda
forutsattningar att bli attraktiv genom narhet till bostadsomraden. Den skapar dessutom goda
forutsattningar for en kontinuitet genom att ett befintligt gang- och cykelstrék tar vid norréver langs vag
262.

Eftersom en 400 m lang del av befintlig vag 262 i Sollentuna kommun omsluts av géallande detaljplan
bor detta studeras vidare i det fortsatta arbetet.

For strackning Syd innebar en friliggande GC-vag (alternativ Syd 3b) ett utmarkt alternativ d& den kan
bli ett strdk med hog framkomlighet och trafiksakerhet for cyklister genom att passager med korsande
vagar saknas. Aven alternativ Syd 2 bor framhallas som ett bra alternativ, dar finns dock mojliga
konfliktpunkter med fotgéngare i samband med busshallplatser. Men om utformning av busshallplatser
kan utformas i enlighet med tidigare redovisad principritning bor dessa konflikter kunna reduceras.

For den sydliga strackningen bér naturreservatets exakta grans klargoras infér det fortsatta arbetet for
att sdkerstélla att detta beaktas.

9.3 Val av korsningsutformning

Vid korsningspunkterna med Lomvagen och Enebybergsvagen innebar GC-tunnlar basta mdjliga
alternativ for GC-trafiken utifran trafiksékerhet och framkomlighet. Alternativet dar GC-trafiken passerar
korsningen i plan &r ett bra alternativ under forutsattning att passagen kan utformas pa ett trafiksakert
satt.

Korsningen vag 262 — Enebybergsvagen hanterar idag manga cykelpendlare och en planskild GC-
passage skulle innebéra ett lyft ur ett trafiksdkerhets- och framkomlighetsperspektiv.

Trafikplatsen i anslutning till Enebybergsvagen/vag 262 behover studeras vidare i sin helhet. Initialt
behdver en trafikprognos behover tas fram for trafikplatsen for att klargora vilka trafikfloden som ska
kunna hanteras. Darefter bér en kapacitetsanalys goéras for ett antal alternativa trafikplatsldsningar.
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9.4 Kostnadsexempel

Exempel pa kostnad for ovan rekommenderade atgarder langs stracka och vid korsningar:

Strackning Nord, GC-bana (kkr)

Strackning Syd, Alt. 3 GC-bana (kkr)

Tunnel under Lomvagen (kkr)

GC-tunnlar under Enebybergsvégen och vag 262 (kkr)
Total kostnad (kkr)

7 600
14 100
8 300
25000
55 000
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