Ty

1 TRAFIKVERKET

SAMRADSUNDERLAG
Vag 262 Danderyd — Rosjon, gang och cykelvag

Danderyd och Sollentuna Kommun, Stockholms Lan

2014-06-17
Projektnummer: 131785




Dokumenttitel: Vag 262 Danderyd — R6sjon, gang och cykelvag
Forfattare: Peter Fors WSP Sverige AB
Dokumentdatum: 2014-06-17

Dokumenttyp: Samradsunderlag

Arendenummer: TRV 2014/45542

Projektnummer: 131785

Version: 1.0

Publiceringsdatum: 2014-06-17

Utgivare: Trafikverket

Kontaktperson: Niklas Dernell

Uppdragsansvarig: Rickard Sundstrom WSP Sverige AB

Distributor: Trafikverket, 171 54 Solna; Bestksadress: Solna Strandvag 98, Telefon: 0771-921 921



Innehall

SAMMEANTATENING ...eeeiiie e 5
1 BaKgrund OCH SYTTe.......ueiiiiieiiiie e 6
1.1 BaKgrund........ooo i 6
1.2 Behovav fOrandringar........ccccccooiiiee it 6
1.3 ANAAMAL...c.iiiiiiiiieee et 6
1.4 Analys enligt fyrstegSprinCIPEN........ccoi i 6
1.5 Planl&ggningSPrOCESSEN .....veiiieiiiiieeeeeiiiee e e eeee et e e e e e e eneaeeeas 7
2 THidigare PIANEriNg .......c.ooiiiiiiiie e 9
3 FOPULSATININGAN ....oiiiiiiiiii ettt 10
3.1 CyYKelStrak i NOITOIT .....c.oveiciiiiicieicte e 10
3.2 Geografisk aVgranSNiNg ........c.cooeieiiiieiiiee et 10
B T0C T £ Vo 15351 =] o 0 RO PPRRRP 11
3.4 Trafik och trafikanter ..o 11
3.5 TrafikSAKErNet.......cccoiiii 12
3.6 MarkanVANANING .........ocueiieiiiiiee e e e 12
3.7  Byggnadstekniska fOrutSAttNINGAN ..........ccooviiiiiiiiiie e 13
3.8  Bebyggelse, befolkning och utveckling ............ccceiiiieiiiiiiic e 14
3.9 KommuNala Planer..........coooiciiie ittt 15
BLI0  IMIIJO e 15
AL RISKET e 16
4  Edsbergsstraket delen Danderyd - ROSJON..........ccccceoveeeieiieiieeeeecieeeeeenn 18
4.1  Gangoch cykelstrak norradelen............cccooovvevvciieicieiececece e, 18
4.2 Gang och cykelstrak sOdra delen..........c.ccccoveerieeieierice e 18
4.3 Cykelstrak och Korsande VAQar...........ccoccovoiierieiseseies e 19
R Y/ o 1S1=1 S X0 o RSSO 20
4.5  Forslagens bedémda effekter ... 21
5  Tankbara miljOeffekter ... 22
5.1 1V F= g =T A7 Vg o [ T o SRR 22
5.2 Mark 0Ch VAN ........ooiiiiiiiiee e 22
5.3  Rekreation, friluftsliv, natur- och kulturmiljo.............ccccooiiniiininns 22
5.4 Barri@r OCh FiSK......uoiii ittt e e srae e e 22
5.5  Luft, buller och VIDrationer ............c.ccoviiiiiiiiiiii e 22
LT = Y7o o | 1 [ =T o PP 23
5.7  Effekternas omfattning .......cccccoviiiiiiiiiiii e 23
5.8  Effekternas betydelse och komplexitet..........ccccoooviiiiiiiiicii e 23
5.9  Effekternas varaktighet, vanlighet och reversibilitet ...............cc.coc..... 23






Sammanfattning

Detta samradsunderlag utgor forsta steget i planlaggningsprocessen for uppréattande av
vagplan enligt Vaglagen (lag 1971:948). Underlaget och redogorelse for genomfort
samrad utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om projektets miljopéaverkan enligt
Miljobalken (lag 1998: 808).

For att oka trafiksékerheten och framkomligheten for cykelpendling 1angs
Edsbergsvagen (vig 262) mellan Rosjon och Enebybergsvagen finns ett behov av en
separat gang- och cykelvag. Gang och cykelvagen utgor en delstracka i det utpekade
regionala cykelstraket Edsvikenstraket mellan Sollentunavagen och Norrtéljevagen.

Dessutom finns behov av trafiksakerhetsatgarder for oskyddade trafikanter vid
korsningarna Edsbergsvagen/Lomvéagen samt Edsbergsvagen/Enebybergsvégen.

Flera alternativa strackningar och utformningar har studerats i tidigare
utredningsarbeten som genomforts av davarande Vagverket och Trafikverket.
Samradsunderlaget baseras i huvudsak pa detta befintliga underlag.

Beroende pd om gang och cykelvagen anléaggs i eller strax intill vag 262 uppnas olika
effekter. I den norra delen av strackan mellan Résjon och Sjoberg foreslas gang och
cykelvagen laggas langs vagens dstra sida.

Mellan Sjoberg och korsningen véag 262 och Enbybergsvag kan gang och cykelvagen
anlaggas inom vagomradet pa den vastra sidan (alternativ 1) eller den ostra sidan
(alternativ 2).

Anlaggs gang och cykelvagen inom befintligt vagomrade (alternativ 1 och 2) uppkommer
en reducerad vagsektion som kan ligga till grund for hastighetssankande atgarder och
battre trafiksédkerhet pa vag 262 som med sin breda vagsektion inbjuder till hoga
hastigheter trots skyltad hastighet 50 km/tim.

Om géng och cykelvagen laggs intill bebyggelsen inom vag omradet (alternativ 1) erhalls
en tydlig lokalkoppling till bebyggelsen i Sjoberg, Skogsvik och Nora. Nackdelen ar att
gang och cykelvagen kommer att korsa flera utfarter och komma i konflikt med ett flertal
busshallplatser.

En helt fran vagomradet separerad gang och cykelvag strax intill vag 262 (alternativ 3)
skapar val fungerande regionalt cykelsstrak med fa konflikter med korsande végar och
befintliga busshallplatser. En friliggande gang och cykelvég tar mark i ansprak utanfor
befintligt vaigomrade och de hastighetssankande atgarder pa vag 262 som kan erhallas
med en gang och cykelvag inom befintligt vagomréde kan inte tillgodogoras.

Flera alternativa planskilda losningar redovisas for gang och cykelvagens passager vid
Enebybergsvagens korsning med vag 262 och vid Lomvéagens korsning. Generellt
tenderar planskildheter (gang och cykeltunnlar) att krava stora utrymmen for ramper
mm med risk for stora markintrang.

De miljoaspekter som bedoms fa av storst betydelse for projektets miljobedémning ar

intrang i detaljplanelagd mark och anlaggningar men dven vissa effekter pa naturmiljo,
barriareffekter och stérningar under byggskedet.



1 Bakgrund och syfte
1.1 Bakgrund

Edsvikenstraket ar 13 km langt cykelstrak som I6per mellan Norrtéljevagen (E18) och
Sollentunavagen. Straket angor Tabystraket i soder och Sollentunastraket i norr. Straket
gar genom Nora och Skogsvik, vidare genom Sétra, Sjoberg och Edsberg och fram till
Sollentunavagen. Straket I6per genom bostadsomraden mer eller mindre parallellt med
Edsbergsvagen som 6vergar till Danderydsvagen i norr (vag 262).

Langs straket finns ett antal strackor dar cykelinfrastruktur saknas. Cyklister tvingas in i
blandtrafik genom bostadsomraden eftersom det i dagslaget inte finns nagon separat
GC-viag mellan Rosjon och Enebybergsvagen. Aven genom Edsbergs industriomrade
tvingas cyklister cykla i blandtrafik. Hoga hastigheter vag 262 har lett till ett flertal
allvarliga olyckor.

1.2 Behov av férandringar

Lansvag 262 forbinder Norrortsleden, lansvag 265, och E4 i Sollentuna kommun med
E18 i Danderyds kommun. Vagen passerar ett antal stadsdelar med bostadsomréaden och
fyller ocksa en viktig funktion som genomfartsled och nyttjas av manga trafikanter
mellan Sollentuna och Danderyd.

Vagen ar ursprungligen dimensionerad for 70 km/h och har darfér en bredd av ca 11,5 —
13 m inklusive vagren. Sedan ett antal ar tillbaka galler hastighetsbegransningen 50
km/tim fran korsningen Enebybergsvagen till Lomvagen. Vagutformningen inbjuder till
hdga hastigheter. Norr om korsningen med Lomvéagen ar hastigheten begréansad till 70
km/tim.

For att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten for cykelpendling langs
Edsbergsvagen (vig 262) mellan Rdsjon och Enebybergsvégen finns ett behov av en
separat gang- och cykelvag. GC-vagen utgor en delstracka i det utpekade regionala
cykelstraket Edsvikenstraket mellan Sollentunavédgen och Norrtaljevagen.

| projektet ingar dven trafiksakerhetsatgarder for oskyddade trafikanter vid
korsningarna Edsbergsvagen/Lomvagen samt Edsbergsvagen/Enebybergsvagen.

1.3 Andamal

Andamalet med atgarden &r en separerad cykelférbindelse langs véag 262 mellan
Danderyd - Rosjon som bidrar till sénkt hastighet for vagtrafikanter pa vag 262 inklusive
sakerhetshojande atgarder for cyklister i korsningarna med Lomvéagen och
Edsbergsvagen (vag 262)/Enebybergsvagen.

En utbyggnad av cykelvagar med hog standard skapar mojligheter for fler att cykla, till
béde arbete, skola och fritid vilket bidrar till god milj6, halsa, trafiksédkerhet och
framkomlighet for cyklister likval som bilister.

1.4 Analys enligt fyrstegsprincipen

Den formella fysiska planeringen bor normalt foregas av en forberedande studie s.k.
atgardsvalsanalys, som innebdar en forutsattningslos transportslagsévergripande analys
utifran s.k. fyrstegsprincipen om vilka &tgarder som kan behdva vidtas for att utveckla
transportsystemet pa bade kort och pa lang sikt.



Den Regionala cykelplanen for Stockholms lan 2014 utgor underlag for utbyggnad av
regionala cykelnat for arbetspendling under &ren 2014-2030. Cykelplanen har ingen
formel status i planlaggningsprocessen men ar gemensamt framtagen av Trafikverket,
TMR och Trafikférvaltningen i Stockholms lan. | arbetet har dven lanets kommuner
deltagit. Cykelplanen bedéms enligt Trafikverket, tillsammans med féreslagna
finansieringsramar i Lanstransportplanen och Nationella planen (remiss 2014-2025),
utgora underlag for att paborja planlaggningsprocessen for vagplan.

1.5 Planlaggningsprocessen

Den 1 januari 2013 tradde en ny infrastrukturlagstiftning i kraft. Ett av syftena med den
nya lagen ar att den fysiska planlaggningen ska mer effektiv och mer situationsanpassad
och samordnad med 6vriga berdrda lagstiftningar.
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Figur 1: Planlaggningsprocesser och samordning

Planeringsprocessen for vaginfrastruktur ar indelat i fyra steg, vilka beskrivs i figuren
nedan. For varje steg i processen blir planen mer och mer detaljerad.

Den forsta delen i planlaggningsprocessen ar huvudsakligen ett program- och
inventeringsskede och del i en samradsprocess. Avgransning gors av omradet som ska
analyseras, forutsattningar redovisas och projektets effekter beskrivs.

Ett samradsunderlag tas fram som tillsammans med redogérelsen fran samradet utgor
underlag for Lansstyrelsens beslut om projektets miljopaverkan. Samradet ar viktigt och
aterkommer under planlaggningsprocessen.
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Figur 2: Planlaggningsprocessen for vag- och jarnvéagsplan

Projekt som inte beddms utgtra betydande miljopaverkan omfattas inte av krav pa
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljébalkens kapitel 6. En MKB och
beskrivning av lokaliseringsalternativ utférs vid behov. Efter detta skede utformas
planférslaget for samrad med berdrda enskilda. Planforslaget stalls darefter ut for
granskning. | sista delen av planlaggningsprocessen skickas planen for faststallelse till
Trafikverket (Juridik och planprdévning).

Vagplaneringen forutsatter samordning med den kommunala planeringen och plan- och
bygglagen. Vagprojekt méaste samordnas med 6versiktsplaner, fordjupade
oversiktsplaner och detaljplaner. I detaljplanelagda omraden kan ett vagprojekt medféra
behov av andringar i gallande detaljplaner eller eventuellt upprattande av nya
detaljplaner.



2 Tidigare planering

En forstudie for vag 262, delen i Danderyds kommun, togs fram 2001 av davarande
Vagverket i syfte att fa en enhetlig och saker trafikmiljo langs vag 262. Efter forstudien
togs tva vagutredningar med tillhérande miljokonsekvensbeskrivningar fram under aren
2002-2005.

- Vagutredning Vag 262 Edsbergsvagen, korsningen
Edsbergsvagen/Enebybergsvagen, oktober 2004.

En vagutredning togs fram for att ytterligare utreda de trafiksakerhetsatgarder utmed
vag 262 som foreslas i forstudien. Strackan utokades i vagutredningen fram till Rosjon i
Sollentuna kommun.

- Vagutredning Vag 262 Edsbergsvagen, Trafiksakerhetsatgarder
R6sjon-Enebybergsvagen, mars 2005.

Vagutredningen ar en férdjupning av férstudien vid korsningspunkten
Edsbergsvagen/Enebybergsvagen.

- Komplettering av vagutredning av GC-vag (TS-atgarder) pa Vag 262,
delen R8sjon — Enebybergsvagen Projektnummer: 134056;
Trafikverket; 2013-02-26.

Eftersom atgarderna enligt vagutredningarna annu inte genomforts beslutade
Trafikverket 2012 att komplettera tidigare genomférda vagutredningar. Tidigare
studerade dragningar for gang och cykelviagen uppdaterades och kompletterades i
enlighet med ny standard for regionala cykelstrék. Tidigare korsningsutformningar
utmed Edsbergsvagen uppdaterades och kompletterades.

Utredningen delar upp strackan i tva delomraden; nord och syd med brytpunkt vid
Sjoberg. Norr om Sjoberg foreslas en strackning langs 6stra delen av vagomradet. Soder
om Sjdberg redovisas tre alternativ dvs att forldgga cykelbanan léangs vastra, 6stra
alternativt separerat gang och cykelstrak ster om befintligt vagomrade. Utredningen
redovisar aven alternativa utformningar fér planskildheter vid Lomvéagen och
Enebybergsvégen.

- Regional cykelplan for Stockholms lan(TRV 2014:041); Trafikverket
m fl; Februari 2014
Strackan Danderyd - Rosjon ingar i Edsvikenstraket och i objektbeskrivningen for Norra
lansdelen.



3 Forutsattningar

3.1 Cykelstrak i norrort

Edsvikenstraket ar 13 km langt och stracker sig mellan Norrtéljevagen E18 och
Sollentunavagen i norr. Straket angor Tabystraket i soder och Sollentunastraket i norr.
Straket gar genom Nora och Skogsvik, vidare genom Satra, Sjéberg och Edsberg och
fram till Sollentunavéagen. Strakets I6per via ogena dragningar genom bostadsomraden
mer eller mindre parallellt med Edsbergsvagen som byter namn till Danderydsvéagen i
norr i Sollentuna kommun.

Stréket passerar inga storre regionala malpunkter. Langs Edsvikenstréket finns inga
kopplingar till tvargdende regionala strak. Ett antal delstrackor saknar
cykelinfrastruktur och cyklisten tvingas cykla i blandtrafik genom bostadsomraden, mer
eller mindre hela strackan fran Norrtéljevagen fram till Rosjétorp.

3.2 Geografisk avgransning

Utredningsomradet for delen Danderyd och Résjon borjar i séder vid befintlig
signalreglerad plankorsning mellan Edsbergsvégen och Enebybergsvigen och fortsatter
norrut genom bostads- och verksamhetsomraden och friluftsomraden fram till R6sjon.
Utredningsomradet omfattar vagomradet for vag 262 (rod linje pa karta figur 3) med en
bredd av cirka 30 meter pd 6mse sidor av vag 262.

Vid busshallplatsen vid Rosjon, fortsatter Edsvikenstraket via en befintlig belyst grusad
gang- och cykelvag som &r ca 1,5 - 2 m bred pa den norddstra sidan om befintlig vag
fram till Edsberg och vidare mot Sollentuna. | séder ansluter befintlig cykelvag under
E18:s broar samt det nordsydliga Tabystraket langs Enebybergsvagen.

mot Tiby Sepaypationsform

GC-hana utan separation G/C
-\ Edsberg
sy

Blandirafik

Saknad link

mot Tiby

Sjéberg

Figur 3. Befintliga cykelstrak enligt Regional Cykelplan.
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3.3 Vagsystem

Vag 262 forbinder Norrortsleden, lansvég 265, och E4 i Sollentuna kommun med E18 i

Danderyds kommun. Vagen passerar ett antal stadsdelar med bostadsomraden och fyller
ocksa en viktig funktion som genomfartsled och nyttjas av manga trafikanter som ror sig
mellan Sollentuna och Danderyd. Edbergsvédgen bendmns Danderydsvégen i Sollentuna.

Vagen utformades fran borjan for en hastighetsbegransning pa 70 km/h och har darfor
en bredd av ca 11,5 — 13 m inklusive vagren. Sedan ett antal ar tillbaka galler
hastighetsbegransningen 50 km/h fran korsningen med Enebybergsvéagen till
Lomvagen. Vagutformningen inbjuder fortfarande till hogre hastigheter och det ar
manga som kor for fort pa den studerade strackan. Norr om korsningen med Lomvagen
ar hastighetsbegransningen 70 km/h.

3.4 Trafik och trafikanter

Arsmedeldygnstrafiken pa vdg 262 har sedan Norrortsledens fardigstéallande 2008
minskat fran ca 16 000 fordon 2002 till ca 11 500 fordon 2009. Andelen tung trafik pa
vagen uppgar till ca 7 % (Trafikverket 2012). Inga trafikrakningar har gjorts av
Trafikverket sedan 2009.

Majligheten for cyklister att réra sig langs vagen trafiksakert ar begransad da
cykelinfrastruktur saknas helt. Den som vill cykla langs vagen hanvisas till vagrenen.

Strackan langs vag 262 som benamns Edsbergsstraket har pekats ut som ett viktigt strak
for arbetspendling i den regionala cykelplanen for Stockholms lan.

Majligheten for fotgangare att rora sig langs vag 260 ar ocksa begransad pa grund av
avsaknaden av gangbanor. Behovet att rora sig langs vagen antas dock vara relativt
begrénsat, forutom for angoring till busshallplatserna.

For gaende och cyklister som vill passera Edsbergsvégen finns en planskild gang- och
cykelforbindelse vid Handelsvagens busshallplats, en cirka 3 meter bred tunnel. Vid
Lomvagen finns ytterligare en gdng och cykeltunnel. Knappt 400 meter norrut finns en

bro 6ver véagen for de oskyddade trafikanterna.

s Den sista planskilda passagen pa
strackan aterfinns vid Rosjons hpl, en
smal och mérk gadngport under vagen.
Ovriga passager for de oskyddade
trafikanterna 6ver Edsbergsvégen sker i

plan.

Vid Enebybergsvagen ar passagen
signalreglerad och dvriga befintliga
overgangsstallen ar forsedda med
refuger i mitten av vagen.

Figur 4. Bron norr om Lomvagen

Overgéngsstéllena ar anpassade till busshéllplatsernas lagen och malpunkter som till
exempel rekreationsomradet och golfbanan norr om vagen.

V&g 262 trafikeras av busslinjerna 607, 627 och 697. Linjerna 607 och 697 trafikerar
strackorna Edsberg- Morby C respektive Karolinska sjh — Satra ang. Linjen 627
trafikerar strackan Kista — Arninge. Langs strackan finns 11 busshallplatser, varav 6 st i
vardera riktningen.
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Standarden pa hallplatserna &r idag inte tillfredsstallande ur ett
tillganglighetsperspektiv. Trafikverket genomfér ett parallellprojekt som syftar att
tillganglighetsanpassa busshallplatser i Stockholms lan, bland annat pa vag 262.
Projektet tar i nulaget fram vagplan for objekten.

3.5 Trafiksakerhet

Sikten ar god i manga korsningar langs Edsbergsvagen da vagen ar relativt rak.
Hastigheten ar dock hdg vilket kan 6ka risken for sidokollisionsolyckor i korsningarna
langs vagen. Vid denna typ av kollisioner ar risken for dodsfall stor om hastigheterna
dverstiger 50 km/tim. Vid utfart fran nagra av sidovagarna ar sikten dven skymd av
bullerplank och buskage.

Trafikverkets olycksdatabas har utnyttjats for att undersdka rapporterade olyckor langs
stréackan. Period for datauttaget &r 2007-01-01 — 2011-12-31. Sammanlagt har det
intraffat 30 olyckor, varav 4 svara olyckor, 24 lindriga olyckor och 2 med okénd
svarhetsgrad.

Den vanligast férekommande olyckstypen ar singelolycka vilket ofta ar en effekt av att
foraren hallit en alltfor hog hastighet. Totalt har det intraffat 8 singelolyckor, varav en
svar olycka. Den nast vanligaste olyckstypen ar s k “korsandeolyckor mellan
motorfordon”, totalt har det intraffat 6 sddana olyckor, varav 2 svara olyckor. De bada
svara olyckorna har berott pa rodljuskérningar i korsningen med Enebybergsvéagen och
Fasanvagen.

Totalt har det intraffat 7 olyckor med inblandning av gang- och cykeltrafik. | korsningen
med Enebybergsvagen har det intraffat en svar olycka mellan cyklist och personbil vid
dvergangsstalle.

Enligt den hastighetsplan som Danderyd tog fram 2012 konstateras att 85-percentilen
for Vag 262 (pa stracka) ar 53 km/tim, d v s 85 % av passerande fordon haller en
hastighet som understiger 53 km/tim. P& denna stracka géller idag
hastighetsbegransningen 50 km/tim. Vid méatningar i oktober 2002 var andelen fordon
som framférdes med en hastighet hégre an 50 km/h mellan 86-95 %.

Uppgifter om uppmaétta medelhastigheter har d&ven inhamtats fran Trafikverkets
webbsida for vagtrafik och hastighetsdata. P4 Vag 262, ca 500 m norr om korsningen
med Lomvagen dar hastighetsbegransningen ar 70 km/tim, uppgar medelhastigheten
till 74 km/tim for bade personbil och tung trafik. Medelhastigheten varierar under
dygnet och uppgar till ver 80 km/tim nattetid.

3.6 Markanvandning

Langs den studerade strackan passerar vag 262 stadsdelarna Karrdal, Sjoberg, Skogsvik
och Nora vilka framst bestar av bostadsbebyggelse. | Karrdal finns bade radhus och
flerfamiljshus men i évriga stadsdelar finns nastan bara enfamiljshus.

Edsbergsvagen fortsatter vasterut in i Sollentuna kommun och byter dar namn till
Danderydsvagen. Intill Satra prastgard i vaster ligger villabebyggelse i Sjoberg. Norr om
vagen gransar bostadsomraden langs Lomvagen mot vag 262.
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Figur 5. Oversikt

3.7 Byggnadstekniska forutsattningar

Nedan framgar del SGU:s jordartskarta for omradet. Dar kan utlasas att jordarterna
varierar langs strackan med berg, moran och ytliga svallsediment. Langre soderut pa de
Oppna ytorna vid E18 dominerar lerjordarter med inslag av utsvallade sediment.
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Vattenfalls luftledning 70Kv mellan Norrviken och Sjoberg som idag korsar vagen vid
Sjoberg ska ersattas med en ny markkabel 70/130 KV och kommer att korsa vag 262
langre soderut.

Képpalatunneln for avloppsvatten 16per genom Rinkebyskogen och korsar aven
Edsbergsvagen i soder.

Vagen ar belyst med stolpar langs vagens vastra sida. Standarden ar varierande och
knappt hélften avdem har modern armatur. En femtedel av stolparna har fundament
som sticker upp frdn marken, vilket innebar risk for svara olyckor om nagon kor av
vagen.

3.8 Bebyggelse, befolkning och utveckling

Soder om Edsbergsvégen pa strackan fran Enebybergsvégen till strax vaster om
Edsviksvagen, ligger bostadsomradena Satra dng, Skogsvik, Nora och Klingsta. | forsta
hand bestar dessa av villabebyggelse.

Néarmast Enebybergsvéagen ligger dven ett antal flerfamiljshus. Vaster om Edsviksvagen
ar marken obebyggd s& nar som pa Sétra prastgérd och kapell. Runt prastgarden har
marken varit uppodlad och landskapet 6ppnar sig ner mot Edsviken. | h6jd med den
fore detta jaktskyttebanan ligger ett parkomrade. Bostadsomraden ansluter mot
Edsbergsvagen via Skogsviksvagen, Handelsvagen, Danardvéagen och Edsviksvagen.

Norr om Edsbergsvéagen breder Rinkebyskogen ut sig mot Enebyberg och vidare mot
Rosjon. Skogen genomkorsas av ett antal motionsspar samt Roslagsleden. Intill vagen
arrenderar Danderyds golfklubb mark for en golfbana. Klubbhus och infart med p-
platser ligger i hdjd med Danardvagen.

Edsbergsvagen fortsatter i vaster in i Sollentuna kommun och byter dér namn till
Danderydsvagen. Angransande till Satra prastgérd i véster ligger villabebyggelse i
Sjoberg och &ven norr om vagen ligger bostadsomraden langs med Lomvéagen.
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3.9 Kommunala planer

Inom bada kommunerna — sérskilt inom Sollentuna kommun- &r markanvandningen
langs vag 262 till storsta delen reglerad genom detaljplan. Inom Danderyds kommun ar
bebyggelsen vaster om vag 262 planlagd.

3.10Miljo

Tidigare var bostadsbebyggelsen langs Edsbergsvagen utsatt for hoga bullernivéer. Efter
att bullerskarmar och vallar uppforts langs vagen i borjan av 90-talet har bullernivaerna,
reducerats med 10-14 dB(A) enligt da utférda méatningar.

Bullerutbredningen fran trafiken langs vag 262 redovisas nedan enligt respektive
kommuners hemsida om trafikbuller.

:
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Figur 7 Trafikbuller enligt Sollentuna och Danderyds kKommu
Rinkebyskogen &ar sedan 2014 kommunalt naturreservat som uppratthaller férbindelsen
mellan framforallt omradena runt Ekebysjon och Rosjon. Omradet ingar i Rosjokilen
som stracker sig fran sjon Fysingen dster om Rosersberg till Ekebysjon som utgor kilens
spets. Reservatens avgransning i vaster mot vag 262 innehaller en 30 meter bred zon

mellan vagkant och gréans amnat fér kommunens behov for eventuella atgarder.

Aven Satra angar med kontakten mot Edsviken ingdr i kilen. Skogen innehaller framst
barrtrad men har aven lévinslag, medan Satra angar ar ett éppnare kulturlandskap med
stora ekar. Manga radjur passerar vagen i hojd med Prastgarden.

Till motionssparen i Rinkebyskogen kommer man foretradesvis fran parkeringen vid
golfbanan eller via anslutningsstigar vid Edsviksvagen. Rinkebyskogen har en
bullerstdrd zon narmast Edsbergsvéagen.

Inga kénda fornlamningar ligger i direkt néarhet till vag 262 pa strackan mellan Rosjon
och Enebybergsvagen.
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1/ Rosjdholmen,

Batpiats

SKOGSSTYRELSENS
NATURVARDESBEDOMNINGAR UPPLEVELSEVARDEN
| Nyckelbiotoper Sérskilda skogsupplevelser
| Naturvérdesomraden Oppna odlingslandskap
| Sumpskogar V' /' /] Forhallandevis ostsrda omrdéen

Figﬁr 8: Utdrag ur Danderyd kommuns skéteselplan for Rinkebyskogen

3.11Risker

Edsbergsvagen ar klassad som en sekundar led fér transport av farligt gods. De
sekundara transportlederna ar avsedda for lokala transporter till och fran det primara
vagnétet och ska inte nyttjas som genomfartsleder for farligt godstrafik. Vagen &ar en ost-
vastlig lank mellan vagarna E4 och E18 som &r primara leder for farligt gods transporter.

En kartldggning av antalet transporter och fardvagar i Stockholm genomférdes av
Véagverket 1987. Resultatet visade att inga fordon férvantas trafikera denna stracka.
Malpunkternas lokalisering medférde att transporterna inte bedémdes nyttja delen av
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véag 262 som ingdr i denna utredning. | korsningen med Enebybergsvéagen forvantas
daremot mellan 51 - 250 fordon per ar passera som har malpunkter i Taby.

En viss méangd transporter kan anda forvantas da det bland annat finns
styckegodsleveranser och trafikfloden under rusningstrafik kan se annorlunda ut, vilket
kan medfdra att farligt gods trafik soker sig andra vagar &n de stora priméra lederna.

Lansstyrelsen ska verka for att minimera riskerna vid transporter av farligt gods. |
"Riskhansyn vid nybebyggelse intill vagar och jarnvagar med transporter av farligt gods
samt bensinstationer ges rekommendationer for skyddsavstand for ny bebyggelse. For
befintlig bebyggelse bor om majligt tgarder vidtas for att sakerheten ska narma sig den
som efterstréavas for ny bebyggelse.

Riktlinjerna ar foljande:
- 25 meter byggnadsfritt bor lamnas ndrmast transportleden.
- Tat kontorsbebyggelse narmare &dn 40 meter fran vagkant bor undvikas.

- Sammanhaéllen bostadsbebyggelse eller personintensiv verksamheter narmare
an 75 meter fran vagkant bor undvikas.

- Vid bebyggelse ndrmare végen &n 1 00 meter ska risksituationen bedémas.
Avsteg fran riktlinjer kan eventuellt goras beroende pa :

- Vilken typ av bebyggelse som ligger i anslutning till vagen.

- Hur bebyggelsen &r utformad.
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4 Edsbergsstraket delen Danderyd - Rosjon

Résjon

Karrdal

Enebyberg
Sjoberg
Sjoberg
SYD, Alt.
Skagsvik
E18
‘ 4 1A 20 500 Merer L .
| SR TN N S . . \
: Nora Tpl:Danderyds k:a

En vagutredning togs fram 2012 dar utredningsstrackan delades upp mellan
Enebybergsvagen — Rosjon i tva delstrackor: Nord och Syd.

Delstracka Nord innefattar delen R6sjon — Lomvagen, delstracka Syd innefattar delen
Lomvégen — Enebybergsvagen. De strackningar som togs fram redovisas nedan som
underlag for samrad och for bedomning av tankbara miljoeffekter.

4.1 Gang och cykelstrak norra delen

I norr kan géng- och cykelbanan for delstracka Nord anlaggas pa den 6stra sidan av
véagen och ansluta till befintlig gdng- och cykelbana vid Rosjon.

4.2 Gang och cykelstrak sodra delen

For delstrackan Syd presenterades i vagutredningen tre utredningsalternativ. Gang- och
cykelbanan kan anldggas pa den véastra (1) eller 6stra sidan (2) inom befintligt
vagomrade. Ett tredje alternativ (3) innebar en friliggande gang- och cykelbana langs
Ostra sidan av vagen.

I alternativ 1 och 2 foljer den nya gang- och cykelbanan nuvarande vag langs hela
strackan vilket innebar att den i endast begransad utstrackning kommer att géra intrang
utanfor befintligt vagomrade och pa intilliggande miljo forutom vid busshallplatser och
vagkorsningar.

Alternativ 3 innebér att gang- och cykelvagen forlaggs pa ostra sidan av vag 262 och
avgransas mot kérbanan med en gronremsa som kan variera i bredd beroende pa
terrangforhallandena.
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4.3 Cykelstrdk och korsande vagar

Korsningen med Lomvéagen/Fasanvégen ar idag signalreglerad med en vagbro for
gang och cykel under vag 262. Tre alternativa I6sningar for korsningen med
Lomvégen har studerats:

- ] ~ vy T |/
[ = — V“ I\I qu‘ ‘u‘('-f—,j ‘I
_ L ‘ - [l LA R4
dl | ‘IL r?". ILIX A E’j ] i \‘\‘\ % o \ V
=T o 0= L) = I
—J_ \ &= N /,ﬂu—‘ | N N I
— - — L L S N ] e
— T o o I
‘N /\I [ IE_, ﬁg{ \ \(! - A /_,‘J‘ |
[ [ EARNEN 5 15
I 7
Yx | | |5 ‘

—

\_\Fasanvégen = |

SO ‘ | ,_ \ \"' ‘\7\‘\ //\/

g L_, “ i ) | \" “" /! Fr\ o /

_ S /\\ S — O N o /

Figur 9: Alternativ A innebar att gang- och cykeltrafiken ges en planskild
passage av Lomvagen med en ny gang- och cykeltunnel
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Figur 10 Alternativ B att Lomvagen passeras i plan
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Lomwiigen
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Fasanvagen

Figur il Alternativ C att bade Fasanvagen och véig 262 passeras i plan

Korsningen vag 262 — Enebybergsvagen ar i dagslaget en signalreglerad fyrvagskorsning
dar gang- och cykeltrafik passerar korsningen i plan. Tva korsningsalternativ har utretts

i vagutredningen.

Enebybe:gst;agen

gL3

'Ed‘be ——— \
g | b
IViigen — | A A

Figur 12 Alternativ 1 innebar anlaggande av planskilda GC-tunnlar under
Enebybergsvagen och Edsbergsvagen
4.4 Typsektion

Utformningsprinciperna foljer den standard for regionala cykelstrdk som tagits fram i
arbetet med den regionala cykelplanen for Stockholms lan. Métten féljer anvisningar i

GCM-handboken:
- a) Dubbelriktad cykelbana, 3,25 m

- b) Dubbelriktad gang- och cykelbana, 4,3 m (2,5m+ 1,8 m)
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4.5 Forslagens beddmda effekter

I norr knyts cykelvagen naturligt till befintligt néat vid R6sjén med en koppling sdderut
till Karrdal och Sjéberg. Naturliga kopplingar finns till Lomvagen och till bron éver vag
262.

Med GC vagen pa véstra sidan (alternativ 1) i delstracka syd stods det lokala cykelnétet.
Cykelvagen kommer att korsa flera in/utfarter till bebyggelsen som i huvudsak ar férlagd
pa vastra sidan av vagen pa delstracka syd.

En forlaggning av GC vagen pa ostra sidan (alternativ 2) i delstracka syd stoder det
regionala cykelnatet battre med farre korsningar beroende pa att bebyggelsen i
huvudsak ar forlagd vaster om vagen som dock maste korsa vagen for att ta sig till gang
och cykelstraket.

Bada alternativen innebaér risk for konflikter med befintliga busshallplatsers lagen och
utformning som i eget projekt planeras att forbattras med hénsyn till tillgdnglighet.

En friliggande gang och cykelvag (alternativ 3) ar ett lampligt alternativ d& den kan bli
ett strak som kan utformas for med hog standard for hog framkomlighet och
trafiksakerhet: Korsande utfarter ar vasentligt farre inom Danderyds kommun &n i
alternativ 1 och 2 och cykeltrafiken far en tydlig separering fran vagtrafiken dar behovet
for ytor for snérojning och busshéllplatser enklare kan mojliggoras.

Alternativet medfor ocksa farre atgarder och ombyggnader pa befintlig vagsystem. Det
blir sannolikt ocksa enklare att bygga med hansyn till nédvandiga atgarder pa befintlig
vag som kravs i alternativ 1 och 2.

En separerad gang och cykelvag enligt alternativ 3 innebar att hastighetssankande
atgarder for vag 262 inte samordnas med en utbyggnad av gang och cykelvag inom
vagomradet. Alternativ 3 innebar totalt sett utokat markbehov utanfor befintligt
vagomrade jamfort med alternativ 1 och 2.

I korsningarna med Lomvéagen och Enebybergsvagen/Edsbergsvagen foreslas
planskildheter dvs. gang och cykeltunnlar. Férdelarna med planskildheter ar uppenbara
och leder till sdkra passager. En nackdel med planskildheter &r att
tillganglighetsanpassning kraver stora ytor for bl.a. ramper med risk fér komplicerade
intrang i fastigheter och anlaggningar.

En eventuell ny trafikplats i anslutning till Enebybergsvagen/vag 262 ingar i dagslaget
inte i projektet for gang och cykelvéagen.
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5 Tankbara miljoeffekter

Nedan redovisas en preliminar bedémning av tankbara miljoeffekter fran
infrastrukturutbyggnaden som underlag for Lansstyrelsens beslut om projektets
miljopaverkan. En betydligt djupare analys gérs senare i planlaggningsprocessen med
omfattning som styrs av projektets beslutade miljépéaverkan.

5.1 Markanvandning

Utbyggnaden av ett regionalt cykelstrak innebéar en forandring av markanvandningen
langs vag 262 vilket kan medféra intrang i kvartersmark utover behov av forandrat
vagomrade. Det innebar att bade befintliga anlaggningar tex broar, anslutande véagar och
ledningar kan paverkas samt att vissa detaljplaner kan behéva dndras pa grund av
andrad markanvandning.

Gang och cykelvagen innebar att redan idag hardgjorda vagytor dvs befintligt vagomrade
tas i ansprak i flera av alternativen men ocksa att naturmark utanfor vagomradet kan
komma att behévas fér vaganlaggningen sarskilt i alternativ 3.

5.2 Mark och vatten

Omradet ingdr i vattenforekomsten Edsviken. Den ekologiska statusen i
ytvattenférekomsten har klassificerats till mattlig, otillfredsstéllande eller dalig.
Vattenmyndigheten har bedémt att det finns skal att faststalla miljokvalitetsnormen till
god ekologisk status med tidsfrist till 2021. Dagvattentillforseln fran gang och
cykelvagen beddms bli marginell vars bidrag inte bor paverka miljokvalitetsnormen god
ekologisk status med tidsfrist till 2021 for Edsviken

Rena dverskottsmassor fran projektet anvands pa lampligt satt i vaganlaggningen.
Bergmaterial fran skarningar anvands i vagbank och som utfyllnader. Massbalans
efterstravas. Kontroller av eventuella féroreningar i befintlig véagkropp sker infor
byggskedet.

5.3 Rekreation, friluftsliv, natur- och kulturmiljo

Den nya gang och cykelvagen i alternativ 3 bedoms kunna forlaggas mellan befintlig vag
och gransen till Rinkebyskogens naturreservat vilket mojliggérs med den zon pa 30
meter mellan vigkant och reservatskant som redovisas i reservatsbestémmelserna. En
gang och cykelvag pa den ostra sidan dppnar for forbattrad atkomst for gang och cykel
till naturreservatet.

Utbyggnaden bedoms inte paverka nagra kanda fornlamningar.

5.4 Barriar och risk

Barriareffekten kommer att forstarkas nagot med en utbyggnad av gang och cykelvagen
dar nagon typ av racke mellan vag och gang och cykelbana forvantas. Det kan leda till
ytterligare behov av atgarder for att sakert kunna korsa vag 262.

5.5 Luft, buller och vibrationer

Den viktigaste kallan till luftféroreningar ar trafiken. Det finns ett antal
miljokvalitetsnormer for utslapp till luft varav utslapp av kvavedioxid och
inandningsbara partiklar (PM10) &ar de svaraste att klara. Luftfororeningshalterna langs
strackan ligger langt under gallande miljokvalitetsnormer.
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Trafiken pa vag 262 genererar trafikbuller med stallvis hoga ljudnivaer. Samtidigt som
gang och cykelvagen byggs forutsatts hastighetsdampande atgarder pa vag 262 — aven i
alternativ 3- for att motverka 6verskridande av gallande hastighetsbegransning.
Atgarderna pa vig 262 som genomférs inom ramen for gang och cykelvagens byggande
beddms kunna leda till sankta faktiska ljudnivaer vid narmast bebyggelse.

I den man vibrationsstérningar forekommer langs vagen bedéms lagre faktiska
hastigheter kunna leda till minskade vibrationer fran vagtrafiken.

5.6 Byggtiden

Genomforandet av gang och cykelvagen omfattar - beroende pa val av alternativ - olika
atgarder pa befintlig vag. Arbetena kommer darutéver att krava provisorier for
vagtrafiken vilket leder till temporart nedsatt trafikkapacitet pa vag 262 samt paverkan
pa befintliga anlaggningar tex korsande broar med tillhérande ramper, pumpstationer,
ledningar och miljon. Buller och vibrationer fran bergschakt vid vagen kan komma att
paverka bebyggelse och anlaggningar langs vag 226.

5.7 Effekternas omfattning

Effekternas fran genomforandet av gang och cykelvagen bedoms i ett storre perspektiv
bli begransade men kan lokalt bli sarskilt tydliga genom tex intréng i kvartersmark eller
genom nya utformningar mot anslutande vagar och mot bebyggelse. Miljébelastningen
som helhet bedéms bli begransad och temporar i form av bullerstérningar, barriarer etc
under byggtiden.

5.8 Effekternas betydelse och komplexitet

De miljoaspekter som i detta fall bedoms fa av storst betydelse for projektets
miljobedémning &r intrang i detaljplanelagd mark och anlaggningar men aven effekter
pa naturmiljo, barriareffekter och stérningar under byggskedet.

5.9 Effekternas varaktighet, vanlighet och reversibilitet

Omfattningen av eventuell ohalsa som kan uppsta av projektet ar sannolikt begréansad
till byggskedet.
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