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Sammanfattning

I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samrédet kring projektet
”Vig 262 Danderyd — Rosjon, ging- och cykelvag” bedrivits, vilka synpunkter som kommit
in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt Trafikverkets kommentarer till dessa.

Genom projektet "Vag 262 Danderyd — R6sjon, ging- och cykelvig” foreslas en separat
géng- och cykelvig anldggas lings med vag 262 fran Rosjon i norr (Sollentuna kommun) till
Enebybergsvigen i soder (Danderyds kommun).

Totalt har 27 skriftliga synpunkter kommit in till Trafikverket angdende samradshandlingen
for projektet. Till detta kommer ocksd de synpunkter som lamnats muntligen vid
samradsmote den 3 mars 2015.

Samrad har dven skett kring samradsunderlaget for projektet. En beskrivning av denna
tidigare del av samrédet ges i bilaga 1 till denna samradsredogorelse.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6éd for styrning och genomforande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebér och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfillen som ar att forvinta.

Planlidggningsbeskrivningen for projektet "Vag 262 Danderyd — Rosjon, gdng- och cykelvig”
har skrivits 2014-05-19 och reviderats 2015-02-16. Den finns att l4sa pa Trafikverkets
hemsida om projektet, med féljande direktlank:
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/Vag-262-Danderyd--Rosjon-gang--
och-cykelvag/

Samradskrets

Samréadskretsen i projektet "Vig 262 Danderyd — Rosjon, gang- och cykelvig” har baserats
pa den fastighetsforteckning som upprittats i projektet. Forteckningen (upprattad enligt
Viagforordningen 3 kap 13 §) inbegriper bland annat fastigheter, samfilligheter och
nyttjanderatter dar mark eller utrymme permanent eller tillfalligt behover tas i ansprak.
Bland berorda fastighetsdgare finns bland annat Danderyds respektive Sollentuna kommun,
Danderyds forsamling och ett mindre antal privatpersoner.

Samradskretsen har under februari 2015 fatt information per brev om samrad om projektet
inklusive inbjudan till samrddsmote i mars 2015. Information och inbjudan har dven
skickats till foreningar, organisationer och myndigheter som bedémts kunna bli berérda av
projektet. Vidare har allmadnheten bjudits in till samrad via annons i lokaltidning och
Trafikverkets hemsida, dir information om projektet inklusive samtliga samrédshandlingar


http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/Vag-262-Danderyd--Rosjon-gang--och-cykelvag/
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funnits att tillgd. Samradshandlingen har funnits ute pa samrad mellan 19 februari och 15
mars 2015.

Under hosten 2014 har dven brev skickats ut till boende och fastighetsigare som riskerat att
storas av borrprovtagningar langs strickan for projektet, med information om dessa
provtagningar.

Samrad

Samrad med berérd lansstyrelse

Samrad kring samradsunderlag

Det framtagna samradsunderlaget for projektet samt inkomna synpunkter pa detta
skickades till Lansstyrelsen i Stockholms l4n i september 2014. Samradsredogorelse for
denna fas i projektet (samradsunderlag) redovisas i bilaga 1. Tillsammans med
informationen till lansstyrelsen begirdes beslut om projektet bedomdes medféra betydande
miljopéaverkan eller inte.

Lansstyrelsen beslutade i denna fraga i december 2014, och beslutet innebar att projektet
inte bedoms medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen skriver i sitt beslut bland
annat att utredningsomradet gransar till Rinkebyskogen som tillsammans med Sétra dngar
ingdr i Rosjokilen, men att kilen inte bedoms paverkas negativt av utbyggnaden av vig 262.

Vidare noterar lansstyrelsen att det finns kdnda fornlamningar utanfor utredningsomradet,
och att det inte tidigare har gjorts ndgon arkeologisk utredning for platsen. Det kan darmed
inte uteslutas att det finns okdnda fornlamningar inom utredningsomrédet, och detta
behover klarlaggas infor val av lokaliserings- och utformningsalternativ. Man skriver att
Trafikverket behover ta kontakt med lansstyrelsens enhet for kulturmiljé och bostadsstod
for samrad om fortsatt utredningsarbete.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har skickat in en forfragan om behov och bestdllning av att ldnsstyrelsen
handlar upp arkeologisk utredning for strdackan. Utredningen dr dnnu inte genomford.

Samrad kring samrads- och granskningshandling

Lansstyrelsen i Stockholms 14n har tillhandahallits projektets samradshandling under varen
2015.

Denna samradsredogorelse kommer att skickas tillsammans med granskningshandlingen
till Lansstyrelsen i Stockholms lan for tillstyrkande, efter att granskningshandlingen varit
tillgénglig for allménhetens granskning.

Samrad om biotopskydd och rddlistade arter

Lansstyrelsen i Stockholms lan har i slutet av augusti 2015 fatt ett sarskilt dokument om
samrad kring generella biotopskydd som berors av projektet, och dven om rodlistade arter
som patraffats inom berort omrade.



Samrad med berérda kommuner

Moten mellan Trafikverket och Danderyds respektive Sollentuna kommun har hallits
I6pande sedan projektets start. Vid motena har Trafikverket informerat om projektet och
dess innehall, med syftet att halla kommunerna informerade om Trafikverkets arbete.
Kommunernas synpunkter pa projektet har limnats skriftligen pa dels samrédsunderlaget,
vilket redovisas i bilaga 1, och dels samrédshandlingen, vilket redovisas nedan.

Sollentuna kommun
Synpunkter frén Trafik- och fastighetsndmnden i Sollentuna kommun

Trafik- och fastighetsndmnden ar positivt instéllda till Trafikverkets planer pa gang- och
cykelvig langs viag 262. Man skriver bland annat att cykelstraket ska prioriteras hogt och
halla en hog standard vad géller bredd, belaggning, belysning, sikt, vigvisning etc.

Trafik- och fastighetsnamnden stéller sig dock frégande till att Trafikverket endast studerar
strackan mellan Enebybergsvigen och Rosjon, da Edsvikenstraket striacker sig mellan
Sollentunavagen i norr och Norrtiljevagen i syd och Trafikverket ar vighéllare for hela
strackan fram till Sollentunaviagen. Man menar att en separat gang- och cykelvig mellan
Sollentunavigen och Rosjon saknas. Det studerade forslaget riskerar ddrmed att forlora
maénga av de cyklister som annars skulle ha anslutit till ging- och cykelvigen norrifran.
Detta anses extra viktigt i och med utbyggnad kring Visjon som kommer att rymma cirka

3 000 bostdder, samt bl.a. forskolor, skola, och utbyggda idrotts- och friluftsmojligheter.

Trafik- och fastighetsnimnden forutsatter att Trafikverket tar kontakt med
naturvardsenheten i samband med projekteringsskedet av gdng- och cykelviagen. Foljande
punkter bor stimmas av mellan Trafikverket och naturvardsenheten:

e Attjordsammansittningen anpassas efter den flora som vixer i slinterna.

e Att vegetationen bevaras och skyddas under byggtiden.

e Attytjord som omhéandertas aterinfors inom samma omréde for att forbattra
forutsattningarna for lokalt anpassad vixtlighet.

e Att hinsyn tas till de naturvirden som finns i barr- och sumpskogsomradena vid
Rosjons busshéllplats.

Trafikverkets kommentar:

Detta projekt strdcker sig endast mellan Enebybergsvdgen och Rosjon varfor nagon
forlingning av gdng- och cykelvdgen inte ingdr i detta projekt. Anslutningen till befintligt
gdng- och cykelvdgndit vid Rosjon har ddremot gjorts for att dven fungera vid framtida
utbyggnad av gdng- och cykelvdgen mellan Rosjon och Sollentunavdgen.

Sollentuna kommuns naturvdrdsenhet kommer att kontaktas angédende de punkter som
ndamns i kommunens yttrande.



Danderyds kommun

Synpunkter frdn Tekniska kontoret i Danderyds kommun

Danderyds kommun stéller sig positiv till planerna och ser ett behov av ett regionalt
cykelstrék av hog standard mellan Sollentuna och Danderyd nu och framledes. Kommunen
ser att straket 4r mycket viktigt for utvecklingen av det regionala pendlingscyklandet, som
kommer att spela en allt viktigare roll for den framtida trafikfoérsorjningen. Detta i en region
som vixer snabbt och med stora trafikforsérjningsutmaningar nu och pa sikt.

Danderyds kommun vill sirskilt betona vikten av att strakets attraktivitet for cyklisten
forstarks, det innefattar allt fran trafiksdkra 16sningar till atgdrder som garanterar cyklisten
god framkomlighet utmed hela striket. Kommunen foreslar darfor att samtliga
cykelpassager lings med viag 262 inom Danderyds kommun utformas som cykeloverfarter
enligt den nya foreskriften i vigmarkesforordningen, detta for att tydligare prioritera cykel i
relationen till bil dar cykeltrafiken ar av regional karaktir. Anldggande av den nya typen
cykeloverfarter kommer frén och med 2015 att genomforas pé ett flertal platser i kommunen
pa det kommunala vignitet, ett regionalt cykelstrak utmed vag 262 bor inte vara nagot
undantag.

Kommunen ser ett behov av att virna om cyklistens miljé utmed straket. Darfor foresprakas
aven en effektiv separering utover det racke som foresldas mellan korfalt och cykelbana. En
sddan separering, exempelvis i form av plexiglas forhindrar bland annat att cyklister vid
regn stianks ner av passerande bilar, och bidrar till att den upplevda tryggheten och
komforten hos cyklisten ar hog.

Kommunen stéller sig positiv till den foreslagna planskildheten i korsningen
Edsbergsvigen/Enebybergsvigen. En sddan planskildhet skulle fa positiv effekt pa
framkomligheten och trafiksdkerheten dven for befintlig pendlingscykling pa det regionala
straket utmed Enebybergsvagen. Darfor ar det 6nskviart att en etapputbyggnad paborjas
med planskildheten for att sedan byggas ut i riktning mot Sollentuna.

Trafikverkets kommentar:

De passager éver vdg 262 som har ett anslutande cykelvigndt pd sydvdstra sidan kommer
att utformas enligt den nya vigmdrkesférordningen.

Separeringsform med vdgrdcke som separerar gdng- och cykeltrafik fran fordonstrafik dr
en trafiksdkerhetsdtgdrd. Alternativ med till exempel plexiglas far negativa effekter ur
savdl sdkerhetsaspekt som driftsynpunkt. Trafikverket fortsdtter dock att titta pa
losningar for att oka tryggheten och komforten for gédng- och cykeltrafikanter lings
strdckan.

Hela projektet kommer att detaljprojekteras och byggas sé snart viagplanen dr faststdlld.

Eftersom planskildheterna vid Enebybergsvdgen dr de delar som kommer att ha ldngst
produktionstid sa blir det de som blir styrande for fardigstdillandet av hela projektet.

Samrad med de enskilda som kan bli séarskilt berérda



Enskilda som kan bli sarskilt berérda har ingatt i samrédskretsen, och har under februari
2015 fatt information per brev om samréd om projektet inklusive inbjudan till
samradsmote. Information om projektet har 4ven funnits pa Trafikverkets hemsida, dar
samtliga samradshandlingar funnits att tillga.

Inkomna synpunkter

Fastighetsidgare pd Sidensvansvigen

Fastighetsigare pa Sidensvansvigen ar positiva till den nya gang och cykelbanan men vill
gdrna veta hur det praktiskt 16ses med etableringsytan som planeras pa del av deras
fastighet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer genom upphandlad entreprenor att disponera ytan under den tid
som anldggandet av den nya gdng- och cykelviigen pagar. Innan entreprenaden dr
avslutad sa dterstdller entreprenoren ytan till ursprungligt skick och i samband med
entreprenadens avslutande s dterlamnas ytan till fasighetsdgaren. Hur ytan far
anvdndas och hur det regleras gentemot fastighetsdgaren faststdlls i viagplanen.

Ikano Bostad Danderyd KB

Ikano Bostad Danderyd KB ser positivt pa en utbyggnad av gang- och cykeltrafiknitet, men
motséatter sig att en del av deras fastighet Nyponet 3 enligt forslaget till vagplan kommer att
anviandas som undergang for gang- och cykeltrafik. Anledningen &r att detta i mycket hog
grad skulle paverka synpunktgivarens majligheter att bygga ut i omradet. En fortatning av
fastigheten Nyponet m.fl. 4r aktuell enligt planprogram utskickat for samrad enligt beslut i
Danderyds kommuns byggnadsnidmnd i december 2013. Under 2014 har méjlighet att
tillskapa ytterligare bostader i omradet undersokts. En forutsittning for planerad fortatning
ar att Nyponet 3 forblir intakt. En viadukt under Edsbergsvigen ar enligt synpunktsgivaren
inte heller en langsiktig 16sning, eftersom planerna for fortdtning innebar att
Enebybergsvigen soder om Edsbergsvigen forandras.

Trafikverkets kommentar:

Syftet med vdgplanen dr att med minsta mdjliga markintrang uppfylla de funktionskrav
som den planerade vidganldggningen har. Vid korsningen Edsbergsvigen/
Enebybergsvdgen korsas tva regionala gang- och cykelstrdk. Det dr inte mojligt att uppna
tillrackligt god standard utan planskildheter mellan gdng- och cykeltrafik och
fordonstrafik. I det fortsatta arbetet kommer anldggningen anpassas i storsta mojliga
mdn till fastigheten Nyponet 3 utan att det gor avkall pd anlidggningens standard.

Pristlonetillgdngar i Stockholms stift

Priastlonetillgdngar i Stockholms stift som dger fastigheten Danderyd 2:2 utmed vag 262 vid
Satra gard, Ostra sidan, ser positivt pa anliggandet av en gang- och cykelviag pa den aktuella
strackan. Man instimmer med planforslaget i att busshallplatsen bor separeras fran
skogsvigens in- och utfart av trafiksdkerhetsskil. Man framhaller ocksé vikten av (som
framgéar av planforslaget) mojlig atkomst till &kern och skogen med skérdetroska, lastbil och



timmerbil i full storlek. Man bedriver idag skogsbruk pa fastigheten. Vidare anser man det
viktigt att det sdkerstills att det 6kade vattenflode som berdknas i det biotopskyddade diket
inte paverkar biotopen negativt.

Trafikverkets kommentar:

Samtliga dkeranslutningar ldngs strdackan kommer att behdllas och dimensioneras utifrdn
de fordon som ska nyttja dessa.

Det biotopskyddade diket som beskrivs i samrddshandlingen kommer inte att pdverkas av
vdgforslaget. (Diket dr en del av Sdtrabdcken, som kommer fd ndgot 6kat flode séder om

vdg 262 dar bdcken dar kulverterad).

Kéappalaforbundet

Kéappalaférbundet informerar om vilka restriktioner som géller for Kdppalatunneln. Den
aktuella vagstrackan korsar Kappalatunneln pa tva stéllen, och Kdppalaférbundet har varit
inblandade i planeringen av ging- och cykelvigen fran ett tidigt skede. Forbundet
forutsitter att det fortsatta arbetet kommer att bedrivas sa att Kdppalaférbundets integritet
inte riskeras.

Trafikverkets kommentar:

Arbetet med ledningssamordning kommer att fortsdtta med ledningssamordningsméten
dar samtliga ledningsdgare bjuds in.

Samrad med oévriga berérda myndigheter och organisationer

Information och inbjudan till samradsmote har skickats till foreningar, organisationer och
myndigheter som bedomts kunna bli berérda av projektet. Information om projektet har
aven funnits pa Trafikverkets hemsida, dar samtliga samradshandlingar funnits att tillga.

Inkomna synpunkter

Trafikforvaltningen (Stockholms ldns landsting)

Trafikforvaltningen tycker det ar positivt med en separat gang- och cykelbana langs med vig
262 och att man ser 6ver héllplatsernas tillgdnglighet. Dock anser man att ett korfalt pa 3,25
meter ar for smalt for busstrafik, d& en buss med backspeglar ar 6ver 3 meter bred. En
avsmalning av viagrenen innebar dessutom ytterligare begransning av vigbana och
vingelman. Man anser att korfaltsbredden bor ligga pa 3,5 meter, for att busstrafik ska fa en
bra framkomlighet, komfort och vara attraktiv. Man understryker ocksé vikten av vig 262
som kollektivtrafiklink mellan Sollentuna och Taby, vilket ocks& kan komma att 6ka
framover. Man anser det bra att flytta hallplats Satra prastgard sé att skogsvigens in- och
utfart separeras fran busshallplatsen. Dock anser man det inte vara en trafiksiker 16sning
att placera overgéngsstillet framf6r busshallplatsen, da sikten blir skymd av bussen.
Trafikforvaltningen vill gdrna delta i det fortsatta arbetet angdende hallplatsplacering och
utformning.

Trafikverkets kommentar:
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Sektionsmadtten har valts utifran ett flertal aspekter som fordonsbredder men dven for att
fa en hastighetsdampande effekt lings vigen. Vigbanan dr 7,5 meter bred med
korfdltsbredder 3,25 meter och vdgrenar 0,5 meter for att ge ett smalare intryck men ge
samma utrymme som korfdlt 3,5 meter och vdgren 0,25 meter. RiBuss anger en minsta
korfiltsbredd 3,25 meter och minsta gatubredd 7,0 meter.

Overgdngsstillet vid héllplats Sitra Préstgdrd kommer (som beskrivs i
samrdadshandlingen) att placeras efter hdéllplatsen i bada korriktningarna.

Sollentuna Hembygdsforening

Sollentuna Hembygdsforening ar positiv till den planerade ging- och cykelvigen, men har
vissa synpunkter pd samradshandlingen. Man anser att Landsnoravigen 6ver Bergendal -
Landsnora kvarn — Edsberg mot Sollentunavigen idag ar en alternativ cykelvag till
cykelbanan utefter norra delen av viag 262 vilket 4r mycket olampligt, eftersom manga
olyckor skett dir viagen efter en brant backe ner mot kvarnen passerar en skarp och smal
kurva runt kvarnbyggnadens hérn. Man foreslar darfor att korsningen mellan vig
262/Landsnoraviagen/Lomvigen utformas sa att den befintliga gdngvigen mot
Landsnoravigen inte uppgraderas till 4,3 meters bredd utan férblir en gangstig. Man
foreslar ocksa att gang- och cykelvigen far en fortsattning utefter viag 262, men separerad
fran den fram till Sollentunavégen.

Man papekar ocksa att gdng- och cykelvigens passage av Landsnoradn ca 400 meter norr
om korsningen med Landsnoravigen/Lomvagen inte far forhindra en framtida reglering av
vattenstindet eller vattenflodet i Landsnoradn.

Trafikverkets kommentar:

Gang- och cykelvdgen dr ett regionalt strdk som dr avsett for pendlingstrafik. Rdtt
utformat bor det ddrfor attrahera de cyklister som vill fardas fort lings strédckan och pa sa
sdatt minska olycksrisken pd lokalvdgndtet. Ddaremot dr det viktigt att det lokala gdng- och
cykelvdgndtet kopplas till det regionala strdket och en av de punkterna dr vid
Landsnoravdgen. Ddremot ska detaljutformningen inte inbjuda pendlingscyklister att
nyttja Landsnoravdgen.

Vattenstdnd och vattenfloden i Landsnoradn kommer inte att paverkas av vagplanen.

Naturskyddsféreningen, Sollentuna

Foreningen anser det vara utmarkt att en gang- och cykelviag byggs 1angs med det aktuella
vagavsnittet och att den utformas som en del i ett regionalt cykelvignit. For att underlatta
cykelpendling frén Edsberg mot Danderyd och nordéstra delarna av Stockholm anser man
att 4ven strackan mellan Rosjobadet och Edsbergs centrum bor hardgoras. Vidare anser
man att den nya gang- och cykelviagen inte bor blockera en framtida bussfil, da den 6kade
befolkningen som planeras i Sollentuna 6kar behovet av en sddan.

Man tar dven upp barridreffekter som ett viktigt omréde att ta hansyn till. Man anser att
forslaget behover uppgraderas med avseende pa detta vid framfor allt passagerna av
vattendragen Satrabacken och Landsnoradn. Sitrabiacken i Danderyd ar enligt foreningen
en av de storre backar som leder fran det nyligen inriattade naturreservatet Rinkebyskogen
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via Sitra dngar till Edsviken. Det ar viktigt att det finns en fungerande naturpassage for
vattenlevande och vattenberoende arter under vigen. Féreningen foreslar att det uppnas
genom att bygga en stdlvalvbro som rymmer bicken, naturlig backbotten och en
strandremsa.

Landsnoraéns dalging var, enligt foreningen, under jirnaldern den sista farbara sjoleden till
centrala Uppland. An och dess dalsinka har vid byggande av vig 262 forstorts, dels genom
att lagga viagen pé en hog viagbank tvirs 6ver dalsdnkan, vidare genom att helt skira av an
och slutligen genom att installera en rértunnel for manniskor och djur som ska tvira vagen.
Att en sddan landskapsforstorande barriar 6verhuvudtaget en géng fick byggas anser
foreningen vara anmarkningsvart, och man anser det som helt oacceptabelt att den
befintliga rérpassagen och vigbanksbarridren enligt nuvarande forslag permanentas.

Den foreslagna gang- och cykelviagen uppges stracka sig till just Landsnoradn och
foreningen anser det negativt att rortunneln ska behallas trots att tva befintliga gdng- och
cykelvagar ska anslutas. Med tanke pa att en bussfil ocksé bor rymmas utmed viagen anser
Naturskyddsféreningen i Sollentuna att detta avsnitt av planen bor utga och erséttas av plan
for en viadukt som tillater passagen av Landsnoréan (som bor terstéllas som den
vattenforbindelse den en gang var frdn Résjon till Edsviken), med en naturlig botten och
strand, samt en vil tilltagen passage for gdende och cyklande.

Trafikverkets kommentar:

Projektet strdcker sig mellan Enebybergsvdgen i Danderyd och Rosjon i Sollentuna och
ska sdkerstdlla gang- och cykelférbindelsen pa den strdckan. Anslutningen vid Rosjon dr
till det befintliga gang- och cykelvigndtet men omdajliggor inte framtida utbyggnad mellan
Résjon och Edsberg.

Vigsektionen som har valts for projektet innebdr minimalt intrdng i befintlig vdgkropp
och att sa lite ny mark som mojligt tas i ansprak for vaganldggningen. Det innebdr att nar
behov av kollektivtrafikkorfdlt uppstar kan man daterskapa befintlig vdgsektion med
relativt sma medel och att man da gor en helt ny dragning av gang- och cykelvdgen.

Sdtrabdcken kommer inte att paverkas genom utbyggnaden av vdg 262, pd annat sdtt dn
att vattenfloden frdan vidgen och soderut 6kar ndgot (fran 150 till ca 164 liter/sekund).
Eftersom halterna av fororeningar inte 6kar berdknas inte detta vara negativt for bécken.
Vattenflodet och vattenkvaliteten norr om vdg 262 berdknas inte paverkas av projektet,
eftersom avrinningen fran vdg 262 sker séderut ner mot Edsviken. Den befintliga
trumman som gdar under vdgen kommer finnas kvar.

Passagen av Landsnoradn och utbyte av rortunnel kommer inte att kunna atgdrdas inom
ramen for detta projekt. Den dagen behov av sdvdl gang- och cykelvdg som
kollektivtrafikkorfalt uppstar behévs en helt annan losning vid passage av Landsnoradn.

Naturskyddsféreningen, Danderyd

Naturskyddsforeningen i Danderyd ar positiv till att en gdng- och cykelvig byggs pa namnda
vagavsnitt men vill framfora vissa synpunkter. Man har tagit del av Naturskyddsféreningens
i Sollentunas yttrande 6ver projektet och stiller sig helt bakom deras synpunkter.
Naturskyddsféreningen i Danderyd vill sarskilt framhélla vikten av att man vid passagen av
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Satrabéacken i Danderyd ser till att bygga en vattenpassage, som tilliter en back med botten
och strandzon att passera under viagen. Siatrabacken ar en av de backar som leder frén
Rinkebyskogen via Sitra dngar till Edsviken. Rinkebyskogen ar ett nybildat naturreservat
och utgor en del av Résjokilen, en av Stockholms grona kilar, som gar frén
Nationalstadsparken via Edsviken, Sdtra dngar, Rinkebyskogen och vidare dnda upp till
Sigtuna kommun. Det &r av yttersta vikt att spridningskorridoren for vattenlevande och
vattenberoende djur och vixter inte blockeras av den nya bredare vigen.

Trafikverkets kommentar:

Sdtrabdcken kommer inte att pdverkas genom utbyggnaden av vig 262, pG annat sdtt an
att vattenfloden fran vigen och soderut okar nagot (fran 150 till ca 164 liter/sekund).
Eftersom halterna av fororeningar inte okar berdknas inte detta vara negativt for bécken.
Vattenflodet och vattenkvaliteten norr om vdg 262 berdknas inte pdverkas av projektet,
eftersom avrinningen fran vdg 262 sker soderut ner mot Edsviken. Den befintliga
trumman som gar under vdgen kommer finnas kvar.

Samrad med allmanheten

Allminheten har bjudits in till samrad via annons i lokaltidning och Trafikverkets hemsida,
dar information om projektet inklusive samtliga samradshandlingar funnits att tillga.
Adressen till Trafikverkets information om projektet ar
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/Vag-262-Danderyd--Rosjon-gang--
och-cykelvag/

Synpunkter fran samradsmote 2015-03-03

Samradsmote med allménhet, organisationer och 6vriga intressenter holls kvillstid den 3
mars 2015 i Karrdalsskolans matsal. Vid métet deltog 26 personer (samt sex personer som
representerade Trafikverket). De synpunkter som framférdes muntligt handlade framfor allt
om nedanstdende delar av forslaget.

Buller ldngs med vig 262

Flera synpunkter framfordes géllande huruvida bullret kommer att 6ka med forslaget eller
inte. En person menar att en gang- och cykelvig med dess paverkan pa vegetation kan leda
till 6kat buller om forhallandena fordndras. En annan person undrar om bullret kommer att
oka om vagen flyttas narmare fastigheterna. Flera fragor stills angdende om det gjorts négra
bullerberdkningar for projektet. En person menar att projektet kommer att minska
bullernivaerna.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket rdknar inte med att gang- och cykelvdgen kommer att generera mer buller.
En mindre bullerutredning har dock genomforts efter samradsmétet for att underséka om
bullret paverkas ndr vagmitten flyttas en meter ndrmare bebyggelsen. De genomforda
berdkningarna visar att en forflyttning av vigmitten med en meter har en forsumbar
effekt pa iudmiljon i ndromrdadet. Mer om detta finns att ldsa i projektets plan- och
miljobeskrivning.


http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/Vag-262-Danderyd--Rosjon-gang--och-cykelvag/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/Vag-262-Danderyd--Rosjon-gang--och-cykelvag/
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Ett befintligt bullerplank pdverkas ocksé av dGtgdrder vid en busshdllplats, och det planket
kommer ddrfor att justeras.

Hastigheter lings med vig 262

Under moétet framkom flertalet synpunkter gillande de héga hastigheterna pa viag 262 och
huruvida forslaget kommer leda till en sdnkt hastighet, samt vilken hastighetsbegriansning
det bor vara pé vagen. Vidare dven att trafiken pa strackan har 6kat och att trafiksituationen
har dndrats under senaste tiden. En person undrar om det genomforts négra
hastighetsméatningar pa viagen. En annan synpunktsgivare menar att Trafikverket inte kan
utgd fran trafikméatningar frin ar 2013.

Gallande hastigheten pa vagen menar en annan person att det enda som skulle kunna goras
for att fa ner hastigheten pa végen ar fartkameror och att det ar Trafikverkets ansvar att
sitta upp dessa. Tva personer undrar nar hastighetskameror kommer att séttas upp da
personer som gar 6ver overgangsstillen idag utsitts for stor risk.

En annan person undrar varfor man inte bygger tva rondeller for att fa ner hastigheten pa
viagen. Andra synpunkter ar att hastigheten borde vara hogre dn 50km/h da det dr en
genomfartsviag och menar att trafiksignaler bor sittas upp. Ett 6nskemal fran en annan
person ir att hastigheten borde vara det priméra for att det ska bli en trygg miljo.

Trafikverkets kommentar:

Foreslagen vdgsektion ldngs vdgstrdckan med smalare korfdlt och vdgrenar dr vald for
att fa en bdttre efterlevnad av hastighetsbegrdnsningarna dn i dagsldget. Beslut om
hastighetsbegrdnsning gors av ldansstyrelsen och kan inte faststdllas i vigplanen. Beslut
om fartkameror dr ett myndighetsbeslut hos Trafikverket och kan inte faststdallas i
vdgplanen.

Cirkulationsplatser har foreslagits i tidigare vdgutredningar lings vdg 262 men detta dr
ett projekt att bygga gang- och cykelvdg. Korsningsombyggnader eller andra vdgdatgdrder
ingar inte i detta projekt.

Ifragasatt behov av gdngbana langs med vig 262

Flera personer menar att behovet av en cykelvig ar stort men ifrigasétter behovet av en
gangvag pa strackan. Man menar att det vore battre om hela vigen anviandes endast for
cyklister. En synpunktsgivare tycker att det ar en trafikfara att blanda géng- och
cykeltrafiken.

Trafikverkets kommentar:

Pa vissa strdckor som vid busshdllplatser dr behovet av gdngudg stort. I vagforslaget
ingdr dven ganguvdg pa de strdckor ddr behovet dr mindre men eftersom det inte finns
alternativa gdngvdgar och man inte kan utesluta en trafikantgrupp sa redovisas en gang-
och cykelvdig pa hela strdckan.

Lage pé flyttat 6vergdngsstille vid busshallplatsen Sitra gard
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Det ifragasitts huruvida den nya lokaliseringen for 6vergéngsstéllet dr battre dn dér det
ligger idag. En person menar att det inte ar optimalt att ldgga 6vergingsstillet precis till
hoger om en utfart. En annan person menar att den nya placeringen av 6vergangstallet ar
farligt da det 4r morkt ddr man behéver korsa trafiken. En annan person menar att det
behovs fartkameror for det o6vervakade 6vergangsstéllet vid Satra gird, da risken for
olyckor ar stor idag. Fragan om det kommer vara extra kraftig belysning pa
overgangsstallena stills ocks4.

Trafikverkets kommentar:

Ett overgdngsstille bor placeras s ndra en korsning som mdajligt ddr hastigheten dr liagre
och uppmdrksamheten hos fordonstrafikanter hogre. Det finns inget som visar pa att det
ar sakrare att det ligger till vinster eller héger om den anslutande vigen i en

trevdgskorsning.

Belysningen kommer att atgdrdas vid korsningar och overgangsstdllen sa att den
uppfyller dagens krav.

Beslut om fartkameror dr ett myndighetsbeslut hos Trafikverket och kan inte faststdllas i
vdgplanen.

Passager av vilt over vig 262

En person poangterar att det ar valdigt mycket vilt som passerar i omradet kring Sitra dngar
och att det finns en studie om vilt pa viag 262 att ta i beaktande. Vidare undrar personon om
man tankt pa hur racket mellan gang- och cykelvigen och vigbanan kommer paverka
radjuren.

Trafikverkets kommentar:

Fragan om viltpassager problematiseras 1 projektets miljobeskrivning, da ett rdcke utgor
en barridr for de djur som forlyttar sig 6ver vdgen. Projektet riskerar att medfora okad
dodlighet for viltet i omrddet, och ddrmed finns ocksa en risk att trafikolyckor med vilt
okar efter att projektet genomforts. Att ha sldpp 1 rdcket har diskuterats som atgdrd, men
kunskapsldget dr lagt vad gdller effekten av en sddan atgdrd. Récket i sig dr ocksd en
trafiksdkerhetshojande atgdrd for att hindra bade att bilar hamnar pd gang- och
cykelbanan och att cyklister och fotgdngare kommer ut i korbanan. Istdllet
rekommenderas bland annat att uppfoljningar av viltolyckor och viltrérelser pa strdackan
genomfors systematiskt, och att det i detaljprojekteringen undersoks ndarmare vilket rdcke
som kan vdljas for att minimera siktproblematiken for passerande djur. For ytterligare
information och diskussion kring fragan hdnvisas till vigplanens plan- och
miljobeskrivning.

Avslutande kommentarer

En person undrar om de géngvigar som finns mellan vig 262 och Rinkebyskogen kommer
att finnas kvar.



15

Vid Enebybergskorsningen kommer tvé stora strommar av cyklister och darfor bor
korsningen vara ljusreglerad och bred for att undvika olyckor.

Nagra personer undrar om Trafikverket kommer att dndra till ndgot av de alternativen som
inte presenterats pi dagens mote, da de inte vill att Trafikverket ska genomféra alternativ 1
(det vill sdga géng- och cykelvig pa sydvistra sidan av viag 262).

Det ar svart for bussarna att komma fram pa Danderydsvéagen och det kommer bli &nnu
svarare under byggtiden menar en synpunksgivare.

En person undrar om det i nartid kommer goras nigot at vigrenarna som idag ar i daligt
skick.

Trafikverkets kommentar:
Befintliga gangvdgar mellan vdg 262 och Rinkebyskogen kommer att behallas.

Gdang- och cykeltrafikanter korsar fordonstrafiken planskilt. For att undvika konflikter
mellan korsande gdng- och cykelstrémmar sa utformas gdang- och cykelportar samt
korsning med goda siktforhdallanden i samtliga riktningar.

Trafikverket avser att ga vidare med det alternativ som presenterades pd motet.

Trafikverket dr vdl medvetet om svarigheten att anldgga gédng- och cykelvdgen med
minsta mojliga pdverkan pa fordonstrafiken. Utbyggnadsforslaget innebdr ingen
inskrdnkning i antalet kérfdlt pa strdckan men korfilten kommer att bli smalare och
hastigheten kommer att sdttas ned under byggskedet. Vid korsningar kan antalet korfalt
begrdnsas under byggskedet.

Ovriga synpunkter fran allménheten

Totalt har 17 skriftliga synpunkter frdn allmdnheten kommit in. Nedan redovisas de
sammanfattade per amnesomréide, med Trafikverkets kommentarer per &mne. Synpunkter
fran en enskild synpunktsgivare kan inga under flera rubriker.

Generellt om projektet

Det har inkommit flertalet synpunkter pé att den planerade géngvagen inte ar nodvandig
men att ddremot cykelvagen ar det. Flera skriver att de ar tveksamma till om det finns ett
behov av en gadngbana langs den aktuella striackan. De ar dock alla positiva till cykelbanan.
Tva synpunktsgivare menar att det inte ar trevligt att g utmed en trafikerad vag och att det
finns alternativa vagar att g som i stort sett foljer stora vigen. Det finns dven upptrampade
stigar och mdgjligheter att gena, och bitvis ocksa trottoar.

En person papekar att olycksrisken 6kar med cyklister och gdende pa samma vag. Tva
personer tycker dven att det ar viktigt att halla gdende och cyKklister sa langt ifran varandra
som mojligt. Att tillata att gdngtrafikanter, barn som vuxna, delar utrymme med cyklister
(som i vissa fall kor riktigt fort) uppfattas fran tva synpunktsgivare som farligt. En person
tycker att det vore bra att dela av cykel och géngvigen si att de gdende gar pa yttersidan da
det kan kdnnas otryggt att gd narmast bilarna och fa dem i ryggen.
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Flertalet synpunktsgivare ar positiva till cykelvdgen och séger att den verkligen behovs. Att
det ar bra med en organiserad cykelviag pa den berorda strackan och att det framforallt
underlattar under vintertid da vagrenar kan vara svircyklade. Vidare ar en annan
synpunktsgivare ocksa positiv till cykelvigen och menar att det &r manga som dven kommer
anvianda cykelvéagen for rullskiddakning da det saknas sékra traningsvagar for detta i
narheten.

En synpunktsgivare ar dven positivt 6verraskad 6ver ett bra och informativt samradsmote.
En annan person siger att korsningen vid Enebybergsvigen ser jattebra ut. Det blir 4ven ett
lyft for cyklisterna som kommer fran Enebyberg och ska in mot stan. En person ar positiv till
géng- och cykelvigen men onskar ocksa en ging- och cykelvag runt sjon Edsviken.

Trafikverkets kommentar:

Pa vissa strdckor som vid busshallplatser dr behovet av gangudg stort. I vdagforslaget
ingdr dven gangudg pa de strédckor ddr behovet dr mindre men eftersom det inte finns
alternativa gangvdgar och man inte kan utesluta en trafikantgrupp sa redovisas en gang-
och cykelvdg pa hela strdckan.

Gang- och cykelvdgen dr framst avsedd som ett regionalt strdk for pendling, ddrav valet
av standard for sektion och strdckning. Alternativa gdng- och cykelvdgar lings strdackan
lampar sig bttre for rekreation.

Gang- och cykeltrafikanter kommer att separeras med vigmarkering sd att cyklister ror
sig ndrmast biltrafiken och gaende ror sig ndrmast vagkanten.

Vigstandard

Det har inkommit ett flertal synpunkter pa att cykelvigen maste vara bred nog for att kunna
nyttjas av fler cyklister, dven for att cyklisterna ska ha mojlighet att hélla en hog hastighet.
Forslag har dven inkommit om att cykelviagen ska vara separat och avskild fran annan trafik.
Flera personer menar ocksé att det méste satsas pa att underlaget ska bli battre for
cyklisterna, d& dagens underlag bitvis ar i daligt skick.

Trafikverkets kommentar:

Sektionen dr anpassad for tva cyklister och tva gdende i bredd, trafikflodena av gdng- och
cykeltrafikanter pa strdackan motiverar inte en bredare sektion. Gang- och
cykeltrafikanter kommer att skiljas fran fordonstrafikanter med vdgrdcke, ddremot
kommer det inte att vara nagon fysisk separering mellan gaende och cyklister.

En jdmnare asfaltbeldggning som dr bdttre anpassad for gdng- och cykeltrafik kommer
att anldggas pa gang- och cykelvigen.

Belysning

Det har inkommit synpunkter pa att belysningen langs strickan ar for dalig. Flera av
lyktstolparna langs strickan saknar belysning och dven i en tunnel saknas belysning eller ar i
for déligt skick. En person ar tveksam till om den planerade belysningen fran andra sidan
cykelbanan kommer récka till.
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Trafikverkets kommentar:

I samband med att gdng- och cykelvdgen byggs kommer belysningen att upprustas sa att
den uppfyller dagens standard for vigbelysning.

Trafiksakerhet

Det har inkommit flera synpunkter kring att det ar viktigt att trafikljusen ska reagera for
cyklister sa att cyklister slipper kéra mot rétt och bryta trafikreglerna. En person menar att
om trafikljusen inte reagerar pé cyklister kommer de allra flesta kora mot rétt om det inte
kommer nagra bilar. En annan person menar att det inte &ar bra att kora mot rott for
“trafikmoralen” och att det kan finnas en storre risk att de som foljer de flesta
cykeltrafikreglerna aven borjar rucka pé andra regler om man bryter mot négra.

En person foreslar att om det skulle bli tryckknappar istillet for att trafikljusen reagerar pa
cyklister bor dessa sitta 10-15 meter fore korsningen s att man langsamt kan kora fram till
korsningen utan att behova stanna. Aven en till person menar att som cyklist vill man
forsoka undvika alla ovdlkomna stopp.

En person ndmner att exempelvis det rodljus som &r pa viag 262 i korsningen med
Fasanvigen/Lomvigen inte slar om idag och skulle vilja att trafikljusen ska reagera pa
cyklister.

En person ger den generella synpunkten nar det géller cykelvagar utmed vigar med
korsningar att den foredrar en enkelriktad cykelbana pé vardera sidan om vigen som sedan
gar ner pa viagbanan i varje korsning. Framforallt minskar det risken for att man ur
bilforares synvinkel kommer fran "fel hall" nir de svinger in pa vigen.

Tre personer ar oroliga 6ver att for manga personer kor alldeles for fort p4 Danderydsviagen
och att skyltad hastighet om 50 km/h inte f6ljs. En person namner att brott mot hastigheten
50 km/h borde vara den tveklost viktigaste fragan for Trafikverket och tycker inte att
Trafikverket har tagit fragan pa allvar under métet. En person har kontaktat polisen
angéende att for manga kor for fort pa 50-strickan, och fatt till svar att det ar Trafikverkets
ansvar att géra nagot at detta genom att sidtta upp en vigkamera.

En annan person undrar hur trafiksikerheten i projektet har tagits i beaktan i korsningen
Danderydsvigen/Lomvigen/Landsnoravigen. Personen tycker att korsningen inte kdnns
optimal ur trafiksdkerhetsynpunkt. En annan person viander sig emot att Trafikverket
anvander sig av en trafikmatning fran ar 2013 och tycker att det inte har med verkligheten
att gora.

Trafikverkets kommentar:

Det finns tekniska losningar for att detektera cyklister vid signalreglerade korsningar, det
ar dock inget som fasstdlls i vigplanen. Trafikverket har noterat synpunkten och tar med
sig den till ndste skede da trafiksignalerna detaljprojekteras.

Enkelriktade cykelbanor kan vara att foredra for cyklisterna pé vissa strédckor men kan ge
mer problem vid respektive dnde av projektet med ytterligare planskildheter och ramper.
De dr dessutom mer komplicerade att underhalla eftersom sektionsbredden inte rdcker till
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for att ha tillrdckligt breda gdng- och cykelbanor pé vardera sidan av vdgen for att
snoroja med fordon.

Vigforslaget anpassar vdgsektionen bdttre till skyltad hastighet och kan séledes hjdlpa till
for att hastighetsbegrdnsningen efterlevs.

Det har gjorts trafikrdkningar och trafikanalyser i projektet (dven frdn 2014, vilket bl.a.
beskrivs 1 plan- och miljobeskrivningen i granskningshandlingen) vilket ligger till grund
for utformningen i korsningen Danderydsvdgen/Lomvdgen/Landsnoravdgen. Hela
korsningen kommer att signalregleras vilket kommer att leda till 6kad trafiksdkerhet for
savdl fordonstrafik som géng- och cykeltrafik.

Alternativa I6sningar

En person tycker att pafarten Fasanvigen mot Edsviken inte kommer bli bra som den ar
planerad. Det blir svart med en alternativ I6sning om man inte kan ta mark i ansprak fran
kontorsfastigheten. Personen skulle vilja att kora av/pa cykelviagen mitt i gatan och kora
likadant som bilarna. Detta skulle underlittas om Gvergéngsstéllet hade en refug s att det
var mojligt att kliva av dir. Personen undrar om det gar att gora markeringar i vigen for
cykel?

En annan synpunktsgivare tycker att det storsta problemet ar hur man som cyklist ska
ansluta till ging- och cykelbanan nar man kommer norrifran. Ska man som cyklist nar man
cyklar ned for backen pa vig 262 snedda Gver vigen for att ta sig upp pa busshéllplatsen dar
gang- och cykelviagen borjar? Personen menar att det dr en 70-vdg med mycket trafik och ser
det som den forsta mojligheten att ansluta norrifran vid Landnoraviagen. Personen undrar
aven, som flera andra synpunktgivare, om trafikljusen kommer att sl om for cyklister.

Vidare menar personen att det alltid finns en hogre risk for cyklister vid en kombinerad
gang- och cykelvig da gdende utan forvarning kan ga ut i cykelbanan och att dessa problem
ar storst vid busshéllsplatser. Personen foreslar att racken bor sittas upp for att separera
gaende och cyklister.

Trafikverkets kommentar:

Vid korsningen med Lomvdgen och Fasanvdgen har flera alternativa losningar studerats
utan att kunna hitta en optimal l6sning. Den sammanvdgda bedomningen for att uppfylla
standardkrav samt minimera intrang och kostnader har lett till vigforslagets
korsningsutformning. Det finns ddremot saker som man kan arbeta vidare med under
detaljprojekteringen for att underldtta for gang- och cykeltrafikanter.

Projektet ansluter till befintligt gang- och cykelvdgndt vid Résjons busshallplats. Tyvdrr
ar standarden pa gang- och cykelvdgen norrut i dagsldget ldg men forhoppningen dr att
man i framtiden ska forbdttra gdng- och cykelvdgen mot Edsberg och Hdagguik.

Busshdllplatserna har utformats sd att pd- och avstigande busspassagerare har en
plattform som dr skild fran cykelbanan med ett rdcke.

Ovrigt
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En person menar att snorojningen ar viktigt att ha i beaktande vid planering. En annan
person menar att snérojningen méste forbattras for busshéllsplatser vid Blomvagen.

En annan person 6nskar att den nya ging- och cykelviagen blev "slidt” si att den passar for
utdvare av rullskide- och inlinesékning, dd behovet av en kontrollerad och séaker vag for
dessa dndamal i omréadet ar stort.

Nar det giller buller sa beskriver en person att Trafikverket sdger att foreslagen forandring
inte kommer innebéra hogre bullernivaer och anser att Trafikverket inte kan bedoma detta
dé ingen bullermatning har genomforts innan. Personen efterfrigar en bullerméatning.

En person har synpunkter angéende ny utformning av busshallsplatser vid Blomvégen.
Forslaget innebir att avstigande pa busshéllsplatsen pa norra sidan av végen, for trafik fran
Morby centrum mot Edsberg, far en forlangd gangstriacka vilken kan resultera i att personer
gar eller springer tvars 6ver viagen vilken leder till en 6kad olycksrisk. Personen tycker vidare
att den befintliga gdngrampen fungerar bra, men skulle behova asfalteras, samt
kompletteras med ett ricke sa att cyklisterna inte véljer denna vig utan istéllet den
foreslagna rampen. Nar det giller forslaget pd den sodra sidan av viagen tycker personen att
det leder till en klar forsdmring da trappor forsamrar tillgidngligheten.

Trafikverkets kommentar:

Projektet har haft dialog med Trafikverkets drift- och underhdllsenhet. For- och nackdelar
med foreslagen utformning har diskuterats och resultatet dr att det dr fullt majligt att
underhalla gang- och cykelvdgen pa ett rationellt sctt. Det finns dock detaljer som mdste
fortsdtta att studeras under detaljprojekteringen och Trafikverket tar med sig fragan till
ndsta skede.

Beliggningen pa gang- och cykelvdgen kommer att bytas ut till ett slitlager som dr
jamnare och bdttre lampat for gang- och cykeltrafik.

Att anldgga en gdng- och cykelvdg och samtidigt genomfora hastighetsddmpande
atgdrder for vdagtrafiken rdknas som dtgdrder som inte kommer 6ka bullret ldngs vdg
262. For att utreda om en flytt av vdgmitten en meter Gt sydvdst kan pdverka
bullernivderna vid ndrliggande bebyggelse har dock en mindre bullerutredning
genomforts efter att samrddshandlingen togs fram. De genomforda berdkningarna visar
att en forflyttning av vagmitten med en meter har en forsumbar effekt pa judmiljon i
ndaromradet. Mer om detta finns att ldsa i projektets plan- och miljobeskrivning.

Den forlingda gangstrdackan vid busshdllplatsen Blomudgen har tillkommit enligt dagens
krav pa tillgdnglighet, den befintliga rampen dr helt enkelt for brant. Det dr dock fullt
mojligt att under detaljprojekteringsfasen komplettera med en ramp eller trappa som ett
komplement till rampen. Trapporna pd sédra sidan dr just en sGdan genvdg for de pa- och
avstigande som inte vill ta omvdgen via rampen.

Niklas Dernell

projektledare
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Bilaga 1
Samréadsredogoérelse fran samrad juni-aug 2014 rérande samradsunderlag

| Iy TRAFIKVERKET

Samradsredogérelse dver till Trafikverket Region Stockholm
inkomna yttranden rérande samradsunderlaget for vidg 262
Danderyd - Rosjon, GC-védg, Stockholms lan.

Trafikverket Region Stockholm har tagit fram ett samradsunderlag forrubriceratobjekt Samrad stid har varit
mellan 17 junitill 15 angnsti z01.4.

Med anledning av samradet har sex stycken vHranden inkommit, vilka numrerats.

Mamn X
Adress Sjbberg, Sollentuna
I vitrandet framfors foljande:

1.1 Framfar att trafiksskethetfor eyklister till stor del beror pahur ging- och cykelvizen ntformas, Anser attgg-
vigen birldsgas pien sidaav vieen for att undvikapassager.

1.2 Framfér att vid korsnin gspunkter :3 drdet bittre att passerai plan dn attbygeatunnellimingar, Anzer att
tunnellianingar blirtranga med d Alig sikt.

1.3 Gang-och cykelvigen birutformas =3 att gAende och cyklister separeras for att undvikaolyckor.

Eommentar frin Trafilverket Region Stockholm
1.1 Bristande trafiksgkerhet for cyklister ir en avorsakematill att go-vigen ska bygeas, Trafilverket kommer

beaktazympunkiernai kommande detaliprojeltering
1.2 Seovan kommentari.a
1.3 Seovan kommentari.a
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P
frandanummer Duodk e abam f iii-:li

TRV 201445542 \ s TRAFIKVERKET
Mamn X

Adress Sidensvansvégen, Sollentuna

I yttrandet framfirz foljande:

2.1 Anszer att den planerade ging- och cykelvizen dronddig di detred an finns ett antal méjlisheter att forflytta sig
via befintliza ging- och cykelvizar /promen advisar/ motionsspir inom samma gengrafiskaomride.

2.2 Framfér att en avde foredamadragningama for den nya ging- och cykelvigen ghr att en framtida
kollektivizarfal tsldaning inte ar majlig att bygea,

2.3 Anzer att Trafilverketzka vimaom resarsemaoch hellre satsapengarnapd uppmstming avbefinflievis och
buzzkirfalt,

Kommentar frin Trafilverket Begion Stockholm

2.1 Den nya gang-och cykelvizen dren del av detregionalastriket "Edsvikenstriket” som Skar trafiksakerheten
och framkomligheten for cyklister. Den skapar majligheter for fler att cylla till zkola, arbete och
fritidsaktiviteter vilket bidrar till battre miljs. Befintliza ging- och cykelvigar g4r i blandtrafik och genom
bostads-och industriomriden.

2.21 dagzl&zet finns ingaplaner pi att anlisgaett kollektivkarfilt padennastracka Den nya ging- och cykelvigen
paverkarinte anta karfiltpav 262.

2.3 Samhillzelonomiska kalkylerligger till grund firden nva ging- och eykelvigen.

Mamn Stockholms 1dns landsting
Fiaretridare Pauline Sedin

Adress Trafikforvaliningen, Stockholm
I yttrandet framfirz foljande:

3.1 Beskriver attdet idag drire busslinjer som trafikerar strickan. Edsbergsvigen drett vikbigt pendlin g=strak. Den
nya ging-och cykelvizen fir inte resulterai s3mre framkomlighet for busstrafiken.

3.2 Buzshillplatsemas ansutning mot den nya gang - och cykelvigen birutformas siatt inga konflikter mellan
trafikanter nppstar.

3.3 Cykelparkeringar bér planeras in for att byten mellan olikafirdmedel ska ske s3 zmidigt som majligt

Niklas Demell

Trafikverket
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Kommentar frin Trafilverket Pegion Stockhaolm

3.1 Den nya gang-och cykelvizen kommer inte pAverka dagens antal kirfalt pa v 262.

3.2 Uformning av busshillplatser kommer goras enligt g8llmde normer, Trafiksgkerhet for trafikan terna kommer
att bealtazi den fortzattaplaneringen.

3.3 Utformning av busshallpl atser kommer giiras enligt g3l ande normer.

Mamn Sollentuna kommun

Féretradare Carl Larsson

Adress Trafik och fastighetskontoret, Sollentuna
I yitrandet framfors f6ljande:

4.1 Anzer att det rpostivt att Trafilverket planerar att forbattraméjligheterna att cyllaldngs v 262 0ch man
hoppasatt dennyagang- och cykelvizen kan fA nerhastigchetema pav 26z.

4.2 Sollentunakommun har byggt en gin g-och evkelviz som slutar vid Landmoravizens korsning med v 262,
Sollentun akommun vill att Trafikverket studerar hur den nyagang- och cykelvizen kan ansdutastill
kommunens ging-och cykelvie,

4.3 Korsningen mellan v 262 och Lom [Fazanvigen behdver studeras, De tre olika altem ativsom Trafikverkettagit
fram harfér- och nackdelar. Kommunen anser att alternativ C inte drl&mpligt

Kommen tar frin Trafikverket Region Stockholm

4.1 Det dr positivtatt en berdrd kommun staller sig positivtill projektet.
4.2 Trafikverket kommer utreda frigan i kommande detaljprojektering,
4.3 Trafilverkst kommer ntreda frigan i kom mande d etaljprojektering,

Mamn Képpalafarbundet
Féretradare Cecilia Johnsson
Adress Boo 3085, 181 03 Lidingd
I yttrandet fram firs foljande:

5.1 Far Kippaamnneln finns skyddsavstand och Eippalafirbundetvill forsdkraszigom attde farkommamed
synpunkier rorande detta i projelktet.

5.1 AllaledningzSgare som berdrs av projeltet Grinbjudna till ledningzz amordnin szméten under hsten 2014 d&r
deszza frigor kommer behandlas,

Trafikverket
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Mamn Dandenyds kommun
Féretrddare Jonas Frejd

Adress Tekniska kontoret

I yttrandet framfirs faljande:

6.1 Ar positivtill utbygen ad aven ging- och cykelvizs mellan Danderyd och Sollenmnad Aman serett behovavett
regionalteykelstrak avhég standard.

6.2 Firordar altem ativ 3 som mest fordelaktigt forutzatt atttrafiksikrapassager avvie 262 anlegs siatt det
lokalacykelndtetkan nyttjas, Passagemna bir samordnasmed komm ande trafiksdkerhetsdtgarderpl
Edzbergavigen.

6.3 Ser positivt piden foredagn aplanskildheten i komingen Edsbergavigen Enebyvbergsvicen och dnskar att
produktionen pabdrjas i denna planskildhet,

6.1 Det 8r positivt att en berdnd kommun staller sig positivill projeltet
6.2 Trafikverket kommer ntreda frigan i kommande detaljprojektering.
6.3 Trafilverket kommer ntreda frigan i kommande detaljprojektering.

Fir Trafilverket Fegion Stodcholm den 2014-09-01
|

Niklas Dernell. projektledars



