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1 Sammanfattning
Syfte

Genom projektet “Vig 262 Danderyd — R6sjon, ging- och cykelviag” planeras en ging-
och cykelvig att anlidggas vid sidan av befintlig vag mellan R6sjon i Sollentuna och
Enebybergsvigen i Danderyd. Trafikverkets mél med projektet ar att 6ka
framkomligheten och trafiksdkerheten for gang- och cykeltrafikanter som fardas langs
vég 262. Cykling pa strackan sker idag i vagrenen, och for att 6ka trafiksiakerheten och
framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter som fiardas langs viag 262 finns ett behov
av en separat ging- och cykelvag.

Projektet syftar ocksé till att genomfora hastighetsdampande atgarder for vagtrafikanter
pé vag 262, och till att 6ka sikerheten for oskyddade trafikanter dir vag 262 korsar
Landsnoravéigen, Lomvigen och Enebybergsviagen. Samtliga busshéllplatser langs med
strackan uppgraderas och tillganglighetsanpassas.

Plan- och miljobeskrivningen (detta dokument) dr en del av vigplanen for projektet
”Vag 262 Danderyd — R6sjon, gang- och cykelvag”. Projektet befinner sig just nu i skedet
for granskningshandling.

Omrddet

Den aktuella strickan mellan R3sjon och Enebybergsvigen ér ca 4 km 1ang och utgor en
del i ett utpekat regionalt cykelstrak kallat Edsvikenstréket. Vagen passerar ett antal
malpunkter i form av bostadsomraden, verksamhetsomréden och friluftsomraden. Den
fyller ocksé en viktig funktion som genomfartsled mellan Sollentuna och Danderyd.

Strackan utformades fran borjan for en hogre hastighetsbegransning an idag, och den
breda vagutformningen inbjuder till hdga hastigheter med ménga som kor for fort pa
strackan.

Utformning

Atgirderna i projektet “Vig 262 Danderyd — Rosjon, gang- och cykelvig” har foregatts
av en forstudie och tre vigutredningar mellan dren 2001 och 2013. Utformningen av
projektet baserar sig pa resultatet av dessa utredningar.

Géng- och cykelvigen anldggs nordost om vig 262 langs med hela utredningsomrédet.
Vid norra gransen for utredningsomradet, vid busshallplatsen vid R6sjon, ansluter den
till befintlig gdng- och cykelvag vidare mot Sollentuna. I soder (i Danderyd) ansluter den
nya gang- och cykelvigen till befintlig cykelvag som fortsitter under E18:s broar samt till
det nord-sydliga cykelstréket lings Enebybergsvigen.

Dagens korfalt pa vig 262 smalnas av i syfte att 6ka trafiksikerheten och for att ge
utrymme for den nya gang- och cykelvigen. Viagrenarna minskas fran 2 till 0,5 meter
och korfilten forflyttas och hamnar delvis p& den nuvarande sydvéstra viagrenen. Den
nya vagen blir totalt sett en meter bredare an i dagslaget.

Korsningen vig 262/Landsnoravigen/Lomvigen signalregleras helt och
framkomligheten for cykeltrafik 6kas genom att Gvergangsstillet flyttas ndrmare vig
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262. I korsningen vig 262/Lomvigen/Fasanvigen forldngs den befintliga géng- och
cykelporten under vig 262, samtidigt som en ny passage i plan tillkommer.

I s6dra dnden av utredningsomradet, dar vag 262 korsar Enebybergsvagen, planeras
planskildhet. G&ng- och cykeltrafiken leds har under vigen genom tva gang- och
cykelportar, den ena under Enebybergsviagen och den andra under vag 262. Eftersom
tva cykelstrak mots i korningen och mycket cykeltrafik kan forvantas, utformas géng-
och cykelbanan som en rondell vid denna punkt.

Miljobedomning

Lansstyrelsen har gjort bedomningen att projektet "Vag 262 Danderyd — Rosjon, gang-
och cykelviag” inte medfor en betydande miljopaverkan. En sarskild MKB (miljo-
konsekvensbeskrivning) behover darfor inte tas fram, utan en bedéomning av projektets
konsekvenser for miljon ingar i denna plan- och miljbeskrivning.

Naturvirden inom eller i narheten av planomradet &r bland annat Rinkebyskogens
naturreservat, Satra dngar, barr- och sumpskogsomraden, tva artrika viagkanter och en
ang med torrbacke och havdgynnade arter. Strandskydd berors ocksé i den norra delen
av omrédet. Tre biotopskyddade objekt finns, varav tva forsvinner till f6ljd av projektet.
Aven de artrika viigkanterna forsvinner, varav den ena hyser boplatser for den rodlistade
arten svartpélsbi. Atgirder kommer vidtas for att mildra de negativa effekter pa
biologisk méangfald som projektet innebar.

Vad giller vatten berdknas floden men inte féroreningshalterna i dagvattnet 6ka pa
grund av projektet. I korsningen med Enebybergsvigen utfors gang- och cykelportarna
som vattentita konstruktioner, vilket innebar att grundvattennivan inte paverkas annat
an under anldaggningsskedet. Grundvattenpéaverkan i anldggningsskedet kan hanteras
och begriansas genom val av byggmetod.

Den samlade bedomningen av projektet "Vag 262 Danderyd — R6sjon, gang- och
cykelvag” ar att projektet ger viss negativ paverkan pa den lokala miljon, i form av
paverkan pa naturmiljé och dven genom storningar under byggtiden. For friluftsliv och
rekreation i omradet bedoms projektet ge en viss positiv paverkan da framkomligheten
for cyklister och fotgingare (och dven t.ex. rullskidékare) blir battre. Uppfyllandet av de
nationella miljomal som berdr biologisk mangfald, bland annat ”Ett rikt viaxt- och
djurliv’ paverkas negativt i viss utstrackning, men genom atgirder for exempelvis
ateretablering av befintlig flora och fauna i vagslanterna kan negativa effekter pa
naturmiljon mildras. I ett storre perspektiv bidrar projektet till bland annat lagre
utsldpp av koldioxid och andra luftféroreningar, vilket bidrar till uppfyllande av de
nationella miljomélen “Begransad klimatpaverkan” och ”Frisk luft”.

Maluppfyllelse

Inférandet av en gang- och cykelvag okar trafiksikerheten jamfort med dagens situation.
Den planskilda 16sningen vid korsningen viag 262/Enebybergsvigen, signalreglerad
overfart vid Lomvigen samt separerad géng- och cykelvig fran motortrafiken bidrar till
en trafiksakrare miljo.
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Tillgédngligheten for fotgingare och cyklister forbattras da en ny gang- och cykelvag
skapas. Strackningen okar genheten for exempelvis cykelpendlare.

Trafiksakerheten for motorfordon 6kar ocksa, eftersom fotgingare och cyklister inte
befinner sig pa samma koryta. Tillgdngligheten for motorfordon bedéms bli oférandrad.

Produktion och pdgdende markanvindning

Géng- och cykelvigens breddning gors frimst pd naturmark och genom att del av
vagbanan overgar till gdng- och cykelbana. Lings med delar av strackan innebar det
ocksé ett intrdng i narliggande fastigheter. Konsekvenserna for pagaende
markanviandning bedoms i helhet som sma.

Byggandet av gdng- och cykelvigen samt 6vriga atgirder planeras att starta under 2016.
Byggtiden beraknas till cirka 8 manader. Utbyggnadsforslaget innebar ingen
avstiangning eller inskrankning i antalet korfilt pa strackan, men korfalten kommer att
bli smalare och hastigheten kommer att sittas ned under byggskedet.

Omledningar kommer framst att behova goras vid byggandet av gang- och cykelportarna
under korsningen med Enebybergsvigen. Infor byggskedet gors en mer detaljerad
planering.
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2 Syfte och bakgrund

2.1 Projektets mal

Genom projektet “Vig 262 Danderyd — R6sjon, ging- och cykelviag” planeras en ging-
och cykelvig att anldggas vid sidan av befintlig vig 262 mellan Rosjon i Sollentuna och
Enebybergsvigen i Danderyd. Trafikverkets mél med projektet ar att 6ka
framkomligheten och trafiksiakerheten for gang- och cykeltrafikanter som fardas langs
vag 262. Cykling pa strackan sker idag i vagrenen, och for att 6ka trafiksdkerheten och
framkomligheten for cykelpendling finns ett behov av en separat gang- och cykelvag.

Projektmélen definieras enligt f6ljande:

¢ Cykelvdgen ska ha en standard anpassad for pendling med cykel enligt den
regionala cykelplanen for Stockholms lan.

¢ Korsningspunkter med andra vagar ska anpassas for att cyklisterna ska kunna ta
sig fram gent och sikert.

I samband med projektet genomfors ocksa hastighetssdnkande atgéarder. Vagen ar idag
bred vilket inbjuder till hoga hastigheter, och avsmalning av vigsektionen genomfors
som en hastighetsdampande atgard. I projektet ingar &ven trafiksikerhetsatgarder for
oskyddade trafikanter dar viag 262 korsar Landsnoravagen, Lomvagen och
Enebybergsvigen.

En karta 6ver utredningsomrédet visas i Figur 2 pé nésta sida.

Med forkortningen GC avses i detta dokument gang- och cykel (exempelvis GC-vig, GC-
ramp, GC-port 0.s.v.).

2.2 Planlaggningsprocessen for viagplaner

Planldggningsprocessen for vagplaner regleras i viaglagen och miljobalken. Processen for
att ta fram en vigplan visas 6verskadligt i Figur 1. Projektet "Vig 262 Danderyd —
R0Osjon, géng- och cykelvig” befinner sig just nu i skedet for granskningshandling.

Tidigt i processen sker avvagningar mellan framfor allt olika allmdnna intressen medan
det senare i processen sker avviagningar mellan allménna och enskilda intressen. Det
betyder att det ar forst i slutskedet som man sikert kan se hur till exempel enskilda
markagare berors. Efter framtagande av vigplan foljer bygghandling och byggande.

--------
o

e ~ Planlaggningsprocess 3 .
P VAGPLAN y N\
! Atgérdsvals- { Bygghandling }

\

)
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\
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Figur 1. Planldggningsprocessen for vdgplaner. Projektet "Vig 262 Danderyd — Rosjon, gang-
och cykelvdg” befinner sig just nu i skedet for granskningshandling.
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Plan- och miljobeskrivningen (detta dokument) utgor underlag till vigplanen for
projektet. I forslaget till vigplan som helhet finns bland annat plankartor,
gestaltningsprogram, sakagarforteckning och ett antal tekniska PM som beskriver
projektet mer i detalj. For ytterligare information om projektet hinvisas till dessa.

Upblunds Vasby

V&g 262 (Danderydsvagen) ;

? g BT 2
iy ' 2000 Méter ... N T s - £ L
it e oA = Fa TN NG e GEARIM oG B rkan.
Figur 2. Karta 6ver vdg 262 med omgivning, samt omrddets ldge i regionen. De roda pilarna
markerar startpunkter for den planerade gang- och cykelvdgen. Gula skyltar visar korsningar
dar trafiksdkerhetshdjande dtgdrder planeras. Vig 262 heter Danderydsvdgen i Sollentuna
kommun (norr om den streckade kommungrdnsen) och Edsbergsvdgen i Danderyds kommun
(soder om den streckade kommungrdnsen).
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2.2.1 Atgirdsvalsstudie

Den regionala cykelplanen for Stockholms lan 2014 utgor underlag for utbyggnad av
regionala cykelnit for arbetspendling under aren 2014-2030. Cykelplanen har ingen
formell status i planldggningsprocessen men ar gemensamt framtagen av Trafikverket,
TMR! och Trafikforvaltningen i Stockholms lan. I arbetet har dven lanets kommuner
deltagit.

Cykelplanen bedoms enligt Trafikverket, tillsammans med foreslagna
finansieringsramar i Lanstransportplanen och Nationella planen (2014-2025), utgora
underlag for att pdborja planlaggningsprocessen for vigplan i projektet "Vag 262
Danderyd — R0sjon, géng- och cykelviag”. Cykelplanen har darmed fyllt funktionen av en
atgardsvalsstudie, det vill sdga en tidig och bred analys av vilka atgéarder som &r lampliga
att genomfora.

2.3 Tidigare studier av vig 262

De planerade dtgirderna i projektet "Vag 262 Danderyd — R6sjon, gang- och cykelvag”
har foregatts av flera studier.

En forstudie for delen av vag 262 som ligger i Danderyds kommun togs fram 2001 av
davarande Vagverket. Syftet var att fa en enhetlig och séker trafikmiljo langs vag 262.
Efter forstudien togs tva viagutredningar med tillh6rande miljokonsekvensbeskrivningar
fram under dren 2002-2005:

e Vigutredning Vig 262 Edsbergsvigen, korsningen
Edsbergsvagen/Enebybergsvigen, oktober 2004.

e Vigutredning Vig 262 Edsbergsvigen, Trafiksdkerhetsatgarder Rosjon-
Enebybergsvigen, mars 2005.

Vigutredningen fran 2004 togs fram for att ytterligare utreda de trafiksikerhetsatgiarder
utmed vig 262 som foreslogs i forstudien. Strackan utékades samtidigt fram till Résjon i
Sollentuna kommun. Vagutredningen fran 2005 ar en fordjupning av forstudien vid
korsningspunkten Edsbergsviagen/Enebybergsvigen.

Eftersom &tgirderna enligt vagutredningarna dnnu inte genomforts beslutade
Trafikverket att komplettera tidigare genomforda vigutredningar med “Vagutredning av
GC-vig (trafiksdkerhetsatgirder) pa viag 262, delen Rosjon - Enebybergsviagen”
(Trafikverket, februari 2013). Tidigare studerade dragningar f6r gdng- och cykelvigen
uppdaterades d& och kompletterades i enlighet med ny standard for regionala
cykelstrak. Aven tidigare korsningsutformningar utmed vig 262 uppdaterades och
kompletterades, och utredningen redovisar alternativa utformningar for planskildheter
vid Lomvigen och Enebybergsvigen.

t TMR stéar for SLL (Stockholms lans landsting) Tillvaxt, miljo och regionplanering
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Atgirderna som nu foreslés i vigplanen for "Vig 262 Danderyd — R6sjon, gang- och
cykelvag” baseras pa de utredningar som beskrivs ovan.

Den sistndmnda utredningen fran 2013 delar upp striackan i tvd delomréden: nord och
syd med brytpunkt vid Sjoberg. Norr om Sjoberg foreslés en strickning langs nordostra
delen av vigomradet. Soder om Sjoberg redovisas tre alternativ: att forlagga cykelbanan
langs sydvastra eller nordostra vagbanan, alternativt anldagga ett separerat ging- och
cykelstrak oster om befintligt vagomrade. De tre alternativen behandlas vidare i avsnitt
4:2.

2.4 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen i Stockholms lan har gjort bedémningen att projektet "Vig 262 Danderyd
— R0sjon, gdng- och cykelvag” inte medfor en betydande miljopaverkan (enligt beslut
2014-12-01). Darmed behover en sirskild miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte tas
fram. En miljébed6mning av projektets konsekvenser for miljon méaste dock alltid goras,
och kallas d& miljobeskrivning. Miljobeskrivningen redovisas i kapitel 5 i detta
dokument.
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3 Nulage och forutsattningar

Striackan mellan R6sjon och Enebybergsviagen utgor en del i ett utpekat regionalt
cykelstrak kallat Edsvikenstréaket. Utredningsomradet for den nya gang- och cykelvagen
ar ca 4 km langt, och omfattar vigomradet for vig 262 med en bredd av cirka 30 meter
pa 6mse sidor av viagen. Den del av viag 262 som gér genom Sollentuna kallas ocksa
Danderydsvigen, och den del som gér genom Danderyd kallas for Edsbergsvigen (se
Figur 2).

I soder borjar utredningsomradet vid en befintlig signalreglerad korsning mellan vig
262 (Edsbergsvigen) och Enebybergsvigen (Figur 3). I norr avslutas den planerade
géng- och cykelvigen i hojd med Rosjon dar den ansluter till befintlig gang- och cykelvig
(se Figur 4).

Vigen passerar ett antal malpunkter i form av bostadsomraden, verksamhetsomraden
och friluftsomraden. Den fyller ocksa en viktig funktion som genomfartsled mellan
Sollentuna och Danderyd, och férbinder Norrortsleden och E4 i Sollentuna kommun
med E18 i Danderyds kommun.

Figur 3. Den planerade gang- och cykelvigen borjar i soder vid korsningen mellan vig 262
(Edsbergsuvdgen) och Enebybergsvdgen (bilden tagen norrifran).
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Figur 4.1 norr borjar gc“zg- och cklvagen v ROSJOh busshc‘{llp\iats (bilden tagen .ﬁAbr‘;rifran,
det vill sdga omrddet for den planerade GC-vdgen fortsdtter bortat i bild).

3.1 Cykelstrdk i norrort

Edsvikenstraket ar ett 13 km langt cykelstrdk som angor Téabystraket i soder och
Sollentunastraket i norr (se Figur 5). Straket passerar inga storre regionala malpunkter,
utan l6per via ogena dragningar genom bostadsomréden mer eller mindre parallellt med
vag 262. Ett antal delstrackor saknar cykelinfrastruktur och cyklisten tvingas cykla i
blandtrafik. Inga kopplingar till tvirgdende regionala strék finns langs med strackan.

Vid norra gransen for utredningsomradet for den nya gang- och cykelvigen fortsitter
Edsvikenstraket via en befintlig belyst och grusad gang- och cykelvig fram till Edsberg
och vidare mot Sollentuna. I s6dra dnden av utredningsomradet ansluter den till
befintlig cykelvig som fortsétter under E18:s broar samt det nord-sydliga Tabystraket
langs Enebybergsvigen.
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Figur 5. Befintliga cykelstrdk enligt grundkarta fran regidnal cykelplan. Blatt streck visar GC-
bana utan separation mellan gang och cykel, svart streck visar cykling i blandtrafik och rott
streck visar saknad link. De réda pilarna visar var utredningsomrddet borjar och slutar.

3.2 Trafik och trafiksdkerhet

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa viig 262 ir ca 10.000-11.000 fordon per dygn (enligt
Trafikverkets viagflodeskarta fran 2013 och kompletterande métningar i
korsningspunkter frin 2014). Arsmedeldygnstrafiken har minskat mellan 2005 och
2009, och har varit pa ungefir samma niva sedan 2009. Aven trafiken under maxtimme
foljer samma monster.

Andelen tung trafik berdknas vara ca 7 % (enligt Trafikverkets vigflodeskarta fran 2013).

Aktuell vagstricka pa viag 262 utformades fran borjan for en hastighetsbegransning pa
70 km/h och har darfor en bredd av ca 12 meter inklusive vigren. Sedan ett antal ar
tillbaka géller hastighetsbegransningen 50 km/h fran korsningen med Enebybergsvigen
till Lomvagen. Den breda vagutformningen inbjuder fortfarande till hogre hastigheter
och det 4r ménga som kor for fort pé strackan. Norr om korsningen med Lomvéagen ar
hastighetsbegransningen 70 km/h.

Manga viltpassager sker 6ver viag 262, i synnerhet rddjur som passerar i h6jd med Sitra
dngar. Inga viltstiangsel finns utmed vigen.

Maojligheten for cyklister att rora sig 1angs vigen trafiksikert ar begransad da cykel-
infrastruktur saknas helt och den som vill cykla hanvisas till vigrenen. Detsamma giller
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for fotgangare, da det inte heller finns gidngbanor. Behovet att rora sig till fots langs
véagen antas dock vara relativt begriansat, forutom i anslutning till busshéllplatserna.

3.2.1 Olycksstatistik

Med hjélp av STRADA? har olycksstatistik tagits fram som representerar aktuell
projekteringsstracka ldngs med vig 262 ar 2010-2015. Totalt har det skett 20 olyckor
under perioden, varav 17 lindriga olyckor, tre svéra olyckor och inga dodsolyckor.

CyKklister har varit inblandade i tva av olyckorna, en lindrig och en svér olycka. Vid den
lindriga olyckan korde personbil om cyklist och vid den svéra olyckan kolliderade
personbil som skulle korsa vig 262 vid korsningen Lomvigen/Fasanviagen med cyklist
som cyklade vasterut pa viag 262. En olycka med lindrig utgang har skett vid
overgéangstillet vid Danarovagen, dar en personbil korde pa en fotgéngare.

I bada fallen har cyklisten befunnit sig pa vég 262 och personbil har varit inblandad. En
olycka med fotgingare har skett vid 6vergangstéllet vid Danarovagen, dven har i
samband med personbil.

I korsningspunkterna Enebybergsvigen/vag 262 och Lomvagen/Fasanviagen/viag 262
har det skett flest olyckor: tio respektive sex stycken. De flesta av dessa har varit lindriga
och nagon form av krock- eller upphinnande olycka i samband med trafikljus eller
vajning. Tva svira olyckor har skett i respektive korsning, en av dessa beroende pa
sjukdomsfall och den andra med ett osidkert handelseforlopp.

3.2.2 Passager

For oskyddade trafikanter (gdende och cyklister) som vill passera vig 262 finns fyra
planskilda gang- och cykelforbindelser. Dessa ar norrifran en gangport under viagen vid
Rosjons busshallplats, en gang- och cykelbro ca 400 meter norr om korsningen med
Lomvigen, en gang- och cykelport under vagen vid korsningen med Lomvégen och
slutligen en gang- och cykelport under vigen vid Handelsviigens busshéllplats. Ovriga
passager for de oskyddade trafikanterna 6ver viag 262 sker i plan. Samtliga passager
finns markerade i kartan i Figur 10, och exempel visas i Figur 6-Figur 9.

Overgangsstillenas ligen lings med strickan ir anpassade dels till placeringen av
busshallplatserna och dels till malpunkter som till exempel rekreationsomréade och
golfbana. Vid Enebybergsvigen ar passagen signalreglerad och 6vriga befintliga
overgangsstillen ar forsedda med refuger i mitten av vagen.

2 Swedish Traffic Accident Data Acquisition
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Figur 7. Gdng- och cykelbro 6ver vdg 262 ca 400 meter norr om korsningen med Lomuvdgen.
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Figur 9. (jvergt‘ingsstiille/passge iplan vid bssh&llplatsen

3.2.3 Busstrafik

Vag 262 trafikeras av busslinjerna 607, 627 och 697 (nattbuss). Linjerna 607 och 697
trafikerar striackorna Edsberg - Morby Centrum respektive Karolinska sjukhuset - Satra
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ang. Linjen 627 trafikerar strackan Kista - Arninge. Langs med hela striackan mellan
Ro6sjon och Enebybergsvigen finns tio busshéllplatser. Inom utredningsomrédet for den
planerade gang- och cykelvagen (det vill sdga langs med vdg 262 och inom 30 meter pa
béda sidor) finns totalt sju busshéllplatser (se Figur 10).

Standarden pé héllplatserna ar idag inte tillfredsstéllande ur ett tillginglighets-
perspektiv. Samtliga busshéllplatser ldngs med striackan uppgraderas och
tillganglighetsanpassas som en del av det aktuella projektet.

3.3 Landskap, bostads- och friluftsomrdden

Landskapet langs vag 262 &r laglant och svagt kuperat med bergpartier och sprickdalar.
Markvegetationen ar varierad och inom omradet finns skog, bebyggelse och till viss del
Oppen mark. Vagstrackan gér genom ett till stora delar gront landskapsrum kantat av
blandskog och med berg i dagen.

Séder om vig 262 ligger bland annat bostadsomrédena Sitra, Sjoberg, Skogsvik och
Nora, som i forsta hand bestar av villabebyggelse (Figur 10). Norr om véagen ligger
bostadsomraden i form av flerfamiljshus langs med Lomvégen (Karrdal), och dven
niarmast Enebybergsvigen i soder ligger ett antal flerfamiljshus. Bostadsomraden
ansluter mot vag 262 via bland annat Skogsviksvigen, Handelsviagen, Danaréviagen och
Edsviksvigen.

Vister om Edsviksvagen finns Satra dngar och Satra prastgird med kapell. Runt
prastgirden har marken varit uppodlad och landskapet Gppnar sig ner mot Edsviken.
Norr om vag 262 breder Rinkebyskogen ut sig mot Enebyberg och vidare mot Rosjon.
Skogen genomKkorsas av ett antal motionsspar samt Roslagsleden for vandring. Intill
vagen arrenderar Danderyds golfklubb mark for en golfbana. Klubbhus och infart med
p-platser ligger i h6jd med Danarovagen.



@in
0 TRAFIKVERKET

19 (82)

Rosjon

Overgangstille

Satra prastgard

& Siitra préastgard @\ Rinkebyskogen
Overgangstille

Overgangstille
: Hvergangstille
; Danderyds
golfklubb )
: Port till
< - Roslagsleden e

’ 250 500 1000 Me%ef \ i fing, ¥ SLE :
lﬁl—o—y—o——t—o—o—a—| BT o, .. Olantmateriet; §
Figur 10. Karta dver den berorda strdckan av viag 262 med angrdansande vdgar,
bostadsomrdden mm. Bla bussymboler med vit text visar placering och namn pa busshallplatser
langs med strdckan. Réda pilar markerar var utredningsomrddet borjar och slutar.

3.4 Geotekniska forhdllanden

De geotekniska forhéllandena langs strackan uppvisar en stor variation. Pa relativt langa
strackor forekommer berg i dagen dir viag 262 gar genom befintliga bergskarningar. I
sodra delen av strackan, i korsningen med Enebybergsvigen, ligger bergnivan pa norra
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sidan endast knappt en meter under befintlig marknivi, men ca 3,5 m under marknivan
pa s6dra sidan om végen.

I stora omréden langs vigen forekommer fastmarksomréden dar jorden under ett tunt
vegetationsticke ofta bestar av grusig sand eller morén. Dessa omridden bedéms ha god
barighet och stabilitet med liten risk for sattningar.

Déremellan forekommer kortare l6smarksomraden med lerdjup ofta inte djupare an ca
1-2 meter, men lerdjup pa upp till ca 7 m férekommer. Inom vissa av dessa omréden
kommer forstarkningsatgarder behovas i ssmband med breddning av befintlig vagbank.

Nedan framgér del av SGU3:s jordartskarta for omradet (Figur 11).

- Berg Glacial lera 7
Moran Postglacial lera

- Isalvssediment Brun karrtorv

Kursgard S ]0

Edswken

&

\

\
Skogsvn

g Smabatsh

Figur 11. Jordartskarta. Aktuell strdcka markerad med svart linje. Kdlla webgis-data fran SGU.

el

©Lantmateriet, Geodatasamverkan © SGU

3 Sveriges Geologiska Undersokning
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3.5 Ledningar

Aktuella ledningsfragor ar bland annat att en luftledning mellan Norrviken och Sjéberg
som idag korsar vagen vid Sjoberg ska ersittas med en ny markkabel och kommer att
korsa vig 262 langre soderut. Vidare 16per Kappalatunneln for avloppsvatten genom
Rinkebyskogen och korsar dven viag 262 i soder. Befintliga ledningar finns ocksa i
korsningen mellan vig 262 och Enebybergsvigen.
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4 Projektets utformning

4.1 Vigplanens omfattning

Vagplanen omfattar en stricka av ca 4 km och innefattar féljande delar:
e Ny ging- och cykelbana lings norddstra sidan av vag 262
o Tillgdnglighetsanpassning av busshéllplatser langs strackan

e Framkomlighetsatgirder for cykeltrafik i korsningen vig 262/Landsnoraviagen/
Lomvagen

e Framkomlighetsatgarder inklusive forlangning av befintlig port under vigen i
korsningen vig 262/Lomvigen/Fasanvigen

o Planskildhet i korsningen viag 262/Enebybergsvigen med tva ging- och
cykelportar under bilviagarna

4.2 Studerade alternativ

Under arbetet med att ta fram véagplanen har olika alternativ for lokalisering av gang-
och cykelbanan samt utformning av korsningar fran den kompletterande
vagutredningen studerats.

4.2.1 Tre alternativa striackningar for gang- och cykelbanan

I vagutredningen som togs fram 2013 delas utredningsstriackan mellan Enebybergsvigen
och R6sjon upp i tva delstrackor: nord och syd. Delstracka nord innefattar delen Rosjon
— Lomvagen medan delstriacka syd innefattar delen Lomvégen — Enebybergsvégen (se
Figur 12).

For delstriacka nord anldggs gang- och cykelbanan lampligen pa den norddstra sidan av
vagen, dar den ansluter till befintlig gdng- och cykelbana vid Rosjon. Cykelviagen knyts
da naturligt till befintligt nat vid R6sjon med en koppling soderut till Kirrdal och
Sjoberg. Naturliga kopplingar finns ocksa till Lomviagen och till gdng- och cykelbron
over vag 262.

For delstracka syd presenterades i vigutredningen tre utredningsalternativ: Gang- och
cykelbanan kan antingen anliggas pa den sydvistra (1) eller norddstra (2) sidan i
anslutning till befintlig vig. Ett tredje alternativ (3) innebar en friliggande géng- och
cykelbana ldngs nordostra sidan av vigen.

I alternativ 1 och 2 f6ljer den nya géng- och cykelbanan nuvarande vig langs hela
strackan och avskiljs med végracke, vilket innebér att den i stor utstrackning ryms inom
befintlig vigsektion, férutom vid busshallplatser och vagkorsningar. Alternativ 3 innebar
att gang- och cykelvigen avgransas mot korbanan med en gron skiljeremsa som kan
variera i bredd beroende pa terrdngforhallandena. For att mojliggora ett rationellt
underhall av skiljeremsan bor den inte forses med vagracke.
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Figur 12. Alternativa utformningar av gang- och cykelvdg ldngs med vdg 262 — schematiskt
redovisade 1 vdgutredningen fran 2013. Bearbetad karta fran vagutredningen.

4.2.1.1 Alternativ 1

Fordelar med alternativ 1

- Tillganglighet till gdng- och cykelbanan for villaomradena s6der om vag 262 och

lokala cykelvagnatet.

- Trafiksdkerhet eftersom gang- och cykelbanan avskiljs med vagracke.

- Litet markintrang och péverkan pa befintlig natur vid sidan om vigen eftresom

endast mindre breddning av vigen behover goras.

- Befintlig vagkropp kan till stor del behéllas.

- Mojlighet att aterskapa vigsektionen for vag 262 for eventuella framtida behov.

- Smal vigsektion uppmuntrar till 1agre hastigheter.
Nackdelar med alternativ 1

- Samre tillgdnglighet till regionala mélpunkter.

- Manga konfliktpunkter med korsande vigar och utfarter.

- Gang- och cykeltrafiken ror sig nira biltrafiken.

- Begransat snéupplag.
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4.2.1.2 Alternativ 2

Férdelar med alternativ 2
- Tillganglighet till regionala malpunkter.
- Fa konfliktpunkter med korsande véagar och utfarter.
- Trafiksdkerhet eftersom ging- och cykelbanan avskiljs med vagracke.

- Litet markintrdng och péverkan pa befintlig natur vid sidan om vagen eftresom
endast mindre breddning av vigen behover goras.

- Befintlig vagkropp kan till stor del behéllas.
- Mojlighet att aterskapa viagsektionen for vig 262 for eventuella framtida behov.
- Géng- och cykeltrafikanter ror sig nara naturen.
- Smal vigsektion uppmuntrar till 14agre hastigheter.
Nackdelar med alternativ 2

- Samre tillgdnglighet till gdng- och cykelbanan for villaomradena soder om vig
262 och lokala cykelvignitet.

- Géng- och cykeltrafiken ror sig nara biltrafiken.

- Begransat snéupplag.

4.2.1.3 Alternativ3

Fordelar med alternativ 3
- Tillganglighet till regionala malpunkter.
- Fa konfliktpunkter med korsande véagar och utfarter.
- Gang- och cykeltrafikanter ror sig ndra naturen.
- Gang- och cykeltrafiken ror sig pa ett storre avstand fran biltrafiken.
- Storre mojligheter till snéupplag.
Nackdelar med alternativ 3

- Samre tillganglighet till gdng- och cykelbanan for villaomradena séder om vag
262 och lokala cykelvignitet.

- Stort markintrang och paverkan pa befintlig natur vid sidan om végen for att
den totala vigsektionen breddas.

- Delar av befintlig vagkropp maéste rivas.
- Inte mdjligt att aterskapa en bredare sektion om behovet uppstar.

- Bredare total vigsektion uppmuntrar till hogre hastigheter.

4.2.2 Valt strackningsalternativ

Alternativ 2

Utifran de for- och nackdelar som beskrivs ovan har bedomningen gjorts att projektet
bast uppfyller sitt syfte inom de givna projektramarna genom att gang- och cykelviagen
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anlaggs enligt alternativ 2, det vill saga pa den nordostra sidan i anslutning till befintlig
vag.

4.2.3 Bortvalda strackningsalternativ

Alternativ 1

Utifran de for- och nackdelar som beskrivs ovan anses alternativ 1 inte lika val uppfylla
syftet som regionalt gang- och cykelstrék eftersom det ger en sdmre forbindelse till
regionala malpunkter samt de ménga konfliktpunkterna med korsande vagar och
utfarter langs strackan.

Alternativ 3

Utifran de for- och nackdelar som beskrivs ovan anses inte fordelarna med alternativ 3
overviga nackdelarna. Avgorande faktorer 4r markintranget och att vigsektionens
utformning inte uppmuntrar till lgre hastigheter.

4.2.4 Separeringsform

For att separera fordonstrafik fran ging- och cykeltrafik har vagracke valts (se mer
under avsnitt 4.11). Alternativ till vigracke ar vigmarkering eller kantsten.

Valt alternativ

Eftersom vag 262 till stora delar gir genom en lantlig miljo som inbjuder till hoga
hastigheter och att man har trafiksékerhetsproblem for gdende och cyklister, ar vagracke
det alternativ som bést ger en hastighetsdampande effekt samt skyddar gdende- och
cyKklister vid olyckor. Ur driftsynpunkt ar ett vagracke ett hinder for vintervaghallning,
men med ritt utformning bor hindret kunna minimeras. En nackdel med végracke ar att
det finns risk for att racket blir en barriar for vilt som ska passera viagen. For att minska
den effekten blir val av rackestyp viktigt, och uppféljningar rekommenderas ocksa (se
vidare resonemang i avsnitt 5.2.9).

Bortvalda alternativ

Vagmarkering ar inget fysiskt hinder for fordonstrafik eller gdende och cyklister att
inkrakta pa varandras korbanor. Vagmarkering kan dessutom vara svar att uppfatta vid
vintervaglag. Ur driftsynpunkt underlittas vintervighallningen, daremot maéste
viagmarkeringen underhéllas betydligt oftare an vigricke eller kantsten.

Kantsten ger ett visst fysiskt hinder men dr inget egentligt skydd vid olyckor. Det skapar
dven avvattningsproblematik langs vigen med insténgt vatten som maste ledas bort
genom dagvattenbrunnar och ledningssystem. En ratt utford kantsten ar bra ur
driftsynpunkt, men det finns risk att en déligt utférd kantsten inte haller for trycket fran
plogbladet.

4.2.5 Passage i korsningen med Lomvigen/Fasanvdgen

I korsningen mellan vig 262, Lomvagen och Fasanvigen har utgdngspunkten varit att
korsningen ska vara planskild, det vill sdga att gdng- och cykelvigen ska passera
Lomvigen genom en port under vigen. Detta alternativ har dock fatt viljas bort pa
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grund av konflikt med befintliga ledningar som ligger ldngs med Lomvigen. Istéllet
kommer den nya ging- och cykelbanan korsa Lomvégen i plan med hjilp av ett
signalreglerat 6vergéngsstille (se dven avsnitt 4.4.2).

4.2.6 Korsning mellan vag 262 och Enebybergsvigen

I vagutredningarna frdn 2004 och 2013 presenteras tva huvudalternativ for korsningen
mellan vig 262 (Edsbergsviagen) och Enebybergsviagen. Bida alternativen redovisar
planskildheter for gdende och cyklister under vag 262 och Enebybergsvigen, men
alternativet med cirkulationsplats kraver en betydligt storre ombyggnad av korsningen
samt ramperna vid trafikplats Danderyds Kyrka utmed E18.

Valt alternativ

Signalreglerad korsning med planskildheter for gdende och cyklister har valts eftersom
det uppfyller kraven pé kapacitet, tillginglighet och trafiksdkerhet, men ger ett minimalt
markintrang p4 intilliggande fastigheter. Alternativet innebar dessutom att ramperna
vid trafikplats Danderyds Kyrka inte behdver byggas om.

Alternativet har bearbetats och olika 16sningar har testats for att hitta optimal placering
av busshéllplatser, gdng- och cykelvagar samt planskildheter. Den 16sning som
presenteras i viagplanen ar den som uppfyller kraven samt ger minst markintrang.

Bortvalt alternativ

Alternativet med cirkulationsplats har valts bort eftersom det dr utrymmeskravande och
kraver ombyggnad av ramperna i trafikplats Danderyds Kyrka. Omradena runt
korsningen ar under utveckling vilket innebar att en storre ombyggnad av trafikplatsen i
dagslaget inte 4r meningsfull.

4.3 Vdagutformning

Den planerade gang- och cykelvigen anldggs Oster om vig 262 langs med hela
utredningsomradet. Vid norra griansen for utredningsomradet, vid busshallplatsen vid
R0Osjon, ansluter den till befintlig gang- och cykelvig fram till Edsberg och vidare mot
Sollentuna. I séder ansluter den nya gang- och cykelvigen till befintlig cykelviag som
fortsitter under E18:s broar samt till det nord-sydliga cykelstraket 1angs
Enebybergsvigen.

4.3.1 Vagbredd och typsektion

Vigbana

I forhallande till tillditna hastigheter pa den aktuella vagstrackan (70 km/h péa strackan
RoOsjon - Landsnoravigen och 50 km/h pa strickan Landsnoravigen - Enebybergsvigen)
ar den befintliga vigbredden pa totalt ca 12 meter 6verdimensionerad och inbjuder till
hoga hastigheter. I syfte att 6ka trafiksiakerheten och anskaffa utrymme for en gang- och
cykelvag smalnas korfilten av frén 3,75 till 3,25 meter, och vigrenarna minskas fran 2
till 0,5 meter. Samtidigt forflyttas korfilten i sektionen och hamnar delvis pa den
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nuvarande sydvastra viagrenen. Den sydvastra vagkanten behalls i stort sett som den ar
med undantag av busshéllplatsligen.

Sektionsmatten pa vigbanan har valts utifran ett flertal aspekter som fordonsbredder
och for att f4 en hastighetsdampande effekt langs vagen. Matten foljer RiBuss 08
(Riktlinjer for utformning av gator och vigar med hansyn till busstrafik) som anger en
minsta korfaltsbredd pé 3,25 meter och minsta gatubredd 7,0 meter.

Gdang- och cykelbana

P& nordostra sidan av vigen anléggs en 4,3 meter bred gang- och cykelbana, dar
cykelsektionen ar 2,5 meter bred och gangsektionen ar 1,8 meter bred. Ging- och
cykelbanan atskiljs fran biltrafiken med en 0,75 meter bred skiljeremsa forsedd med
vagracke.

Bredden pa sektionerna i gdng- och cykelbanan &r inom ramarna for vad som
rekommenderas i den gillande regionala cykelplanen f6r Stockholms lian samt i GCM-
handboken4, och ar dven i linje med Danderyds respektive Sollentuna kommuns
cykelplaner.

Den nya vigen blir totalt 13,05 m bred, och den befintliga vigen behover dirmed

breddas med i genomsnitt en meter. En skiss 6ver typsektioner 1angs vig 262 redovisas i

Figur 13.
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Figur 13. Skiss over typsektion ldngs vag 262.

4 ”Utformning, drift och underhéll med géng-, cykel och mopedtrafik i fokus”, utgiven av

SKL (Sveriges kommuner och landsting) och Trafikverket
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4.3.2 Ramper

Dér det anldggs nya gang- och cykelramper utformas dessa med 4,3 meters bredd, och
med slintlutningen 1:3 i sé stor utstrackning som majligt. Stddmur anvands endast dar
det inte finns tillrackligt med utrymme for flacka slanter. Nya gdngramper anldggs med
3 meters bredd med flacka slanter som lutar 1:2 eller 1:3.

Figur 14. Skiss over typsektion for GC-ramp utan stodmurar (ovre bilden), GC-ramp med
stodmurar (mellersta bilden) samt typsektion for gdngramp (nedre bilden).
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4.4 Korsningar

4.4.1 Vig 262 /Landsnoraviagen/Lomvagen

Framkomligheten for cykeltrafik 6kas genom att 6vergangsstallet flyttas narmare vig
262. Korsningen vig 262/Landsnoravigen/Lomvigen signalregleras darfor helt for att
anpassa korsningen till den nya utformningen. Det befintliga oreglerade 6vergéngs-
stillet som ligger parallellt med vag 262 ersétts med ett signalreglerat kombinerat géng-
och cykelovergangsstille med en 2,5 meter bred mittrefug (se Figur 15).

Aven det befintliga reglerade 6vergangsstillet over vig 262 breddas till 4,3 meter och
gors om till ett kombinerat géng- och cykelvergangsstille. Den befintliga gdngvigen
som knyter Landsnoraviagen med gang- och cykelvagen norr om véig 262 uppgraderas till
en 4,3 meter bred géng- och cykelvig.

Figur 15. Ny gdng- och cykelbana i korsninge vdg 262/Landsnoravigen/Lomuvdgen
dskadliggors med bldtt respektive gult, ddr blatt visar ny gang- och cykelvdg och gult visar
passager i plan/évergdngsstillen. Rod linje visar nytt vdgrdcke.
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4.4.2 Vag 262 /Lomvdgen/Fasanvagen

Korsningen vig 262/Lomviagen/Fasanvigen ar idag signalreglerad med en vagport for
géng och cykel under vag 262.

Inledningsvis fanns en ambition att passage av den nya gang- och cykelviagen skulle ske
med hjilp av en ny gang- och cykelport under Lomvéagen. Detta har dock visat sig vara
svart att dstadkomma pé grund av konflikt med befintliga ledningar som ligger langs
med Lomvégen. Istéllet korsar den nya gang- och cykelbanan Lomvigen i plan med
hjélp av ett signalreglerat 6vergéngsstille (se Figur 16).

Losningen medfor ocksé forlangning av den befintliga gdng- och cykelporten under vig
262 som binder samman omréadets gdngbanenit Oster och vister om vig 262. En trappa

anldggs i slanten mellan en ny gdngbana ldngs Lomvagen och den befintliga rampen ner
till nuvarande gangport.

SR |
==y

- »
e

§ Ve ded

- Cacd il : %
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"

Figur 16. Ny gdng- och cykelbana i korsningen vdg 262/Lomuvdgen/Fasanvdgen askadliggors
med blatt respektive gult, ddr bldtt visar ny gang- och cykelvdg och gult visar passage 1
plan/overgdangsstille. Rd linje visar nytt vdgrdcke, och befintlig gadngport visas i lila.
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4.4.3 Vag 262 /Enebybergsvigen

Korsningen vig 262 (Edsbergsviagen)/Enebybergsvagen ar i dagslaget en signalreglerad
fyrvagskorsning dar gang- och cykeltrafik passerar korsningen i plan. I korsningen méts
tva cykelstrak, och korsningen foreslas bli planskild dar géng- och cykeltrafiken leds
under vagen genom tva gang- och cykelportar. Den ena géng- och cykelporten kommer
leda under Enebybergsvigen och den andra under viag 262 (Edsbergsvigen). P4 grund
av de tva cykelstraken som mots, dar relativt tét cykeltrafik i hoga hastigheter kan
forvéntas, planeras en cykelrondell dir cykelvigarna mots. Den nya utformningen av
korsningen askadliggors i Figur 17.

P& ytan som tas i ansprak av de nya anlaggningarna finns bland annat tvé generella
biotopskydd som péverkas, vilket 4r markerat i samma figur. Biotopskydden och
paverkan beskrivs vidare i avsnitt 5.2.6.

Figur 1 7. Utformning av korsningen vig 262 (Edsbergsvagen)/Enebybergsvagen Nya GC—
banor ar markerade med blatt och nya GC-portar med lila. Siffror med pilar visar ldgen for
sektioner som visas 1 Figur 18 och Figur 19.
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Portarna kommer ha en fri h6jd pa 3 meter och en bredd pé 6 meter. De ansluts till
befintliga gdng- och/eller cykelbanor samt den nya gang- och cykelbanan med gang- och
cykelramper och trappor. Ramperna blir 4,3 meter breda och lutar upp till 7 %.
Géngbanorna som l6per langs viag 262 (Edsbergsvagen) och Enebybergsvigen blir 3
meter breda med samma lutning som vagen, det vill siga som mest 5 %. Bredden pa
samtliga trappor foreslas till minst 2,5 meter.

Bergnivén ligger 1,2 — 3,5 meter under ytan, vilket gor att ramperna till storsta del ligger

i bergskirning (se Figur 18). For att dstadkomma minst 20 meters sikt i
fyrvagskorsningen mellan gang- och cykelbanorna planeras siktspriangning av berg.

Figur 18 (sektion 2-2 i Figur 17). I korsningen med Enebybergsuvdgen ligger gdng- och
cykelramperna i bergskdrning. Bergskdrningen utformas med lutning 4:1 och 1,5 meter breda
berghyllor. Markskdrningen i dessa sektioner utformas med lutning 1:2.
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STODMUR
MED
RACKE

Figur 19. Nordvdstgdende gdng- och cykelramp, markerad 1-1 i Figur 17 (6verst), sydostgdende
gdng- och cykelramp, markerad 3-3 i Figur 17 (mitten), sydvdstgdende gang- och cykelramp i
korsningen med Enebybergsvdgen, markerad med 4-4 i Figur 17 (nederst).

4.5 Busshallplatser

Samtliga busshéllplatser ldngs med strackan uppgraderas till typen fickhallplats enligt
RiBuss 08 (Riktlinjer for utformning av gator och viagar med hinsyn till busstrafik). De
héllplatser som berors ar norrifrdn Rosjon, Satra prastgard, Sitra, Jaktskyttebanan,
Danardvigen, Handelsviagen och Rinkeby vistra.

Hallplatserna anliaggs med 3,9 meter breda plattformar och ar dtskilda fran kérbanan
med kantstod. Gang- och cykelviigen passerar busshéllplatserna pa baksidan och skiljs
at med ett staket. Foreslagen utformning visas i Figur 20 och Figur 21.
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Figur 21. Skiss 6ver foreslagen busshdllplatsutformning sedd i profil.

4.5.1 Omdragning av vig vid busshallplats Sitra gard

Vid laget for busshallplatsen Sétra gérd, norrgaende riktning (mot Sollentuna) finns en
in- och utfart for en skogsvag som loper norrut in i skogen. Vid anldggandet av gdng- och
cykelvigen och ny busshéllplats behéver hallplatsen separeras fran skogsvigens in- och
utfart.

Hallplatsen planeras att flyttas ca 25 meter soderut fran sitt befintliga lige. Aven
overgédngsstillet flyttas soderut och hamnar dé pé andra sidan av Sjobergsvigen.
Anslutningen planeras som en minst 3,5 meter bred vég, for att mojliggora dtkomst till
akern av skordetroska alternativt lastbil. Forslaget askadliggors i Figur 22.

Figur 22. Forslag till ny placering av busshdllplats och dvergdngsstille vid Sdtra gard.

4.5.2 Flytt av bullerskirm

Vid Handelsvagens busshéllplats pa sydvéstra sidan av vagen (sodergiende riktning, se
Figur 23) behover en bullerskarm flyttas bakat narmare bebyggelsen, pa grund av
atgiarder som genomfors for att tillgdnglighetsanpassa busshallplatsen. Bullerskarmens
h6jd och placering kommer justeras s att ljudnivderna for bebyggelsen bakom
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bullerskdrmen inte okar. Detta visas schematiskt i Figur 24. Mer information om buller
finns i avsnitt 5.5.

i ; : 2 : \ ) L
Figur 23. Bullerskdrm som pdverkas da busshdllplatsen vid Handelsvdgen
tillganglighetsanpassas.

Stodmur med Bullerplank

|

Stodmur

| Busshillplats |  Ramp 1

I I I
Figur 24. Schematisk skiss av ny placering av bullerskdrm vid Handelsvdgens busshallplats
(sodergdende riktning).
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4.6 Broar

4.6.1 Befintliga anlaggningar

Aktuell vagstriacka har fyra befintliga broar. Tre av dessa mojliggor for gang- och
cykelpassage under vig 262, och bendmns i 6vriga delar av detta dokument for ging-
och cykelportar (dven om den korrekta tekniska termen ar broar). Vigportarna/broarna
finns markerade i kartan i Figur 10, och &r norrifran:

« En rorbro for gng- och cykeltrafik under vag 262 vid Rosjobadet, byggd 1957.
« Bro for gang- och cykeltrafik 6ver vag 262 vid Sjoberg i Sollentuna, byggd 1988.

+ En plattrambro for gdng- och cykeltrafik under vig 262, i korsningen mellan
vig 262 och Lomvigen, byggd 1988.

« En plattrambro for gdng- och cykeltrafik under vig 262 vid Handelsvigens
busshallplats (sydostra delen av golfbanan), byggd 1960.

De tvé forstndmnda broarna samt den vid Handelsvagens busshéllplats paverkas inte av
anlaggandet av den nya géng- och cykelvigen. Den befintliga bron i korsningen med
Lomvégen behéver breddas 2,1 - 4,7 meter pa norra sidan. Breddningen medfor att
befintlig kantbalk och befintligt racke samt vingar behéver rivas. Den fria hojden och fria
Ooppningen foreslds behallas.

4.6.2 Nya broar

Inom aktuell vagstriacka foreslas tva nya portar (plattrambroar) byggas. Dessa planeras
till korsningen vid Enebybergsvigen, for att gang- och cykelvagen ska passera planskilt
under den befintliga bilviagen.

Broarnas fria hgjder foreslas till 3 meter och den fria bredden till 6 meter. Utformningen
irilinje med gestaltningsprogrammet for projektet.

De foreslagna broarna och anslutande stédmurar paverkar befintliga ledningar och dven
grundvattennivan. For grundvattenfragan, se vidare under avsnitt 5.3 i
miljébeskrivningen.

4.7 Gestaltningsprinciper

Nir viagen breddas med i genomsnitt en meter dr det viktigt att utformningen av den
integreras i omgivande landskap for att vagen inte ska bli dominant. Langs det
obebyggda landskapet langs vig 262 dr det extra viktigt att tillkommande slénter,
banker mm anpassas till landskapets former och inte manifesteras. Propellerskirning
ska utforas av jordslanter och slantkronet ska avrundas. Vid bergskirning efterstravas
en sa naturlig yta som mojligt.

Langs bebyggt landskap &r vigen ett eget element precis som bebyggelsen, och
vagrummet tillats ha en hogre bearbetningsgrad, exempelvis gang- och cykelportar. For
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att bli en trygg genvag ska gang- och cykelportar vara valbelysta, valskotta och
trafiksikra.

Stodmurar som anlaggs for att ta upp héjdskillnader placeras sé 1angt frdn gang- och
cykelvigen som det ar majligt for att de ska uppfattas med en storre rymd. Stodmurar
vid Fasanvigen/Lomvagen utformas pé liknande sitt som befintliga ytor i gdng- och
cykelporten. Vid Enebybergsvagen finns mojlighet att med hjalp av bekladnad av
stodmurar ge platsen en egen identitet. Nya slanter som uppstar intill portarna vid
Enebybergviagen besas med gris nér de ar flacka, medan brantare slinter planteras med
l4ga marktackare. P4 Ovriga slénter aterfors befintlig ytjord for att aterskapa dangsmark
(se vidare i avsnitt 5.2).

Nir den befintliga gang- och cykelporten vid korsningen Lomvigen/Fasanviagen
forlangs och sldnterna justeras, kommer dessa planteras med laga marktéckare.

4.8 Belysning

Befintliga belysningsstolpar inklusive armaturer utmed vig 262 ar i undermaligt skick
och av omodern konstruktion, och ska darfor rivas.

Ny belysning anordnas for att belysa bade befintlig vig och ny gang- och cykelvig.
Végbelysningen ska vara enhetlig och utgoras av stolpbelysning med en kompletterande
belysning i portar under vig, vid korsningar och i 6vriga lagen dir vagbelysningen inte
tacker gang- och cykelvéigen.

Belysningen ska utformas sa att miljon kanns trygg och sa att hinder i form av till
exempel korsningar, bergutstick eller trappor latt upptacks.

4.9 Beldggning

Géng- och cykelviagen kommer att vara asfaltbelagd. Befintligt slitlager kommer att bytas
ut mot ett jamnare material battre anpassat for gang- och cykeltrafik an dagens
belidggning.

4.10 Ledningssamordning

Trafikverkets krav avseende ledningar inom viagplaneomréadet maste beaktas. Detta sker
genom hela planprocessen med hjilp av ledningssamordningsméten med berérda
ledningsiagare samt diskussioner avseende genomforandeavtal mellan ledningsédgare och
Trafikverket.

P& den storre delen av strackan kommer vigen att avvattnas via diken. Vid korsningen
mellan vig 262 och Enebybergsvigen anlidggs en ny pumpstation for att leda bort
dagvatten fran de tva nya gang- och cykelportarna. Vid gang- och cykelpassagen i
korsningen med Fasanvigen och Lomvigen kommer en dagvatten-pumpstation att
behova flyttas.
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4.11 Rdicken

Géng- och cykeltrafik kommer att skiljas frén fordonstrafik med ett vagracke vars
uppgift ar att skydda géng- och cykeltrafikanter frin pakorning samt att hindra géng-
och cykeltrafikanter att vingla ut i korbanan. Riacket kommer vara 1,1 meter hogt.

4.12 Vigmarkering

Befintlig vagmarkering kommer att friasas bort och ersittas med nya kantlinjer,
korfaltslinjer och mittlinje pa grund av den dndrade sektionen. Skiljezonen mellan gang-
och cykelviagen och kérbanan kommer att markeras med ett sparrfilt.

4.13 Etablerings- och arbetsomrdden

Under arbetet med att anldgga gang- och cykelvigen samt genomfora
trafiksdkerhetshojande atgérder i korsningar lings med vig 262, behdvs tillfalliga
arbetsytor for bland annat uppstéllning av arbetsfordon, arbetsbodar och tillfallig
forvaring av arbetsmaterial som beh6vs pé arbetsplatsen. Fyra etableringsytor med
tillfallig nyttjanderatt foreslés for detta: en vid korsningen viag 262/Enebybergsvigen, en
pa dkern strax séder om korsningen med Edsviksvigen, en vid korsningen vag
262/Lomvigen och en vid korsningen vag 262/Landsnoravigen. De foreslagna
placeringarna visas 6verskadligt i Figur 25, och i narmare detalj i Figur 26 - Figur 29. I
korsningen vid Enebybergsviagen kommer den tillfalliga nyttjanderétten dven anvandas
for omlaggning av bilvigen under byggtiden.
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Enebyberg £

Rinkebyskogen

Fi 'ur 25. Foreslagen placering av fyra etable
262 markerade med orange skyltar.
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Etableringsyta )"

[ ] Tinfanig nyttjanderatt
[ Nyt vagomrade

Figur 26. Foreslagen placering av en etableringyta i korsningen vdg 262/Landsnora-
vdgen/Lomvdgen. Bla fdrg markerar nytt vigomrade med vdgritt, och gul farg markerar
tillfillig nyttjander<itt.

[ ] Tinfallig nytianderatt
[ Nyt vagomrade

100 Meter “

©Lantmatenet, odatasa\mvgrkan

Al % v Y e \
Figur 27. Foreslagen etableringsyta i korsningen vdg 262/Fasanvdgen/Lomvdgen. Bla fdrg
markerar nytt vigomrade med vdgritt, och gul farg markerar tillfillig nyttjandertt.
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Rinkebyskogen

[ ] Tinfallig Nyttianderatt
[ Nytt Vagomrade

Biotopskyddat dike
- Biotopskyddad akerholme S8
[ ] Tifallig nytjanderatt -
- Nytt vagomrade

2 ~+ Yol eriet, G afgg mverk\an’/
Figur 29. Foreslagen etableringsyta i korsningen vdg 262/Enebybergsv('1'gen. Bla fidrg markerar
nytt vigomrdde med vdgrdtt, och gul farg markerar tillfillig nyttjanderdtt. Den tillfdlliga
nyttjanderdtten kommer dven anvdndas for omldggning av bilvdg under byggskedet.
Biotopskyddade objekt beskrivs i avsnitt 5.2.6.
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5 Miljébeskrivning

5.1 Miljobeskrivningens syfte och avgrdnsning

En vigplan for ett projekt dar lansstyrelsen beslutat att projektet inte kan antas medféra
en betydande miljopéverkan ska enligt 16 a § viglagen (1971:948) innehalla uppgifter
om verksamhetens forutsebara paverkan pd méanniskors hilsa och pa miljon. Detta gors
genom fo6ljande miljobeskrivning, som redogor for den miljopaverkan som kan forviantas
av projektet "Vag 262 Danderyd — Rosjon, gang- och cykelvig”.

Varje avsnitt behandlar en miljoaspekt, med nuldgesbeskrivning och forviantad paverkan
av projektet. I de fall projektet paverkar aspekten negativt beskrivs ocksé forslag pa
atgarder. Miljobeskrivningen avslutas med en samlad bedomning av projektets
forviantade paverkan pa miljon. Som referens for att beskriva projektets miljopaverkan
anvinds nuléget.

5.2 Naturmiljo

Landskapet inom utredningsomradet langs vig 262 varierar mellan flacka aker- och
skogsmarker, och daremellan hojdpartier dar befintlig viag gar genom bergskarningar.
Végstriackan gar genom ett till stora delar gront landskapsrum kantat av blandskog och
med berg i dagen. Markvegetationen ar varierad och inom omrédet finns skog,
bebyggelse och till viss del 6ppen mark.

5.2.1 Roésjokilen, Rinkebyskogen och Satra dngar

Rinkebyskogen ingar i Rosjokilen som stricker sig fran sjon Fysingen oster om
Rosersberg till Ekebysjon som utgor kilens spets. Aven Sitra singar (se Figur 30), som ir
ett Angs- och hagmarksomréade mellan viag 262 och Edsviken, ingar i Rosjokilen. Skogen
innehaller framst barrtrad med vissa 16vinslag, medan Sétra dngar ar ett Gppnare
kulturlandskap med stora ekar. I Rinkebyskogen finns bland annat vandringsleden
Roslagsleden som startar strax norr om korsningen mellan vig 262 och
Enebybergsvigen, samt motionsspar dit man foretradesvis kommer fran parkeringen vid
golfbanan eller via anslutande stigar. Rinkebyskogen har en bullerstérd zon narmast vig
262.

Rinkebyskogens naturreservat

Delar av Rinkebyskogen ir sedan februari 2014 kommunalt naturreservat som
uppratthaller forbindelsen mellan framforallt omradena runt Ekebysjon och Rosjon.
Reservatet skapades for att trygga skogen som rekreations- och strévomréde, bevara
vardefulla naturmilj6er, utveckla skogliga naturviarden och bevara det édldre
kulturlandskapet. Reservatets grianser ar, tillsammans med 6vriga natur- och
kulturmiljéviarden, markerade i Figur 30.



@in
0 TRAFIKVERKET

44 (82)

Projektets paverkan

Rinkebyskogens naturreservat bedoms inte paverkas negativt av den nya gang- och
cykelvagen. En positiv effekt ar att den foreslagna géng- och cykelvigen 6ppnar for
forbattrad dtkomst for gang och cykel till naturreservatet.

Rosjokilen och Sétra dngar bedoms inte paverkas av projektet.

[El  Busshallplatser
Strandskydd

Naturreservat

\:l Naturvarde

\-I\E

& p : QO Fornlamning
J RGN 35 [ ] Kyrkligt kulturm
Barrskog : ; / 3

&y T, mA
sabgétg centrum -\
.. ¥ |

RELERJECGEN]

Satrabdcken g

a0 %,
e 1%

: 2 ;i ey
Sétra prastgard

Sétra angar — -
Artrik vagkant Stensittning fran

e % med svartpélsbi [ bronsalder/jamalder

Dike med vatmarks-
1 gynnade arter

M. Bullerskydd som
- | ska flyttas

v

Fiur 30. Natur- och kulturmiljovdrden samt (')'p&rkan lings (ig
miljobeskrivningen och ligger mindre dn 100 m fran vdgen.
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5.2.2 Barr- och sumpskogsomraden vid Rosjons busshallplats

I anslutning till busshéllplatsen vid R6sjon vid den norra gransen av utredningsomrédet
finns ett barrskogsomrade pa bada sidor av vagen. Omrédet ar 3,4 hektar stort och
utpekat som naturvéarde av Skogsstyrelsen (nr N 868-2010 pé 6stra sidan av vagen och
N 813-2010 pé sydvistra sidan av vagen). Ett liknande omrade finns ocksa strax soderut,
i ndra anslutning till vigens sydvistra sida (barrskog, 1,3 hektar, nr N 870-2010). Aven
ett omrade med sumpskog finns vid vagens sydvéstra sida, i anslutning till 6vriga
omraden (nr 100884011). Omradenas utbredning visas i Figur 30.

Projektets paverkan

Vid Rosjons busshéllplats kommer inga storre forandringar att goras, vilket innebar att
skogsomradena inte bedoms péverkas. P& den norddstra sidan av vigen ansluter den
nya géng- och cykelvigen till befintlig grusvag (se Figur 31), och inga storre arbeten
kommer behovas varken vid anldaggandet av géng- och cykelvégen eller vid
tillgéinglighetsanpassningen av busshéllplatsen. Aven p4 andra sidan kommer
busshéllplatsen tillgénglighetsanpassas, men inte heller detta tar mark i ansprak dir det
idag finns naturvirden, utan endast delar av befintlig asfalt- och griasyta berors (se Figur

32).

A3 . Ty 5 S : ik -
Figur 31. Vid Rosjons busshdllplats (nordéstra sidan av vagen, norrgdende riktning) ansluter
den nya gang- och cykelvdgen till befintlig grusvdg.
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2 ¥ i 4 ¥ sl
Figur 32. Vid Résjons busshdllplats pa sydvdstra sidan av vdagen (sodergdende riktning) gors
tillganglighetsanpassning som tar delar av befintlig asfalt- och grdsyta i ansprdk.

5.2.3 Artrika vigkanter

Pé tva stéllen langs den aktuella véagstrackan, bada pa den nordostra sidan av vagen, har
Trafikverket genom inventering konstaterat att det finns havdgynnade arter i vigrenens
(se Figur 30). Objekten betecknas bada som hiansynsobjekt, med vardeklass 3 ("patagligt
naturvarde”) i omradet vid Satra dngar och vardeklass 2 ("hogt naturviarde”) i omradet
nira golfbanan. Arter som péatraffats i Trafikverkets inventering ar bland annat
karringtand, jungfrulin, flockfibbla, brudbrdd, femfingerdrt och tjarblomster.

Den Ostra av dessa véagslanter (en stor brant vigslint, strax vister om infarten till

golfbanan) har dven inventerats av Danderyds kommun®, som dven hittat arten
svartpilsbi’. Svartpilsbi finns med péa rodlistan 2015, med status sarbar (VU)8. Det finns

5 ”Artrika vigkanter och hiansynsobjekt, driftomrade Vasby”, Helena Berggren,
Trafikverket, 2014-06-19

6 Jan Bergsten, parkingenjor/ekolog, Danderyds kommun. Resultat av inventering enligt
mail 2015-08-11: Bland annat tjarblomster, getviappling, vildmorot, grafibbla,
karringtand, dkervadd, krakvicker, skogsklover, flockfibbla och jungfrulin.

7 Observation 2015-06-10, Jan Bergsten, parkingenjor/ekolog, Danderyds kommun

8 Artdatabanken 2015, Rodlistade arter i Sverige 2015, Artdatabanken SLU, Uppsala
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ett &tgdrdsprogram for arten9 som ar forlangt och giltigt till och med 2016. Den artrika
slanten finns markerad i Figur 33, och bi med boplatser syns i Figur 34 - Figur 36.

L J

4

Artrik vagkant
M8 | Tillfallig nytjanderatt
_ [ | Nytt vagomrade

¢

? | 0 * . e i
= - T r_-©Lantmété§ie‘t,zGeo'datasgmv

Fiéur 33. Artrik c'igslc'int me
infarten till golfbanan.

d hc'ivdgynnadeater och boplatser for svartpdlsbi, strax viister om

Figur 34. Svartpalsbi (hane) fotograferat i slinten strax vdster om infarten till golfbanan. Foto:
Jan Bergsten, 2015-06-10.

9 Atgdrdsprogram for svartpilsbi 2007-2011 (Anthophora retusa), Naturvardsverket
2007



@in
0 TRAFIKVERKET

48 (82)

Figur 35. Bohdlor for svartpdlsbin, fotograferade i sliinten strax vdster om infarten till
golfbanan. Foto: Jan Bergsten, 2015-06-10.

Figur 36. Artrik vdagslint med bland annat svartpdlsbi, strax strax vdster om infarten till
golfbanan. Foto: Jan Bergsten, 2015-06-10.
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Projektets paverkan

Eftersom de artrika viagkanterna ligger p& den nordostra sidan av viag 262, dar den nya
ging- och cykelvigen ska anlaggas och viagen breddas, kommer de paverkas mycket
negativt. Befintliga slanter kommer tas bort och erséttas med nya, ca en meter langre
fran vagen.

Atgdérder

For att mildra de negativa effekterna for svartpalsbiet kommer mojligheterna att anldgga
en slint med bra forutsattningar for nya boplatser ses 6ver. Detta gors i samarbete med
Danderyds kommun, som foreslagit en lokal pd kommunens mark i omedelbar narhet
till den befintliga slédnten. For att individer av svartpélsbi ska kunna etablera sig pa den
nya lokalen innan den befintliga vagslanten/boplatsen forsvinner, behéver den nya
lokalen vara fardigstilld innan svartpalsbiets flygsiasong borjar.

Den nya slant som kommer anlédggas langs med gang- och cykelviagen ska ocksa
utformas sé att den om mojligt fortfarande ar attraktiv for svartpalsbi.

5.2.4 Skyddsvirda trad

Den aktuella strackningen av vag 262 gar genom ett till stora delar gront landskapsrum,
med bland annat skog och bevuxna berghéllar nara viagen. Det finns lings med strackan
ett antal dldre trad som bedoms som extra skyddsviarda. En inventering av dessa trad
redovisas i projektets gestaltningsprogram?c.

Projektets pdverkan

For hela vagstrackan géller att s stor anpassning som mgjligt utifran befintlig
naturmiljo ska goras, for att bevara befintliga virden i form av skog, hallmarksmiljéer
och annan natur. Aldre trid lings strickan kommer att skyddas i mdjligaste man. Den
exakta paverkan pa befintliga trid kommer tydliggoras under detaljprojekteringsskedet,
men projektets paverkan bedoms som liten. Om négot trid maste féllas kan veden
komma att 1aggas ut pa lampliga platser for att gynna bland annat vedlevande arter.

5.2.5 Ang vid korsning med Enebybergsvigen

P& norra sidan av korsningen mellan vig 262 (Edsbergsvigen) och Enebybergsvigen
finns en 6ppen, grasbekladd markyta mellan vigen och skogen (se karta i Figur 30 och
foto i Figur 37 och Figur 38). Angen har slattrats med efterfoljande upptag varje ar
sedan 9o-talet, och ar enligt Danderyds kommun en av de artrikaste gronytorna i
kommunen!!. De hogsta viardena ar knutna till torrbackar narmast skogsbrynet i den

10 Gestaltningsprogram, vag 262 Danderyd - R6sjon, avsnitt 3.7, 2015-08-25,
(dokumentID 3L140001)

u Jan Bergsten, parkingenjor/ekolog, Danderyds kommun. Resultat av inventering
enligt mail 2015-08-11: Bland annat backnejlika, femfingerort, harklover, tjarblomster,
dkta johannesort, flockfibbla, svartkimpar, dngskovall, natt och dag, gulmara, rédklover,
krékvicker, gulvial, karringtand och akervadd.
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norra delen av dngen. Nagot langre ner pa dngen har dven fodosokande svartpalsbi
observerats!2. Inga bohélor har setts, men det ar troligt att det finns sidana i de Gvre,
torra partierna av dngen.

Angen stricker sig 6ver hela ytan fram till vig 262 respektive Enebybergsvigen. I
delarna narmare korsningen finns &ven tva biotopskyddade objekt (ett dike och en
dkerholme) vilka beskrivs i avsnitt 3.3.

12 Observation 2015-05-26, Jan Bergsten, parkingenjor/ekolog, Danderyds kommun
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b -&. _)”;M: .'; ’h,"" o 4
Figur 38. Portal som visar Roslagsledens

Projektets pdverkan

Det nuvarande forslaget pd utformning av korsningen vag 262/Enebybergsvigen
kommer att péverka dngen i ganska hog grad. Dock bedoms inte torrbacken vid
skogsbrynet péverkas, dir de hogsta virdena finns. Delar av &ngsomradet narmare
korsningen kommer dock att forsvinna permanent, dd en ny gang- och cykelvig anléaggs
och tvé cykelstrak mots, samt d& tva gang- och cykelportar anldggs under vig 262
respektive Enebybergsviagen. Under byggskedet kommer ytterligare delar av dngen att
tas i ansprék, for etableringsyta, arbetsyta och omléggning av trafik (se Figur 44).

Atgdrder

Atgirder bor vidtas for att minska de negativa effekterna pa dngen. Detta kan goras
genom att i bygg- och anldggningsskede ge bra forutsattningar for dngsarter att
ateretablera sig. Forslag pa atgarder beskrivs vidare i avsnitt 5.11.1, Paverkan under
byggtiden.

5.2.6 Generella biotopskydd

Syftet med biotopskydd ar att bevara mindre biotoper som ar livsnodvandiga for hotade
djur- och vixtarter, eller som pa annat sétt ar viktiga att bevara. Bestimmelserna om
biotopskydd finns att 14sa i 7 kap. 11 § miljobalken (1998:808) och i férordningen (SFS
1998:1252) om omradesskydd enligt miljobalken mm. Det generella biotopskyddet géller
foljande val definierade smabiotoper i jordbrukslandskapet:
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e Oppna diken

o Alléer

e Odlingsrosen

e Stenmurar

e Akerholmar

¢ Killor med omgivande vatmark i jordbruksmark
e Vatmarker och smévatten

e Pilevallar

Inom ett biotopskyddsomréde far inte bedrivas verksamhet eller vidtas atgirder som
kan skada biotopen. Skyddsbestimmelserna géller dock inte f6r vigbyggnadsatgarder
som beslutas i en vigplan, d skyddet av omradena da istéllet sdkertills genom
processen for viagplanen. Att biotopens skyddsbehov tillgodoses bevakas av ldnsstyrelsen
under vagplaneprocessen, liksom att nodvandiga villkor knyts till planens
faststillelsebeslut.

Sitrabiacken

Smaévatten i jordbrukslandskap som stindigt eller under en stor del av aret haller
ytvatten eller en fuktig markyta omfattas av reglerna om generellt biotopskydd. Fran
Rinkebyskogen via Sitra dngar ner till Edsviken l6per Satrabacken (se karta i Figur 30
samt Figur 39 och Figur 40). Bicken l16per genom dkern 6ster om Satra prastgard, pa
nordostra sidan om vag 262, och korsar viag 262 genom en trumma under vigen. Backen
fortsitter sedan en stricka i ytldge och sedan i kulvert fram till Edsviken. Eftersom
backen utgor ett smavatten i odlingslandskap ar den biotopskyddad.

: K A - N 4% 3 W | ATV W
Figur 39. Satrabdcken pd nordostra sidan av vag 262 (upp mot Rinkebyskogen).

R =
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/ _‘ LR A,
Figur 40. Trumma som leder Sdtrabdcken under vdg 262 (nordvdstra sidan av vdgen).

Projektets pdverkan

Flodet i ledningssystemet for dagvatten som ar kopplat till backen vid vigen, berdknas
oka fran 150 till ca 164 liter per sekund:s, vilket kommer 6ka vattenflodet fran vigen och
nerstroms. Eftersom halterna av fororeningar inte 6kar mer dn marginellt (se avsnitt
5.3.2, endast mycket liten 6kning av kvive, fosfor och nickel) beridknas inte detta
paverka vattenkvaliteten negativt. Det 6kade vattenflodet i backen kan ge en liten positiv
effekt for viaxter och djur som &r knutna till vattenmiljon. Vattenflédet och
vattenkvaliteten i backen uppstroms (nordost om vag 262) berdknas inte paverkas alls
av projektet. Den befintliga trumman som gar under viagen kommer att finnas kvar i
befintligt skick och utforande.

Det ar viktigt att under byggskedet vidta skyddsétgirder for att undvika grumling eller
annan skada pa vattendraget, vilket kommer att sikerstillas i senare skeden av projektet
(se aven avsnitt 5.11).

Biotopskydd pa dngen vid korsningen med Enebybergsviigen
Biotopskyddat dike

13 PM avvattning, viag 262 Danderyd- Rosjon, 2015-08-25, WSP (dokumentID
3W140002)
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P& angen vid korsningen mellan vag 262 och Enebybergsvigen finns ett mindre 6ppet
dike som é&r cirka 40 meter langt (Figur 41). Diket ar vattenfyllt, &tminstone delar av
aret, och omgivet av buskage!4. Eftersom diket ligger i 6ppen grasmark omfattas det av
biotopskydd. Oppna diken fyller generellt sett en viktig funktion som livsmiljder,
spridningskorridorer och ledlinjer i landskapet for bade vixter och djur, och miljéer med
Oppet vatten ar i regel vardefulla eftersom de kan utgora livsmiljéer for vattenanknutna
arter och ar en bristvara i dagens landskap.

Figur 41. Biotopskyddat dike omgivet av buskage pa grsmarken vid korsingen mellan vdg 262
och Enebybergsvdgen.

Biotopskyddad dkerholme

P4 samma #ng finns dven en mindre dkerholme som utgors av en kulle som &r bevuxen
med barande buskar (Figur 42). Ena sidan av &kerholmen utgors av en torrbacke med
typiska torrbacksvaxter (Figur 43)'s. Da dkerholmen ligger pa en grasmark som sedan
1990-talet havdats genom att den slés och griset forslas bort, bedoms den omfattas av
det generella biotopskyddet. Akerholmar utgor ofta restbiotoper i ett dvrigt
rationaliserat landskap, och kan utgora refuger for de arter som inte trivs i omgivande
grasmark. De biarande buskarna gynnar insekter och faglar och sammantaget bidrar
akerholmen till en varierad miljé som gynnar den biologiska mangfalden.

14 Enligt Jan Bergsten, parkingenjor/ekolog, Danderyds kommun, 2015-08-11, vixer hir
stenros, dpple och &lgort

15 Enligt Jan Bergsten, parkingenjor/ekolog, Danderyds kommun, 2015-08-11, vixer pa
dkerholmen karleksort, harklover, stenros och mabar
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Figur 43. Torrbacken med torrbacksuvdxter pa ena sidan av dkerholmen.
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Projektets paverkan

Den planerade géng- och cykelvigen kommer anldggas dar dkerholmen finns idag.
Akerholmen kommer dirfor att forsvinna. Detsamma gller diket, som berdrs av bade
den fardiga gang- och cykelvagen och av ytan for tillfallig nyttjanderétt som planeras i
omradet.

Den tillfélliga nyttjanderitten kommer att anvindas till bade etableringsyta,
arbetsomrade och tillfillig omledning av biltrafiken medan gang- och cykelportar
anlaggs under korsningen vig 262/Enebybergsvigen.

Aven den stora bjorken som vixer i nirheten av diket pa ingens sodra del kommer att
behova tas bort. Hur biotopskydden och bjorken berors av den fardiga gang- och
cykelvagen (nytt vigomréde) samt av den tillfalliga nyttjanderatten &skadliggors i Figur
44.

Biotopskyddat dike
- Biotopskyddad akerholme ) “\
[ | Tifallig nytjanderatt
D Nytt vagomrade

i Ly il R~ X = | - it 4
Figur 44. Kartbild 6ver gdng- och cykelvdgens lige och tillhérande slinter, samt omrdde med ny
vdgrdtt respektive tillfdllig nyttjanderidtt i forhallande till biotopskydden. Aven den storre bjork
som kommer avverkas dr markerad.

Motiv till att pGuerkan pa biotopskydden inte undviks

Den foreslagna utformningen av den nya gang- och cykelvdagen och de nya portarna
under vig 262 (Edsbergsvigen) respektive Enebybergsvigen har valts utifran de
forutsittningar som finns med befintliga cykelstrék, behov av anslutningar, behov av
planskildhet, platsens héjdskillnader och fastighetsagarforhallanden. Detta gor att
paverkan pa biotopskydden inte gar att undvika.

Inget béattre alternativ for lokalisering av den tillfilliga nyttjanderatten har heller hittats,
da platsen runt korsningen ar begriansad och arbetsbodar, maskiner mm. behover finnas
indra anslutning till platsen dir arbetena ska goras. Biltrafiken behover ocksé ledas om
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for att undvika avstangning under byggtiden, och ingen annan yta for att méjliggora
detta bed6ms vara lamplig.

Atgdéirder

Eftersom tva biotopskyddade milj6er och deras virden kommer att forsvinna, foreslas
dtgarder for att mildra de negativa effekter pé biologisk mangfald som uppstar. Nar den
yta som anvands som etablerings- och arbetsyta avetableras planeras terstallning till
angsmark. Ett parti av buskvegetation pa den avetablerade marken planeras ocksa
anlaggas, som kan 4terta den tidigare dkerholmens roll som refug for insekter och faglar
i angslandskapet. Liknande biologiska funktioner som tidigare kommer da finnas i
omradet, men den faktiska dngsytan kommer bli mindre.

For att ytterligare 6ka mojligheter for hog biologisk mangfald planeras slanter som
anlaggs i projektet att anldggas med sddant substrat som ar lampligt for torrbacksvéxter
och/eller hdvdgynnade arter. Detta kan till exempel goras genom att dteranvianda
avbaningsmassor fran anlaggningsskedet. Projektet kommer stréava efter att aterstilla
det ursprungliga substratet i vigslanter langs med hela striackan.

Mojligheter kommer &ven att ses 6ver for att anldgga en ny vitmarksmilj6 i anslutning
till vigomradet, for att gynna vatmarksanknutna arter och minska de negativa effekterna
av att ett oppet dike pa dngen forsvinner. Dialog angéende skapande av vitmarksmiljé
fors med Danderyds kommun.

5.2.7 Strandskydd

Strandskyddets syfte ar att skydda vixt- och djurliv samt trygga allméanhetens tillgang
till platser for bad och friluftsliv. Inom ett strandskyddsomréde &r det enligt 7 kap. 15 §
miljobalken forbjudet att utfora atgirder som motverkar strandskyddets syften.
Forbudet i miljobalken giller dock inte for atgirder som avser byggande av allméin vag
enligt en faststilld vagplan.

For Rosjon ar strandskyddet utokat till 300 meter, och delar av forslaget till vagplan
ligger dirmed inom strandskyddat omrade (se Figur 30). Aven strandskyddet runt
Landsnoraan pa den sydvéstra sidan av Rosjons busshallplats berors av projektet.

Eftersom omradet ingar i kommande vigplan giller inte miljobalkens forbud enligt
ovan. Det dr dock dnda viktigt att ta hansyn till strandskyddets syften under planeringen
av projektet. I slutdnden ar det lansstyrelsens uppgift att bedoma om strandskyddets
syften har beaktats pa ett tillfredsstéllande satt.

Edsvikens strandskydd berors inte av projektet.
Projektets paverkan

Strandskyddets syfte att trygga allménhetens tillgéng till platser for bad och friluftsliv
bedoms péverkas négot positivt av projektet, eftersom en separat gdng- och cykelvig
okar tillgdngligheten for gdng- och cykeltrafikanter i omréadet.

Vattenstand och vattenfloden i Landsnoradn kommer inte att paverkas av projektet, och
ddrmed bedoms inte vaxt- och djurliv som ar knutet till backen péverkas.
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5.2.8 Vigkantsdike med vatmarksmiljo

Vid laget for busshéllplatsen Jaktskyttebanan, pd nordostra sidan av vigen (se karta i
Figur 30), finns ett ca 70 m lingt dike med hogt vattenstind dar vatmarksgynnade
véxter och djur forekommer (se Figur 45). Ur naturmiljosynpunkt ar det gynnsamt att
bevara miljon i detta dike, eftersom smavatten ar en relativt sillsynt forekommande
miljo som gynnar den biologiska mangfalden. I diket har mindre vattensalamander
observerats!®.

N
iy " i A \ \.
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X

Figur 45. Vétmarksliknande dike vid Jaktsyttebanans busshdllplats ( nrg&ende ri

Projektets pdverkan

Nar busshallplatsen tillgdnglighetsanpassas och den nya géng- och cykelvigen anlaggs
kommer diket att forsvinna, eftersom den nya ging- och cykelvigen kommer ga dar
diket ar idag.

Atgdrder

Dialog fors med Danderyds kommun angdende eventuell flytt av dikets flora och fauna
till annan lamplig plats i Danderyds kommun.

5.2.9 Passager av vilt

Lings strackan finns mycket radjur och sarskilt i omradet runt Sitra dngar passerar
manga radjur 6ver viagen. Bullerplank utmed bostdderna pa strackan Oster om Sitra
angar hindrar djuren och kan gora att fler djur soker sig till Satra dngar for att ta sig

16 Observation gjord av WSP 2015-06-04
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fram7. T STRADA finns inga viltolyckor inrapporterade de senaste fem aren dar
personer blivit skadade, men ett antal mindre allvarliga olyckor med rédjur har
forekommit lings hela strickan under samma period:8. Aven under samradsmdte i mars
2015 framkom fran allménheten att mycket radjur ror sig i omradet.

Projektets paverkan

Ett racke med 1,1 meters h6jd mellan vagbana och gang- och cykelviag kommer anliggas
utmed hela den aktuella vagstrackan, med undantag for de platser dar vagar och
dkeranslutningar finns. Den exakta utformningen av ricket faststalls inte i vigplanen
men i dagslaget foreslés ett racke med fyra horisontella balkar (Figur 46).

Ett racke utgor en barriar for de djur som forlyttar sig 6ver vagen. Manga djur kan dndé
ta sig forbi: radjur kan hoppa 6ver racken och mindre djur som exempelvis hare och rav
kan ofta ta sig genom eller under racket. Eftersom sikten blir forsamrad for djuren far de
dock en si@mre Gverblick och risken for att de blir pakorda okar. Radjurens ungar har
svért att ta sig forbi och vuxet djur och unge kan darfér hamna pé olika sidor av racket.
Ricken kan ocksa gora att viltet uppehaller sig langre tid pa vagbanan eftersom de inte
helt l4tt kan fly undan nar trafik ndrmar sig.19 Sammantaget gor detta att projektet
riskerar att medfora 6kad dodlighet for viltet i omrédet (béde radjur och mindre djur).
Dérmed finns ocksa en risk att trafikolyckor med vilt 6kar efter att projektet genomforts.

LEMGTH OF END RAILS AND RAILS ADJACENT TO
EXPANSION JOINTS VARY TO SUIT EACH CONTRACT.
IE

:
: !

Figur 46. Skiss pa forslag pa rdckets utformning sett framifran. Hojd 1,1 meter. Kdlla: Utdrag ur
ritning fran leverantéren.

| AL

WARIES TO SUIT EACH
CONTRACT,

i

Forslag pa atgdrder

Atgirder med “slapp”, det vill siga uppehall i ricket, har diskuterats i projektet for att
underlitta for djuren att ta sig 6ver och av vagen. Eftersom kunskapslaget ar lagt for hur
- och om - sddana 6ppningar paverkar rorelserna av djuren i praktiken har atgiarden i
dagslaget inte ansetts tillrackligt vialgrundad=c. Exakt var de mest frekventerade
passagerna finns idag, om det finns sddana, ar heller inte kant. Risken finns att djuren
kanaliseras till dessa 6ppningar och gor dessa partier mer trafikfarliga. Riacket ar i sig en

17 Muntlig uppgift, Borje Hedlund, ordférande viltvirdskommittén Danderyds kommun,
juni 2015

18 Nationella Viltolycksradet, www.viltolycka.se

19 Mittbarridrer — en kunskapsoversikt. Centrum for biologisk méangfald, SLU. Mattias
Olsson, Karlstads universitet. 2009.

20 Samtal med Mats Lindqvist, expert viltfragor, Trafikverket. 2015-06-09.
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trafiksikerhetsh6jande dtgird for att hindra bade att bilar hamnar pé ging- och
cykelbanan och att cyklister och fotgangare kommer ut i korbanan.

Som forslag pa atgiard rekommenderas istillet att uppféljningar av viltolyckor och
viltrorelser pa strackan genomfors systematiskt efter det att projektet dr genomfort.
Viltrorelser kan dven undersokas innan genomforandet, genom exempelvis snosparning.

I detaljprojekteringen bor det dven narmare undersokas vilket racke som kan viljas for
att minimera siktproblematiken for passerande djur.

5.3 Vatten

5.3.1 Grundvatten

I korsningen mellan vig 262 och Enebybergsvigen, dir tva géng- och cykelportar
planeras under vigen, ligger grundvattenytan ndgon meter under befintlig markniva,
och ibland narmare markytan &n sa.

Projektets paverkan

I vilken utstrackning och pa vilket sétt grundvattnet kommer péverkas och vilka
atgarder som ar lampliga att vidta har undersokts i en hydrogeologisk utredning2:.
Utredningen visar att den sammantagna grundvattenpéaverkan véantas bli mycket liten.
Avsankningen ar temporar och blir som storst alldeles intill schakten for respektive port,
dar grundvattennivan lokalt minskar med nistan 4 m jamfort med nuvaramde niva.
Avsiankningen minskar sedan med avstandet till schakterna. Ett bedomt
paverkansomréade for grundvattenavsankning har tagits fram, se Figur 47. Utanfor
paverkansomradet kommer avsankningen att bli mindre dn 0,3 m jamfoért med dagens
nivaer. Paverkansomradet har tagits fram utifrdn resonemang kring avsankningens
mojliga utbredning i olika riktningar beroende pa faktorer som det geologiska
underlaget, grundvattennivaer, tidsperiod for avsiankning med mera. Avsiankningen
inom delar av det bedémda paverkansomradet kan ocksa bli mindre 4n 0,3 m. Se den
hydrogeologiska utredningen for mer detaljer kring paverkansomradets storlek och
utbredning.

Utredningen utgor underlag for beslutsfattande i fragan om huruvida tillstand for
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken behover sokas eller inte. Utgangspunkten ar
att all vattenverksambhet ar tillstandpliktig om det inte 4r uppenbart att inga allmanna
eller enskilda intressen kan skadas. Grundvattenfragan kommer hanteras vidare under
kommande skede i plan- och projekteringsprocessen.

21 "Bedémd grundvattenpaverkan fran planerade gang- och cykeltunnlar, vig 262
Danderyd — R6sjon”, rapport 2015-03-12, rev 2015-05-11, WSP (dokumentID
3G140004)
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Forslag pa atgdrder under bygg- och driftskede

For att motverka omgivningspaverkan ska om majligt en omgardande tétspont slds runt
schaktomrédet. Genom denna tatningsatgiard reduceras utbredningen av
influensomradet samt skaderisken for omgivande grundvattenberoende objekt. For att
uppna hogre krav pa tathet kan ridainjektering och botteninjektering samt
etappindelning av schakt utforas.

Efter avslutade arbeten forvintas grundvattennivan kring anldggningarna aterhamta sig
till ursprungliga nivéer.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas och foljas for att kontrollera paverkan och
effekter under bade byggskede och driftskede.

£ Planerad gc-tunnel

-+ ID WSP gvror (-R) /
sondering
—+1ID 6vriga gvror
riktning for
grundvattenstromning

Grundvattenniva

bedomt
influensomrade

300 400

Figur 47. Bedomt paverkansomrdade for grundvattenavsdnkning (0,3 m). I bakgrunden SGU:s
Jjordartskarta (rod = berg i dagen, ljusbld = mordn, orange = svallsediment, gul = lera).
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5.3.2 Yt- och dagvatten

Recipient for huvuddelen av vattnet fran utredningsomrédet ar Edsviken, som ar
beldgen 0,5-1 km sydvést om végens strackning. Fran vag 262 antas avrinningen frén
omradet vara ett indirekt utslapp till recipienten, di dagvattnet leds via diken eller
ledningar till recipienten. Edsviken ar en ytvattenforekomst och omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten.

Miljokvalitetsnormer &r en del av ett regelverk som bygger pa ett EU-direktiv, som syftar
till att sdkra en god vattenkvalitet. Normerna innebar att "god status” ska uppnaés i alla
vattenforekomster och att statusen inte fir forsamras. Enligt miljobalken ar det
myndigheter och kommuner, daribland Trafikverket, som ska se till att normerna foljs.

Den ekologiska statusen i Edsviken ar idag ddlig och har férsdmrats sedan 2009 da den
Kklassificerades till otillfredsstdllande. Den kemiska ytvattenstatusen uppnar inte god
status (exklusive kvicksilver). De framsta miljoproblemen i Edsviken ar 6vergddning,
miljogifter och frimmande arter. Miljokvalitetensnormerna ar idag faststéllda till att
kvalitetskravet god ekologisk status ska uppnas med en tidsfrist till 2021 och att god
kemisk ytvattenstatus ska uppnas 201522. Enligt 4nnu icke faststéllda normer foreslas
tidsfristen for ekologisk status forlangas till 2027 och for kemisk ytvattenstatus foreslés
en tidsfrist till 2021 eller 2027 f6r vissa kemiska féreningar=3.

Projektets paverkan pd floden av dagvatten

Flodesberdkningar som gjorts i projektet visar att de dimensionerande flédena fran
avrinningsomradena endast 6kar marginellt for mertalet av avrinningsomradena. For ett
delomréde i norra delen av strackan berdknas dock flodet 6ka med hela 20 %. Omréadet
har darfor utretts extra for att sdkerstilla att eventuella trummor och utslappspunkter
klarar av de 6kande flodena. Gang- och cykelvigen kommer skevas &t samma hall som
befintlig viag. Inga diken eller kringliggande omraden beriknas forandras med avseende
pa avrinning genom ombyggnationen av vigen.

Projektets paverkan pa fororeningshalter i dagvatten

Fororeningshalter och mangder av dagvatten har berdknats for bAde nuvarande
vagutbredning och framtida vagutbredning med ny gang- och cykelvig.

Resultaten visar att bade halter och méangder av de flesta féroreningsdmnena minskar i
och med ombyggnationen24. Anledningen ir att en del av vigen kommer att géras om till
ging- och cykelvig, vilken inte medverkar till uppkomst av fororeningar som framst
kommer fran vigtrafik (tungmetaller, olja etc). Enbart kvive, fosfor och nickel okar,
vilket framfor allt kan hirledas till att det blir en 6kad ménsklig aktivitet langs gang- och
cykelbanan d& man bland annat rastar hundar.

22 Kalla: VISS (Vatteninformationssystem Sverige)

23 Tribultytennforningar, Antracen och Pentabromerade difenyler (PBDE)

24 Mer information om fléden och féroreningshalter finns i projektets PM om avvattning
(dokumentID 3W140002)
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Sammanfattningsvis kan ségas att fororeningshalterna i stort inte forvantas 6ka pa
grund av den tillkommande ging- och cykelvagen. Dé fororeningar inte markbart 6kar
s& behovs inte extra rening av dagvatten, utan rening i diken ar tillracklig.

Att halterna av kvéve och fosfor berdknas 6ka négot kan vara negativt for Edsviken, dar
ett av miljoproblemen ar 6vergodning vilket kvive och fosfor bidrar till. Mojligheten att
uppné miljokvalitetsnormerna for Edsviken kan didrmed paverkas negativt, men
eftersom det handlar om mycket smd mangder bedoms paverkan som marginell.

5.4 Kulturmiljé

5.4.1 Fornlamningar

Inga kdnda fornldmningar ligger i direkt nérhet till vig 262 pé strickan mellan Rosjon
och Enebybergsviagen. Den narmaste fornlamningen, en stenséttning fran
bronsalder/jarnélder, ligger ca 50 meter fran befintlig vag (pé golfbanan vid syddstra
delen av den aktuella viigstrickan). Ovriga fornlimningar ligger drygt 100 meter eller
mer fran befintlig vég.

En arkeologisk utredning dr under genomforande, for att klarlagga om det kan finnas
hittills okdnda fornlamningar inom omradet for vagplanen.
Projektets pdverkan

Projektet bedoms inte péverka ndgon kiand fornlamning.

5.4.2 Ovrig kulturmiljé

Satra prastgard som ligger vister om vigen vid Sitra dngar (se bland annat Figur 10) ar
ett kyrkligt kulturminne enligt 4 kap. kulturminneslagen. Detsamma giller den
omgivande marken och den intilliggande Satradngskyrkan. Kulturminnets grianser ligger
60-70 meter fran vag 262.

Inga 6vriga kultur- eller byggnadsminnen ligger inom eller i anslutning till
utredningsomradet langs vig 262.

Projektets paverkan

Eftersom kulturminnets granser ligger 60-70 meter fran viag 262 bedoms det inte
paverkas av det fardiga projektet. Under byggtiden kommer dock vissa sprangningar
ldngs vigen goras, och da granserna for kulturminnet ligger mindre dn 100 m fran
spriangningar riskerar det att paverkas av vibrationer. En riskanalys behdver darfor
goras innan forfragningsunderlag for entreprenor tas fram, som definierar vilka atgarder
som behover vidtas for att undvika vibrationsskador.

5.5 Buller

Vid busshéllplatsen Handelsvigen i h6jd med golfbanan pé sydvistra sidan av vagen (i
sodergiende riktning) kommer en bullerskarm behova flyttas bakat narmare



T TRAFIKVERKET

64 (82)

bebyggelsen (se dven avsnitt 4.5.2). Effekterna pa bullerskiarmens funktion med den nya
placeringen har utretts?s.

Att anldgga en ging- och cykelvdg och samtidigt genomf6ra hastighetsddmpande
dtgarder for vagtrafiken riknas som atgiarder som inte kommer 6ka bullret langs vag
262. For att utreda om en flytt av vigmitten en meter at sydvést kan paverka
bullernivierna vid narliggande bebyggelse har dock en mindre bullerutredning
genomforts26. Berakningarna har utforts med geomodell baserad pa flygfoto 6ver
naromrédet, och med utgdngspunkt fran en exempelfastighet bidde med och utan
bullerskarm.

Projektets paverkan

Vad giller flytten av en bullerskédrm visar berdakningarna att bullernivierna bakom den
nya skdrmen inte kommer att 6ka, forutsatt att samma héjd som tidigare uppnas med
den nya bullerskarmen.

Vad galler projektets generella pédverkan lings med vagen visar de genomforda
berdkningarna att en forflyttning av vigmitt med en meter har en forsumbar effekt pa
ljudmiljon i ndromradet. I de béda fallen dér huset ar skyddat av en bullerskdrm har den
flyttade vagmitten ingen effekt alls pa fasadnivaerna av buller. I berdkningarna utan
bullerskiarm ses en 6kning med 1 dB pé tva av husets fyra fasader nér vigmitten ar
flyttad en meter narmare fastigheten, vilket ar en skillnad som man inte kan uppfatta
med Orat.

Projektet berdknas ddrmed att som helhet inte medfora 6kade bullerniver, mer dn
tillfalligt under byggtiden. Att fler kan vilja att ga eller cykla, tillsammans med
hastighetsdampande atgérder, ses istillet som ett sitt att minska stérningarna.

5.6 Folkhdlsa

Att en separat gang- och cykelvig anldggs langs med vig 262 ar positivt ur
folkhilsoperspektiv, da battre forutsattningar for gang och cykel pa sikt kan antas
medfora att fler valjer ging eller cykling som fairdmedel, vilket ger 6kad motion som i sin
tur bidrar till battre halsa.

Projektets paverkan

Projektet antas i ett storre perspektiv bidra till forbattrad folkhalsa.

25 PM Bullerutredning géllande flytt av bullerskdarm, WSP 2015-02-03 (dokumentID
3N140012)

26 PM Buller, Trafikbullerutredning, vig 262 Danderyd -Rosjon, WSP 2015-08-14,
(dokumentID 3N140013)
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5.7 Friluftsliv och rekreation

Vag 262 ligger centralt och anvinds for att ta sig till olika fritidsaktiviteter och
maélpunkter, som golfbana och Rinkebyskogen med joggingspar och vandringsled.
Projektets paverkan

Géng- och cykelviagen vintas fa viss positiv paverkan for det rorliga friluftslivet i
omradet, di framkomligheten for cyklister och fotgdngare (och dven t.ex. rullskidékare)
blir battre. Platsen dir Roslagsleden borjar kommer dock bli ndgot paverkad, di dngen
vid Enebybergskorsningen blir mindre och det visuella intrycket blir annorlunda da
bland annat en bjork och en mindre &kerholme forsvinner.

Under projektet ska det sikerstillas att befintliga anslutningar och gangstigar till bland
annat Rinkebyskogen inte paverkas negativt.

5.8 Utslapp till luft

Att pa sikt och i ett storre perspektiv frimja gang och cykel som fairdmedel, istéllet for
att till exempel fardas med bil, ger ldgre utsldpp av fororeningar. En 6vergang frin
biltrafik till cykling minskar bland annat utsldppen av vaxthusgaser, och projektet kan
diarmed ségas bidra till minskad klimatpéverkan.

Vad giller nuvarande utslapp av kviaveoxider och partiklar langs strackan sa ligger dessa
under gillande miljokvalitetsnormer?7.

Projektets pdverkan

Véagtrafiken berdknas inte oka till foljd av projektet, och dirmed berdknas inte
miljokvalitetsnormerna for luft att 6verskridas. Enligt ovanstaende resonemang om
biltrafik och cykling bidrar projektet i ett storre perspektiv till att minska &ven utslapp
av kvaveoxider och partiklar.

Under byggtiden kan en viss 6kning av luftféroreningar ske till f61jd av byggtrafik.
Denna 6kning bedoms dock som liten.

5.9 Risk och sdkerhet (farligt gods)

Vig 262 ar klassad som sekundar led for transport av farligt gods, avsedd for lokala
transporter och inte som genomfartsled.

Projektets paverkan
Antalet transporter med farligt gods bedoms inte paverkas av projektet.

Genom att en géng- och cykelvag anldggs lings vig 262 kan antalet giende och cyklister
forvantas 6ka langs med strackan, vilket gor att en eventuell olycka med exempelvis spill

27 Killa: SLB Analys (SLB analys utfor miljoovervakning av luft p4 uppdrag av Ostra
Sveriges luftvardsforbund (LVF))
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kan komma att péverka fler i den direkta nérheten till olycksplatsen. De
hastighetsdampande dtgiarder som genomfors i projektet gor dock att sannolikheten for
olycka med farligt gods minskar.

5.10 Landskapsbild

Landskapet langs vig 262 dr laglant och svagt kuperat med bergpartier och sprickdalar.
Markvegetationen ar varierad och inom omradet finns skog, bebyggelse och till viss del
oppen mark. Vagstrackan gar genom ett till stora delar gront landskapsrum kantat av
blandskog och med berg i dagen.

Projektets pdverkan

Att vagen breddas med i genomsnitt en meter langs med hela vagstrackan berdknas inte
paverka landskapsbilden mer 4n marginellt. En viss paverkan pa végens bild i
landskapet kan dock uppsté av det rdcke som kommer avgransa bilvigen fran gang- och
cykelviigen. Aven denna péverkan bedéms dock som liten.

Storst paverkan pa landskapsbilden bedoms projektet medfora vid korsningen mellan
vag 262 och Enebybergsvigen (se Figur 48 och Figur 49), dar dngen och &kerholmen
norr om korsningen ligger hogre i markniva an korsningen, och dir tva ging- och
cykelstrak ska motas och ging- och cykelvigarna ska gd under vigen genom tvé nya
géng- och cykelportar. Detta kommer dels medfora ett mer exploaterat intryck &n idag
da det endast ar gronyta i omradet, och dels kommer marknivén vara lagre vilket
paverkar landskapsbilden ngot. Den totala paverkan pa landskapsbilden i korsningen
bedoms dock som relativt liten.
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Figur 48. Blick fran skogsbrynet ner mot den korsning ddr tvd géng- och cykelstrdk kommer
métas och tvd nya gang- och cykelportar under vdgen ska anléggas.
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Figur 49. Blick fran kanten av Enebybergsvdgen upp mot skogsbrynet och portalen till
Roslagsleden. Delar av dngsmarken samt den stora bjorken i forgrunden kommer att forsvinna
ndr projektet genomfors.
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5.11 Paverkan under byggtiden

Vid planeringen av byggskedet kommer Trafikverket att beakta majligheterna att
begrinsa storningar for boende och konsekvenser for miljon genom att i upphandlingen
ange restriktioner for hur arbete fir bedrivas. Atgirderna inkluderas i ett
kontrollprogram for miljé som tas fram i kommande skede i samrdd med den myndighet
som har tillsynsansvar enligt miljobalken. Byggtiden beriknas till cirka 8 manader.

5.11.1 Skydd av naturvarden

Trad som ska bevaras bor under byggskedet skyddas mot pakorning och rotskador.

Den del av dngen vid korsningen med Enebybergviagen som inte berors av nytt
viagomréade eller tillfallig nyttjanderatt bor skyddas fran all paverkan under byggtid for
att skydda torrbacken och 6vrig dngsmark.

Vad galler Satrabacken ar det viktigt att under byggskedet vidta skyddsatgarder for att
undvika grumling eller annan skada pa vattendraget.

Ateretablering av dngsflora

Vid tvé stillen langs vagstrackan finns vagrenar med dngsflora som ar extra artrika, dar
den ena dven innehaller boplatser for svartpélsbin. Detsamma géller dngen vid
korsningen med Enebybergsvigen, och bade viagkanterna och delar av angen kommer
paverkas mycket negativt av anldggandet av gang- och cykelvigen.

For att minska skadan bor jordsammansattningen i de nya sldnterna anpassas efter den
flora som idag vaxer i sldnterna. Vidare bor vegetationen bevaras och skyddas under
byggtiden, och ytjord som omhéndertas bor aterinforas inom samma omréde for att
forbattra forutsattningarna for dagens arter att ateretableras. Detsamma giller for ngen
vid Enebybergskorsningen. Hantering av ytjord mm behdver bland annat sakerstéllas i
kontrakt med entreprendren. Projektet kommer striava efter att aterstilla det
ursprungliga substratet i vagslanter langs med hela strackan.

5.11.2 Buller under byggtiden

Under byggtiden kommer bullrande och stérande arbeten att utféras nira boende och
trafikanter som vistas langs viagen. Buller under byggtiden omfattas av riktvarden for
buller enligt Naturvardsverkets allménna rad om buller fran byggarbetsplatser, NFS
2004:15, vilka kommer att f6ljas. Har regleras bland annat vilka tider pa dygnet som
bullrande arbeten fir genomforas.

5.11.3 Sprangningsarbeten

Under byggtiden kommer vissa sprangningar langs viagen goras. Skada pa narliggande
byggnader forhindras genom att vibrationer fran sprangningar kontrolleras. Byggnader
inspekteras fore och efter sprangningsarbeten.
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5.11.4 Paverkan fran etablerings- och arbetsytor

Fyra etableringsytor planeras att anldggas under byggtiden, for bland annat uppstéllning
av arbetsfordon, arbetsbodar och tillfallig forvaring av arbetsmaterial som behovs pé
arbetsplatsen. Ytornas placering ar illustrerad i Figur 26 - Figur 29, dir dven 6vriga
omraden med tillfallig nyttjanderatt illustreras.

Ytan langst séderut planeras till ingen i norra delen av korsningen mellan vig 262
(Edsbergsviagen) och Enebybergsviagen. Pa denna ang finns ekologiskt kénsliga virden i
form av torrbacke, dng, dike och dkerholme. Den yta som anvinds som etablerings- och
arbetsyta ska aterstéllas som dngsmark niar omrédet avetableras, och andra atgiarder for
att minska negativa effekter som uppstar till f6ljd av att biotopsskyddsomriden
forsvinner Gvervigs ocksa. Ovriga etableringsytor bedéms inte paverka kinsliga miljo-
eller naturvarden.

5.11.5 Masshantering och markfororeningar

Schakt i befintliga vig- eller fyllnadsmassor innebar risk for spridning avdamm och
fororeningar. Starkt dammande arbeten dtgirdas genom bevattning eller genom att
undvika att utféra dessa under blésiga forhallanden. Trafikverkets riktlinjer for
ateranvandning, dtervinning och hantering av rivningsmaterial ska foljas.

Generellt ska schaktmassor i mégjligaste man dteranvandas, vilket sker i samrad med
tillsynsmyndigheten (kommunen). Korta transportavstand efterstravas, och upplag av
massor sker pé etableringsytor eller andra omraden med tillfillig nyttjanderatt.

Patrdffade markfororeningar

Miljotekniska markundersokningar har genomforts lings den aktuella vagstrackan i
oktober 2014. Sammantaget innebar resultatet av proverna i mark och asfalt att vissa
schaktmassor fran projektet inte kan hanteras fritt, utan behover tas om hand vid en
godkiand mottagningsanldggning. En kompletterande provtagning for att veta exakta
granser for var fororeningarna finns kommer ocksa genomforas innan byggskedet.

5.11.6 Anmalan for samrad enligt miljobalken 12:6

Anmilan for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken behévs om atgérder ska vidtas eller
verksamheter bedrivas som kan komma att visentligt &ndra naturmiljon. Detta ar
normalt entreprendrens ansvar. Atgirderna kan t.ex. gilla schaktning och upplag av
massor vid byggande av vigar.

Anmilan beh6ver dock inte ske om atgirderna ingar i ett omrade for vagplan, utan det
ar da upp till lansstyrelsen att bevaka fragan. Det ar inte troligt att arbetena langs med
vig 262 innebar visentlig Andring av naturmiljon.

5.12 Samlad miljobedomning

Den samlade bedomningen av projektet "Vag 262 Danderyd — R6sjon, gang- och
cykelvag” ar att projektet ger viss negativ paverkan pa den lokala miljon, i form av
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paverkan p& naturmiljo och dven genom storningar under byggtiden. For friluftsliv och
rekreation i omradet bedoms projektet ge en viss positiv paverkan da framkomligheten
for cyklister och fotgidngare (och dven t.ex. rullskidékare) blir battre. Uppfyllandet av de
nationella miljomal som beror biologisk mangfald, bland annat ”Ett rikt vaxt- och
djurliv” paverkas negativt i viss utstrackning, men genom atgarder for exempelvis
dteretablering av befintlig flora och fauna i vagslianterna kan negativa effekter pa
naturmiljon mildras. I ett storre perspektiv bidrar projektet till bland annat lagre
utslapp av koldioxid och andra luftfororeningar, vilket bidrar till uppfyllande av de
nationella miljomélen "Begransad klimatpaverkan” och "Frisk luft”.
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6 Ovriga effekter och konsekvenser av
projektet

I detta kapitel beskrivs projektets effekter och konsekvenser, forutom effekter och

konsekvenser p& miljén som ingér i miljobeskrivningen i kapitel 5. Aven p&verkan under

byggtiden ingér i miljobeskrivningen (se avsnitt 5.11).

6.1 Uppfyllelse av projektmal

Trafikverkets mal med projektet ar att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten for
géng- och cykeltrafikanter som fardas langs vag 262.

Projektmaélen definieras enligt f6ljande:

¢ Cykelvigen ska ha en standard anpassad for pendling med cykel enligt den
regionala cykelplanen for Stockholms lan.

¢ Korsningspunkter med andra viagar ska anpassas for att cyklisterna ska kunna ta

sig fram gent och sikert.

Malen uppnas genom den foreslagna utformningen av gang- och cykelbanan, samt de
atgarder som gors dar vag 262 korsar Lomvigen/Landsnoraviagen, Lomvagen/
Fasanvigen och slutligen Enebybergsvigen.

6.2 Overensstimmelse med transportpolitiska mdl

Det av riksdagen antagna 6vergripande malet for transportpolitiken ar “att sikerstélla
en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet.” Det 6vergripande malet stods av ett
funktionsmal och ett hansynsmal. Funktionsmalet beror resans eller transportens
tillganglighet medan hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa.

Projektet bedoms bidra till uppfyllelse av de transportpolitiska malen.

En ny géng- och cykelbana forbattrar forutsattningarna att valja gdng och cykel, da
tillgangligheten och tryggheten for de oskyddade trafikanterna langs vag 262 6kar.
Projektet bidrar dven till en 6kad trafiksikerhet som kan minska antalet olyckor och
allvarligt skadade i vagtrafiken, samt ger majlighet for fler att ga eller cykla vilket kan
bidra till att begransa klimatpaverkan.
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6.3 Miljémadl, miljékvalitetsnormer och allmédnna
hdnsynsregler

6.3.1 Nationella miljokvalitetsmal

Biltrafiken har en stor paverkan pd miljomalen, bide avseende energi och utslapp till
luft. Atgiirder som minskar bilanvindningen och frimjar ging- och cykeltrafik ir
positiva for miljon och uppfyllandet av miljomalen. Projektet "Vag 262 Danderyd —
R0Osjon, géng- och cykelvag” ar i linje med detta, och bidrar darmed till uppfyllande av
miljomélen "Begransad klimatpéverkan” och "Frisk luft”. Uppfyllandet av de nationella
miljomaél som berdr biologisk mangfald, bland annat "Ett rikt vaxt- och djurliv” paverkas
negativt i viss utstrackning, men genom atgarder for exempelvis dteretablering av
befintlig floraoch fauna i végslanterna kan negativa effekter pd naturmiljon mildras.

6.3.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt bindande styrmedel som inférdes med miljobalken
1999. Idag finns det miljokvalitetsnormer for olika fororeningar i utomhusluften, olika
parametrar i vattenforekomster, olika kemiska féreningar i fisk- och musselvatten samt
omgivningsbuller.

Miljokvalitetsnormerna for luft respektive vatten berdknas inte paverkas negativt av
projektet. Inte heller berdknas nivaer av buller 6ka till f61jd av projektet.

6.3.3 Miljobalkens allminna hiansynsregler

Under arbetet med att ta fram végplan har miljobalkens allmdnna hénsynsregler enligt 2
kap. miljobalken beaktats. Trafikverket har genom utredning och samrad samlat in
kunskap som bidragit till att uppna sa bra losningar som mgjligt for miljon och
maénniskors hilsa.

Géng- och cykelbanan och 6vriga dtgirder ryms i huvudsak inom befintligt vigomrade.
Lokaliseringen av gang- och cykelbanan har placerats for att gora minsta mojliga intrang
pa till exempel fastigheter, broar och byggnader.

For att hushélla med naturresurser och att minska storningar for boende och trafikanter
samordnas de olika atgidrderna langs viag 262, det vill sdga anldggandet av gdng- och
cykelbanan och de atgarder som planeras vid korsningar och busshéllplatser. I den méan
det ar tekniskt mojligt och kostnadsmassigt forsvarbart ska miljoanpassade material och
produkter i projektet viljas genom krav i bygghandlingsskedet och genom
entreprenadspecifika krav i byggskedet.

Om skada uppstar, trots skadeforebyggande atgarder, atar sig Trafikverket eller
entreprendren reparationer och 6vriga atgiarder i enlighet med géllande lagstiftning.
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6.4 Trafik och anvindargrupper

Vag 262 ir idag en stracka dar cyklister och fotgangare ar helt eller mycket
nedprioriterade nér det géller trafiksikerhet och tillganglighet. Etablering av en géng-
och cykelvig langs med strackan forbattrar trafiksakerheten och 6kar tillgangligheten
for dessa trafikanter.

Inférandet av en gang- och cykelvag okar trafiksiakerheten markant jamfort med dagens
situation. Den planskilda 16sningen vid korsningen vig 262/Enebybergsvigen,
signalreglerad 6verfart vid Lomvigen samt separerad ging- och cykelvég fran
motortrafiken bidrar till en trafiksdkrare miljo.

Tillgéngligheten for fotgangare och cyklister forbattras dd en ny géng- och cykelvag
skapas. Strackningen okar genheten for exempelvis cykelpendlare.

Trafiksdkerheten for motorfordon okar ocksa, eftersom fotgangare och cyklister inte
befinner sig pd samma koryta. Olyckor kan i storre utstrackning undvikas.

Tillgédngligheten for motorfordon bedoms bli oférandrad. Framkomligheten forbattras
nagot i korsningspunkten vig 262/Enebybergsvigen da fotgingare och cyklister
forsvinner fran markplan. Néagot langre omloppstider kan dock forvéntas i korsningar
dar signalreglering alternativt gdng- och cykelport tillkommer. Lings med strackan som
helhet bedoms framkomligheten inte férsamras for motortrafiken.

Vid en sammanviagning av projektets effekter bedoms atgarden medfora forbattrad
trafiksdkerhet for samtliga trafikanter. Rimligt 4r ocksé att gdng- och cykelvigen
kommer att uppmuntra de boende i omradet att cykla i storre omfattning vilket i sig
innebar positiva bieffekter som t.ex. 6kad hilsa.

6.5 Sammanfattning av samhdllsekonomisk bedémning

Gang- och cykelvdg

En samhéllsekonomisk bedomning gjordes i samband med vigutredningen mars 2005
som omfattade gang- och cykelvigen samt korsningsatgarder utmed striackan. Resultatet
visade negativa nettonuvardeskvoter, vilket till stor del berodde pa att de
korsningsatgiarder som foreslogs gav 6kade restider langs strackan (de
korsningsatgiarder som ingar i nuvarande projekt kommer inte ge 6kade restider). I
samband med den kompletterande viagutredningen februari 2013 som omfattar endast
gang- och cykelvagen gjordes ingen ny samhaillsekonomisk bedomning.

Korsning vig 262/Enebybergsvdgen

En samhillsekonomisk bedomning gjordes i samband med vigutredningen oktober
2004 for dtgirder i korsningen vig 262 (Edsbergsviagen)/Enebybergsvigen. Alternativet
som har valts med bibehéllen signalreglerad korsning samt nya gang- och cykelportar
ger en nettonuvirdeskvot pé 6ver 10 vilket visar att det finns stor Ilonsamhet i
ombyggnaden av korsningen.
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7 Markansprak och pagaende
markanvandning

Konsekvenserna for pagdende markanvandning bedoms i helhet som sma. Eftersom
befintlig vig smalnas av behovs endast en mindre breddning av vigen for att fé plats
med den nya gang- och cykelbanan.

7.1 Vidgomrade for allmdn vig (gdng- och cykelbanan)

Vagomradet for allman vag i vigplanen omfattar forutom sjilva géng- och cykelbanan
dven utrymme for de viganordningar som redovisas i kapitel 4.

Pé plankartorna framgér befintligt vagomrade, nytt vigomréde och omrade for tillfallig
nyttjanderitt. I fastighetsforteckningen redovisas det nya vagomradet och tillfalliga
nyttjanderitten med arealer for respektive fastighet.

7.1.1 Intrang i boendemiljon

Géng- och cykelvagens utbreddning gors framst pd naturmark samt att del av vigbanan
overgar till gdng- och cykelbana. Lings med delar av strickan innebar det ocksa ett
intrang i narliggande fastigheter.

Enskilda samtal kommer att foras med berérda fastighetsagare betraffande
intrangserséttning samt eventuell ersattning for annan skada.

7.2 Vidgomrade for allmdn vig med vigreditt

Vagratt uppkommer genom att vighéallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme f6r
vag med stod av en faststilld viagplan. Vagratten ger viaghallaren ritt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetségarens stille
bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som
kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in.

Byggandet av gang- och cykelbanan kan starta nir vaghéallaren har fatt vigratt, &ven om
man inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada.
Vardetidpunkten for intranget dr den dag d& marken togs i ansprak. Den slutliga
ersiattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rianta och index tills
ersittningen betalas. Eventuella tvister om erséttningen avgors i domstol.

7.3 Omrdde med tillfillig nyttjanderidtt

I vagplanen ges ocks& mojlighet att ta mark i ansprak med tillfallig nyttjanderatt som
kan nyttjas under byggtiden. Omradena kommer bland annat att anvindas som
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uppstillningsytor for arbetsbodar och maskiner samt upplag av massor som behovs till
byggnationen. Vid korsningen vid Enebybergsvigen kommer marken ocksé anvandas
for tillfallig omledning av trafiken. Omrédena askadliggors i Figur 25 - Figur 29.

Nyttjanderatten géller under hela byggnadstiden och fram till tre manader efter
slutbesiktning. Marken &terstalls i godtagbart skick innan den terlamnas.
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8 Genomfdrande och finansiering

8.1 Formell hantering

Syftet med végplanen ar att:
o ge vaghéllaren tillstind att bygga vagen (ging- och cykelbanan)
o ge mojlighet till markatkomst

o reglera vaghéallningsansvaret, det vill sdga fastsla vilka delar i projektet som ska
utgora allman vag och viganordning.

8.1.1 Faststallelseprovning och beslutets omfattning

Denna vigplan kommer att stillas ut for granskning och genomga faststéllelseprovning.
Under granskningen kan berorda fastighetsigare, organisationer och 6vriga som 6nskar
lamna synpunkter pa planen gora detta, paA samma sétt som under tidigare
samrédshandlingsskede. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket reviderar vigplanen. De
fastighetsdgare som berors av revideringen kommer da att kontaktas och far ta del av
Andringen. Ar revideringen omfattande kan ett nytt kungérande- och gransknings-
forfarande behdva goras.

Végplanen samt det upprittade granskningsutlitandet 6versands sedan till lansstyrelsen
som yttrar sig 6ver vagplanen. Efter genomford granskning, eventuella dndringar och
lansstyrelsens yttrande ska s kallad kommunikation enligt forvaltningslagen ske. Det
innebar att de som har lamnat synpunker under granskningen och efter eventuella
revideringar far ta del av det som tillforts drendet efter granskningen. Darefter begirs
faststillelse av vigplanen. Gang- och cykelbanan och 6vriga anlaggningar far borja
byggas forst sedan vagplanen har vunnit laga kraft.

Om beslut att faststélla vagplanen tas kommer beslutet att kungoras.
Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartan samt de villkor som tas
upp ibeslutet. Beslutet kan 6verklagas till regeringen. Viagplanen vinner laga kraft om
ingen overklagar faststéllelsebeslutet inom tiden f6r 6verklagande.

8.1.2 Rattsverkningar av faststillelsebeslut

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmin vig i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt.

e Vighallaren erhéller ocksa en tidsbegrinsad nyttjanderatt (tillfallig
nyttjanderatt) till mark eller utrymme i samband med byggandet av vigen for
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t.ex. tillfalliga upplagsplatser. For den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhéller berorda fastighetsdgare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.

8.2 Overensstimmelse med kommunala planer

Danderyds kommuns 6versiktsplan géller for de delar av vagstrackningen som ligger i
Danderyd, och Sollentuna kommuns 6versiktsplan for de delar av vagstrackningen som
ligger i Sollentuna. Att anldagga en gang- och cykelbana langs med vig 262 &r i linje med
b&da kommunernas gillande 6versiktsplaner.

Béde Danderyds och Sollentuna kommun har reglerat markanvéndningen langs viag 262
i detaljplan. Inom omréde med detaljplan eller omradesbestammelse far inte vag byggas
i strid mot planen eller bestammelserna. Om syftet med planen eller bestimmelserna
inte motverkas, far dock mindre avvikelser goras.

I Tabell 1 anges de detaljplaner som berors eller ligger i anslutning till den planerade
géng- och cykelvdagen samt de fall da vagplanen utgér en mindre avvikelse mot gillande
detaljplan.

Tabell 1. Detaljplaner som ligger i anslutning till och/eller berérs av forslag till ny vdgplan.

Gillande plan Akt Beslutsdatum |Kommun |Kommentar
Del av Nytt vagomrade inom
2 mark planlagd
Sjobergsomradet 0163-nr170 |1970-03-16 Sollentuna . ..
.. allmén plats for
(Karrdal) %
o gata/park.
Omréde Oster om Ingen forandring av
Danderydsvagen 0163-nr186 |1972-03-20 Sollentuna |vagomrade langs
(Karrdal) gillande plan.
Ingen forandring av
Del av Karrdal 0163-nr202 |1974-02-08 Sollentuna |viagomrade langs
gallande plan.
Koltrastvigen Gallande plan ar
gen, 0163-nr327 |1986-11-19 Sollentuna | forenlig med
Sjoberg . R
forslaget till vigplan.
. Gallande plan ar
gE;Cka;Etiike’ 0163-nr334 |1987-10-14 Sollentuna | forenlig med
pp P forslaget till vigplan.
Omrade vid Gallande plan ar
Hagervagen, 0163-nr335 |1987-11-18 Sollentuna | forenlig med
Karrdal forslaget till vigplan.
Omrade vid Gallande plan ar
Vaktelvagen, 0163-nr338 |1988-02-01 Sollentuna | forenlig med
Karrdal forslaget till vagplan.
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STG 903 och 903A

01-DAR-
1425

1980-06-03

Danderyd

Gallande plan ar
forenlig med
forslaget till vigplan.

Sitra Angar,
Danderyd 2:157 m fl

0162-P10/3

2009-11-14

Danderyd

Vagplanen innebar
en mindre avvikelse
for uppgradering av
busshallplatsen vid
Satra prastgard pa
mark reglerad som
naturomrade i
detaljplan.

Brottaren mm

01-DAS-
527/1955

1955-02-07

Danderyd

Nytt vigomrade inom
mark planlagd
allmén plats for
gata/park.*

Del av Rinkeby

01-DAS-
636/1958

1958-08-29

Danderyd

Vagplanen innebar
en mindre avvikelse
for planskild
korsning under vag
262 samt trappa pa
mark reglerad som
kvartersmark for
bostads- och
handelsandamal, som
ej far bebyggas i
detaljplan.

Del av Rinkeby

01-DAS-
659/1959

1959-06-15

Danderyd

Nytt vigomrade inom
mark planlagd
allmén plats for
gata/park.*

Rinkeby och Satra

01-DAS-
222/1950

1949-12-09

Danderyd

Nytt vagomrade inom
mark planlagd
allmén plats for
gata/park.*

* Allmdn plats utgors 1 detta fall av vdgmark respektive park eller plantering. Grénsen
mellan vigmark respektive park eller plantering dar enligt de kommunala planerna
inte avsedd att faststillas och foreslagen gang- och cykelférbindelse bedoms ddrmed
ha en ringa paverkan samt att hénforas till en mindre avvikelse ur plansynpunkt.

8.3 Genomforande

Faststilld viagplan beridknas erhéllas tidigast 2016. Tid for byggstart dr dnnu inte

planerad.
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8.3.1 Organisation

Géng- och cykelvigen planeras att tillsammans med andra dtgirder som omfattas av
végplanen att detaljprojekteras och anlaggas under 2016 av en av Trafikverket utsedd
entreprenor.

8.3.2 Vighallningsansvar

Trafikverket dr viaghallare for vig 262. Ingen fordandring av vaghallningsansvaret
planeras, och ging- och cykelbanan kommer att ingé i det statliga vagnaétet.

Huvudman for den del av ging- och cykelvagen som gir under vag 262 vid Blomvégen ar
Danderyds kommun.

8.3.3 Produktion

Byggandet av gdng- och cykelvigen samt 6vriga atgirder utmed vig 262 berédknas att ske
utan avstingning och med minimalt intrang pa vigtrafiken. Byggtiden beréknas till cirka
8 méanader. Utbyggnadsforslaget innebéar ingen inskriankning i antalet korfalt pa
strackan men korfalten kommer att bli smalare och hastigheten kommer att sittas ned
under byggskedet. Vid korsningar kan antalet korfalt begransas under byggskedet.

Omledningar kommer framst att behova goras vid byggandet av gang- och cykelportarna
vid korsningen med Enebybergsvigen. Infor byggskedet gors en mer detaljerad
planering.

For att minska storningen for kollektivtrafiken forlaggs byggtiden foretradesvis till tiden
for sommartidtabellen, d& det finns 6kade mdjligheter att anpassa busstrafiken till
byggnationen.

Det ar viktigt med tydlig direktinformation till boende och niringsidkare langs vigen
innan och under byggskedet. Ovriga trafikanter méste upplysas via tydliga
informationsskyltar.

8.3.4 Dispenser, tillstand, kontroll och uppféljning

Kontrollprogram for grundvattenpaverkan kommer att tas fram och féljas under
entreprenadskedet.

Hantering av de biotopskyddade objekt som forsvinner pa grund av projektets
genomforande bevakas av lansstyrelsen. Detsamma géller de delar dir strandskyddet
berors.

8.4 Finansiering

Kostnaden for ny gang- och cykelbana samt 6vriga atgarder for att forbattra for
cykelpendling och trafiksikerhet lings med vig 262 uppgér till ca 75 miljoner kronor
(prisniva mars 2015). Priset inkluderar férutom direkta byggkostnader dven kostnader
for projektering och marklosen.
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9 Fortsatt arbete

Nir planforslaget ar klart annonserar Trafikverket om detta och stéller ut forslaget for
granskning. De markégare som ar direkt ber6rda kommer att meddelas med brev nir
granskningstiden borjar. Allmanhet, myndigheter och andra intressenter har aven
mojlighet att lamna synpunkter. Vid behov arbetas direfter eventuella revideringar in i
planforslaget. Efter det skickas det fardiga forslaget for faststéllelseprovning. Syftet med
faststillelseprévningen ar att kontrollera att projektet har drivits enligt gillande
lagstiftning, att tillrackliga samrad har héllits och att hdnsyn har tagits till bland annat
miljo och markigare.

Nir véagplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft kan byggnationsfasen startas. Som
ett forsta steg i byggnationsfasen tas ett forfragningsunderlag for upphandling av
entreprendr fram. Darefter kan byggnationen paborjas.

De eventuella skyddsatgarder som faststélls i vagplanen f6ljs fortlopande upp under
kommande projekterings- och byggskede.

Riskanalys for sprdngning

En riskanalys med avseende pa spriangning langs vagstriackan behover goras innan
forfragningsunderlag for entreprendr tas fram. I riskanalysen inventeras byggnader
inom visst avstdnd med avseende pa bland annat grundldggning och sprickor i
fundament, och vibrationsgranser som inte far 6verstigas vid sprangning definieras.
Miljosdkring

Fortlopande genom projektets alla skeden anviands Trafikverkets verktyg "Miljosdkring
Plan” och "Miljosidkring Bygg”. Syftet med dessa ar att bevaka och samordna aktuella
miljoaspekter under hela projektet, fran start och planering till genomférande och
uppfoljning.

Sarskilt viktigt att bevaka och hantera i detta projekt ar atgirder for att mildra effekterna
av forstorda biotopskydd, paverkad dngsmark och forstorda, artrika vagslanter varav det
ena med boplatser for svartpilsbin.
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10Underlagsmaterial och kallor

Forutom de kallor som redovisats med referenser i den 16pande texten, har
underlagsmaterial hdmtats fran de tekniska PM och andra dokument som antingen
faststills genom végplanen eller som finns som tekniskt underlag. Vilka dessa dokument
ar redovisas i vigplanens handlingsforteckningar ("Handlingsforteckning Vagplan” samt
”Handlingsforteckning Tekniskt underlag”).
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