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1 Inledning

Sweco Society AB har fatt i uppdrag Trafikverket Region Stockholm att genomfdra prognos
samt samhallsekonomiska berdkningar for JST1803, Marsta station kapacitets- och
tillganglighetsbrister, bangardsombyggnad.

Bestéllare: Trafikverket Region Stockholm, Stina Hedstrom

Konsult: Sweco

Uppdragsansvarig: Johan Johansson
Sampers/Samkalk: Linda Isberg, linda.isberg@sweco.se
Carl-Henrik Sandbreck, carl-henrik.sandbreck@sweco.se

SEB: Jessica Goransson

Objektets namn: JST1803, Marsta station kapacitets- och tillganglighetsbrister,
bangardsombyggnad

Berakningsverktyg: Sampers/Samkalk version 3.4.4, Person2040_ 210101 v11
Riggning nedladdad 2021-01-12

2 Beskrivning av objektet

2.1 Nul&age och brister

Marsta station utgor en av de brister som har identifierats langs straket Stockholm-Uppsala.
Stationen har idag brister i flera bemarkelser. Stationens utformning dar sackspar for
pendeltadgen ar placerade pa sidan av de genomgéende sparen innebér att korsade tagvagar
mellan pendeltdg och regional- samt godstag uppstar flera ganger i timmen. Detta skapar
beroenden mellan olika trafiksystem och minskar robustheten i jarnvagsnatet. Darmed utgoér
Marsta en systembrist som i forsta hand paverkar straket Stockholm-Marsta-Uppsala, indirekt
paverkas dock dven hela pendeltdgssystemet pa grund av de beroenden som uppstar pa grund
av korsande tagvagar.

Plattformen for de genomgaende regionaltdgen ar for kort for trippelkopplade regionaltag typ
ER1 (315 m). Stationen ar dessutom mycket sliten och uppfyller inte dagens standard med
avseende pa tillganglighet och sakerhet. Bland annat har vantsalen for dalig flodeskapacitet och
resendrer maste via en plankorsning ta sig till regionaltdgens plattform vilket paverkar
sékerheten negativt. Stationen har haft problem med obehériga i sparomradet. Aven
uppfyllande av kraven om tillganglighet for funktionshindrade brister.
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2.2 Atgéardens syfte

Syftet med atgarden ar att 6ka stationens kapacitet, forbattra systemets robusthet, forbattra
trafiksakerheten och férbéttra stationsmiljon for resendrerna. Atgéarden hojer driftsékerheten i
anlaggningen och ar ocksa en nodvandighet infor ett kommande inforande av signalsystemet
ERTMS. Atgarden mojliggér en dkad trafikering av regionaltdg mellan Stockholm och Uppsala,
dar regionaltdg 5102 i Sampers mellan Stockholm och Uppsala far en fordubblad turtathet.
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Figur 1. Beskrivning av atgarden.
3 Forutsattningar
3.1 Felrattningar riggning
Riggning Person2040 210101 vi11
e Rattning av CO2 flyg till 1.4 i Samkalk
e Rattning av pekning pa resultatfiler UA Utbudsberakning SAMM
Rigagning Ka0 Person2017 210101 vi13b
e Inga av de hittade felen paverkar kérningar i regional modell SAMM.
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3.2 Riggning

Riggning som anvands for Samkalk-berakningarna ar standardriggningen fran Trafikverket
2040. Version ” Person2040_210101 v11”, nedladdad 2021-01-12.

Utover de nationella modellerna har endast regional modell SAMM exekverats for bade JA och
UA till Samkalk da férandringen i trafikeringen ar lokal och inte har paverkan pa jarnvagstrafiken
i Ovriga regioner. Kénslighetsanalyser har dock genomforts for att studera om exekvering av alla
regionala modeller skulle ha nagon paverkan, vilket det inte hade.

Inga avsteg har gjorts frdn standardriggning och inga tillaggsmatriser har anvants utéver de som
ingar i standardriggningen.

3.3 Kodning

All kodning av trafikering har skett genom justeringar i Trafikverkets tidtabellsprogram
TRV_toolbox.mtbx (en reviderad version levererad av Daniel Sahlgren 2021-02-10) i Emme
version 4.4.4.2 pa grund av buggar i Emme-version 4.4.3.

3.4 Trafikupprakningstal

For kollektivtrafik har Trafikverket tagit fram trafiktillvéxttal for Stockholms lan, som anvénts i
kalkylen. For vagtrafiken har har anvants befintliga trafikupprakningstal fran Trafikverket?.

Tabell 1. Trafiktillvaxttal i Samkalk.

Arlig tillvaxt

2017 - 2040 2040 - 2060

Kollektivtrafik 1.45 % per &r | 0.83 % per ar

Vagtrafik 1.56 % per ar | 0.45 % per ar

3.5 Justering av JA

Ingen justering av JA har genomforts utéver att generera tidtabellen pa nytt med reviderat
Tidtabellsprogram, se kapitel Kodning.

1

https://www.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2020/trafikupprakningstal
---vaganalyser-samkalk-200615.pdf
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4  Trafikering i UA

Endast turtatheter ar férandrade jamfort med JA. Linje 5102 mellan Stockholm och Uppsala
med stopp i Marsta och Bergsbrunna far ett 6kat antal avgangar fran 24 till 48 dubbelturer per
dygn och frén 4 till 8 under hogtrafiktimmarna (2h), vilket innebar kvartstrafik i maxtimmen.

Andringarna ar genomforda genom att exporter/justera/importera line_data.csv. Férandringen
har sedan lasts in i SAMM. | riggningen och i Samkalk har endast NATIONELL och SAMM
exekverats.

Tabell 2. Trafikering i UA.

UA JA
Linje Beskrivning Ant turer Antal turer Ant turer Antal turer
dygn HT (2 h) dygn HT (2 h)
5102 Stockholms Central-Uppsala Ostra 48 8 24 4
5102R Uppsala Ostra-Stockholms Central 48 8 24 4

Trafikeringsforandringen innebér en dkad turtéthet for linje 5102. Turtéthetsforbéattringen
innebar dock en forsamrad kapacitet for dvriga linjer pa strackan Stockholm — Uppsala pa grund
av fler tdgavgangar. | genomsnitt blir kapacitetstillagget och kortiden for tagen ca 0.5 -1 minut
langre. Det géller ej pendeltdg som gar pa separata spar.

Tabell 3. Skillnad i tider for linjer som trafikerar strackan Stockholm — Uppsala.

Tdt Kapacitets- | Nod-
Linje Beskrivning Gangtid tillagg | tillagg tillagg | linjetid
40010 | Stockholms Central-Riksgréansen 0 0 0.78 0 0.78
4101 | Stockholms Central-Skellefted 0 0 0.79 0 0.79
4102 | Stockholms Central-Umed central 0 0 0.79 0 0.78
4103 | Stockholms Central-Sundsvall C 0 0 0.78 0 0.79
4104 | Stockholms Central-Ostersunds Central 0 0 0.78 0 0.79
4201 | Stockholms Central-Storlien 0 0 0.78 0 0.79
42020 | Stockholms Central-Duved 0 0 0.78 0 0.78
4601 | Stockholms Central-Arlanda norra 0 0 0.85 0 0.84
5001 | Stockholms Central-Falun Central 0 0 0.79 0 0.79
5002 | Stockholms Central-Mora 0 0 0.84 0 0.84
5101 | Stockholms Central-Uppsala Ostra 0 0 0.85 0 0.85
5102 | Stockholms Central-Uppsala Ostra 0 0 0.94 0 0.94
5703 | Stockholms Central-Vésterds Central 0 0 0.14 0 0.14
5802 | Uppsala Ostra-Eskilstuna Central 0 0 0.71 0 0.71
60080 | Goteborgs Central-Luled 0 0 0.66 0 0.66
8006 | Linkdpings Central-Gavle Central 0 0 0.53 0 0.52
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5 Validering

Under hosten 2020 genomférdes analyser och prognoser for ett antal olika tagtrafikeringar inom
arbetet med Bristanalys jarnvag i Stockholms lan. | samband med detta genomférdes en
oversiktlig validering av modellens nulage, framst kopplat till antal pastigande resenarer per
station. Nedanstaende beskriver i stort vad den valideringen summerade. | Gvrigt har ingen
ytterligare validering gjorts.

For att utvardera modellens formaga att aterspegla resande har resande fran modellens nulage
ar 2017 jamforts med resandestatistik med fokus pa féljande strak: Ostkustbanan, Malarbanan,
Svealandsbanan samt Sodra/Vastra stambanan. Statistik har erhallits fran Trafikverkets
statistik-center. Statistikunderlaget ar sekretessklassat vilket innebar att inga pastigandesiffror,
aggregerat eller for enstaka stationer kan redovisas. Statistikunderlaget som erhallits beskriver
antal pastigande resendrer per ar per station, som sedan brutits ner for att f& resandet under ett
genomsnittligt &rsmedeldygn. Den oversiktliga valideringen visar att:

e Modellen aterspeglar resande med pendeltdg i Stockholms lan generellt bra. P4 nagra
stationer finns problem med férdelning mellan pendeltag och regionaltag, till exempel
Flemingsberg. Nagra stationer i modellen har ocksa problem med att aterspegla rétt
bytespunkter for pendeltdgsresenarerna, till exempel Arstaberg och Alvsjé.

e Handels/sjukhus-resor bedéms saknas till/fran for vissa stationer i modellen (till
exempel for stationerna Flemingsberg och Solna, dar det i det senare fallet finns en stor
underskattning av resor till Mall of Scandinavia och Friends Arena)

e Modellen har svart att foérdela ratt mellan olika kollektiva fardmedel for resor till Arlanda.
Troligtvis finns en Gverskattning for resor med tag.

e | Malardalen finns det en generell 6verskattning av antalet pastigande resenarer pa tag i
modellen. Nagra stationer utmarker sig med hoga avvikelser jamfort mot statistiken, tex
Vésterds och Enkoping2.

| Figur 2 presenteras en linjar regression av antal pastigande resenarer per station (exKkl.
pendeltag) i modell jamfort med statistik for stationer i Stockholm/Malardalen. Har ses att
modellen 6verskattar antalet pastigande resenérer (prickad gul linje) jamfort med statistiken.
Analysen visar att modellen 6verskattar antalet pastigande for regional- och fjarrtag pd manga
stationer med upp till 100 %.

2 PM Region Ost Validering Sampers, Basprognos 2020-06-15, Trafikverket
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" y= 191600+
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Figur 2 Linjar regression av pastigande p& tagstationer i Stockholm och Mélardalen, AMD 2017 (exklusive
pendeltag).

Vid motsvarande analys da aven pendeltdgen raknas med, visar denna pa att modellen
Overskattar pastigandet med drygt 50 procent jamfort med statistik, se Figur 3. Modellen
aterspeglar pastigandet p& pendeltaget battre &n pa regional- och fjarrtag.

e

y=15602 + 36482 |

----- P=npags

20000
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Figur 3 Linjar regression av pastigande pa tagstationer i Stockholm och Mélardalen, AMD 2017, samtliga
tag (inklusive pendeltag).
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6 Resultat

6.1 Antal resor

| SAMM genereras ca 2000 fler regionala kollektivtrafikresor i UA jamfort med JA. Ca 50 % av
dessa ar overflyttade fran biltrafik, knappt 40 % fran gang och cykel och ca 15 % ar
nygenererade resor som inte gjordes tidigare, se Figur 4.

Nygenererade resor per dygn (exkl |[angviga>10 mil) (3md) MARSTA

2500

m Tillkomna till all

2000 kollektivtrafik

1500 )
W Varav dverflyttat fran
1000 bil
500 Varav overflyttat fran
0 gang/cykel

-500 Varav nya resor som
tidigare ej utfordes
-1000

-1500

Figur 4. Nygenererade regionala kollektivtrafikresor i UA jamfort med JA, samt 6verflyttningseffekter fran
bil och gang/cykel, amd 2040. Kalla R-filer JA och UA for SAMM.

6.2 Resenarsfloden tag

Figur 5 visar skillnad i resenarsfléden for kollektivtrafiken
mellan UA och JA. Mellan Marsta och Uppsala genereras ca
1100-1700 nya tagresor medan det séder om Marsta, mot
Stockholm, genereras nagot fler, ca 2500 resor. Det sker
ocksa en overflyttning av resor fran pendeltagslinjen (Linje
11004) mellan Uppsala och Stockholm (Sodertélje) via
Arlanda.

Figur 5. Skillnad i resenarsfloden mellan UA och JA, amd 2040.

Made with Emme. Map tiles by S! sign, under CC BY 3.0. [
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6.3 Antal av- och pastigande resenérer

Linje 5102 mellan Stockholm och Uppsala, dar antalet avgangar dubbleras, far en stor 6kning
av passagerare, med nastan dubbelt s& ménga pastigande resenarer. Okningen i antal
pastigande sker pa samtliga av linjens stationer; Stockholm C, Marsta, Knivsta, Bergsbrunna
och Uppsala C. Okningen beror dels pa en dverflyttning av resenarer frdn andra linjer, da framst
pendeltagslinjen mellan Uppsala och Stockholm (Sodertélje) via Arlanda, men det sker ocksa
en liten minskning pa dvriga regionaltagslinjer pa strackan, se Tabell 4.

7 Made with

Figur 6. Skillnad i av- och pastigande resenarer pa regionaltagslinje 5102 mellan Stockholm C och
Uppsala, amd 2040. UA till vanster och JA till hoger. Pastigande i rtt och avstigande i gront.
Resenérsflode pa linjen i blatt.
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Tabell 4. Pastigande resenérer per linje som trafikerar Marsta, &md 2040, regionala och

nationella resor.

Pastigande resenérer

Linje Beskrivning Mode UA JA Diff Diff %
11001 Marsta-Tumba i 41 700 42 100 -400 -1%
11001R Tumba-Méarsta i 41 100 41 300 -200 0%
11003 Upplands-Vasby-Sodertélje centrum i 19 300 19 300 0 0%
11003R Sddertélje Centrum-Upplands Vésby i 21 000 22 000 -1 000 -5%
11004 Uppsala Ostra-Sodertélje Centrum i 29 100 31 000 -1 900 -6% -4 100
11004R Soédertélje Centrum-Uppsala Ostra i 27 800 30 000 -2 200 -T%
5002 Stockholms Central-Mora i 3100 3700 -600 -16%
5002R Mora-Stockholms Central i 3100 3700 -600 -17%
5101 Stockholms Central-Uppsala Ostra i 3200 4 300 -1 100 -26%
5101R Uppsala Ostra-Stockholms Central i 3500 4 400 -900 -20%
5102 Stockholms Central-Uppsala Ostra i 17 000 8 200 8 800 108% 15 600
5102R Uppsala Ostra-Stockholms Central i 15 800 9 000 6 800 75%
5802 Uppsala Ostra-Eskilstuna Central i 8 700 9 800 -1 100 -12%
5802R Eskilstuna Central-Uppsala Ostra j 9 400 10 500 -1100 -10%

SUMMA 243 800 239 300 4500 2%

Férsta pastigning/sista avstigning, amd 2040, regionala resor
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Figur 7. Forsta pastigning + sista avstigning for regionala resenéarer pa stationer mellan Stockholm och
Uppsala, amd 2040. Procenttalet anger skillnad mellan UA och JA.
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Figur 8. Byten for regionala resenérer pa stationer mellan Stockholm och Uppsala, amd 2040
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Summa pa- och avstigande resenarer, amd 2040, regionala resor
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Figur 9. Summa pa-, avstigande och bytande resenéarer pa stationer mellan Stockholm och Uppsala, amd
2040. Procenttalet anger skillnad mellan UA och JA.

6.4 Geografisk fordelning av restidsnytta

For att studera vilka resenérer som tillgodogor sig en restidsnytta har ett férenklat konsument-
overskott tagits fram. Konsumentdverskottsberékningen ar en férenkling jamfort med
berakningen som gors i Samkalk och ger inte exakt samma totalnivd, men ger en uppfattning
om vilka resenarer som far restidsmassiga forbattringar eller forsamringar med den nya
tidtabellen i UA. Figur 10 visar hur nyttan fordelar sig utifran bostadslan for kollektivtrafik-
resendrerna. Restidsnyttan tillfaller framférallt Stockholm och Uppsala lan. | Figur 11 visas
restidsnyttan fordelat utifran bostadskommun, for ett antal utvalda kommuner i
Stockholm/Malardalen och i Figur 12 &r nyttan utslagen per invanare i respektive kommun.

Nuvirdesberdknat KO per lan, MSEK kalkylperiod 60 &r

Stockholms lin Uppsalalin  Sédermanlandslin  Orebro lin Vistmanlands lin

MARSTA

Figur 10. Nuvardesberaknat konsumentoverskott per lan i SAMM, for regionala resenarer, MSEK 60 ars
kalkylperiod.
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Nuvirdesberiknat KO regionala resor, per kommun, MSEK kalkylperiod 60 &r
2500

2000
1500

1000

MSEK

500

UPPSALA KNIVSTA SIGTUNA UPPLANDS VASBY SOLLENTUNA SOLNA STOCKHOLM

-500

Figur 11. Nuvardesberaknat konsumentdverskott per (utvald) kommun i SAMM, for regionala resenarer,
MSEK 60 ars kalkylperiod.

Nuvirdesberaknat KO regionala resor, per kommun per inv, MSEK
kalkylperiod 60 ar
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- 0.005 266906 20458 55841 52266 90925 117483 1171121

Figur 12. Nuvardesberaknat konsumentoverskott per kommun per invanare fér kommuner mellan Uppsala
och Stockholm, for regionala resenarer, MSEK 60 ars kalkylperiod. Kommunnamn samt
kommunens invanarantal nederst i figuren.
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6.5 Samhallsekonomi

6.5.1 FoOrutsattningar
Forutsattningar enligt standard i Samkalk. | tillagg har foljande justeringar gjorts:

o Kalkylperiod: 60 ar

Tillvaxttal tagtrafik arlig tillvaxt 2017-2040: 1,45 %
Tillvaxttal tagtrafik arlig tillvaxt 2040-2065: 0,83 %
Tillvaxttal vagtrafik arlig tillvaxt 2017-2040: 1,56 %
Tillvaxttal vagtrafik arlig tillvaxt 2040-2065: 0,45 %

6.5.2 Investeringskostnad
Den samhallsekonomiska investeringskostnaden ar beréknad till 1053 MSEK.

I den samhaéllsekonomiska investeringskostnaden ingér i enlighet med nationella riktlinjer for
samhéllsekonomisk kalkyl (Trafikverket 2020):

e omrakning med skattefaktor 1,3

e omrakning till prisniva 2017

e omrakning for att ta hansyn till att investering antas fordelas ut pa 4 ars byggtid
6.5.3 Beraknade nyttor huvudkalkyl

Nedan beskrivs de nyttor som berdknats i Samkalk. Merparten av nyttorna uppkommer till f6ljd
av forbattrad tillganglighet i form av 6kade turtatheter och kortare aktider.

Producentoverskott

Producentoverskottet omfattar poster som biljettintakter, fordonskostnader kollektivtrafik, moms
pa biljettintakter och banavgifter. Producentéverskottet &r negativt, vilket beror pa en 6kad
kostnad for trafikering pa grund av ett utokat antal tdg som inte vags upp av okade
biljettintakter.

Budgeteffekter

Budgeteffekter ar kostnader eller nyttor som tillfaller staten och bestar framst av 6kade intakter i
form av banavgifter och moms pa biljettintakter.

Konsumentoverskott

Konsumentdverskottet (KO) ar ett matt pa tillganglighetsforandring och beskriver de
restidsnyttor resenarerna (konsumenterna) erhaller till foljd av atgarden. Den storsta delen av
konsumentoverskottet genereras av befintliga tgresenarer som star for mer an 90 % av nyttan.
Den stérsta delen av denna nytta, cirka 90 %, genereras av regionala resenéarer, medan de
langvéaga resenarerna (> 10 mil) star for resterade nytta.
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Restidsvinsten for objektet bestar av kortare bytes- och vantetider pa grund av 6kad turtathet
samt férbattrade anslutningstider, se Figur 13. Aktiden férsamras négot vilket beror p& en
forsamrad kapacitet for ej forandrade linjer pa strackan Stockholm — Uppsala da turtatheten for
linje 5201 férdubblas. Aven anslutningstiden verkar forbattras en hel del.

Restidsvinst i miljoner h/ar

02

02
0.4
0.6
0.8

Mh per ar

Aktid Anslutningstid Bytestid Vantetid

MARSTA

Figur 13. Restidskomponenter som bidrar till konsumentoverskottet. Regionala resor, summa existerade
och tillkommande/férsvinnande resor. Kélla: SK-filen, Resultat prognosar.

Det &r relativt stora restidsvinster for bil, trots att det ar en ganska liten éverflyttning fran bil till
kollektivtrafik, vilket gor att man kan misstanka att det ar de sma kasten mellan olika ruttval i
modellen som bidrar till dessa effekter.

Externa effekter

Externa effekter ar kostnader kopplade till utslapp samt 6kad trafiksakerhet pa vag. TS-
effekterna ar relativt stora, trots sma forandringar for bilisterna. Det finns en osakerhet kopplad
till den beraknade nyttan for biltrafiken i modellen, och aven TS-nyttan kan bero pa kast mellan
olika ruttval i modellen. Trafiksdkerhetseffekter berdknas darfér schablonmassigt direkt i SEB
och ersatter beréakning fran Sampers/Samkalk.

DoU och reinvesteringar

| Samkalk ingar trafikberoende kostnader (rérliga kostnader) for drift och underhall for persontag
som redovisas under Externa effekter i form av "Marginellt slitage kollektivtrafik”. Inga
trafikoberoende kostnader (fasta kostnader) beraknas finnas for objektet. Trafikberoende
kostnader for godstag ingdr inte d& godstrafikering inte andras utan antas vara samma i JA/UA.

16 (19)

‘ ARBETS-PM
2021-02-28




memo01.docx 2012-03-28

SWECO %

Tabell 5. Resultat Samkalk, huvudkalkyl.

Sammanstallning av resultat
NATIONELL OCH REGIONAL TRAFIK
Miljoner SEK

1) Producentéverskott
Biljettintakter
Fordonskostnader kollektivtrafik
Moms pa biljettintakter
Banavgifter

2) Budgeteffekter (inkl. Skattefakto
Drivmedelsskatt for vagtrafik
Viagavgifter/vagskatt
Moms pa biljettintakter
Banavgifter

3) Konsumentoéverskott
Reskostnader
Restider
Vagavgifter/vagskatt
Godskostnader
4) Externa effekter
Luftféroreningar o klimatgaser
Trafikolyckor**
Marginellt slitage kollektivtrafik
5) DoU ***
DoU vagtrafik

SUMMA

6.5.4 Kanslighetsanalyser enligt ASEK

50 % hogre trafiktillvaxt

Genomférts genom att:

TOTALT PERSONBII LASTBIL* BUSS OCHTAG

-817
783
-1436
-44
-120
-62
-234
8

a4
120

4386
33
4361

951
149
963
-160
127
127

4586

-213
-217

458
28
433

1154
112
1042

127
127

-13
-18

76

76
-5

24

15

-857
842
-1532
-48
-120
167

48

120

3852

3852

-254

-95
-160

FLYG
40
-59
96

27
27

e Justera kalkylrdntan i Samkalks anvandargranssnitt enligt 3.5 % - (1.45%/2) = 2.775 %

e Justera trafiktillvéaxttal efter prognosar enligt: 0 - (1.45%/2) = -0,725 %
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Konsumentdverskott | Emissioner | Fordon | | Owrigt Investeringar

Parameter ‘ Varde | Standard | Enhet

3 Kalkylranta 2775 procent

& Byagstartar 207 aada

% Prognosar 2040 3aaa

@ Diskonteringsar 2025 aaaa

% Omkostnader nationelt 0.1 kr/personkm
@ Omkostnader regionalt 0.05 kr/personkm
@ Trafikstartar 2025 sadd

@ Wardeupprakningsar 2017 aaaa

@ Vardeskning 15 procent

- Trafiktilvnt fore brytar 1 bil 1.5599999427... procent

B Trafiktillvant fére brytar 1 kol 1.4500000476... procent

@ Btarl 2040 3338

W= Trafiketilvt mellan brytaren bil 0.4455559880... procent

3: Trafikctilv it mellan brytaren kol 0.8259599833... procent

@ Brytar2 2065 aaaa

% Trafiktilvaxt efter brytar 2 bil 0 procent

Iﬁr Trafiktillvast efter brytar 2 koll -0,725000023... procent

W Kalkylperiod 60 ar

Figur 14. Forutsattningar Samkalk, kénslighetsanalys 50 % hdgre trafiktillvaxt. .

Tabell 6. Resultat Samkalk, kénslighetsanalys 50 % hdgre trafiktillvaxt.
Sammanstallning av resultat
NATIONELL OCH REGIONAL TRAFIK

Miljoner SEK
TOTALT PERSONBII LASTBIL* BUSS OCHTAG FLYG

1) Producentéverskott -897 -942 45
Biljettintakter 908 977 -69
Fordonskostnader kollektivtrafik -1615 -1725 110
Moms pa biljettintakter -51 -55 4
Banavgifter -139 -139

2) Budgeteffekter (inkl. Skattefakta -74 -249 -15 194 -4
Drivmedelsskatt for vagtrafik -274 -254 -21
Vigavgifter/vagskatt 10 4 6
Moms pa biljettintakter 51 55 -4
Banavgifter 139 139

3) Konsumentoverskott 5191 547 20 4554
Reskostnader 37 33 4
Restider 5163 518 91 4554
Vigavgifter/vagskatt -10 -4 -6
Godskostnader 1 1

4) Externa effekter 1097 1334 27 -297 32
Luftféroreningar o klimatgaser 166 123 10 0 32
Trafikolyckor** 1117 1211 17 -112
Marginellt slitage kollektivtrafik -186 -186

5) DoU *** 149 149 0
DoU vagtrafik 149 149 0

SUMMA 5465
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0 % trafiktillvaxt mellan 2017 och 2040

Genomford genom att kora riggning tillhandahallen av TrV, KaO_Person2017_210101 v13b,
dar kollektivtrafiknat for nationell jarnvag och regional kollektivtrafik SAMM har hamtats och
lasts in frAn huvudkalkylens riggning. Aven i denna riggning har endast nationell modell och
regional modell SAMM exekverats.

Tabell 7. Resultat Samkalk, kanslighetsanalys 0 % trafiktillvaxt.

Sammanstallning av resultat
NATIONELL OCH REGIONAL TRAFIK
Miljoner SEK

TOTALT PERSONBII LASTBIL* BUSS OCHTAG FLYG

1) Producentoverskott -1261 -1288 27
Biljettintakter 483 521 -37
Fordonskostnader kollektivtrafik -1583 -1646 63
Moms pa biljettintakter -27 -29 2
Banavgifter -133 -133

2) Budgeteffekter (inkl. Skattefakto 20 -144 4 163 -2
Drivmedelsskatt for vagtrafik -156 -155 -1
Vagavgifter/vagskatt 15 10 5
Moms pa biljettintakter 27 29 -2
Banavgifter 133 133

3) Konsumentoverskott 2389 105 6 2278
Reskostnader 69 60 9
Restider 2335 56 1 2278
Vagavgifter/vagskatt -15 -10 -5
Godskostnader 0 0

4) Externa effekter 676 881 27 -249 17
Luftféroreningar o klimatgaser 81 62 2 0 17
Trafikolyckor** 771 819 25 -73
Marginellt slitage kollektivtrafik -176 -176

5) DoU *** 107 108 -1
DoU vagtrafik 107 108 -1

SUMMA 1932
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