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1. Sammanfattning

Trafikverket Region vast har paborjat arbetet med att ta fram en vagplan for projektet vig 535,
viltvarningssystem Gamla Prastviagen, Harryda kommun, Vistra Gotalands lan.

Vig 535 ar ett av Trafikverket utpekat riksintresse for kommunikation med sarskild betydelse for
regional och interregional trafik. Vagen skapar i dagslaget en barridreffekt for vilt som maste korsa
véagen for att ta sig mellan de tva naturomraden, Brata och Maderna, som finns pa respektive sida om
vagen. Syftet med projektet ar att 6ka sikerheten bade for trafikanter som passerar viltpassagen och
djur som korsar vig 535. Atgirden omfattar byggande av en ny viltpassage med viltvarningssystem
soder om korsningen mellan viag 535 och Gamla Préastvagen. Vidare planeras anldggning av farister i
korsningen med Gamla Prastvigen for att hindra djur fran att ta sig ut pa vag 535 och for att sakra
funktionen av planpassagen.

Den studerade strackan omfattar cirka 600 meter langs viag 535 samt Gamla Prastviagens anslutning
mot vag 535. Vardagsdygnstrafiken uppmaéttes ar 2017 till 12 200 fordon, varav 9,5 % var tung trafik.

De storsta naturmiljévardena aterfinns cirka 400 meter nordost om utredningsomradet. Har finns
bland annat ett utpekat riksintresse for friluftsliv. Norr om utredningsomradet finns dven vatmark
som klassas som mycket hogt naturvirde. Omradet kring de planerade atgarderna utgors av brukad
skogsmark. I 6vrigt finns inga patalade naturresurser i omradet for atgdrden. Utredningsomradet
ligger inte inom négot riksintresse for natur eller annat som kan péverkas av atgiarden.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, a&ndamal och
projektmal

Ett vag- eller jairnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jirnviagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen eller jairnvagen ska byggas. Hur ling tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krévs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I s&
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jirnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och f6r dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling | Faststéllelsehandling

.
.

Framtagning av underlag
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Figur 1.lllustration av planlaggningsprocessen for vagplan.

2.1. Bakgrund

Vig 535 4r en tvirforbindelse mellan E20 i Partille kommun och vig 40 i Hirryda kommun. Ar 2010
gjorde Trafikverket en utredning for att identifiera viktiga grona strak mellan E20 och viag 40 i Partille,
Lerum och Harryda kommuner. Ett av tva viktiga grona strak som identifierades finns séder om
Gamla Prastvigens anslutning till viag 535, se Figur 2. Detta strak forbinder de tvé naturomrédena
Bréta, beldget vister om vig 535, samt Maderna, beldget 6ster om vag 535. I dag finns en mojlighet f6r
djur att passera vig 535 genom en 6ppning i faunastiangslet vid korsningen mellan Gamla Prastviagen
och vig 535. Nar Trafikverket tar ett samlat grepp om vag 535 for att pé olika sitt 6ka
framkomligheten och trafiksikerheten pé vigen ingar att skapa en ny och forbattrad majlighet for djur
att passera vigen i en viltpassage med ett viltvarningssystem.

I samband med anldggningen av det nya viltvarningssystemet ska dven farister anldggas vid Gamla
Prastvagen som ansluter till vag 535 i h6jd med befintlig 6ppning i faunastingslet.



j OTasy: , /_/
Puketorp Préstjaren \ L . : )
‘ e o g 7% 4 ’mé\;g;ma
Bergéstjdrnen, L L ‘SQ@ anm R -/,/ -
% ‘s R
= e .: § = . 0.'. : Stentjdrnarna
Vanenverk *i P SA\" . e \ *e,
Nosd®7 g °
§ s Hindtjérmen— \ A& Hindtjarnen ;’
\?\9 S = i\ %e RS 2
NP A > * » =
S é‘? : W\ = Langevatten .,' Lundtjarnsbro., »
y L N -
4@ Bockan > 7 » / 7o 5 N Lundtj.
/ o Vs . y < Pinntorp |
Kasjoas Stora Kasjon |- LS ',{ “\ Hakbtmen o* 2
§ L] 109 f t8nvinnings- 4 F e N
/23 : Uldniiggnir o ,] | Holmaés
: e = ) ggning "~y e =
bns =\ Ao, VA\(as/on Oids 3 N J KRS / :::\:
3 7 N\ e R TSRPEY - \ > \\.
F; o set)\ [® a®’ \ ° * 0'n
‘ o Djupedal / ; Y. % S L- 0
=AEw . Qe . x ¢ X/ AT
) . I * : il
- AN = \ % K Taniity X ]
4= W ~— allen. <3 \ f
JOAE Ve = OJersp 72— s O\ eturigbrvap
Uggle-'\ | 3 N £
mossen -\ S / : /7 . s Agnyjdmen
| - J > > A 4 b A .
bnsgvalet). ! Q > ) / Gokskulla RS  Fomakrar
4 = f 2N R \io Solhaga
gwbac = ¢ St. Hafsjon : HaI '[ 4 PN\ ’\ron u
e < : S ‘-Kérr t! A (Bérekufa k (
107 : Sl . |
L. Hajsjon e ) ‘ .
=R “t‘ NG
ihdbacken E .
A , andvetter
- 0 (LS
- H ¥ Slam! ‘ <=
.'.' LBratatjatnen!} l_' ) - By A .
O o/ W) Landvettersjon AL
e - Kajasen % Naturreservat / = e /
A . - PR Pusta” = . - ':,o /1
» " -!‘ .“",-- . Hallsnas, _;MA &1&_‘6 1‘/
\ /1 . r by
—h X P A -y K / Ram
o — Grusrakzl- - = ~ 2 % |

Figur 2. Oversiktskarta. Atgardens lokalisering har markerats med réd ring. Det grona strék som forbinder
naturomradena Brata och Maderna har markerats i kartan. (Kartmaterial: Lantmateriet 2021)

2.2. Tidigare utredningar

Olika 16sningar har tidigare utretts. Flera av dessa utredningar har fungerat som underlag for det
pagaende arbetet med vagplanen.

o Atgirdsvalsstudie Tvirforbindelse E20-Vig 40. Atgirder i befintlig strickning lings
Landvettervagen-Partillevdagen (vag 535). (2018-04-18)

e  Gronstruktur, fauna och barriareffekter i planeringen av Tvarférbindelsen och annan
exploatering mellan E20 och riksvig 40 i Partille, Lerum och Harryda kommuner (2010)

e Naturvirdesinventering vig 535, Astebo-Barhult (2014-12-15)

e PM Markmiljoundersokningar, GCM vig 535 (2020-11-30)

o Stillningstagande, Vig 535 Viltvarningssystem (2019-05-29)

e Gransdragning entreprenadens omfattning (2020-11-20)

e Ritningar och bilder fran en viltpassage-utformning pa viag 42 (2021-03-05)

e Tekniskt PM Geoteknik Vig 535, delen Astebo-Barhult (2016-04-14)



2.3. Nollalternativ

Tidigare utredningar visar att trafiken pa vag 535 kommer att 6ka i framtiden. Risken for viltolyckor ar
stor idag och kommer att 6ka i samband med de framtida trafikokningarna. Mer trafik innebar vidare
att den barridreffekt som véagen och trafiken innebér for vilt blir storre.

Genom planerade atgarder minskas bade risken for viltolyckor och barriireffekten for vilt.

2.4.  Andamal och projektmal.
Andamalet med tgirderna ir att oka trafiksikerheten genom att minska risken for viltolyckor.
Infor arbetet med en vigplan for en ny viltpassage har tre projektmal identifierats:

e bygga bort den barriareffekt som vig 535 innebar for djur

e skapa en sdkrare passage for djur

o forebygga viltolyckor pa vig 535

2.5.  Aktuella atgarder

De atgarder som ar aktuella for att skapa battre forutsattningar for djur att korsa vag 535 ar:
e ny viltpassage i plan, soder om Gamla Prastvidgens anslutning mot vig 535
e viltvarningssystem i form av utrustning for att upptécka och varna bilister for djur i passagen
e farister pd anslutande vagar

e stinga befintlig 6ppning i faunastangslet vister om vig 535



3. Milj6beskrivning

3.1. Lashanvisning

Redovisningen av dtgirdernas konsekvenser for ménniskors hilsa och miljon framgér av féljande
delar i planbeskrivningen:

o fOrutsiattningar, avsnitt 4.5

o effekter och konsekvenser, avsnitt 6.5

e miljopaverkan under byggtiden, avsnitt 6.9

e Overensstimmelse med miljobalkens regler, avsnitt 8

Arbetet med miljobeskrivningen har skett integrerat med projekteringsarbetet. Metoder och ansvariga
handlaggare framgér av separata underlagsrapporter, t ex naturvirdesinventering.

3.2.  Avgrénsning

Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet ar begriansat och omfattar cirka 600 meter lings vig 535 samt Gamla Prastvagens
anslutning mot vig 535, se oversiktskarta i Figur 2 och Figur 3. Atgirderna kan komma att paverka
faunans rorelser mellan de tva naturomradena och influensomradet innefattar darmed de tvé
naturomradena Brata och Maderna.

Figur 3. Oversikt, preliminart utredningsomréde markerat med gul elips, (Ortofoto: Lantméteriet 2021)



Behandlade miljoaspekter

Lansstyrelsen har tidigare beslutat att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Nir ett vagprojekt inte bedoms medféra betydande miljopaverkan kan beskrivningen av projektets
miljopéverkan koncentreras till de miljéintressen som berérs. Vagplanens miljobeskrivning fokuserar
séledes pa direkt fysisk paverkan som ger intrdng och barriareffekter.

Tid
Arbetet med att anldgga den nya viltpassagen langs vig 535 planeras paborjas under ar 2023 och paga
iett ar.
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4. FOrutsattningar

4.1.  Infrastruktur och ledningar

Vig 535 ar ett av Trafikverket utpekat riksintresse for kommunikation med sarskild betydelse for
regional och interregional trafik. Vagen dr cirka sju meter bred och har en hogsta tillatna hastighet pa
70 km/h forbi bade den befintliga 6ppningen i faunastidngslet och den planerade viltpassagen.

Gamla Prastvégen ar en enskild viag som gar mellan Tahultsvigen och vag 535 och passerar samhaéllet
Gokskulla. Nira korsningen mellan vag 535 och Gamla Prastviagen ansluter ytterligare en enskild vig
mot Gamla Prastvigen. Den anslutande enskilda vigen leder fram till den nya padelbanan, se Figur 5.
Tidigare anvindes fastigheten som deponi och hantering av massor vilket innebar att den enskilda
vagen och Gamla Prastvigens anslutning mot vag 535 periodvis anviandes for tunga fordon.

Lings 6stra sidan av vig 535, mellan Gamla Pristvigen och bostadsomradet Ojersjo, finns en nybyggd
géng- och cykelvag. I 6vrigt finns inga gang- och cykelvigar inom utredningsomradet.

Inom utredningsomradets norra del finns befintliga kabelstrak tillhrande Hiarryda Energi i
korsningen mellan vig 535 och Gamla Préastvigen. Vidare finns en reservvattenledning, V180,
tillhorande Harryda- och Partille kommun tvirs den enskilda vig som leder till padelbanan och ldngs
Gamla Prastvéagen. Trafikverkets egna elledningar for ATK aterfinns ocksa inom utredningsomradet.
Norr om utredningsomradet korsar en hégspanningsledning vig 535.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Ar 2017 genomforde Trafikverket en métning av trafikflodet pa den aktuella striickan lings vig 535.
Vardagsdygnstrafiken uppmaittes till 12 200 fordon, varav 9,5 % var tung trafik. Detta motsvarar cirka
11 000 fordon per &rsdygn.

I Atgirdsvalsstudie Tvirforbindelse E20-Vig 40 togs en trafikprognos fram for ir 2040. Enligt
trafikprognosen kommer arsdygnstrafiken lings vig 535 att 6ka fran dagens 11 000 fordon till 12 900
fordon. Vigen trafikeras av en busslinje, linje 511, forbi dtgirden, men det finns ingen busshallplats i
anslutning till platsen for atgiarden.

Vag 535 tillater trafik med farligt gods. Ingen sarskild riskbedémning har gjorts.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

I kommunens Oversiktsplan 2012 ligger utredningsomradet inom omrade utmirkt som virdefullt
friluftsliv och omrade for 6vrig mark, huvudsakligen skogsbruk. Vagplanens placering ar markerad
med en ring i Figur 4. Nagot langre soder ut markeras omrédet 6ster om vagen som mojligt for
etablering av verksamheter pa lang sikt och ytterligare langre s6derut pa vistra sidan om vigen finns
befintliga verksamheter.

11
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Naturreservat

Av Lansstyrelsen foreslagen
naturreservatsbildning

Del av naturreservatsbildning
dar faststallelse bor avvaktas

Naturreservat dver sj6

Vardefull natur (hansynsniva 1
och 2 i Naturvardsplan)

Vérdefullt friluftsliv

Regionalt friluftsliv

Fokusomrade f5r gronytor (Grén plan)
Gronstrak fér framtida utveckling (Gran plan)
Ovrig mark, huvudsakligen skogsbruk
Vardefull kulturmilja (Kulturmiljsplan)

VERKSAMHETER

Befintliga verksamheter
Utbyggnadsomrade pa kort sikt
Utbyggnadsomrade pa lang sikt

Figur 4. Utsnitt ur Markanvandningskarta Oversiktsplan for Harryda kommun, OP 2012 Antagandehandling.
(Kalla: Harryda kommun).

Omrédet dér en ny viltpassage med viltvarningssystem planeras ar inte detaljplanelagt.

4.4.  Landskapet och staden

Atgirden planeras lings med vig 535 som &r en tvirforbindelse mellan E20 i Partille kommun och
riksvig 40 i Harryda kommun. Vig 535 ir cirka sju km 1ang och har en bredd som varierar langs
strackan. Vag 535 gér genom tva storre naturomraden, Brata vister om vag 535 och Maderna/Ho6garas
oster om vig 535. Platsen for den nya viltpassagen och viltvarningssystemet skir genom ett bergigt
skogslandskap, mestadels klétt av barrskog men ocksd med en del blandskog. I de mer laglanta delarna

finns sjoar i olika storlek, myrmark och véta strak.

Norr om den planerade atgirden finns bostadsomradet Ojersjo med villabebyggelse strax intill vigen.
Langs strackan som ar aktuell for den nya viltpassagen ansluter Gamla Prastviagen pa Ostra sidan. I
den anslutningen finns idag en majlighet for djur att passera viag 535 genom en 6ppning i

faunasténgslet pa motsatt sida om végen.

I den sodra delen av utredningsomrédet gar vag 535 i en kraftig bergskirning pa bada sidorna av

vagen. Figur 5 visar en 6versikt av omradet och dess forutsattningar.

12
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4.5.  Milj6 och hélsa

Naturmiljo

Trafikverket har i en inventering genomford ar 2010 identifierat gronomradet kring den planerade
viltpassagen som viktigt for att djur ska kunna rora sig mellan de tvd naturomraden, Brata och
Maderna/Hdogarés. Idag dr gronomradet, som fungerar som linken mellan de tva naturomrédena,
begriansat av bebyggelse i norr och av en kraftig bergskiarning i soder. Idag passerar djur vag 535 i
Gamla Prastvigens anslutning mot viag 535 och en 6ppning i faunastangslet pd motsatt sida om

vag 535.

Cirka 400 meter nordost om utredningsomradet finns ett utpekat riksintresse enligt 3 kap 6§ i
miljobalken for naturvird som omfattar Maderna, Haketjarn och Hogardsmossen. Inom omradet for
naturvird Maderna, Haketjarn och Hogardsmossen finns ocksa ett omrade utmérkt som Natura 2000-
omrade inom habitatdirektivet, se Figur 6. Omradet kring Hakettjarn ar strandskyddat, nagot 6vrigt
strandskydd finns inte i ndiromradet.
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Figur 6. Riksintressen for naturvard och Natura 2000-omrade (Kartmaterial: Lansstyrelsen 2021)

Norr om utredningsomradet, 6ster om vig 535, finns ett omrade som omfattas av
vatmarksinventeringen med mark som klassas som mycket hogt naturviarde. Omradet sammanfaller
till stor del med ett omrade utméarkt som sumpskogar, se Figur 7. Nagot generellt biotopskydd finns
inte i ndromradet.
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Figur 7. Vatmarksomraden och sumpskog. (Kartmaterial: Lansstyrelsen 2021)



Kulturmiljo

Atgirderna berér inga kinda kulturmiljévirden.

Rekreation och friluftsliv

Det finns ett utpekat riksintresse enligt 4 kap i miljobalken for friluftsliv, Hirskogsomradet, cirka
400 meter nordost om utredningsomradet. Omrédet ar stort och stracker sig fran vag 535 i véster till
Lerum i oster. I omradet narmast den planerade dtgirden sammanfaller bland annat stora delar av
riksintresset Maderna, Haketjarn och Hégardsmossen med delar av Harskogsomradet, se Figur 8.
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Figur 8. Riksintressen for friluftsliv (Kartmaterial: Lansstyrelsen 2021)

Nordost om Gamla Pristviagens anslutning mot vag 535, pa fastigheten som tidigare anvindes som
deponi och for hantering av massor, finns en idrottsanlédggning for sporten padel, se Figur 5.
Anlaggningen har fem dubbelbanor utomhus. Anldggningen omfattas ocksa av en reception och
asfalterade parkeringsplatser.

Naturresurser och markanvéandning

Skogen i omréadet kring den planerade atgiarden dr brukad skogsmark. I 6vrigt finns inga péatalade
naturresurser i omrédet for atgarden.

Riksintressen

Utrednings- och influensomrédet ligger inte inom nagot riksintresse for naturvard, kulturmiljo,
friluftsliv eller totalférsvar som kan péaverkas av atgarden.

Miljdbelastning och féroreningar

Norr om Gamla Pristvigens anslutning mot vag 535 finns en gammal deponi som periodvis har
anvants for att hantera massor. Platsen dr markerad som potentiellt fororenat omréade av klass 3.
Atgiirden beror inte detta omrade.
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Utifran tidigare genomférda provtagningar i omradet bedomer Trafikverket preliminart att 16sa
jordarter som berdrs av dtgidrden endast ar latt fororenade och kan anvindas inom projektet.

Barriarverkan

Vig 535 skir genom ett omride som fungerar som en gron lank mellan tvd storre naturomréden som
finns pa vardera sida om vigen. Vagens faunastingsel samt fordonstrafik utgor en barriar for vilt som
ror sig mellan de tvd naturomradena. Den grona lanken begriansas av bebyggelse i norr och av en
kraftig bergskirning i sdder, vilken ytterligare bidrar till vigens barridrverkan. Idag kan djur passera
vig 535 endast vid Gamla Préastvigen genom en 6ppning i stingslet pa vagens vastra sida.

Buller, vibrationer och luft

Anliggandet av viltpassagen utgor inte vasentlig ombyggnad av infrastruktur enligt de
bedomningskriterier som giller enligt Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vig
och jarnvig (TDOK 2014:1021). Atgiirden innebir inte genomgripande fysiska dtgirder i
infrastrukturen och det mgjliggor inte heller en trafikforandring som medfor en vasentligt 6kad
storning med avseende pa buller. Darmed giller atgardskategori befintlig infrastruktur.

Viltpassagen bedoms siledes inte orsaka nagon bullerstérning och inte heller ge upphov till nagra
utslapp till luft under driftskedet. Projektet bedoms darfor inte medfora nagra konsekvenser for
manniskors hilsa eller boendemiljo med avseende pa buller, vibrationer och luftkvalitet.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Den naturliga jorden i omréadet for viltpassagen bestar i huvudsak av ett tunt moranticke ovan berg. I
dikena finns berg som sticker fram pa sina stillen i bade dikesbotten och ytterslédnt. I den sodra delen
av utredningsomradet gar viag 535 i en kraftig bergskarning med hoga bergssidor pa bada sidor om
vagen.

Vigens dagvatten tas omhand i diken och rinner norrut. Vid Gamla Préastvagens leds vatten lings de
béda anslutande vigarna i diken och trummor som ansluter till diket langs vag 535.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Mojligheter for lokalisering av atgéarden ar pa flera hall geografiskt begriansad. Det grona strak som
sammanlénkar de tva naturomradena Brita och Maderna begrinsas i norr av ett bostadsomrade och
bebyggelse i soder, se Figur 9. Mojligheten for lokalisering begrinsas dven av mark med mycket hogt
naturvirde i norr och sumpskog i séder, se dter Figur 6.
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Figur 9. Oversiktsbild. De tva naturomradena Brata och Maderna sammanlénkas av ett geografiskt begransat
gront strak. (Kartmaterial: Lantméteriet)

Viltpassagens lokalisering inom det grona stréket begriansas ytterligare av anslutande vigar, en

befintlig padelbana, vatmarker och bergsskarningar, se Figur 10. Bergsskiarningarna tillsammans med

vagens vertikalkurva begriansar sikten pa delar av strackan for trafikanter som kommer séderifran
vilket dven haft en paverkan pa viltpassagens lokaliseringsmojligheter, se kapitel 5.2 Val av
utformning avsnitt Viltvarningssystem for mer om den siktutredning som utforts.

Mot denna bakgrund har viltpassagen lokaliserats omkring 200 meter soder om korsningen mellan
vag 535 och Gamla Prastvagen. Inga alternativa lokaliseringar har studerats i arbetet med vigplanen.
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Figur 10. Atgardernas lokalisering.

5.2.  Val av utformning

Viltpassage
I omradet kring viltpassagen finns stora utbyggnadsplaner. Med hansyn till den osdkerhet som finns
kring omréadets kommande exploatering har projektet utgatt ifrén en viltpassage i plan. Det ar ett mer
kostnadseffektivt alternativ dn att bygga en planskild viltpassage.

Utformning

Befintligt faunastangsel 6ppnas 30 meter pa bida sidor av viag 535. Nytt faunastiangsel placeras 20
meter vinkelrdtt mot vigbanan in mot skogen och skapar pé sa sitt en avgransad yta, se Figur 11 . Den
avgransade ytan planas ut, rojs fran trad och buskage samt annat som kan forsvara detekteringen av
djur i passagen. Endast en lagvixande gris- och ortvegetation kommer att efterstravas inom
planpassagen. For att undvika uppvixt av for hog vegetation kravs att ytan underhélls 1-2 ganger per
ar med slétter for att sikerstilla att vaxtligheten inte vixer sig for hog. Faunastiangslet foljer vigbanans
kant minst 10 meter innan det vinklas bort fran vagen och placeras i dikenas baksléant. Detta for att
minska atkomsten av vixtlighet i viltpassagens nirhet som kan locka vilt ut frin passagen.
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Tillhérande viltpassagen kommer det att finnas en kameramast med kamera och ett styrskap. Dessa
kommer att placeras utanfor sikerhetszon, se svart cirkel i Figur 11.

Ytan ndrmast vigbanekant pa respektive sida av vigen ska vara 6verkorningsbar, se gra yta i Figur 11.
Bredden pa denna yta ar 11 meter. Detta mojliggor for servicefordon att kora in i passagen och parkera
utanfor vigens sidkerhetszon, som ar 8 meter. Avsedd parkeringsyta for servicefordon kommer att
markeras med skyltning. Ytan foreslas dven forses med forbudsmaérke "Forbud mot att stanna och
parkera" inom viltpassagens yta for att forebygga otillatet nyttjande.

Figur 11. Foreslagen utformning for viltpassage. Gra och gron yta rojs fran trad och buskage, héar efterstravas en
sparsam gras- och Ortvegetation. Gra yta ska vara 6verkorningsbar. Bla yta avser plats for styrskap och mast
med varmekamera som placeras i anslutning till viltpassage. Svart cirkel inom bla yta indikerar placeringen av
kamerautrustningen. Rutig yta i anslutning till vagbana anger placering av pyramidmatta. Bla linje avser ny
trumma. Grind i viltstdngsel &r markerad med rod linje och eftergivlig stdéngseldel med gul linje.

Viagrenen stings for djur genom att en eftergivlig stingseldel som saknar diagonal stottning placeras
vinkelratt mot vigen mellan faunastingsel och asfaltskant. Bakom dessa placeras pyramidmattor i
vagrenen. Pyramidmattor redovisas i Figur 11 som rutiga ytor. Pyramidmattor placeras i direkt
anslutning utmed vagbana och till faunastingslet. De utgor fysiska hinder for klovvilt samt hindrar
vaxtlighet fran att vixa nira viltpassagen, se Figur 12 for exempel pd utformning. En grind i
faunastiangslet mojliggor dtkomst for underhall av kameramast och styrskép.

Tvirgaende vita linjer anldggs 6ver vagbanan i h6jd med anslutande eftergivligt faunastiangsel. Dessa
linjer fungerar som kontrastlinjer for att underlétta en rak viltrorelse 6ver vagbanan och alltsa
forebygga viltlackage. Kontrastlinjerna underlattar dven for trafikanter att uppmiarksamma korsande
vilt som forekommer pa viagbanan.
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Figur 12. Exempel pa vita kontrastlinjer éver vagbanan, pyramidmattor samt faunastangsel som saknar diagonal
stéttning.

Befintliga diken kulverteras lings viltpassagen samt 10 meter utanfor viltpassagen i vagens
langsriktning for att underlitta for trafikanter att kunna upptécka vilt invid vigbanan samt bidra till
en enkel och rak viltrérelse nar djur korsar vagbanan. Tackdiken med tillhorande dréneringsledning
foreslas anlaggas for att avvattna terrassen samt att en ny trumma anldggs pé vardera sida om viagen
for att leda igenom det vigdagvatten som rinner i viagens langsriktning. Trumandar snedkapas av
trafiksdkerhetsskil. Trummor for dikesvatten redovisas som bla linje i Figur 11.

Faunasténgsel placeras dven pa de kulverterade dikena 10 meter ut fran viltpassagen i vigens
langsriktning for att hindra vilt fran att fysiskt betrada grona dikesremsor och dirmed minska viltets
bendgenhet att fardas lings vigens langsrikining, se Figur 12.

Viltpassagens typsektion redovisas i Figur 13. De forsta 11 metrarna narmast vigbanan ska vara plana
for att majliggora for servicefordon att kora in och parkera pa ett sdkert avstand fran viagen. Ytan
kommer att luta 2,5 % pé végens vistra sida. Pa den 6stra sidan ar hojdskillnaderna ganska stora och
den plana ytan far en lutning pa 2,5 % nirmast viagen for att i en 1dgpunkt brytas och luta uppét med
5 %. I lagpunkten anldggs svackdiken med dranering. Viltpassagens resterande yta anpassas efter
omkringliggande terring. Vaster om vigen ar terrangen relativt plan och viltpassagens yta far en
lutning omkring 2,5 %. Oster om vigen &terfinns storre hojdskillnader varp4 lutningen av
viltpassagens yta okar till omkring 22 %.
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Figur 13. Typsektion viltpassage.

Viltvarningssystem och siktférhallanden
Viltpassagen utrustas med virmekameror som detekterar djur som befinner sig inom passagen.
Kamerorna placeras pa master for att ge en 6verblick 6ver hela ytan. Systemet kopplas vidare till



variabla meddelandeskyltar (VMS-skyltar) som tdnds dé vilt befinner sig inom passagen. Yta for
styrskap och mast med virmekamera placeras i anslutning till viltpassagen. Det nya faunastangslet
forses med grind for atkomst till kameramast och styrskép, se Figur 11.

Bergsskarningen soder om viltpassagen tillsammans med vagens vertikalkurva begriansar sikten pa
delar av striackan for trafikanter som fardas norrut. En siktutredning har utforts med syfte att bedoma
pé vilket avsténd viltpassagen och VMS-skylten blir synlig for forare, forutsatt att VMS-skylten
placeras utanfor bergsskiarningen.

Utredningen har utférts med hjélp av videoinspelning frén bil och kartmaterial. Slutbedomningen av
utredningen ar att en VMS-skylt som placeras cirka 70 meter séder om viltpassagen, strax utanfor
bergsskirningen, blir synlig for forare pa ett avstdnd omkring 180 meter innan viltpassagen. Sjédlva
viltpassagen bedoms bli synlig for forare pd omkring 100-120 meters avstind. Detta kan jamforas med
stoppstriackan pa viagen som vid goda férhallanden berdknas bli omkring 45 meter och vid sdmre
vagforhallanden samt ldngsam reaktionstid berdknas bli 136 meter. VMS- skyltarna kompletteras med
vagmarken for viltpassage omkring 500 meter fore viltpassagen for att uppmarksamma trafikanter om
passagen.

Med hénsyn till ovanstdende placeras VMS-skyltarna omkring 70 meter fran sjilva passagen inom
befintligt vigomrade.

Farister

Befintlig 6ppning i faunastingslet i h6jd med korsningen med Gamla Pristvigen stidngs. For att
undvika att vilt tar sig ut pa vigen vid anslutningen mellan vig 535 och Gamla Pristvigen anlidggs tva
farister, en pd Gamla Prastvigen och en pa den enskilda vig som leder upp till padelbanan. Faristerna
mojliggor for fordon att passera men forhindrar vilt frén att ta sig in i vigomradet, se Figur 14.

Faristen i norr, pa viagen upp till padelbanan, utformas sé att tva personbilar ska kunna métas och bor
didrmed vara minst 5 meter bred. Faristen som ligger lings Gamla Prastvigen utformas si att ett
fordon kan passera och kommer att vara 3,5 meter bred. Pa denna plats kommer viagbanan att smalnas
av.

Firisterna bor vara minst 4 meter ldnga med spannvidder mindre 4n 2 meter for att inte omfattas av
krav for brobyggande. Faristerna ska vara anpassade for att hindra klovvilt fran att ta sig 6ver och ut
pa vag 535. De kommer att forses med utrymningsvag for smadjur.

Faunastingsel placeras mellan faristerna samt kopplas ihop med befintligt faunasténgsel langs vig 535
for att skapa ett ssmmanhingande hinder for vilt. Faunastingslet far inte ha nagra glipor utan ska
ansluta direkt mot firisterna. Ingen vegetationsremsa tillats darmed mellan faunastiangsel och gang-
och cykelviag. Faunastingslet ska vidare vara draget hela vagen utmed faristernas ytterkanter for att
hindra vilt fran att ta sig forbi faristen. Nytt faunastiangsel redovisas med gron linje och grind vid
géngpassage ar med rod linje i Figur 14.

Tvirgaende vita linjer anldggs 6ver vigbanan i direkt anslutning fére och efter farister. Dessa linjer
fungerar som kontrastlinjer och kan lura viltet att firisterna ar storre dn vad de egentligen ar och alltsa
starka deras funktion att utesténga vilt och forebygga viltlackage.

En gangpassage med grind anldggs vid faristen i norr for att mojliggora for oskyddade trafikanter att ta
sig till och fran padelbanan ldngs den enskilda vigens vigren. Gdende och cyklister som ska vidare till
Gamla Prastvigen fran viag 535 anviander befintlig gdng- och cykelvig beldgen cirka 10 meter fran
faristen i soder. Det bedoms ddrmed inte finnas négot behov av en separat gdngpassage vid denna
farist. Oppningen i faunastingslet dir gng- och cykelvigen mynnar mot Gamla Priistvigen forses
dven den med en grind.
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Figur 14. Foreslagen utformning och placering av farister. Gul yta avser gangpassage i anslutning till farist, gron
linje nytt faunastangsel och réd linje avser grind for gdende och cyKklister.

Befintlig 16sning for att avvattna viag 535 och anslutningen mot Gamla Prastviagen med hjilp av diken
och trummor behalls. Faristerna anlaggs med en svag lutning for att avvattnas mot befintliga diken.
Vigdagvattnet kan dé ta sig vidare genom befintliga trummor och hanteras av befintligt
dagvattensystem.

Vag
Planen innebar inte ndgon férandring av befintlig vig 535 avseende dess utformning, 6verbyggnad,
typsektion och trafiksdkerhet. Vigens nuvarande avvattningssystem forandras lokalt vid viltpassagen.

En trumma anlaggs pa vardera sida om vigen for att leda igenom det vigdagvatten som rinner i vigens

langsriktning da dikena fylls igen och tackdiken med tillhérande drianeringsledning foreslas anliggas
inom viltpassagen for att avvattna terrassen.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls
Utover den hinsyn till omgivande miljo och manniskors hilsa som tagits i arbetet med vigens

lokalisering och utformning redovisas i vagplanen sirskilda skyddsatgérder. Dessa skyddsatgarder
redovisas pa plankartan och omfattas av kommande faststillelsebeslut.

Viltpassagen med tillhorande faunastangsel ska i vagplanen faststillas som skyddsatgiard. De farister
med tillhérande faunastingsel som planeras sittas upp vid Gamla Prastviagen i samband med
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anldggandet av viltpassagen ska i vigplanen faststillas som skyddsétgarder. De redovisas pa plankarta
med féljande beteckningar:

e Ski - viltpassage med tillhérande faunasténgsel
e Sko2 — faunastingsel med tillhérande farister

For dtgiarder under byggtiden se avsnitt 6.9 Pdverkan under byggtiden.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Infrastruktur och ledningar

Harryda Energi har en markforlagd ledning inom omrédet for nya farister. Redovisade atgarder
bedoms inte paverka befintlig ledning. Ledningen kommer att beaktas och matas in under kommande
skede.

Harryda kommun/Partille kommun har en gemensam reservvattenledning V180 mellan Djupedalen
och Gamla Pristvigen. Reservvattenledning kommer att beaktas under kommande skede.
Placeringarna av faristerna ar anpassade for att inte komma i konflikt med denna ledning.

6.2.  Trafik och anvandargrupper

Atgirden medfor en minskad risk for viltolyckor lings vig 535 genom att forare uppmérksammas pa
nar djur vistas inom viltpassagen. Trafiksikerheten langs vag 535 paverkas till viss del av att foremal,
s& som viltstingsel, tillkommer och placeras i nira anslutning till vigbanan. Trafiksikerheten minskar
om servicefordon parkerar innanfor sdkerhetszonen varfor det ar viktigt att sdkerstilla att sa inte sker
med hjalp av tydliga parkeringshanvisningar.

6.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Genom att minska antalet viltolyckor langs vig 535 forbattras framkomligheten och sdkerheten for
personfordon, transporter och kollektivtrafik vilket gynnar lokalsamhallet och den regionala
utvecklingen.

Vigplanen 6verensstaimmer med kommunens 6versiktsplan och paverkar inte nagra detaljplaner.

6.4. Landskapet och staden

Atgirden bedoms inte medfora ndgon betydlig paverkan pa landskapet.

6.5.  Miljo och halsa

Viltpassagen bedoms inte orsaka ndgon bullerstorning och inte heller ge upphov till ndgra utslépp till
luft under driftskedet. Projektet bedoms darfor inte medféra ndgra konsekvenser fé6r mianniskors hélsa
eller boendemiljo med avseende pa buller, vibrationer och luftkvalitet.

Atgirden innebir att en yta som idag Ar skog rensas fran trid och annat som kan skymma sikten och
gora det svarare for den tekniska utrustningen att uppticka djur i passagen. Det ar vardefullt att skog
och Ovrig vegetation i niromradet bevaras.
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Atgirden innebér att befintliga diken pa vardera sida om vig 535 kulverteras pa en cirka 50 meter lang
stricka.

Den nya viltpassagen gor det enklare for djur att passera viagen samtidigt som férutsiattningarna for
trafikanter att uppticka djur i passagen okar med hjilp av viltvarningssystemet.

En av de farister som anldggs inom ramen for den nya viltpassagen kommer att anldggas i den enskilda
vagen som leder upp till den gamla deponin. Det kan visa sig att schaktmassor i omrédet nara den
gamla deponin dr mer fororenade dn den preliminidra bedomningen som Trafikverket har gjort.

e Positiv miljoeffekt — Atgirden innebir positiva miljoeffekter till f6ljd av att det blir enklare for
djur att passera 6ver vig 535 med en ny mer funktionell viltpassage, men ocksi eftersom
forutsattningarna for trafikanter att uppmarksamma djur langs vigen 6kar. Bade
barridreffekten och risken for viltolyckor minskar med en ny viltpassage samtidigt som
mojligheterna for faunans rorelser mellan de tva naturomradena okar.

e Neutral miljoeffekt - Rojning av ytan som anvinds for att upptacka djur i passagen innebér en
neutral effekt pd miljon eftersom omradet inte har nagra héga miljovirden. Om schaktmassor
visar sig vara mer fororenade an den prelimindra beddmningen kommer det att hanteras
enligt gallande regelverk.

e  Negativ miljoeffekt — En negativ miljoeffekt bedoms vara att den yta som behovs for
viltpassagen inte ldngre kan anvindas for skogsbruk.

6.6. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Néagon samhillsekonomisk bedémning har inte genomforts i samband med vigplanen.

6.7. Markanvandning och resurshushallning

Markanvandning/bebyggelse
Den nya viltpassagen innebar att mark tas i ansprak fran fastighet Gokskulla 3:33 som gransar till viag
535 pa bada sidor om végen. Intrangen beror inga omraden med kidnda férhojda miljovarden. Mark
kommer ocksa att tas i ansprak for att anldgga faristerna vid Gamla Prastviagen och for det
faunastingsel som ansluts till dessa. Berorda fastigheter dr Gokskulla 3:32 och Gokskulla 3:33.

Kommunal planering

Vigplanen 6verensstaimmer med kommunens 6versiktsplan och paverkar inte nagra detaljplaner.

Riksintressen

Det direkt berorda riksintresset for kommunikation, vag 535, bedoms péverkas positivt av atgarden.
Inga Ovriga riksintressen berors av vagplanen.

Masshantering

Projektet bedoms ha massunderskott pa grund av topografin vid viltpassagen och kommer att behéva
tillféras massor, se Tabell 1. Schaktmassorna vid viltpassagen behover provtas for att sikerstilla att de
inte innehéller féroreningar. Rena schaktmassor som uppkommer i projektet kommer kunna
ateranviandas inom projektet. Massor som kommer att behova tillféras i projektet fordelar sig mellan
fyllnadsmassor och obundna 6verbyggnadsmaterial vid viltpassagen.
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Vid korsningen med Gamla Prastvigen finns det risk att 6verbyggnaderna for Gamla Prastviagen och
infarten till padelbanan innehaller férorenade massor. Delar av 6verbyggnaderna for dessa vagar
kommer rivas for att anlagga farister. Dessa viagar behover darfor provtas i byggskedet for att utreda
forekomst av féroreningar.

Tabell 1. Uppkomna och tillférda massor i projektet.

Massor som kommer uppkomma i projektet 150 m3
Massor som kommer behdvas i projektet 700 m?
Massor som kan ateranvandas i projektet 150 m3
Massor som inte dr lampliga att ateranvanda i projektet 0m3
Massor som kommer behdva tillféras projektet 550 m3
Overskottsmassor totalt om3
Overskottsmassor som kan ateranvindas i externa om3
ateranvandningar

Massor som behdver omhandertas pa identifierade externa om3
mottagningsanlaggningar

6.8. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektet bedoms inte medfora nagra indirekta eller samverkande effekter som inte omfattas av
vagplanen.

6.9.  Paverkan under byggtiden

Trafik

I samband med arbetet av viltpassagen kommer det pa vissa striackor att behovas véxelvis korning.

Vid anliaggning av farist 1angs Gamla Prastviagen planeras korsningen med vag 535 att stingas for
trafik under arbetets gang. Arbetet planeras ske under en natt. Alternativ korvig for de som ska ta sig
till och fran Gokskulla kommer att beh6va markeras ut. Vid anldggning av farist pa vagen upp mot
padelbanan planeras vigen att stingas for trafik under arbetets ging. Arbetet planeras ske under
nattetid. Nagon alternativ korvig finns inte att tillga.

Miljo och hélsa

I samband med att de studerade dtgirderna byggs kan byggverksamheten paverka omgivningen
negativt. Den negativa miljépaverkan som bedoms kunna uppkomma i projektet ror sig om stérningar
fran schaktarbeten, transporter och tillfillig omledning av trafik via nirliggande vigar.

Paverkan kommer dven att innefatta tillfalliga markintréng for arbetsytor och ytor for etablering och
upplag, som kan medféra skada pa skogsmark. Paverkan pa vegetation ar dock delvis 6vergaende da
ateretablering sker naturligt med tiden.
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7. Samlad beddmning

7.1. Sammanstallning av konsekvenser

I korthet bedoms vigplanen ge f6ljande konsekvenser:

e Projektet bedoms ha en positiv paverkan pé trafik och anvindargrupper. Atgéirden medfor en
okad trafiksidkerhet och minskar risken for viltolyckor ldngs vig 535.

e Projektet kan medfora en 6kad risk om servicefordon inom viltpassagen inte parkeras inom
avsedd och markerad yta.

e  Projektet bedoms ha en positiv paverkan genom att minska barridreffekten for vilt.
e Vigplanen paverkar inte kommunala detaljplaner.

o Atgirden innebir att en yta som idag #r skog rensas fran trid och annat som kan skymma
sikten och gora det svarare for den tekniska utrustningen att upptiacka djur i passagen.

¢ En negativ miljéeffekt bedoms vara att den yta som behovs for viltpassagen inte ldngre kan
anvindas for skogsbruk. Forlusten av skogsmark bedoms vara av marginell betydelse, sarskilt
som intrangen sker i direkt anslutning till befintlig vag.

¢ Den nya viltpassagen innebar att mark tas i ansprak fran den fastighet som gréansar till vag 535
pa bada sidor om vigen. Mark kommer ocksa att tas i ansprak for att anldgga faristerna pa de
tva intilliggande vigar och for det faunasténgsel som ansluts till dessa.

e Intréngen beror inga omraden med kidnda forhojda miljovarden.

e Vig 535 ar av riksintresse och bedoms paverkas positivt av vigplanen. Inga 6vriga
riksintressen berors.

e Projektet bedoms fa ett massunderskott och kommer att behova tillféras omkring 600
kubikmeter massor.

Projektet bedoms inte medfora nagra indirekta eller samverkande effekter som inte omfattas av
vagplanen.

7.2. Bedomd maluppfyllelse

De transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar:

“att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hdllbar
transportforsorjning for medborgare och ndringsliv”

Detta mal har vidare fortydligats i form av tvd huvudmal; ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmal — Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmal — Sakerhet, miljo och halsa
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hélsa.
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Projektet bedéms uppfylla funktionsmélen och med de atgéarder som foreslés ge alla trafikanter en
tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet. Transportsystemet bedoms vara jamstallt och
likvardigt svara mot kvinnors och méns transportbehov. Hinsynsmalet bedoms uppfyllas dé projektets
atgarder syftar till att 6ka sdkerheten for trafikanter. De negativa miljokonsekvenserna bedéms bli
sma4, se nedan for padverkan pa mojligheterna att na de nationella miljokvalitetsmélen.

De nationella miljokvalitetsmalen

Végplanen har relaterats till de 16 nationella miljokvalitetsmalen som riksdagen beslutat ska utgora en
utgdngspunkt for samhaéllets miljoarbete, se Figur 15. Véastra Gotalandsregionen har tagit fram
regionala miljomal som utgor regionala anpassningar av de nationella miljomalen. Sammantaget
bedomer Trafikverket att vigplanen kan paverka majligheterna att na malen 12 och 16. En
sammanstillning av bedomningen redovisas i Tabell 2.

Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig forsurning

Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Séker stralmiljé

Ingen &vergddning

Levande sjoar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

0. Hav i balans samt levande
kust och skadrgard

I 1. Myllrande vétmarker

12. Levande skogar

13, Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vixt- och djurliv

- I‘ & ) llustration: Tobias Flygar

Figur 15. Sveriges nationella miljokvalitetsmal
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Tabell 2.Sammanstallning av paverkan pa nationella miljokvalitetsmal.

Nr Miljokvalitetsmal | Paverkan | Vagplanens paverkan pa miljokvalitetsmalen

(+/-)

Anlaggningen av viltpassagen bedéms ge en positiv paverkan
12 Levande skogar + till levande skogar och mojliggor for en sdker passage for vilt
mellan de tva naturomradena Brata och Maderna.

16 Ett rikt vaxt- och N Anlaggningen medfér en minskad barriarpaverkan vilket
djurliv kommer att gynna ett rikare djurliv.
Projektmal

En 6versiktlig bedomning av maluppfyllelsen for atgiarderna i vigplanen redovisas i Tabell 3.

Tabell 3.Bedomning av maluppfyllelse.

Projektmal Bedomd maluppfyllelse
Bygga bort den barridreffekt som vag 535 innebar for djur God
Skapa en sakrare passage for djur God
Forebygga viltolyckor pa vag 535 God

27



8. Overensstammelse med miljébalkens allmanna regler

8.1.  Allm&nna hansynsregler

2 § Kunskapskrav

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en datgdrd skall skaffa sig den
kunskap som behovs med hdnsyn till verksamhetens eller Gtgdrdens art och omfattning for att
skydda manniskors hdlsa och miljon mot skada eller oldgenhet.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket genom tidigare utredningar och inventeringar i samband med
projekteringen och samrad med berérda har skaffat sig kunskap om omgivningens forutsiattningar.
Denna kunskap och hur den har anvints i arbetet framgér framfor allt av plan- och
miljobeskrivningen.

3 § Forsiktighetsmdtt

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgdrd skall utfora de
skyddsatgdrder, iaktta de begrdnsningar och vidta de forsiktighetsmatt i ovrigt som behévs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller atgdrden medfor skada eller oldgenhet for
madnniskors hdlsa eller miljon.

Trafikverket har i arbetet med att vilja utformning och placering av foreslaget viltvarningssystem tagit
hénsyn till omgivningens viarden och kinslighet, som de framgar av vigplanen och dess underlag. For
genomforandet kommer Trafikverket dven att stilla krav pa néar och hur arbetet ska genomforas for att
minska risken for skada pa miljon.

5 § Hushdllningsprinciper
Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgdrd skall hushdlla med ravaror och energi samt
utnyttja majligheterna till Gteranvdndning och dtervinning.

Trafikverket avser att si 14ngt som mgjligt genomfora ombyggnaden med material fran platsen och
ateranvinda jordmaterial vid aterstéllning av berorda ytor.

6 § Val av plats
For en verksamhet eller Gatgdrd ... ska det vdljas en plats som dr limplig med hénsyn till att
dndamalet ska kunna uppnds med minsta intrang och oldgenhet for mdanniskors hélsa och miljon.

Den foreslagna atgdrden innebar en komplettering av befintlig viganlaggning. Syftet 4r bland annat att
minska oldgenheterna fran viltolyckor med vagtrafiken. Vagforslaget bedoms sammantaget uppfylla
kravet pd minsta intradng och oldgenhet.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar bestimmelser som anger krav pé kvaliteten i luft, buller, vatten eller
miljon i 6vrigt som ska efterstriavas och uppfyllas. Miljokvalitetsnormer ar juridiskt bindande och
regleras i miljébalkens femte kapitel.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagsldget framtagna for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554),
havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk status i vattenforekomster (SFS 2004:660).

Inga miljokvalitetsnormer bedoms beréras av planerade atgarder i den fortsatta planlaggningen samt
under byggskedet.
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8.3.  Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden

Grundlaggande hushallningsbestammelser, kap 3

1 § Markens lamplighet

Mark- och vattenomrdaden skall anvéindas for det eller de dndamal for vilket omradena dr mest
lampade med hdnsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrdde skall ges sddan
anvdndning som medfor en fran allmdn synpunkt god hushallning.

Atgirderna innebir en 6kad sikerhet av en befintlig viig. Omradet har alltsi huvudsakligen redan
tagits i ansprak for vigindamal, men behover utokas nagot for att tillgodose nuvarande och framtida
kommunikationsintresse.

2-6 §§ Virdefulla omrdden och ndringar

Stora opdverkade omrdden och ekologiskt kdnsliga omrdden ska skyddas mot skada. Vidare dr jord-
och skogsbruk ndringar av nationellt intresse och ska sa langt méjligt skyddas. Brukningsvdrd
jordbruksmark ska endast tas i ansprdk om det saknas alternativ och majligheterna till ett rationellt
skogsbruk ska skyddas mot skada.

Enligt 3 kap 6 §, forsta stycket ska omrdden med vdrden som har betydelse fran allmdn synpunkt pa
grund av deras natur- eller kulturvdrden eller med hdnsyn till friluftslivet sa langt som majligt
skyddas mot pdataglig skada. Behovet av gronomrdden i néirheten av tdtorter ska sdrskilt beaktas. I
andra stycket behandlas sarskilt virdefulla omraden enligt ovanstdende upprdkningar, de sa
kallade riksintresseomradena. For riksintressena skdrps skyddskravet och omrdden av riksintresse
ska skyddas mot pataglig skada.

Inga riksintresseomraden berors. Intranget i aktiv skogsbruksmark bedoms endast medféra marginell
paverkan pa niringen.

7-9 §§ Resurser och anldggningar

Omrdden med vdrdefulla dmnen eller material och omrdden lampade for samhdllsviktiga
anldggningar, t ex for kommunikation eller energiproduktion ska skyddas mot atgdrder som kan
forsvdra anvdndning for sadana dndamal. LikasG omrdaden som har betydelse for totalforsvaret.
Aven i detta fall har riksintressen forstdrkt skydd.

Vig 535 ar av riksintresse for kommunikation och bedoms péaverkas positivt avseende trafiksdkerhet
och framkomlighet.

Inga andra omraden som omfattas av dessa bestimmelser bedoms bli ber6rda.

Sarskilda hushallningsbestammelser, kap 4

De omrdden som anges i 4 kap, 2-8§§, dr, med hdnsyn till de natur- och kulturvdrden som finns
omrddena, i sin helhet av riksintresse. Exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon far komma
till stdnd endast om:

e det inte méter ndgot hinder enligt 4 kap 2-8§§
e det kan ske pa ett sdtt som inte patagligt skadar omrddenas natur- och kulturvdrden.

Inga omrédden som omfattas av dessa bestimmelser berors.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag med st6d
av en faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for viagen. Vaghéllaren far ritt att i fastighetsigarens stélle bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvandning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nar viagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vighéllaren har fatt vigratt, &ven om man inte har traffat ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Virdetidpunkten for intranget ar den dag da
marken togs i ansprék. Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med
rianta och index tills ersdattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Omkring 850 kvadratmeter bruksvirdig skogsmark kommer att behova tas i ansprak pa bada sidor om
vag 535 for anlaggning av viltpassagen. Vidare kommer del av Gamla Prastviagen och enskild vag att
tas i ansprak i samband med anldggning av farister. Vigomrade med vagraitt omfattar cirka

1200 kvadratmeter, huvudsakligen skogsmark och asfalterad mark, i anslutning till befintlig vag.
Omrédet betecknas V pa plankartan.

Viagomradet stracker sig hogst 2 meter bakom faunastingslet. Denna kantremsa behovs for att
underlitta framtida drift och underhall av anordningen.

Vagomrade med inskrankt vagratt

I denna vigplan tillkommer inget nytt vigomrade med inskrankt vagratt.

Vagomrade inom detaljplan

Atgirden medfor inget nytt vigomrade inom detaljplan.

9.2. Indragning av allméan vag/forandrat vaghallningsansvar

Vagplanen medfor ingen indragning av allmén vag, alternativt fordndrat viaghéllningsansvar.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att Trafikverket tillfalligt far nyttjanderatt till markomraden enligt redovisning pa
plankarta och i fastighetsforteckning. Den tillfdlliga nyttjanderatten avser hela byggtiden, 12 ménader.

Tillfallig nyttjanderatt enligt redovisning T1 pa plankarta avser byggnation av viltpassagen och
omfattar cirka 477 kvadratmeter.

Tillfallig nyttjanderatt enligt redovisning T2 pa plankarta avser for byggnation av farister och omfattar
cirka 359 kvadratmeter.

De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med
fastighetsédgare.
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9.4. Gemensamhetsanlaggningar, ledningsratter m.m.

I fastighetsforteckningen redovisas berérd gemensamhetsanliggning, ledningsritt och servitut vilka
inte paverkas i ndgon vidare omfattning s att omprovning kravs.

9.5. Konsekvenser for pagaende markanvandning

Atgirden paverkar huvudsakligen skogsbruksmark. Intringen 4r sma och beror mark i direkt
anslutning till nuvarande vag. Konsekvenserna for skogsbruket bedéms bli sma.

10. Fortsatt arbete

10.1. Genomfdrande

Efter genomfort samrad kommer Trafikverket att sammanstilla och beméta inkomna yttranden i en
samradsredogorelse. Efter eventuella &ndringar av planforslaget kungors detta for granskning innan
faststéllelseprovning.

Nir vagplanen har faststillts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att ta fram en bygghandling
och handla upp en entreprenor for ombyggnaden. Innan arbetet paborjas kommer direkt berorda,
nirboende och trafikanter att informeras. Preliminért planeras ombyggnaden att paborjas ar 2023.

Behovet av kompletterande tillstind infor genomforande framgar av avsnitt 11.2 Genomférande
Tillstand och dispenser

10.2. Uppfdljning och kontroll

Uppfoljning och kontroll under byggtiden kommer att samordnas med ordinarie byggkontroll. Viktiga

moment ar:
e utforandet av trafikanordningar
e arbetet lings vig 535, bland annat med kulvertering av befintliga diken, sidttning av racken
e hantering av eventuella fororenade massor

Trafikverket planerar att f6lja upp att funktionen hos planpassagen kontrolleras efter idrifttagandet,
genom ett Miljouppfoljningsprogram. Detta ar av stort viarde for Trafikverket avseende status pa
specifikt objekt och dven for fortsatta arbeten nationellt.

Trafikverket bedomer inte att det finns behov av att sarskilt folja upp vagforslagets miljokonsekvenser

eller de skyddsétgarder som foreslas.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé faststéllelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakéagare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakidgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter p& #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-158§
lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgéar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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11.2. Genomfdrande

Oversiktlig tidplan

Den formella handlaggningen av vigplanen planeras vara avslutad mot slutet av 4r 2022. Under
forutsattning att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att pAborja byggnationen under ar
2023. Byggtiden forvéntas vara cirka 1 ar.

Enskilda och kommunala anlaggningar

Det finns ledningar med avtalsservitut inom planomrédet som kan komma att beréras av
ombyggnaden. Detta dr avstimt med ledningsdgarna. Om och hur omliaggning av ledningar kommer
att ske avgors under byggtiden i samréd med ledningsédgarna.

Tillstdnd och dispenser

Anmalan till tillsynsmyndighet
For schakt i fororenade massor kravs anmalan till tillsynsmyndighet. Detta kan komma att bli aktuellt
i det fall att fororenade massor upptécks vid infarten till padelbanan.

Anmalan om dagvattenanlaggning

Dagvattenanlidggningar kan beh6va anmalas enligt 9 kap. 2 § (1998:808) miljébalken samt 13 och 14
§§ forordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd. Behovet av anmélan kommer att utredas i
det fortsatta projekteringsarbetet.

11.3. Finansiering

Medel for statlig finansiering finns avsatta inom ramarna for de regionala planerna och omfattar cirka
11 miljoner kronor for hela projektet varav 6 miljoner kronor avser byggkostnader.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Utredningsmaterial och annat av Trafikverket framtaget underlagsmaterial som inte bifogas vigplanen
finns tillgdngligt hos Trafikverket.

Underlagsmaterial Kiilla

Allminna intresseomraden, storre Lansstyrelsernas gemensamma GIS-bas,
inventeringar mm www.gis.Ist.se
Naturvirdesinventering Trafikverket 2014

Inventering av grona strak Trafikverket 2010

Gallande detaljplaner Harryda kommun

Kartmaterial © Lantmateriet, Min karta
Placering av vigmaérken Transportstyrelsen, TSFS 2019:74
Forutsittningar vagar Trafikverket, NVDB pa webb
Utformning viltpassage med Trafikverket 2020 och 2021
viltvarningssystem

Tekniskt PM Geoteknik Trafikverket 2016
Markmiljoundersokning Trafikverket 2020
Forutsittningar padelbana Ojersjo — Padelborgen, hemsida

Utover den plan-och miljobeskrivning som tagits fram har f6ljande utredningar utforts:
e Norconsult AB, 2021. PM Masshanteringsanalys, Vig 535, viltvarningssystem Gamla

Prastvagen. TRV 2021/104597

e Norconsult AB, 2021. PM Samordning ledningar, Vig 535, viltvarningssystem Gamla
Prastvagen. TRV 2021/104597

e Norconsult AB, 2021. PM Avvattning, Vag 535, viltvarningssystem Gamla Pristvigen.
TRV 2021/104597

¢ Norconsult AB, 2021. PM Geoteknik, Vig 535, viltvarningssystem Gamla Prastviagen.
TRV 2021/104597

¢ Norconsult AB, 2021. PM Arbetsmiljo, Vag 535, viltvarningssystem Gamla Prastvigen.
TRV 2021/104597


http://www.gis.lst.se/
https://padelborgen.se/ojersjo/
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