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Sammanfattning

| och med Trafikverkets beslut 9:e oktober 2018 om &ndrad hastighet for Ostlanken fran
320 km/h till 250 km/h har en genomlysning genomforts av de sparlinjeval som gjordes
fore beslutet om dndrad hastighet, samt innan beslutet om tillatlighet fattades av
regeringen den 7:e juni 2018.

Syftet med genomlysningen av valda sparlinjer for Ostlanken har varit att sdkerstalla att
det linjeval som presenteras uppfyller malen och kraven. Efter genomlysningen har detta
PM uppdaterats till en ny version, daterad 5:e juli 2019, dar de nya forutsattningarna i
form av dndrad hastighet och villkor i tilldtlighetsprovad korridor adderats 6vriga
grundférutsattningar for att vardera Trafikverkets forslag till sparlinje.

Sammanfattningsvis visar analyserna att linje 4h har battre maluppfyllelse &n tidigare
forordad linje gron 21. Storst fordelar finns inom aspekterna Mdnniska och Samhéille samt
Klimatpdverkan.

Linje 4h har tagits fram i kompletterande linjestudier som genomforts pa delar av strackan
pa grund av 6kad kunskap om geotekniska forutsattningar och nya krav. Linje 4h har
alternativskiljande fordelar bade i 320 km/h och nu géllande 250 km/h.
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Lasanvisning
Dokumentet inleds med en bakgrundsbeskrivning av det arbete som pagatt sedan 2015.
Darefter foljer en beskrivning 6ver de foreslagna linjerna samt motiven for de linjer som
inte studerats vidare.

Under rubriken Overgripande mél beskrivs de mal som legat till grund fér bedémning av
linjer i resterande delar av dokumentet.

Under rubrikerna Anléggningens funktionalitet, Landskap, Ménniska och samhdille,
Livscykelkostnad och Klimatpaverkan redovisas bedémningen av maluppfyllelsen for linje
Gron 21 och 4h. Delarna avslutas med en samlad bedémning for respektive rubrik.

Dokumentet avslutas med en samlad bedomning av maluppfyllelse och rekommendation
av linje for fortsatt arbete med jarnvagsplan, miljokonsekvensbeskrivning och
systemhandling.

Begreppslista
Ord Forklaring
Bank Jarnvag ligger pa bank om den ligger pa en uppfylinad 6ver

omgivande markniva.

Grans for tillatlighet | Den avgransade markyta som ar gransen for tillatlighet enligt 17:e
kap miljobalken.

Linjeelement Sparet bestar av en sammansattning av féljande element;
raklinje, overgangskurva, kurva.

Ljudniva — ekvivalent | Den genomsnittliga bullernivan under ett genomsnittligt dygn.

Ljudniva — maximalt | Den hogsta bullernivan fér en enskild bullerhdndelse.

Profil Jarnvagens hojdlage i forhallande till marknivan.

Ruderatmark Mark som ofta stors av mansklig verksamhet

Skarning Jarnvag ligger i skarning om den ligger lagre an angransande mark.
Stoppbock Konstruktion for att sakta ned eller stoppa tag i lag hastighet.
Tillatlighet Overgripande miljéprovning enligt 17 kap. miljdbalken som

resulterar i att jarnvagen far byggas inom en viss korridor.

Trag Betongkonstruktion som férhindrar att vatten lacker in nar
jarnvagen ligger i skdrning i omraden med hogt vattentryck.

Overgéngskurva Overgéng mellan raklinje och kurva.




Bakgrund och syfte

| PM Forslag till sparlinje — samlad bedémning Sédertdlje — Trosa, fardigstallt 2016,
utreddes ett antal alternativa strackningar inom férordad réd korridor, vilket ledde till att
linje Gron 21 forordades. Det var detta alternativ som presenterades vid de allmanna
samrad och 6ppna hus som genomférdes november 2015 samt under 2016.

2016 och 2017 bearbetades det férordade alternativet vidare for att hitta den optimala
sparlinjen. Under den tiden har ytterligare kunskap inhdgmtats om de geotekniska
forhallandena pa strackan samtidigt som kraven har férandrats. Darutéver har hansyn
tagits till inkomna synpunkter fran allmanhet, kommuner och myndigheter — bland annat
avseende strackningen genom Tullgarns Natura 2000-omrade och naturreservat.

Sammantaget har detta medfort att ytterligare analyser av mojliga sparlinjer genomforts
pa strackan mellan Kyrksjon och Trosaans dalgang. Resultatet av dessa analyser redovisas i
detta dokument utifran fem olika aspekter: Anldggningens funktionalitet, Landskap,
Madnniska och samhdlle, Livscykelkostnad och Klimatpdverkan. Syftet ar att redovisa den
sparlinje med storst mojlighet till att uppfylla uppsatta mal samt redovisa motiven for att
ovriga alternativ valts bort.

Sdnkt hastighet, ballasterat spar och beviljad tillatlighet

Jamfort med tidigare version av PM Férslag till spdrlinje — samlad bedémning Sédertdlje —
Trosa (2016) galler tva storre forandringar av forutsattningarna;

e Hastighetssankningen fran 320 km/h fixerat spar till 250 km/h ballasterat spar.
e Rod korridor har beviljats tillatlighet genom regeringsbeslut 7:e juni 2018

Konsekvenserna av dessa forandringar har studerats i PM analys av vald sparlinje.
Slutsatsen av analysen ar att férandringarna inte ar alternativskiljande i bedémningen av
sparlinjerna. Samtliga bedémningar i detta dokument utgar fran de nya férutsattningarna.

En sammanfattande bild av genomférda alternativstudier aterfinns i Figur 1.
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Figur 1. Oversiktsbild av genomférda alternativstudier.



Overgripande anliggningsbeskrivning

Figur 2 visar en oversiktsbild av de sparlinjealternativ som analyseras i detta dokument.
Stréckan ar indelad i omraden som ar inringade och beskrivs i text efter figuren. Den
jamfoérande analysen fokuserar pa den stracka dar linjerna Gron 21 och 4h skiljer sig at,

vilket ar fran Kyrksjon till Trosadns dalgang.

NYKVARN
< . KOMMUN

N

Molstaberg

Méinbo

3 ==
e \ “ :

£

Gran)n';/
8 ij/le’skOQVés d
¢

ING “ 8

Trosa
Alternativ 4h e
Alternativ Grén21 /A
[— 2019-06-27
i- j Jérnvégskorridor Oversikt_sparaitemativ_gron21_4h
— 0 1 2 3 4 5
— ) km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2. Oversiktsbild 6ver studerade alternativ. Fér stérre, mer detaljerad bild, se bilaga 1



Gron 21

Gerstaberg (1)

I h6jd med Gerstabergs gard viker Gron 21 av soderut fran Vastra stambanan. Det vastra
sparet, det i jarnvagssammanhang sa kallade uppsparet (upp mot Stockholm) passerar over
stambanan pa en cirka 1 000 meter lang bro. Nedsparet (mot Linkdping) gar pa en bank
Oster om stambanan och vidare sdderut.

Véaganslutning till Gerstaberg gard laggs om via en ersattningsbro norr om nuvarande lage.

Jarnaslitten (2)

Séder om Gerstaberg gar Gron 21 i en cirka 1 500 meter lang tunnel genom skogsomradet
och ned mot Jarnaslatten, sedan vidare under viag 57 (Sodertaljevagen). Vid Jarnaslatten
foljer sparen néara stréackningen av E4 pa den vastra sidan, passerar under en ny gang- och
cykelbro vaster om Salta kvarn och gar pa en bro 6éver Moraan.

Gron 21 korsar E4 strax séder om Jarna i en knappt 300 meter lang jarnvagstunnel for att
déarefter folja E4 pa dess Ostra sida.

Hol6 (3)
Norr om Ho6l6 passerar Gron 21 Skillebyans dalgang pa bank nara E4 och sedan pa bro 6ver
an. Vid Ekeby korsar jarnvagen akermark och vag pa bro och bank.

Vid HOI0 passerar Gron 21 pa Ostra sidan om E4, pa motsatt sida jamfort med samhallet.
Efter passagen av vag 513 (infart till H6I6) gar sparen darefter in i en cirka 300 meter lang
bergskarning vidare séderut.

Lillsjén/Kyrksjon (4)
Vid Lillsjon och Kyrksjon gar Gron 21 pa en cirka 300 meter lang bro 6ster om E4 och i
Kyrksjons strandkant.

Tullgarn (5)

Gron 21 passerar 6ster om E4, dels i skarning dels pa bank, samt via kortare tunnlar. Pa
den del av Tullgarn som bestar av 6ppet odlingslandskap passerar Gron 21 omradet pa
flera 500-1 100 meter langa broar. Pa denna del av strackan kommer Gron 21 dven korsa
Over S6dra stambanan (Nyképingsbanan) pa bro.

Vagnharad (6)

Strax norr om Vagnharad gar Grén 21 i en cirka 700 meter lang tunnel under Solberga och
mynnar ut 6ster om E4 pa bro 6ver vag 218. | anslutning till denna bro foreslas det nya
resecentrumet i Vagnhdarad placeras.

Soder om det planerade resecentrumet passerar jarnvagen vaster om kalkbrotten pa ett
avstand av cirka 25 meter. Forst pa bro och darefter pa en lagre bank.

Jarnvagen fortsatter darefter bade i mindre skarning och pa bank.



Trosaans dalgang (7)

Gron 21 passerar det 6ppna odlingslandskapet i Trosaans dalgang pa en cirka 1 700 meter
lang bro. Brons hojd 6ver dalgangen blir ungefar 5-13 meter 6ver mark. Hojden vid
passage av Trosaan, som ligger nedsankt i landskapet, r ungefar 18 m. Bron tar stod i
terrangen och ligger relativt nara E4.

Sille skog (8)

Over det 6ppna odlingslandskapet forldggs jarnvagen i huvudsak pa bank, innan jarnvagen
gar in i en cirka 600 meter lang tunnel i skogsomradet i séder (Sille skog). Jarnvagen
ansluter darefter mot nasta delstracka av Ostlanken vid kommungransen mellan Nykopings
och Trosa kommun.

4h

Gerstaberg (1), Jarnaslatten (2), H616 (3)
Sparlinjen har samma planldage som Gron 21.

Lillsjéon/Kyrksjon (4)
Passagen forbi Lillsjon och Kyrksjon sker pa en drygt 700 meter lang bro 6ster om E4 och
over Kyrksjons strandzon.

Fore Lindeféltet gar 4h i tva kortare tunnlar och sparen passerar 6ver Lindeféltet till en
borjan pa bank for att darefter ga ned i skarning. Darefter foljer ett trag innan jarnvagen
gar ner i tunnel.

Tullgarn (5)

Jarnvégen fortsatter i en fyra kilometer lang tunnel som gar under E4 och Tullgarns Natura
2000 — omrade och naturreservat. Tunneln mynnar sydvast om Kumla gard. Jarnvagen
fortsatter darefter pa bro éver Noraan féljt av en cirka 400 meter lang bro 6ver E4
nordvast om trafikplats Vagnharad.

Vagnhirad (6)
Efter att jarnvagen passerat E4 placeras stationslaget i markniva vaster om Vagnhérads
samhalle.

Jarnvagen passerar kalkbrotten i Vagnhéarad vaster om dessa pa ett avstand av cirka 150
meter. Jarnvagen fortsatter darefter bade i skdrning och pa lagre bank.

Trosaans dalgang (7)
Sparlinjen gar ihop med Gron 21.

Sille skog (8)
Sparlinjen har samma planldge som Gron 21.



Bortvalda alternativ

PM Forslag till sparlinje - samlad bedéomning (2016)

De alternativ som valdes bort 2016 beskrivs i foregaende version av PM Férslag till
spdrlinje — samlad bedémning. Motiven sammanfattas darfér endast i Tabell 1.

Tabell 1. Sammanstdllning av bortvalda alternativ 2016.

Sparlinje Motiv
Gron 21RN En passage over eller i ndra anslutning till kalkbrotten ar férenad med
R6d 33RU risker, tekniska svarigheter och stora ekonomiska kostnader.
Rod 31RO Linjealternativ med passage Over kalkbrotten studerades darfor inte
Rod 33RO .

vidare.
Rod 31RU

Kombination Kombinationen valdes bort pa grund av omgivningspaverkan,
av Gron 21 trafikpaverkan och en hégre kostnad an Grén 21.

och Rod 34 Notera att en modifierad kombination utreddes vidare i ett senare

skede. Se beskrivning av sparlinje 4h.

Rod 34 Lagre maluppfyllelse &n Gron 21 i kategorin Mdnniska och samhdlle pa
grund av lagre mojlighet till samhallsutveckling i Sodertalje och Trosa
kommun.

Samre maluppfyllelse dn Gron 21 vid passage av Jarnaslatten med
avseende pa landskapsbild och kulturmiljo.

PM justerade vaxelldgen Vagnharad (2018)

Strackan mellan Kyrksjon och Trosaans dalgang, som ar forknippad med ett flertal storre
utmaningar, har medfort att en stor mangd linjer studerats. | takt med genomforda
geotekniska faltarbeten har majoriteten av linjerna valts bort.

Bergtackningen under E4 i kombination med det hoga grundvattentrycket pa Lindefiltet
har varit styrande for bortval av linjer. Darutéver medfor korridorgransen i kombination
med Natura 2000-naturtyper att utrymmet vid passage av Kumla gard ar mycket
begrédnsat.

Majoriteten av alternativen redovisas i Figur 3 och motiven finns sammanstallda i Tabell 2.
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Figur 3. Oversiktskarta utredningslinjer 2017-2018. UA3d, UA4f och UA4g dr inte redovisade. Fér stérre format,
se bilaga 2.

Tabell 2. Sammanstdllning av bortvalda alternativ 2017-2018.

Sparlinje Motiv

UA3b Stora risker och kostnader med avseende pa dalig bergtackning vid E4-

UA3d korsningen sdder om Lindefiltet.

UAdc Linjealternativ med samre bergtackning dn 4h studerades darfor inte

Kombination av .
vidare.

UA3c & UA4g

Kombination av

UA4c & UA4g

UA3c Stor risk for nordlig forskjutning av sédra tunnelpaslaget in i Tullgarns
Natura 2000-omrade och naturreservat pa grund av dalig bergkvalitet.
Forskjutning av paslaget skulle innebara stora risker och 6kade
kostnader samt konflikt med E4 varvid alternativet inte studerades
vidare.

UA4d Inkrdktar pa Natura 2000-naturtyp i Tullgarns Natura 2000-omrade och

UAde naturreservat samt passerar utanfor korridorgrans vid Kumla gard.

UA4f Passerar utanfor korridorgransen vid Kumla gard. Méjlighet att passera

UA4g utanfor korridorgransen avfardade.
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Overgripande mal

De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgare
och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns ocksa funktionsmal och
hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.!

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mians transportbehov.?

Héinsynsmalet

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljé och hélsa. De &r viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till det 6vergripande generationsmalet for miljé och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt
bidra till 6kad halsa.?

Nationella miljokvalitetsmal

De nationella miljokvalitetsmalen bestar bland annat av ett generationsmal och
16 nationella miljokvalitetsmal. Generationsmalet innebar att férutsattningarna for att losa
miljéproblemen ska nas inom en generation. Miljépolitiken ska fokusera pa att:

e Ekosystemen har aterhamtat sig, eller ar pa vag att aterhamta sig och deras
formaga att langsiktigt generera ekosystemtjanster ar sakrad.

e Den biologiska mangfalden och natur- och kulturmiljon bevaras, framjas och
nyttjas hallbart.

e  Manniskors héalsa utsatts for minimal negativ miljopaverkan samtidigt som miljons
positiva inverkan pa manniskors halsa fraimjas.

e Kretsloppen ar resurseffektiva och sa langt som mojligt fria fran farliga amnen.

e En god hushéllning sker med naturresurserna.

® Andelen fornybar energi 6kar och att energianvandningen ar effektiv med minimal
paverkan pa miljon.

e Konsumtionsmonstren av varor och tjdnster orsakar sa sma miljo- och
hélsoproblem som majligt.

thttp://www.regeringen.se/sb/d/18128/a/229619
2 http://www.regeringen.se/sb/d/18128/a/229619
3 http://www.regeringen.se/sb/d/18128/a/229619
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Ostlinkens mal

Ostlankens dndamal

e QOstlanken ska vara en del av en framtida hoghastighetsjarnvag Stockholm —
Goteborg och Stockholm — Malmé.

e Ostlidnken ska bidra till regionférstoring Ostergdtland — Sédermanland —
Malardalen.

e Ostlanken ska bidra till kortare restider med tag pa strackan Stockholm —
Linkoping, Stockholm — Géteborg och Stockholm — Malmo/Képenhamn.

e Restiden mellan Stockholm — Goteborg utan uppehall ska vara 2 timmar och 8
minuter och Stockholm — Malmé 2 timmar och 35 minuter utan uppehall.

e Ostlanken ska bidra till forbattrad kapacitet i jarnvagssystemet.

Ostlinkens overgripande miljomal

Ostlanken ska vara en hallbar och landskapsanpassad jarnvagsanlaggning som mojliggor
god halsa och minskad klimatpaverkan.

Ostlankens projektmal

Projektmalen for Ostlanken redovisas i kommande avsnitt under respektive
beddmningsaspekt.
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Anlaggningens funktionalitet

Projektmal funktion

e Ostlanken ska mojliggora for tagresor i hog hastighet och med hog turtathet éver
Ianga och medellanga avstand.

e Ostlanken ska tillfora ny kapacitet i jarnvagssystemet samt frigora kapacitet pa
befintliga banor; delar av Sédra stambanan och delar av Vastra stambanan.

e Restidsmalet pa Ostlanken for strackan Gerstaberg — Linkdping skall inte 6verstiga
42 minuter.

e Restidsmal per delstracka:

o Gerstaberg — Sillekrog: 7 min 15 sekunder
Sillekrog — Stavsj6: 17 min

o Stavsjo — Backeby: 12 min 5 sekunder
o Béackeby —Tallboda: 4 min 10 sekunder
o Tallboda — Link6ping: 1 min 30 sekunder

Analys av alternativen

Linje 4h innehaller langre raklinjer an linje Gron 21. Linje Grén 21 har korta
overgangskurvor i norr och soder vid anslutning till raklinjen for Vagnhéarad station. Linje 4h
ar totalt 372 meter kortare &n linje Gron 21 och medverkar darfér i nagot hogre grad till
maluppfyllelse av restidsmalet. Saval linje Grén 21 som linje 4h uppfyller plan- och
profilgeometriska krav for framtida hastighetshojningar och har samma antal linje-
element.

I linje 4h finns mojlighet att forlanga plattformssparen (avvikande huvudsparen) for
Vagnhérad station om framtida behov av utékad kapacitet skulle uppsta. For linje Grén 21
saknas majlighet till framtida férlangning av plattformssparen i Vagnharad pa grund av att
vaxlar maste placeras i rakspar och detta ar inte mojligt for linje Gron 21.

I linje Gron 21 &r norra anden av stationen placerad pa bro. Det innebér att stoppbockar
(for avvikande huvudspar) placeras pa bro alternativt att signaleringsprincipen dndras. Med
anledning av detta har en riskanalys genomforts och resultatet visar att inget av dessa
alternativ kan rekommenderas. Konsekvensen ar att stationslaget enligt linje Gron 21 i
praktiken inte ar mojligt. En konventionellt utformad sparlosning forutsatter langsokta och
dyra lésningar med ytterligare spar pa bro 6ver vag 218 och in mot Tullgarns Natura 2000-
omrade och naturreservat.

For linje 4h ar sparutformningen konventionell och stationen &r placerad pa mark.

Sammanfattningsvis har 4h battre, eller likvardig, maluppfyllelse i samtliga
funktionsaspekter och rekommenderas utifran perspektivet Anldggningens funktionalitet.

Beddmning av maluppfyllelse i Tabell 3 utgar fran kriterierna i Tabell 4.
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Bedomning av maluppfyllelse
Tabell 3. Sammanfattning av mdluppfyllelse fér Anléggningens funktionalitet enligt kriterier i tabell 4.

Linje Gron 21

Linje 4h

Plangeometri

Profilgeometri

Framtida hastighet

Langd

Antal element

Mdjliga driftplatser

Mindre langd raklinjer.

Langre stracka.

Plattformsspar i Vagnharad
kan inte forlangas.

Sakerhet for passagerare

Kraver stoppbockar pa bro,
andrad signaleringsprincip
eller forlangda sidospar over
vag 218.

Funktionalitet
sammanvagd

God maluppfyllelse

Tabell 4. Bedémningsgrunder — funktionalitet.

Anlaggningen
gar med
svarigheter att
trafikera
och/eller har
mycket dalig
spargeometri.

Dalig
maluppfyllelse

Anldggningen
gar att trafikera
och har en
godtagbar
spargeometri
men har
begransningar
for framtida
hastighets-
okningar.

Osdker
maluppfyllelse

Anlaggningen
gar att trafikera,
har bra
spargeometri
och en bra
utformning for
framtida
hastighets-
okningar.

God
maluppfyllelse
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Landskap

Landskapet karaktariseras av ett kuperat sprickdalslandskap som vaxlar mellan uppodlade
dalgangar och skogskladda hojder. Gransen mellan dal och héjd &r en av landskapets
sararter och de visuella sammanhangen i dalgdngarna ar vardefulla. Landskapet &r
komplext med odling, skog, vattendrag och bebyggelse.

| omradet finns ett gammalt vagnat som i dalgangarna forstarker landskapets béljande
topografi da vagarna foljer landskapets form. Pa en stor del av strackan ligger E4 centralt
inom gransen for tillatlighet. Bebyggelsen ar varierad och bestar av enstaka gardar, mindre
byar, villabebyggelse och tatorterna Jarna, H6l6 och Vagnharad. Kring storre gardar och
herrgardar utmarks jordbruket av stordrift, aven om akerarealen begrénsas i de ibland
tranga dalgangsstraken. Dessa faktorer har bidragit till ett kulturlandskap med lag
forandringsgrad de senaste hundra aren.

Stora naturvarden finns i skogsmarkerna och det smabrutna mosaiklandskapet, dar
Tullgarns naturreservat utmarker sig som Natura 2000-omrade och riksintresse for bade
naturvarden och det rorliga friluftslivet.

Den fordjupade landskapsanalysen har identifierat vardekoncentrationer pa strackan, det
vill sdga omraden som sammantaget rymmer sarskilt hdga varden och kansliga strukturer;

e Gerstaberg med hoga varden for kulturmiljé och landskapsbild.

® Jarnaslatten med hoga varden for jordbruk, kulturmiljo, landskapsbild och
naturmiljo.

e Omradet kring Smedsta, i Skillebyans dalgang, med hoga varden for kulturmiljé och
landskapsbild.

e Omradet mellan Kyrksjon/Lillsjon och Hol6 med héga varden for kulturmiljo,
landskapsbild, rekreation och naturmiljo.

e Tullgarns naturreservat och natura 2000-omrade med hoga varden for naturmiljon,
rekreation och friluftsliv.

e Norasjons dalgang med hoga varden for landskapsbild och kulturmiljon.

e Trosaans dalgang med hoga varden for kulturmiljon, landskapsbilden och
naturmiljon.
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Bedomning av maluppfyllelse

Samtliga underrubriker i detta kapitel bedéms enligt kriterierna i Tabell 5.

Tabell 5. Bedémningsgrunder — Kapitel Landskap

Stora negativa
konsekvenser.
Omfattande
atgarder kravs.

Dalig
maluppfyllelse

Mattliga
negativa
konsekvenser,
som till viss del
kan begransas.

Osaker
maluppfyllelse

Sma negativa
konsekvenser,
som kan
begransas.

God
maluppfyllelse
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Landskapsbild

Projektmal landskap
® Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anlaggningen ska utformas med omsorg till saval landskapet som enskilda platsers
karaktar, dven beaktat ur ett “resandeperspektiv”.

Gestaltningsmal
e Ostlanken skall till sin arkitektur spegla en langsiktigt hallbar samhallsutveckling.

e Ostlanken skall bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt och hallbart
transportmedel.

e Ostlanken skall samspela med det landskap den &ar placerad i och utformas med
omsorg for dess karaktar, funktion och varden.

e Ostlankens mal &r en hallbar jarnvagsanlaggning som med en god arkitektonisk
kvalitet bidrar till en langsiktig positiv samhallsutveckling.

Analys av alternativen

Landskapsbilden dr den samlade bilden av den visuella upplevelsen av landskapets
uppbyggnad och olika bestandsdelar som till exempel identitet, struktur, skala och farg.
Landskapsbilden kan sdgas vara det helhetsintryck som skapas av saval naturgivna
forutsattningar som historisk och nutida anvandning.

Siktlinjerna i dalgangsstraken gar i 6st-vastlig riktning och ar viktiga ur
landskapsbildssynpunkt. Generellt bedoms de 6ppna dalgangarna vara kansligare for
forandringar an den omgivande skogsmarken. De dalgangar som bedéms vara extra
kansliga for forandring ur landskapsbildssynpunkt ar Jarnaslatten, Norasjons dalgang och
Trosaans dalgang.

Véardering av alternativens paverkan pa landskapsbilden redovisas i Tabell 6. Sammantaget
ar linje 4h att foredra framfor Grén 21 da den gar i tunnel genom Natura 2000-omradet vid

Tullgarns naturreservat.

Beddmning av maluppfyllelse i Tabell 6 utgar fran kriterierna i Tabell 5.
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Bedomning av maluppfyllelse

Tabell 6. Sammanfattning av mdluppfyllelse fér Landskapsbild enligt kriterier i tabell 5.

Linje Gron 21 Linje 4h

Gerstaberg (1)

Den nya jarnvagsanlaggningen kommer att dominera det relativt
smaskaliga landskapsrummet. Anldggningen kommer dock inte
att helt skara av siktlinjer och riktningar i landskapet da
jarnvagsbrons riktning ar langs med den befintliga jarnvagen.

Jarnaslatten (2)

HB15 (3)

Lillsjon/Kyrksjon (4)

Jarnvagen gar mer pa bank,
vilket skar av
landskapsrummet.

Tullgarn (5)

Linjen vaxlar mellan
marklage, bro och kortare
tunnlar vilket ger negativ
paverkan.

Vagnhérad (6)

Norasjons dalgang passeras
pa lang bro vilket ger negativ

paverkan.

Trosaans dalgang (7)

Hela Trosaans dalgang passeras pa bro. Boljande akerlandskap
och vegetation pa akerholmar ”bryter upp” intrycket av den
langa bron.

Sille skog (8)

Landskapsbild
sammanvagd

Osaker maluppfyllelse
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Kulturmiljo

Projektmal kulturmiljo

e landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man bevaras,
anvandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och historiska varden varnas.

Miljokvalitetsmal
®  God bebyggd miljo.

Analys av alternativen

Med kulturmiljo menas av manniskan paverkade spar i landskapet som berattar om de
historiska skeenden och processer som lett fram till dagens landskap. Manniskors
livsmonster under olika tider kan f6ljas i landskapets fysiska strukturer, samband och
rorelsemonster. Det kan gélla allt fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och
tidsmaéssigt spanna over allt fran forhistoriska lamningar till dagens bebyggelsemiljoer. For
kulturmiljon ar passager genom eller nara utpekade intresseomraden for kulturmiljovarden
alternativskiljande vid val av sparlinje.

Landskapet ar rikt pa spar fran olika tider och har inte forandrats mycket till féljd av ringa
exploatering. Det innebar att landskapets historiska utveckling fortfarande till stora delar
ar tydligt lasbar i landskapet och att manga historiska samband fortfarande ar levande.
Kulturmiljovarden utmed hela strackan har alltsa hog kanslighet.

| omradet finns tva riksintressen for kulturmiljo; vid Jarna ligger intresset Morko [AB 3] och
vid Vagnharad ligger intresset Trosaans dalgang [D 46].

Sammanfattningsvis resulterar bade Gron 21 och 4h i stor negativ paverkan pa
kulturmiljovarden. Inget av utredningsalternativen har god uppfyllelse vad géller malen for
kulturmiljo. Riksintresset Trosaans dalgang riskerar att patagligt skadas.
Utredningsalternativen skiljer sig i forsta hand &t med avseende pa vilka kulturmiljoer de
paverkar. Alternativ 4h bedéms vara mer fordelaktigt an Gron 21, baserat pa vilka
kulturmiljoer som respektive utredningsalternativ bedéms beréra.

Beddmning av maluppfyllelse i Tabell 7 utgar fran kriterierna i Tabell 5.
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Bedomning av maluppfyllelse

Tabell 7. Sammanfattning av mdluppfyllelse for Kulturmiljé enligt kriterier i tabell 5.

Linje Gron 21 Linje 4h

Gerstaberg (1)

Gerstabergs herrgardslandskap fragmenteras ytterligare da befintlig
barriar forstarks. Historiskt vagnat soder om Gerstaberg fragmenteras.

Jarnaslatten

(2)

Jarnvagen gar i 13g profil nara E4, vilket minimerar paverkan.
Befintlig barridr forstarks och negativ paverkan pa riksintressets varden

sker.

Ho16 (3) 1700-talsgarden Ekeby riskerar att behova tas bort. Ekebys gravfalt tas
bort. Jarnvagen forstarker befintlig barriar vid E4.

Lillsjon/ Bada alternativen gar nara E4 vilket minimerar paverkan. Befintlig

Kyrksjon (4)

barriareffekt och fragmentering forstarks och forutsatter borttagande
av fornlamningar fran brons- och jarnalder.

Tullgarn (5)

Paverkar torplandskap kring Forlaggning i tunnel medfor liten

Tullgarns slott och bedéms paverkan pa kulturvarden i
medfora inlésen av torpen Tullgarns kronopark och

Spartorp och Nybygget. Norasjons dalgang.

Alternativet medfor fragmentering | Alternativet kan medféra inlésen

av det smaskaliga vagnatet och av torpet Nybygget.
akermarken. Jarnvagen forstarker

befintlig barriar vid E4.

Vagnharad (6)

Alternativet medfor att garden Alternativet fragmenterar

Risevid, som karaktariserar odlingsmarken vid Fredriksdal.
kontinuiteten fran jarnalder till e e i i e e o
Ui, e e e kringliggande fastigheter vid
Alternativet bedéms fragmentera Vralot och Fansaker eventuellt
odlingsmarken och paverka aldre kan medfoéra inlosen.
kalkbruksindustri vid Hagadal samt

skapa en ny barridr i omradet.

Trosaans
dalgang (7)

Jarnvagen gar pa bro vilket minimerar paverkan pa riksintresset. Trots
detta medfor jarnvagen stor paverkan pa bronsalderskomplexet.

Alternativen bedoms fragmentera bronsaldersmiljoer och i hog grad
paverka det historiska vagnatet samt gravfaltet Silla hogar.

Sille skog (8) Jarnvagsanlaggningen paverkar upplevelsevarden och ger negativ
paverkan pa Haradsvagen/Sérmlandsleden. Viss bebyggelse |6ses in
men Hillestalund bevaras

Kulturmiljo Dalig maluppfyllelse Dalig maluppfyllelse

sammanvagd
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Natur- och vattenmiljo

Projektmal natur- och vattenmiljo

e Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av ekologiska funktioner,
biologisk mangfald och en hallbar yt- och grundvattenférsorjning.

Miljokvalitetsmal
®  God bebyggd miljo e |Levande sjoar och vattendrag
e Ett rikt odlingslandskap e Grundvatten av god kvalitet
e Bara naturlig forsurning e Myllrande vatmarker
e Giftfri miljo ® levande skogar
® |ngen 6vergddning e  Ett rikt vaxt- och djurliv

Analys av alternativen

Naturen langs studerade linjealternativ utgors av ett typiskt mellansvenskt
sprickdalslandskap med mattliga hojdskillnader. Manga och héga naturvarden finns i
anslutning till de bada alternativa strackningarna av Ostlanken.

Véxt- och djurarter i omradet kan krava sarskilda hansyn enligt artskyddsférordningen.
Inom omradet finns dven naturreservat, Natura 2000-omrade, biotopskyddsomraden och
strandskyddsomraden. Det starkaste skyddet har Tullgarnsomradet som utgor bade
naturreservat och Natura 2000-omrade.

For att forebygga tillkommande barridrer ar det positivt om jarnvagen laggs i tunnel eller
pa broar med tillracklig frindjd. Darutéver ar det positivt med en forlaggning ndra E4 som
redan utgor en pataglig fysisk barriar

Tunnel ar nastan alltid det basta alternativet for naturmiljon. Paverkan kan dock ske pa
grund- och ytvatten genom utslapp av lanshallningsvatten, dndrade grundvattennivaer och
floden samt genom buller vid tunneléppningar. Under byggskedet kommer bullrande
arbetsmoment som paverkar omgivningen att utféras vid anlaggningen. Arbetsvagar
behover anldaggas och anvandas vilket tar yta i ansprak och ger upphov till vagdamm,
luftféroreningar och buller.

Ingen paverkan pa grundvattenférekomst Overjirna bedéms uppstd pa grund av avstdndet
mellan férekomsten och anlaggningen. Paverkan pa H616 grundvattenmagasin bedéms
som liten da inga djupa skarningar gors i anslutning till vattenférekomsten. Utan
anpassning av anlaggningen finns det risk for att paverkan pa grundvattenforekomsten vid
Fredriksdal blir mattlig. Utredningar pagar for att besluta hur anlaggningen slutgiltigt ska
anpassas och vilka skyddsatgarder som ar lampliga att genomfora i byggskedet for att
minimera risken for negativ paverkan. Paverkan pa Tunnsater grundvattenférekomst
beddms utebli eller bli liten.

Beddmning av maluppfyllelse i Tabell 8 utgar fran kriterierna i Tabell 5.
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Bedomning av maluppfyllelse

Tabell 8. Sammanfattning av mdluppfyllelse fér Natur- och vattenmiljé enligt kriterier i tabell 5.

Linje Gron 21

Linje 4h

Gerstaberg (1)

Jarnvagen passerar en allé med gamla askar. Osakerhet kring hur

manga trad som behdver avverkas.

Jarnaslatten (2)

Moraan utgor ett viktigt ekologiskt samband for vatten- och

landlevande djur. Anpassning av anlaggning behover utredas for

att minska paverkan.

Ho16 (3)

Jarnvagen gar genom patagligt naturvarde mellan Ekeby och

Smedsta samt passerar kansliga skogsomraden 6ster om HoIG6.

Lillsjon/Kyrksjon (4)

Strandmiljoer med patagligt
naturvarde korsas.

Anpassningar av anlaggning
beddms forhindra negativ
paverkan pa miljokvalitets-

normer och ekologisk status.

Passage dster om Gron 21
medfoér marginellt mindre
paverkan pa vardefulla
strandmiljoer.

Anpassningar av anldaggning
beddms forhindra negativ
paverkan pa miljokvalitetsnormer
och ekologisk status.

Tullgarn (5)

Storre barriareffekt an 4h.
Narheten till E4 minskar
paverkan.

Jarnvagen gar i tunnel vilket
minimerar paverkan. Habitat vid
sodra tunnelmynningen kraver
sarskild hansyn.

Vagnharad (6)

Jarnvdagen gar genom
kalkhallmarksomrade samt
tva mindre omraden med
smavatten.

Hog paverkan pa ruderatmark
med kalkgrus samt kalkpaverkad
barrblandskog pa moranmark.

Trosaans dalgang (7)

Jarnvagen gar pa bro vilket minskar barriareffekterna.
Med skadeforebyggande atgarder bedéms negativa effekter pa
biologiska varden och vattenkvalitet kunna undvikas.

Sille skog (8) | omradet finns viktiga fagelarter som behdver beaktas. Atgarder
for att minska paverkan pa hydrologin vid Brannvretens vatmark
kan behodva vidtas.

Sammanfattande Dalig maluppfyllelse Osdker maluppfyllelse

bedémning
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Rekreation och friluftsliv

Projektmal rekreation och friluftsliv

e Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska varnas. Storningarna i stora
opaverkade omraden ska begransas.

Miljokvalitetsmal
®  God bebyggd miljo

Analys av alternativen

| skogsomradena i anslutning till Jarna tatort forekommer tatortsnara rekreation med
bland annat orientering i Gerstaberg och Erikslund. Invid centrala Jarna finns
narrekreationsomraden som Logsjon/Logsjérundan, promenadstraket Lingarundan och
naturreservatet Moraans dalgang. Strax séder om Jarna och 6ster om E4, vid omradet kring
Salta kvarn och by samt vidare ut mot havet, finns Jarnafjarden och naturreservatet
Farstanas.

| H616 omgardas Holoskolan av ett skogsomrade med stigar och elljusspar som frekvent
utnyttjas for rekreation och anvands av bade skolelever och 6vrig befolkning. De tva
narliggande sj6arna Lillsjon och Kyrksjon nyttjas for rekreationsdandamal.

Tullgarnsomradet préaglas av stora natur- och kulturvarden. Inom omradet finns flertalet
stigar, badplats och andra inrdttningar som ar vardefulla for friluftsliv. Tullgarnsomradet
klassas som riksintresse for friluftslivet, som naturreservat och som Natura 2000-omrade.

Vid Vagnharad finns naturreservat tillika Natura 2000-omradet Lanestaheden som ér ett
omtyckt friluftsomrade med hallmarksomraden, naturvarden och fornlamningar. Ett annat
viktigt omrade for friluftsliv ar skogsomradet vid Runberget nordvast om Vagnhérad.

Trosaan forbinder sjon Sillens sédra del med utloppet i Stadsfjarden utanfor sjélva tatorten
Trosa. Trosaan anvands for fiske och kanotpaddling. En del av Sérmlandsleden finns inom
korridoren fran Sillekrog till Vagnharad for att sedan vika av mot Trosa. Sérmlandsleden
paverkas oavsett val av alternativ.

Beddmning av maluppfyllelse i Tabell 9 utgar fran kriterierna i Tabell 5.
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Bedomning av maluppfyllelse

Tabell 9. Sammanfattning av mdluppfyllelse fér Rekreation och Friluftsliv enligt kriterier i tabell 5.
Linje Gron 21 Linje 4h

Gerstaberg (1) Flytt av bro till Gerstabergs gard riskerar att 6ka befintlig barriar.

Jarnaslatten (2)

HB15 (3)

Lillsjon/Kyrksjon
(4)

Tullgarn (5)

Intrang och tillkommande
barridar i landskapet 6ster om
E4.

Tunnel och broar samt
narheten till E4 minskar
barriarverkan men
upplevelsevardet paverkas
negativt.

Vagnharad (6)

Trosaans dalgang

(7)
Sille skog (8)

Passage pa bro minskar barridreffekter. Fysiskt intrang, visuell
paverkan och mattlig bullerpaverkan reducerar upplevelsevardet.

Sammanfattande | Osédker maluppfyllelse

bedémning
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Landskapets samlade viarden

Analys av alternativen

Att anlagga en hoghastighetsjarnvag medfor konsekvenser for landskapets varden oavsett
vilken linje som valjs. Med utgangspunkt i den fordjupade landskapsanalysen har stor vikt
lagts vid att minska dessa konsekvenser. Trots detta ar maluppfyllelsen sammantaget
osaker for linje 4h och dalig for linje Gron 21.

Linje 4h har alternativskiljande fordelar i samtliga bedémda aspekter och rekommenderas
darfor ur ett landskapsperspektiv.

Beddmning av maluppfyllelse utgar fran kriterierna i Tabell 5.

Samlad bedomning av maluppfyllelse

Tabell 10. Samlad bedémning av maluppfyllelse inom Landskap enligt kriterier i tabell 5.

Linje Gron 21 Linje 4h
Landskapsbild Osaker maluppfyllelse God maluppfyllelse
Kulturmiljo Dalig maluppfyllelse Dalig maluppfyllelse, dock battre
an for Gron 21
Natur- och Dalig maluppfyllelse Oséaker maluppfyllelse
vattenmiljo
Rekreation och Osaker maluppfyllelse God maluppfyllelse
friluftsliv
Samlad bedomning | Dalig maluppfyllelse Osadker maluppfyllelse

26



Manniska och samhalle

Ostlanken kommer att paverka de méanniskor som lever och verkar langs
jarnvagsstrackningen. Omfattning av paverkan pa omradet ar beroende av dagens
befolkningssituation och levnadsférhallanden samt jarnvagens utformning utifran
forutsattningar i aktuellt landskap. Befolkning i detta sammanhang avser de manniskor
som bor och verkar nara Ostlanken.

Bedomning av maluppfyllelse

Samtliga underrubriker i detta kapitel bedoms enligt kriterierna i Tabell 11.

Tabell 11. Bedémningsgrunder — Kapitel Ménniska och samhdlle
Stora negativa | Mattliga Sma negativa

konsekvenser. negativa konsekvenser,
Omfattande konsekvenser, som kan
atgarder kravs. | som till viss del | begransas.
kan begransas.

D3lig Osaker God

maluppfyllelse izl e maluppfyllelse
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Befolkning och boendemiljo

Projektmal boendemiljo och hilsa

e De boendes miljo ska vara god och hdlsosam.

Miljokvalitetsmal:
®  Frisk luft
e Siker stralmiljo
®  God bebyggd miljo

Analys av alternativen

En ny jarnvagsstrackning okar paverkan pa befolkning och boendemiljé genom stérningar i
form av buller, stomljud och vibrationer. Boendemiljon utgors av bostadens direkta
naromrade.

Linjealternativen passerar tatorterna Jarna, HOl6 och Vagnharad samt mindre byar och
gardar pa landsbygden. Narheten till E4 medfor att en stor del av boendemiljén redan idag
ar paverkad av buller fran vagtrafik.

For att motverka att bullervillkoren for Ostlanken éverskrids kommer en kombination av
bullerskyddskarmar och fastighetsnara atgarder vidtas. Inldsen av enstaka fastigheter
vidtas om bullernivan blir for hog trots atgarder.

Inget behov av skyddsatgéarder for att minska magnetfalt bedoms foreligga for nagot av
alternativen. Detta grundas pa att inga omraden inom 20 meter fran anlaggningen
planeras for stadigvarande vistelse. Utanfér zonen anses magnetfaltet vara for lagt for att
paverka.

Sammantaget bedéms jarnvagsutbyggnaden orsaka svagt positiva konsekvenser avseende
miljoaspekten luft for resande med jarnvagen och boende intill Ostlanken. Detta beror i
forsta hand pa ett minskat personbilsresande till forman for ett 6kat tagresande.

Buller i rekreationsomraden redovisas i tidigare kapitel Rekreation och friluftsliv.

Beddomning av maluppfyllelse i Tabell 12 utgar fran kriterierna i Tabell 11.
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Bedomning av maluppfyllelse

Tabell 12. Sammanfattning av mdluppfyllelse for Befolkning och Boendemilj6 enligt kriterier i tabell 11.
Linje Gron 21 Linje 4h

Gerstaberg (1)

Jarnaslatten (2)

Ho16 (3)

Lillsjon/Kyrksjon (4) Bullerskyddsatgarder pa bada sidor om jarnvagen for att klara

maximala ljudnivaer.

Tullgarn (5) Storre bullerpaverkan, dock
utsatts omradet redan fran
buller av E4.

Vagnharad (6) Linjen ligger ndrmare

bebyggelse vilket medfor
okat behov av bullerskydd.

Trosaans dalgang (7) | Jarnvagen gar pa bro vilket 6kar bullerspridningen.
Bostadsbyggnaderna i Abro blir sarskilt paverkade.
Bullerskyddsatgarder planeras.

Sille skog (8) Det ar buller fran jarnvagen som ger de maximala ljudnivaerna.
Ekvivalent ljudniva vid Sille skog domineras av buller fran E4 och
paverkas ej av jarnvagen.

Sammanfattande Osdker maluppfyllelse
bedémning
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Areella niringar

Projektmal areella naringar

e Tillgdnglighet och goda produktionsenheter skall sdkerstalla fortsatt bruk sa att
rationellt jord- och skogsbruk skall kunna bedrivas

Miljokvalitetsmal
e  Ett rikt odlingslandskap

Analys av alternativen

Pagaende areella ndringar i det aktuella omradet ar framfor allt jordbruk och skogsbruk.

Jord- och skogsbruk ar enligt 3 kapitlet 4 § miljobalken av nationell betydelse.
Brukningsvérd jordbruksmark far endast tas i ansprak for anldggningar som tillgodoser
vasentliga samhallsintressen och om dessa vasentliga samhallsintressen inte kan
tillgodoses tillfredstallande pa annan mark. Skogsmark ska sa langt som mojligt skyddas
fran atgarder som forsvarar rationellt skogsbruk.

Byggande av en ny jarnvag pa jordbruksmark innebar ofta en fragmentering av
sammanhangande akerareal. For akerarealer som ar mindre an 2 hektar bedéms risken
vara stor att brukandet upphor. Detta kan till exempel bero pa att akermarkens nya
utformning gor den svarbrukad eller att det &r svart att ordna lamplig vagsanslutning till
marken. Liksom for akermark paverkas skogsskiftena av fragmentering som kan medféra
negativ paverkan pa brukningsmdéjligheten, dock inte i lika stor grad som akermarken som
har en mer intensiv skotsel.

Jordbruksmark ar férutom ur ett livsmedelsproducerande perspektiv ocksa viktig for att
bibehalla ett 6ppet och mangskiftande kulturlandskap. Skogsmark har férutom
virkesproduktionsvardet ett varde for jakt och manga andra ekosystemtjanster.

Sammantaget bedéms konsekvenserna for naturresurser i form av jordbruksmark bli
mattligt negativa. Bedémningen gors utifran att jarnvagen innebar ett direkt intrang i
jordbruksmark med mattligt till hogt varde. Marken paverkas dven av fragmentering samt
av aterstallandetid efter byggskedet. lanspraktagandet av jordbruksmarken bedéms ocksa
som negativt ur hushallningssynpunkt da jordbruksmark ar mycket svar att aterskapa pa
nagon annan plats.

Konsekvenserna for naturresursen skogsbruk ar sma. Jarnvagen medfor ianspraktagande
av skogsmark, men vardet pa skogen bedoms som lagt och skogsbruk &r inte lika kédnsligt
for paverkan som jordbruk.

Beddmning av maluppfyllelse i Tabell 13 utgar fran kriterierna i Tabell 11.
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Bedomning av maluppfyllelse

Tabell 13. Sammanfattning av mdluppfyllelse fér Areella néringar enligt kriterier i tabell 11.
Linje Gron 21 Linje 4h

Gerstaberg (1)

Jarnaslatten (2)

Skillebyans dalgang

Lillsjon/Kyrksjon (4)

Tullgarn (5) Mattlig konsekvens pa
jordbruksmark och mattlig
konsekvens pa skogsmark.
Vagnhérad (6) Mattlig konsekvens pa Mattlig konsekvens pa

jordbruksmark. Liten
konsekvens pa skogsmark.

jordbruksmark, men nagot
mindre dn Gron 21. Liten
konsekvens pa skogsmark.

Trosaans dalgéng (7)

Sille skog (8) Mattlig konsekvens pa skogsmark.
Sammanfattande Osdker maluppfyllelse
bedémning
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Planer och samhillsfunktion

Projektmal resecentrum

e Korta bytestider mellan tag och ovrig kollektivtrafik samt cykel ska efterstravas for
att bidra till ett attraktivt resecentrum.

e Resecentrum och bytespunkter ska utformas i samrad med kommunen sa att de
blir en integrerad del av staden och med langsiktigt perspektiv.

e Plattformsanslutningar och plattformar ska utformas sa att bytespunkten upplevs
trygg och siker.

Analys av alternativen

Sedan Trosa kommun bildades har man tagit fram en ny oversiktsplan i stort sett varje
mandatperiod. Den senaste 6versiktsplanen antogs 2015 och den kommande bedéms
behandlas slutgiltigt 2020.

Forslag om placering av resecentrum ar i linje med gallande oversiktsplan.

Omradet for Vagnharad resecentrum ar inte detaljplanelagt. Ny detaljplan fér Vagnharad
resecentrum ar under framtagande. Trafikverket har kontinuerliga samrad med kommunen
for synkronisering av jarnvagsplan och detaljplan.

Den grundlaggande avsikten for resecentrum Vagnharad ar att skapa ett funktionellt och
modernt stationsomrade som har en tydlig koppling till tatorten samtidigt som det har en
egen identitet.

Linje Gron 21 har det stationsldge som ar narmast vag 218 och samtidigt relativt nara
centrum. Plattformslaget ar pa bro och i skdrning vilket innebar angoring fran dalgangen
med nio meter hoga lyftpaket (hissar och trappor). Angoring nedifran ar samre ur
trygghets- och tillganglighetsperspektiv.

Den stora brokonstruktionen med manga kraftiga stod kan vara svar att hantera
gestaltningsmassigt. Nio meters angoringshojd innebar cirka sex meter fri hojd under bron
vilket kommer att upplevas lagt och morkt da bron &r cirka 35 meter bred vid
plattformarna forutom eventuellt tillkommande bredd for lyftpaket. Stationens hojdlage
innebar en okonventionell spar- och signalteknisk 16sning eller att plattformssparen
forlangs pa bro norrut in i Tullgarns Natura 2000-omrade och naturreservat. Inget av dessa
alternativ bedéms realistiska och darmed kan ett stationslage enligt linje Grén 21 inte
rekommenderas.

Linje 4h har langre avstand till vag 218, men relativt néra till centrum. Linjen ger
forutsattningar att utveckla Kalkbruksvagen och omradet omkring stationen. Samtidigt kan
Kalkbruksomradet med kalkbrotten kan bli en malpunkt i form av rekreationsomrade och
forstarka sammanhanget kring stationen. For trygghetsaspekten ar det bra att det finns en
narhet till bostader dar folk ar i rérelse. Linjen har bra profillage (hojdlage) med mojlighet
till bussangoring intill sidoplattformen och har stora utvecklingsmojligheter med en storre
yta mellan stationen och Kalkbruksvdagen med 6verkomlig hojdskillnad.
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Stationen har plattformar pa mark och angoéring i markniva. Bussar, cyklister och bilar kan
angora langs med stationens sddergaende plattform. Bussar och cyklister angér narmast

stationen. Fran angoéringen nar resendrer sodergaende plattformen direkt langs med hela
stationslangden. Den norrgaende plattformen nas via den centrala passagen éver sparen.

Linje 4h uppfyller bast de stdllda kriterierna:

e Utnyttjande av befintlig infrastruktur.

® Sammanhang med utvecklingspotential.

e Enkel angoring mellan trafikslag.

e Okad trygghetskinsla med nirhet och éverblick mellan véntytor.
e  Mojlighet att aktivera ett rekreationsomrade i kalkbruksomradet.

Bedémning av maluppfyllelse i Tabell 14 utgar fran kriterierna i Tabell 11.

Bedomning av maluppfyllelse

Tabell 14. Sammanfattning av maluppfyllelse fér Planer och samhdllsfunktion enligt kriterier i tabell 11.

Linje Gron 21 Linje 4h
Vagnharad Osékra tekniska
resecentrum forutsattningar.
Sammanfattande Osadker maluppfyllelse
bedomning
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Barriireffekt

Miljokvalitetsmal
*  God bebyggd miljo

Analys av alternativen

Den forstarkta barriareffekt som Ostlanken medfor bedoms innebéara negativa
konsekvenser pa tillgangligheten i det paverkade omradet. Den fysiska tillgangligheten, det
vill sdga mojligheten att passera, forblir i det stora hela oférandrad eftersom samtliga
passager av E4 bibehalls och passager av Ostlanken kommer att finnas i motsvarande
lagen. Det &r framforallt den psykologiska barridreffekten som bedéms kunna 6ka pa grund
av Ostlanken.

Psykologisk barridreffekt uppstar om passagen av nagon anledning upplevs som oattraktiv
och gor sa att manniskor blir mindre benagna att korsa den. Attraktiviteten kan paverkas
pa manga satt. Vad galler Ostlanken ar det framforallt att sjalva passagen blir betydligt
l&ngre och att upplevelsen av storskalig infrastruktur blir mer pataglig. Okat buller kan
ocksa paverka psykologisk barridreffekt men troligtvis i begransad omfattning.

Beddomning av maluppfyllelse i Tabell 15 utgar fran kriterierna i Tabell 11.
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Bedomning av maluppfyllelse

Tabell 15. Sammanfattning av mdluppfyllelse fér Barridreffekt enligt kriterier i tabell 11.

Linje Gron 21 Linje 4h

Gerstaberg (1)

Flytt av bro till Gerstabergs gard riskerar att 6ka befintlig barriar.

Jarnaslatten (2)

HB15 (3)

Ostlanken gar nara E4 och tillkommande barridreffekt bedoms
bli begransad jamfort med nulaget.

Lillsjon/Kyrksjon (4)

Passage vid Kyrksjon riskerar skapa barridar mot strandomradet.

Tullgarn (5)

Intrang och tillkommande
barridr i landskapet 6ster om
E4.

Tunnel och broar samt
narheten till E4 minskar
barriarverkan men
upplevelsevardet paverkas
negativt.

Vagnharad (6)

Skogsomradet vid Runberget paverkas.
Ny gang- och cykelpassage skulle minska barriareffekten.

Trosaans dalgang (7)

Sille skog (8) Jarnvagen korsar Sérmlandsleden ett flertal ganger och paverkan
pa vardena blir mattlig till stor. Omledning av Sérmlandsleden
skulle minska barriareffekten.

Sammanfattande Osiker maluppfyllelse God maluppfyllelse

bedémning
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Risk och sikerhet

Héinsynsmal
® Anlaggningen ska utformas sa att antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvagstransportomradet fortldpande minskar.

Analys av alternativen

Hoghastighetsjarnvagen kan paverka sdkerheten fér narboende. Konsekvensen ar hégst
nar det ar manga manniskor i den omgivning som paverkas. Exempel pa risker ar att
manniskor riskeras bli pakérda samt att 16sa foremal riskerar att slungas ivag av lufttrycket
vid passerande tag. Risken ar storst dar jarnvagen passerar samhallen och sammanhallen
bebyggelse. Risken minimeras av att jarnvagen kommer férses med stiangsel med minsta
hojd pa 2,5 m. Pa grund av detta anses det inte alternativskiljande ur ett risk- och
sdkerhetsperspektiv att linje Gron 21 passerar narmre fler bostader i Vagnharad jamfort
med linje 4h.

Station Vagnhérad ar utformad med sidoplattformar vilket innebér att tagen vaxlar av fran
de mittplacerade huvudsparen in pa avvikande huvudspar for att angéra plattformarna.
Vid hastigheter pa huvudsparen stérre eller lika med 160 km/h krévs en skyddsvaxel och
ett skyddsspar i varje dnde av sidosparen. Skyddssparen avslutas med en stoppbock.

Stationslaget enligt linje 4h medger att stationen spar- och signaltekniskt kan utformas pa
konventionellt vis. Ur risk- och sdakerhetssynpunkt innebar det en bra [6sning.

Stationens hojdlage for linje Grén 21 innebar antingen en okonventionell spar- och
signalteknisk 16sning eller att plattformssparen férlangs pa bro norrut in i Tullgarns Natura
2000-omrade och naturreservat. Det forsta alternativet har riskanalyserats och bedomts
som inte tillrdckligt sdkert. Det andra alternativet innebar en langsokt och kostsam I6sning.

Beddomning av maluppfyllelse i Tabell 16 utgar fran kriterierna i Tabell 11.

Bedomning av maluppfyllelse

Tabell 16. Bedémning av mdluppfyllelse for risk och sikerhet enligt kriterier i tabell 11.
Linje Gron 21 Linje 4h

Risk och sdkerhet | Omfattande atgarder kravs for en
saker stationsutformning.

Sammanfattande | Dalig maluppfyllelse
bed6mning
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Samlade virden for Manniska och samhille

Analys av alternativen

Att anldgga en hoghastighetsjarnvag medfor bade positiva och negativa konsekvenser for
Madnniska och samhdlle. Bland positiva aspekter finns forbattrad kommunikationsmdjlighet
samt mojligheter till battre luftkvalitet om transport flyttas fran vag till jarnvag. Bland de
negativa aspekterna ar bullerpaverkan och barridreffekter dominerande.

Linje 4h har alternativskiljande fordelar i samtliga bedémda aspekter och rekommenderas
darfor ur perspektivet Mdnniska och samhdille.

Bedémning av maluppfyllelse i Tabell 17 utgar fran kriterierna i Tabell 11

Samlad bedomning av maluppfyllelse

Tabell 17. Samlad bedémning av maéluppfyllelse inom Mdnniska och Samhdlle enligt kriterier i tabell 11.

Linje Gron 21 Linje 4h
Befolkning och Osaker maluppfyllelse God maluppfyllelse
boendemiljo
Areella néringar Osdker maluppfyllelse God maluppfyllelse
Planer och Osaker maluppfyllelse
samhallsfunktion
Barriareffekt Osaker maluppfyllelse God maluppfyllelse
Risk och sdkerhet | Dalig maluppfyllelse
Samlad Osdker maluppfyllelse God maluppfyllelse
bedémning
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Livscykelkostnad
Hallbarhetsmal
* Visanker projektens totalkostnad i Nationella planen med 3 procent utan att géra
avkall pa ekologiska eller sociala aspekter.
e Livscykelkostnad, energi-, klimat-, och omgivningspaverkan, risk, sdkerhet samt
sociala faktorer skall alltid beaktas och inga som en del av beslutsunderlaget vid
utformning.

Analys av alternativen

Livscykelkostnad omfattar anlaggningskostnad och underhallskostnad under anldggningens
livslangd. Livscykelkostnaden for linje Gron 21 och linje 4h har jamforts pa strackan km
12+200 — km 23+980. Pa 6vriga delar av strackan ar linje Grén 21 och Linje 4h lika.
Berakningar har gjorts for 320 km/h och fixerat spar. For 250 km/h och ballasterat spar har
livscykelkostnaden dnnu inte beraknats men férhallandena antas lika.

Linje 4h har cirka 4 km mer tunnel dn linje Gron 21. Generellt ar tunnel ett driftsdkert men
underhallskrdavande alternativ. Risken for olyckor och sparspring minskar — vilket minskar
andelen driftstopp. Madngden sparjusteringar 6ver tid reduceras. Tunneln maste dock
inspekteras med jamna mellanrum. Kostnad for stillestdnd bedoms vara lagst for linje 4h.
Linje 4 har minsta antalet underhalls- och reinvesteringsatgarder 6ver tid i kombination
med skyddande tunnelmiljo pa del av strackan ger en robust anlaggning vilket &r positivt ur
ett livscykelkostnadsperspektiv.

Linje Gron 21 ar minst fordelaktig ur livscykelkostnadssynpunkt. Linjen har hégst andel
bank och skarning, som inte ar lika styva som betongkonstruktioner och bergtunnlar.
Mangden sparlagesfel forvantas bli fler 6ver en livscykel och kostnaden for underhallet
forvantas 6ka. Bank och skarning ar inte dimensionerade for 120 ar utan for 80 ar, vilket
medfor att en storre underhallsinsats kravs vid cirka ar 80.

Linje Groén 21 har storst andel bullerskyddsplank vilket ar kostnadsdrivande for underhallet.
Den storre mangden bank och skarning kraver ocksa l6pande underhall av kringliggande
vegetation.

Sammanfattningsvis har bada linjerna mycket god maluppfyllelse ur ett livscykelperspektiv
och perspektivet anses inte alternativskiljande.

Beddmning av maluppfyllelse i Tabell 18 utgar fran kriterierna i Tabell 19.
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Bedomning av maluppfyllelse

Tabell 18. Sammanfattning av Livscykelkostnad enligt kriterier i tabell 19.
Linje Gron 21 Linje 4h

Anlaggningskostnad

Underhallskostnad

Sammanfattande
bedémning

Tabell 19. Forklaring av bedémningsskala Livscykelkostnad. Kvantitativ skillnad i alternativens livscykelkostnad
+20-29%

Skillnad mellan
alternativen
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Klimatpaverkan

Projektmal klimatkalkyl

e Ostlanken skall arbeta aktivt och systematiskt for att minska klimatutslappen i
planering, byggande och drift av jarnvagen.

Hallbarhetsmal
®  Minst 50 procent av de valda linjerna inom Ostlankens korridor ska ge ett lagre kli-
matgasutslapp dn genomsnittligt utslapp fran utredda linjer.
e Under projektering fram till faststallelsehandling skall summan av genomférda
effektivitetsatgarder uppga till minst 3% av den slutgiltiga klimatkalkylens varde.

Miljokvalitetsmal
e Begransad klimatpaverkan

Analys av alternativen

Klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv har bedomts med hjalp av berdkningar i
Trafikverkets Klimatkalkyl. Klimatpaverkan for linje Gron 21 och linje 4h har jamforts pa
strackan km 12 — km 24. P4 6vriga delar av strackan ar linje Grén 21 och Linje 4h lika.
Berdkningar har gjorts for 320 km/h och fixerat spar. For 250 km/h och ballasterat spar har
klimatpaverkan inte berdknats men forhallandena antas lika.

Kalkylerna ar framtagna med typatgarder. For vissa typatgarder har schablonerna
projektanpassats. | berdkningarna ingar den totala mangden klimatgasutslapp (ton CO,-
ekvivalenter) och energianvandning (GJ) som byggande av anldggningen bidrar med.
Trafikeringen under driftstiden ingar inte i klimatkalkylens berdkningar. Klimatpaverkan for
trafik utreds for hela Ostlanken samlat.

Dar linjerna skiljer sig, mellan Kyrksjon — Vagnharad, har Gron 21 cirka 45 procent hogre
klimatbelastning jamfort med linje 4h. Skillnaden i utslapp av vaxthusgaser mellan linje
Gron 21 och linje 4h beror framst pa lagre utslapp fran Miljoatgarder (bullerskyddsplank)
och Byggnadsverk/Konstbyggnad.

Sammanfattningsvis medfor den stora skillnaden i klimatpaverkan att linje 4 h
rekommenderas ur ett klimatperspektiv.

Beddmningen av maluppfyllelse i Tabell 20 utgar fran kriterierna i Tabell 21.
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Bedomning av maluppfyllelse

Tabell 20. Bedémning av mdluppfyllelse Klimatpdverkan enligt kriterier i tabell 21.
Linje Gron 21 Linje 4h

CO2-ekvivalenter

Samlad bedémning

Tabell 21. Férklaring av bedémningsskala Klimatpdverkan.

<9%

Skillnad mellan
alternativen
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Slutsats och rekommendation

| Tabell 22 sammanfattas maluppfyllelse for samtliga bedémda aspekter. Skillnaden mellan
alternativen &r i vissa fall sma men sammantaget entydig. Linje 4h ger bast maluppfyllelse
och rekommenderas darfor fore Gron 21.

Bada linjealternativen medfor god maluppfyllelse for Anldggningens funktionalitet.
Alternativskiljande ar att linje 4h gar en kortare stracka samt mojliggor forlangning av
plattformsspar i Vagnharad om kapaciteten behover utokas.

Att anlagga en hoghastighetsjarnvag medfor konsekvenser for aspekten Landskap oavsett
vilken linje som valjs. Trots att stor vikt lagts vid att minska konsekvenserna ar
maluppfyllelsen osdker for bada alternativen. Passagen i tunnel genom Tullgarns Natura
2000-omrade och naturreservat ar en alternativskiljande fordel for linje 4h.

Linje 4h har alternativskiljande fordelar for aspekten Mdnniska och samhdlle genom
mindre bullerpaverkan vid Tullgarns Natura 2000-omrade och naturreservat samt
Vagnharads tatort. Linje 4h ar aven fordelaktigare ur ett risk- och sdkerhetsperspektiv.

| aspekten Livscykelkostnad ar linjerna likvardiga. Linje 4h har hogre anlaggningskostnad
men lagre underhallskostnad.

Klimatpdverkan ar lagre for linje 4h.

Sammanfattningsvis rekommenderas linje 4h som sparlinje langs strackan Gerstaberg —
Sillekrog.
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Tabell 22. Samlad bedémning av mdluppfyllelsen for linjerna enligt kriterier i tabell 23.
Linje Gron 21 Linje 4h

Anlaggningens
funktionalitet

Landskap

Manniska och
samhalle

LCC

Klimatpaverkan

Samlad bedomning | Osédker maluppfyllelse

Tabell 23. Bedémningskriterier fé6r samlad bedémning
Liten negativ paverkan/god maluppfyllelse

Mattlig negativ paverkan/osaker maluppfyllelse

Stor negativ paverkan/dalig maluppfyllelse

43



@
s TRAFIKVERKET

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 99 97

www.trafikverket.se



	olp4-01-025-40000-0_0-0038^$19415_1025

