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Inledning

Vart transportsystem behéver stindigt utvecklas och forbittras.
Ett utvecklingsomrade dr jirnvigen dér vi ser att kapaciteten inte
récker till. Samtidigt 6kar antalet resenirer, fler tagoperatorer vill
kora tag, och storre mingder gods ska transporteras.

Med Ostlidnken tas det forsta steget mot en ny stambana i Sverige.
Ostldnken dr en 16 mil lang dubbelsparig hoghastighetsjarnvig
mellan Jirna och Link&ping.

Ostlédnken dr uppdelad i flera jirnvigsplaner. I denna samrads-
handling beskriver vi jirnvigsplanen Langsjon-Sillekrog, som till
merparten gar genom Trosa kommun. Samtliga samradshand-
lingar kan du se i faktarutan om samradshandlingar.

Sedan samradet 2015/2016 har plangrinsen for denna jairnvigs-
plan justerats i norr och sdder. Tidigare plangréns i norr lag i
kommungrénsen, tillika linsgrinsen, mellan S6dertélje och Trosa
kommun. Den nya plangrinsen ir flyttad cirka 1 600 meter norrut
vilket innebér att denna jarnvigsplan inkluderar en del av Séder-
tilje kommun. Plangrinsen har dven justerats i sodra delen av
jarnvigsplanen. Tidigare plangrins lag i kommungrinsen mellan
Trosa och Nykoping kommun. Den nya plangrinsen har justerats
cirka 100 meter s6derut vilket innebér att denna jirnvigsplan
stricker sig in i Nykopings kommun.
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Samradshandlingar

Pa var webbsida, 6ppet hus och i var utstall-
ning pa bibliotek Navet kan du ta del av
féljande samradsmaterial:

= Beskrivning av planférslaget och dess
konsekvenser sammanfattar jarnvagens
planerade utformning och férvantade
miljépaverkan.

s Miljokonsekvensbeskrivning fér samrad
beskriver Ostlankens férvantade miljopa-
verkan.

= PM Férslag till sparlinje - Samlad bedém-
ning beskriver motiven till vald sparlinje och
dess maluppfylinad.

s Forslag pa plankartor visar Ostlankens
prelimindra markansprak, bade permanent
och tillfalligt under byggtiden.

s Forslag pa illustrationskartor visar den
tankta anldggningen nar den &r klar.

s Forslag pa profilkartor illustrerar jarnva-
gens tankta placering i hojdled.

s Forslag pa bullerutbredningskartor visar
Ostlénkens forvantade bullerpaverkan.

s Samradsunderlag vattenverksamhet
beskriver planerade vattenverksamheter pa
strackan och dess miljobedémning.
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Karta éver Ostldnkens tdnkta stréckning mellan Langsjén och Sillekrog.
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Flygvy 6ver E4 i s6dergdende riktning vid trafikplats Vagnhdrad. Ostldnken passerar E4 pa bro. Bilden dr en visualisering fran Ostldnkens VR-modell*

Utformningen dr prelimindr och ej detaljutformad.

*VR-modell - Digital modell av jdrnvigen och dess omgivning



Forslag till jarnvagens
utformning

| detta kapitel presenterar vi forslag pa Ostlan-
kens utformning for strackan mellan Langsjon
och Sillekrog. Det inkluderar férutsattningar for
jarnvagen, Ostlankens tankta strackning samt
olika typer av markansprak som kravs for att
bygga jarnvagen.

Jarnvagens forutsattningar

Ostlénken planeras for persontag i hastigheter upp till
250 kilometer i timmen. Den hoga hastigheten inne-
bér att tagen inte kan koras i sndva kurvor eller branta
lutningar. Nér tagen kors fortare, maste kurvorna vara
storre och skillnaderna i h6jd spridas ut pa en lingre
stricka. Eftersom landskapet dr kuperat, géller det att
hitta ett lige for jirnvigen dér den kan ligga pa ungefir
samma hojd hela strickan. Det dr forklaringen till att
jarnvigen anldggs med olika metoder som tunnel, bro,
skdrning och bank. Skéirning innebir att jirnviigen gar
i nedsénkt lige under markniva och bank innebér att
jarnvigen gar pa en vall.

For att inga méinniskor eller djur ska kunna ta sig ut pa
sparen, kommer hela jirnvigen att stingslas in. Stéing-
slet blir 2,5 meter hogt pa bada sidor om jérnvigen och
utformas sa att det inte gar att klittra 6ver.

Teknikgardar for drift och skotsel av anldggningen pla-
ceras utmed jirnvégen. Ytor for riddningstjinst beho-
ver finnas vid tunnelmynningar och strategiska platser
lings strackan. Jirnvigens anldggningar och ytor nas
via servicevigar som foreslas folja delar av jirnvigen
och ansluta till befintligt viignit.

Pa strickor dir jairnvigen gar genom skog, och stéllen
dar skog kan komma att vixa, kommer triad réjas upp
till 25 meter ut fran sparen. Detta kallas tridsikring
och gors for att triad inte ska kunna blasa ner och ham-
na 6ver kontaktledningar och spar, vilket skulle orsaka
avbrott i tagtrafiken. Trafikverket har ritt att falla trid,
dven om Trafikverket inte dger marken. Rittigheten ges
via ett sa kallat servitut.

Ostlanken, strackan Langsj6n-Sillekrog
Strickan mellan Langsjon och Sillekrog ir 13 km lang
och gar genom ett kuperat landskap med hojdryggar
och dalgangar som jarnvigen foreslas korsa. Detta

Vad ar en jarnvagsplan?
En jarnvagsplan tas fram av Trafikverket. Planen
beskriver jarnvagsanlaggningen och dess markbehov.

Till jarnvagsplanen upprattas en miljékonsekvensbe-
skrivning (MKB), som redovisar bedémda konsekvenser
for ménniskor och miljé. En jarnvagsplan regleras via
Lagen om byggande av jarnvag.

bidrar till att den foreslagna sparlinjen till stor del
forldggs i tunnel och pa bro. Pa strickan planeras ett
resecentrum i Vagnhérad som byggs i samband med
Ostlidnken. Enligt forslaget placeras jirnvigen nira
E4, ett omrade som redan dr paverkat av effekterna av
befintlig infrastruktur. Stor vikt har lagts pa att mini-
mera intrang och negativa konsekvenser i skyddsviirda
omraden.

Lindefaltet

Stréickan borjar i norr vid Lindeféltet, en lertidckt
dalgang, som enligt forslaget passeras pa bank som for-
stirks med tryckbankar pa bada sidor. En tryckbank &r
en form av grundldggnings- och stabilitetsatgird som
innebir att jord- eller bergmassor lidggs intill jirnvi-
gens sldnter.

Bergtunnel under Tullgarn, Natura 2000-omrade

Efter Lindefiltet foreslas jirnviigen ga in i en cirka 4
km lang tunnel som leder under E4, storre delen av
Tullgarns Natura 2000-omrade och den befintliga
jarnvigen. Parallellt med tunnelns dstra sida byggs en
permanent servicetunnel.

Trafikplats Vagnharad

Efter skdrning och bank foreslas jarnvigen fortsitta
s6derut pa en 130 meter lang bro 6ver dikes- och aker-
mark i dalgangens mitt. Jirnvégen foreslas ga pa bank
forbi trafikplats Vagnhirad och sedan korsa 6ver E4 pa
en cirka 400 meter lang bro.

De tva bankstrickorna i dalgangen foreslas bli for-
stirkta med tryckbankar. Den féreslagna bron 6ver

E4 passerar akermark och ansluter till ett skogsklatt
héjdparti som stricker sig mellan Noraans dalgang och
Trosaans dalgang.

Vagnharads resecentrum

Vagnhirads resecentrum planeras i skogspartiet norr
om de tre kalkbrotten och s6der om E4. Trosa kommun
arbetar med detaljplanen for resecentrumet, som ar
tankt att besta av stationsbyggnad, bussterminal, bil-
och cykelparkering samt uppstéllningsplatser for taxi
och plats fé6r dem som himtar och limnar resenérer.
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Illustration av jdrnvdgen i bergtunnel med
tillhérande servicetunnel.

Vly fran Stationsvigen mot Gster. Ostldnken
fortsdtter séderut pd bro 6ver Trosadns dalgang.
Bilden dr ett fotomontage. Utformningen av
jdrnvdgen dr prelimindr och ej detaljutformad.

I rekreationsomradet viister om tétorten gar Ostlinken i skiirning. Tra-
fikverket och Trosa kommun har i samverkan identifierat ett eventuellt
behov av en gang- och cykelpassage over Ostlinken i detta omrade och
fragan utreds vidare.

Trosaans dalgang

Trosaans dalgang korsas pa en cirka 1,7 km lang bro, med brohéjd som
varierar fran cirka 8-20 meter 6ver befintlig markniva. Bron passerar 4-6
meter 6ver gravfiltet Sille gravhogar.

Korsning av Vasterleden (vag 782)

Jarnvigen planeras ga i skirning 6ver Sillens dalgang och pa bank niira E4
innan den gar in i tunnel. Visterleden (viig 782) foreslas byggas om. Enligt
forslaget behalls viigens strickning Oster om jirnvigen och korsar sparet pa
bro, for att sedan ga under E4 i befintlig viigport. S6der om Sillens dalgang
foreslas jirnvigen ligga i en cirka 600 meter lang tunnel. Dérefter utgors
resterande jirnvigsstricka fram till jirnvigsplanegréinsen av en relativt
plan, smakuperad skogsmarksplata. Ett mindre vattendrag passeras pa bro.




Framkomlighet

Framkomligheten pa de allménna viigarna som enligt forslaget korsas av
jarnvigen (E4, vig 838 Kalkbruksvigen, vig 837, vig 800 Stationsvigen,
vig 782 Visterleden) kan paverkas under byggskedet men korsar i driftske-
de antingen under eller 6ver jairnviagen. Utéver de allménna vigarna inne-
haller forslaget flera passager, med syfte att och ddrmed begrinsa paverkan
for rekreation, jord- och skogsbruk samt djurliv.

Kartor pa var Webbsida

Pa var webbsida hittar du plankartor som visar den mark vi behéver ta i
ansprak fér Ostlinken, bade permanent och tillfilligt under byggnationen.
Pa webbsidan hittar du dven illustrationskartor som visar ett férslag pa
utformning av den tdnkta anldggningen nir den &r fardigbyggd. De mark-
ansprak som visas ir preliminéra och kommer att fordndras innan jarn-
vigsplanen stills ut for granskning. Exempelvis utreder vi tryckbankars
storlek, placering av servicevigar, tillfilliga etablerings- och upplagsomra-
den samt behovet av dagvattenmagasin.

Dagvatten dr regn- och sméiltvatten. Genom att férdréja dagvattnet fran
anldggningen i magasin minskar belastningen pa vattendrag och lednings-
nit vid stora regn och vid snésméltning. Da behovet fortfarande utreds
visas forslag pa dagvattenmagasin pa illustrationskartorna. Markansprak
for dagvattenmagasin kommer tillkomma pa plankartorna infor att jarn-
vigsplanen stills ut for granskning.

Synpunkter som kommer in under samrad kommer tas i beaktning och
anlidggningens utformning kan komma att justeras efter synpunkterna.

Flygvy 6ver E4 i sédergdende riktning vid Sillens
dalgang. Ostldnken gadr i skdrning och sedan in i
tunnel. Bilden dr en visualisering fran Ostldnkens
VR-modell*. Utformningen dr prelimindr och ej
detaljutformad.

*VVR-modell - Digital modell av jdrnvéigen och
dess omgivning




Markansprak pa plankartor

Plankartor kan vara svara att forsta da de visar olika
typer av markansprak, bade det som beh6vs permanent
for anldggningen, men dven ytor som behovs tillfilligt
under byggtiden.

Nedan finns en forklaring till de olika typer av markan-
sprak som redovisas pa plankartor:

Jarnvigsmark med dganderitt (J) och jirnvigs-
mark med dganderitt 3D-fastighet (Jt)

Den mark som behovs for att bygga jarnvéigen har
Trafikverket ritt att forvérva efter att jirnvigsplanen
har faststillts. Detta markansprak ritas ut i morklila pa
plankartan, med beteckningen J. I de fall jairnvigen gar
i tunnel kan en 3D-fastighetsbildning géras. Det inne-
bér att Trafikverket d4ger marken dér sjdlva tunneln
anliggs och en skyddszon runt om, men inte marken
ovanpa tunneln. Beteckningen for 3D-fastighet 4r Jt.

Ny jiarnvigsmark med servitutsritt (Js)
Trafikverket har dven ritt att anldgga och anvinda
servicevigar lings strickan med servitutsritt. Aven
tridsdkring som nimnts tidigare ir en rétt som tas
med servitut. Servitut ritas i ljuslila pa plankartan och
beteckningen &r Js.

TRADSAKRINGSZON

STANGSEL

Tillfillig nyttjanderitt (T)

For ett jirnvigsbygge behovs dven tillfilliga trans-
portvégar, plats for arbetsbodar, upplag, maskiner med
mera. Trafikverket kan da beh6va anvinda mark som
ligger utanfor kommande jirnvigsomrade. Sadant
markansprak kallas tillfallig nyttjanderitt i jirnvigs-
planen. Denna mark redovisas i gult, med beteckningen
T.

Nytt vigomrade med vigritt (V)

Mark som behovs fér ombyggnad eller nybyggnad av
statliga vigar tas i ansprak med sa kallad vigritt. Det
innebér att Trafikverket har rétt att anvinda marken
inom vigomradet, men dven sadant som har direkt
koppling till vigen som exempelvis diken. Vigritt ritas
iblatt och beteckningen 4r V.

Inskrinkt viagritt (Vi)

Mark dér jairnvig och allmén vig samsas pa samma ut-
rymme, tas i ansprak med sa kallad inskrinkt vagritt.
Detta ritas i brunt och betéckningen ir Vi.

Fordjupad beskrivning av markansprak finns i Tra-
fikverkets broschyr ”Vig eller jirnvig pa min mark”
(Dokumentbeteckning: 100586) som du hittar i Tra-
fikverkets webbutik.
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Ovre bilden: lllustration av jdrnviigen pd bank genom skogslandskap. Nedre bilden: lllustration av jdrnvéigen i bergskdrning genom landskapet.



Planens miljokonsekvensbeskrivning
och process

Parallellt med planering och utformning av anlaggningen utreder
Trafikverket Ostlankens paverkan pa miljon. Syftet med detta ar
att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande for att
minska Ostlankens paverkan pa miljo och halsa. | arbetet ingar
att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ska ge en
samlad bild 6ver projektets miljoeffekter, saval positiva som ne-
gativa. MKB:n ar en bilaga till jarnvagsplanen och ska godkannas
av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan faststallas. Trafikverket
har [6pande samrad for att identifiera och férankra vilka miljofra-
gor som ska beskrivas i jarnvagsplanens MKB. Dina synpunkter ar
viktiga i arbetet med att ta fram MKB:n.

I samband med planering och projektering av jirnvigen har filtunder-
s6kningar och inventeringar utforts. Detta for att fordjupa kunskapen om
omradets férutséttningar och méjligheter. En férdjupad landskapsana-

lys och en kulturarvsanalys har tagits fram. Manga andra aspekter, som
exempelvis buller, hydrologiska och geologiska férutséttningar, art- och
naturvirdesinventeringar samt markintrang och barridreffekter, har
studerats. Utredningarna och analyserna har utférts for att sikerstilla att
paverkan pa miljo och hilsa blir sa liten som méjligt. Var MKB for samrad,
som du hittar pa var webbsida, redovisar de konsekvenser som i dagsli-
get dr kdnda. Efter samradet kommer arbetet med jarnvigen att fortsétta.
Samradssynpunkterna redovisas i en samradsredogorelse dir Trafikverket
noterar hur man férhaller sig till de synpunkter som kommit in.

MKB:n uppdateras varefter projekteringen fortskrider. Darutdver arbetar
vi iven med sa kallad miljosikring. Miljosidkring ér ett hjdlpmedel for att
systematiskt hantera och dokumentera miljéaspekter som uppkommer i
samband med projekteringen. En lista med kontrollpunkter stodjer pro-
jektet att leva upp till lagkrav, uppna en god miljoanpassning samt mini-
mera negativa konsekvenser. Miljéaspekter kopplade till miljésiikringen

Regeringen beslutade den 16 april
2015 med stod av 17 kap. 3 §
miljébalken att tillatligheten av
Ostlanken ska provas enligt 17 kap.
miljobalken. Den 7 juni 2018
meddelade regeringen tillatlighet
enligt 17 kap. miljébalken (dnr
M2015/03829/Me, TRV dnr
2014/35728:16). Beslutet innebar
att Ostlanken tillats anldggas inom
en sarskild korridor langs strackan.
Tillatligheten &r férenad med elva
villkor som ska beaktas vid fortsatt
projektering och kommande
prévningar.

Samrad har tidigare skett under
forstudien ar 2001-2003 och under
jarnvagsutredningen ar 2004-2010.
Under jarnvéagsplanprocessen holls
ar 2016 samrad gallande Ostlankens
strackning genom Trosa kommun.
Efter sparlinjedndringen pa strackan
Kyrksjon - Trosaan holls ar 2018 ett
samrad for den nya sparlinjen.
Utoéver samraden med allménheten
har Trafikverket haft enskilda
samrad med de fastighetsdgare som
har bedémts bli sarskilt berorda.
Samrad sker dven kontinuerligt med
|ansstyrelsen och berérda kommu-
ner kring de fragor som uppstar
under projekteringens gang.

dr grundvatten, geoteknik, buller
och vibrationer, ytvatten samt att
hinsyn tas till 6vrig naturmilj6é och
kulturmiljo.




Naturbilder fran strdckan.

Forvantad miljopaverkan

Ostlanken kommer paverka miljén langs med den tankta strack-
ningen. De storsta konsekvenserna for miljé och hélsa som den
planerade jarnvagsanlaggningen skulle leda till pa den aktuella
strackan beskrivs kortfattat nedan. Fordjupade beskrivningar och
konsekvensbeddmningar med motiveringar aterfinns i MKB:n for
samradet.

Landskapets varden
Kapitlet landskapets virden sammanfattar hoga landskapsvéirden som

. identifierats i den férdjupade landskapsanalys som har utférts inom ramen

for arbetet med miljékonsekvensbeskrivningen. Virdena beskrivs i avsnit-
ten Stads- och landskapsbild, Kulturmiljé och Naturmiljo.

Stads- och landskapsbild

Dalgangarna lings strickan bildar ofta stora landskapsrum med langa
siktlinjer och bedéms ha ett stort virde f6r landskapsbilden. Nir Ostlén-
ken passerar landskapet begrinsas siktlinjerna. For att minska paverkan
fran Ostlidnken har det pa vissa platser varit méjligt att féresla bro istél-

let f6r bank, vilket ér positivt for siktlinjerna och ddrmed frimjar land-
skapsbilden. For att bidra till landskapsanpassningen foreslas att limpliga
vegetationsytor arbetas in i anldggningen dér det 4r méjligt. Det planerade
resecentrumet i Vagnhirad tillfér utvecklingsmojligheter till Vagnhérad
som samhille. En nackdel &r att stadsnéra skog behover tas bort vid den
dndrade markanvindningen.

Kulturmiljé

Léngs strickan finns flera viktiga kulturmiljéer. Ostldnken ér en stor
anliggning och trots mycket arbete med miljéanpassning kommer den pla-
nerade jirnvigen att paverka delar av kulturmiljén negativt. Genom Tull-




garns naturreservat foreslas att Ostlinken férldggs i tunnel och ddrmed
kan merparten av det resurslandskap som omger Tullgarns slott bibehallas.
I Noraans dalgang/Vagnhirad berors det 6ppna odlingslandskapet samt
bebyggelse i det framtida stationsomradet, som sammanfaller med delar av
Vralot och Finsaker. Soder om Vagnhiirad passerar Ostldnken ett riksin-
tresse for kulturmiljovarden, Trosaans dalgang, dir manga fornlimningar
bedoms beroras. Jirnvigen bedoms bilda en barriir, som lokalt gor det
svarare att uppleva och férsta sambanden mellan kulturmiljéns olika delar.
Genom en anpassad utformning har barridreffekten kunnat begrénsas,
bland annat genom att jirnvigen forldggs till bro, vilket minimerar mark-
ansprak och visuell paverkan. I Silleskog berors den gamla hiradsvigen (nu
Sormlandsleden) med tillhérande kulturmiljoer. Merparten av dem kom-
mer kunna bevaras, genom anlidggandet av en separat servicevig. I skogen
berérs dven stenaldersboplatser. Kontroll och atgidrdsprogram kommer att
tas fram for att i stérsta mojliga man undvika negativ paverkan under bygg-
och drifttiden. Ett utredningsarbete for kulturmiljéstirkande arbete pagar
ocksa.

Naturmiljé

Lings striackan finns omraden med viktiga naturvirden. Bland annat finns
hillmarker, betesmarker och skyddsvirda trdd som paverkas negativt av
den planerade Ostlidnken, trots anpassning av jirnvigen. I anslutning till
strickan finns dven vixt- och djurarter som #r skyddade enligt artskydds-
forordningen (2007:845) och som kan kriva sdrskild hinsyn. En art-
skyddsutredning pagar for att studera férekomst och Ostlinkens effekter
pa skyddade arter. De arter som Ostlinken kommer ha storst effekt pa ar
faglar och fladderméss. Ett stort arbete 14ggs ner pa att minimera negativa
konsekvenser for dessa arter. Negativa effekter som riskerar att uppsta ar
forlust och fragmentering av livsmilj6er, 6kad dodlighet genom pakorning
och eldéd samt 6kad bullerstérning. Dir slénter anléiggs skapas dock nya
livsmiljoer.

Jarnvigen, som enligt férslaget blir stingslad, innebér en barriir for djur

i landskapet. Stingslingen minskar riskerna for djuren, underlittar vilt-
forvaltningen och okar trafiksiikerheten. Placeringen av broar och tunnlar
overensstimmer huvudsakligen vil med existerande broar och vigportar.
Det innebir att nuvarande viltstrak for dlg och radjur forbi E4 i stor ut-
strickning blir kvar. Passagerna forbi infrastrukturen blir dock lingre och
nagot mer avgrinsade.

For att minska negativ paverkan pa naturmiljon i samband med anliggan-
det av jarnvigen, eller som kompensation fér att en del virden férsvinner,
kan en rad atgirder vidtas. Exempel pa skyddsatgirder kan vara att flytta
sérskilt viirdefulla trdd samt att limna kvar avverkade trid och stubbar
sa att méingden sa kallad d6d ved 6kar i omradet. D6d ved utgoér en vir-
defull livsmiljé fér manga arter. En annan méjlig atgérd dr aterstéllning
av miljéer som paverkats for att skapa bra férutsittningar fér naturen att
aterhdmta sig snabbt.

Befolkning och manniskors halsa

Kapitlet befolkning och ménniskors hilsa beskriver paverkan lings med
Ostlidnkens foreslagna sparlinje pa boende och verksamheter. Det inklude-
rar aspekterna rekreation och friluftsliv, buller och vibrationer samt risk
och siikerhet. Resecentrumet och utbyggnaden kring Vagnhirad bedoms
ha positiva konsekvenser f6r befolkningen i omradet. Nérheten till statio-
nen gor att hallbara resor och pendling till andra orter for arbete och skola
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Vad ér buller?

Ljud som ar odnskat kallas for
buller. Att utsattas for buller under
en langre tid kan ge olika halsopro-
blem. | Projekt Ostlanken avser
buller det luftljud som trafiken pa
den planerade jarnvégen alstrar.
Bullret bestar framst av ljud fran
rél, hjul och boggi. Men ljudet fran
héghastighetstag dr annorlunda
an ljudet fran vanliga tag. | de héga
hastigheterna tillkommer aerody-
namiskt buller som genereras av
turbulensen i luften omkring
vagnkroppen och strémavtagaren
pa tagens tak. For att tareda pa
hur manga manniskor som
kommer att storas av bullret fran
Ostlanken, studeras omgivning-
arna och beridknade ljudnivaer
utvarderas mot riktvarden for
buller. | berdkningarna ingar ocksa
bullret fran biltrafik pa vagar i
narheten och fran jarnvagstrafik
pa spar som redan finns. Om
berakningarna visar att det
kommer att lata hogre an riktvar-
dena, maste nagot goras. Tra-
fikverket kan exempelvis satta upp
bullerskydd langs jarnvagen, satta
upp skdrmar vid bostadshus for
att skapa tysta uteplatser eller
byta fénster pa hus.

| | Stromavtagare

Hjul och

gors mer tillgingligt. Skogspartiet nordvist om Vagnhirad, éver Trosaans
dalgang samt genom Sille skog och S6rmlandsleden bedéms paverkas nega-
tivt av Ostlinken genom fragmentering, buller och visuell paverkan.

Rekreation och friluftsliv

Da Ostlidnken foreslas byggas nira E4 undviks rekreations- och friluftsom-
raden som idag dr mindre paverkade av infrastruktur. Rekreationsomraden
kan dock komma att upplevas som mindre attraktiva pa grund av lingre
passager, okat buller och att upplevelsen av infrastruktur generellt 6kar.
Ostlidnken foreslas passera omraden med hoga rekreativa virden sasom
Tullgarn och Trosaans dalgang. Upplevelsen av Trosaans dalgang bedéms
paverkas negativt. Det finns ocksa manga leder och strak i omradet. Ost-
linken planeras gé i tunnel i stora delar av Natura 2000-omradet Tullgarn
vilket gor att intrang och forstirkning av befintliga barriéirer kan undvikas.
Bedomningen dr att de omraden som framforallt paverkas dr Runberget
och skogsomradet nordvist om Vagnhirad. Dir avviker den foreslagna
sparlinjen fran E4, vilket skapar fragmentering och foréndrar férutsétt-
ningarna for rekreation och friluftsliv i framtiden.

Buller och vibrationer

Merparten av strickan dir Ostlinken planeras ir redan idag utsatt for
relativt héga bullernivaer fran E4, statliga vigar samt véstra och sédra
stambanan. Den dominerande bullerkillan utgors av trafik pa E4. Med byg-
gandet av Ostlinken kommer bullernivaerna att 6ka. For de mest bullerut-
satta byggnaderna pagar detaljerade bullerutredningar. Jirnvigsnéra och
fastighetsnira bullerskyddsatgirder foreslas till bullerberérda fastigheter
for att klara géllande bullervillkor.

Vid utformningen av jirnvigens placering har hiinsyn tagits till stérningar
fran stomljud och vibrationer. Enstaka fastigheter forvintas fa stérningar
som Overskrider gillande riktvirden. Utredningar kring mojliga atgérder

pagar.

Risk och sdkerhet

Risken for att obehériga tar sig in pa jarnvigsomradet bedoms vara lag pa
grund av att hela banan kommer att vara stiingslad. Ostlinken kommer inte
att trafikeras med godstrafik, och dérfor inte heller med farligt gods.

Mark, vatten och resurshushallning

Kapitlet mark, vatten och resurshallning sammanfattar Ostlinkens pa-
verkan pa grundvatten, ytvatten, jord, naturresurser samt risk for dver-
svimning. Delar av den redovisade anliggningen kommer utféras under
grundvattennivan eller i vattenomrade kring ytvattendrag eller sjoar. Det
giller till exempel didr banan gar i djupa skérningar, i tunnel eller i tempo-
réira schakt for brostdd eller andra anlédggningar. En paverkan pa yt- eller
grundvattnet kan vara tillstandspliktig vattenverksamhet enligt miljobal-
kens 11 kap. Denna vattenverksamhet hanteras i en egen tillstandsprocess
och redovisas inte i denna handling. Samradsunderlag f6ér vattenverksam-
heten hittar du pa var webbsida och samrad sker parallellt med samrad
inom jarnvigsplan.

Grundvatten

Projektet har ambitionen att grundvattenférekomsterna i Fredriksdal och
Tunsitter inte ska paverkas negativt i betydande omfattning. For Fredriks-
dal finns det risk for att paverkan av Ostldnken blir mattlig med mattliga



Vad ar Vibrationer?

All tagtrafik ger upphov till
vibrationer. Vibrationer dr vagor
alstrade av exempelvis jarnvags-
trafik, som via fasta material,
exempelvis ral och mark, fortplan-
tas till narliggande byggnader.
Vibrationer fran jarnvagstrafik kan
upplevas oavsett om tagen
trafikerar spar i markplan eller i
tunnel. Hur kraftiga vibrationerna
ar beror pa vad det ar fér slags tag,
hur fort det kors, hur rélsen ser ut,
hur jarnvagen ar byggd och hur
marken runt om ser ut.

till stora konsekvenser som foljd. Utredningar pagar for att besluta hur
anlidggningen ska anpassas och vilka skyddsatgiarder som dr limpliga att
genomfoéra for att minimera risken for negativ paverkan. Anliggningen
kommer att utforas med tit konstruktion dir anlidggning skir jordlager
vid Tullgarnstunnelns sédra paslag for att inte paverka grundvattennivaer
permanent. Dock kan det bli aktuellt med bortledning av grundvatten, och
dirmed sdnkta grundvattennivaer under byggskedet. En grundvattensink-
ning kan paverka ett flertal grundvattenberoende objekt som finns inom
utredningsomradet, till exempel E4 och byggnader med kinslig grundligg-
ning samt grundvattenberoende naturobjekt. Ett fatal brunnar ligger nira
det s6dra tunnelpaslaget till Tullgarnstunneln varav nagra anvinds fér
permanent vattenforsorjning. Med skadeférebyggande atgirder bedéms
paverkan pa grundvattenférekomsten vid Fredriksdal bli liten.

Jarnvigsanlidggningen gar pa bro och bank 6ver Tunsitter grundvattenfo-
rekomst. Grundvattnet ligger djupt i lige for grundvattenférekomsten och
anlidggningen kan mojligen paverka i liten omfattning vid anliggande av
till exempel brostdd eller schakt vid grundvattenforekomstens randszon.
Nedstroms grundvattenforekomsten finns Trosa stads dricksvattentikt. Da
den ligger pa stort avstand bedoms den inte paverkas av Ostldnken.

Konsekvensen for enskilda dricksvattenbrunnar i omradet bedéms som
liten, da de huvudsakligen bedoms ha uttag ldgre dn 11/s eller forsorjer
farre dn 10 personer och eventuell paverkan dr marginell eller sker under
en 6vergaende period.

Ytvatten

Jarnvigen planeras ga pa hog bro éver Trosaan och omgivande dalgang.
Sannolikt kommer brofundamenten kunna placeras utanfor afaran, vilket
gor att paverkan pa vattendragets botten och strinder kan undvikas.
Erosionsskydd och sponter kan komma att behdvas mellan arbetsomradet
och afaran. Forutsatt att erforderliga skyddsatgirder vidtas for att undvika
negativa effekter av linshallningsvatten och lakvatten d4r den sammantag-
na bedomningen att Ostlinken inte kommer att paverka vattenkvaliteten i
ytvatten negativt.

Jord (ras, skred och sattningar)

Geotekniska undersokningar har utforts och stabilitetsutredningar pagar
vid Trosaan och Nora dike for att kontrollera stabiliteten for asldnter vid
planerade bropelare. Vig-, jirnvigs- och tryckbankssldnter utformas sa att
skred och ras inte ska uppkomma. Sittningsutredningar kommer att tas
fram for paverkan pa E4 och samlad bebyggelse vid en grundvattensink-
ning. Sedimentgnejs dominerar berggrunden i omradet och kan naturligt
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innehalla férhojda halter av sulfider (svavel). Nir sul-
fidhaltiga bergmassor kommer i kontakt med luft och
vatten oxiderar sulfidmineralet vilket kan leda till surt
vatten med héga metall- och svavelhalter. Hur detta ska
hanteras utreds for narvarande.

Ett nedlagt kalkstensbrott i Vagnhirad har identifierats
som ett potentiellt fororenat omrade, men inga halter
over riktvirdena for fororenad mark har patréffats.

Risk fér 6versvamning

Enligt forslaget kommer sparprofilen ligga hogt jamfort
med havsnivan, vilket gor att forhéjda havsnivaer inte
riskerar att orsaka en 6versvimning av sparomradet.
Vid tva av tunnelmynningarna pa strickan behévs
diaremot sirskilda skyddsatgéirder mot 6versvimningar.
Genomledningar och avvattningssystem utformas sa
att jirnvigsanlidggningen klarar 6versvimningar vid
hoga fléden och kraftig nederbord.

Hushallning med naturresurser

Anvindningen av energi, mark, vatten och andra natur-
resurser ska ske pa ett effektivt, resursbesparande och
miljoanpassat sitt. Férslaget bedoms innebéra en matt-
lig negativ konsekvens for jordbruksmarken, genom
direkta intrang, fragmentering och langvarig negativ
paverkan till foljd av byggtiden. Enligt forslaget tas
jordbruksmark tillfilligt i ansprak under byggtiden vid
Noraans dalgang. Marken foréndras dven vid byggan-
det av betongtunnel. Sadan paverkan leder till att det
tar flera ar innan marken ater kan ge normal skord. Ett
skogsparti soder om Sillens dalgang bedoms fa mattlig
paverkan av Ostldnken da detta dr sdrskilt utpekat som
god produktionsskog.

Anldggningen kommer ocksa kunna innebira ytter-
ligare begrinsning for jakt i nirheten av jirnvéigen

pa grund av regler for skjutning. Eftersom jirnvigen
huvudsakligen kommer att ga i néirheten av E4 bedéms
omfattningen av effekten som liten. For fisket bedoms
inga negativa konsekvenser uppsta.

Byggskedets miljokonsekvenser

Vid byggande av Ostlinken kommer ett omfattande
arbete med skogsavverkning, springningar, schak-

ter och transporter att utféras. Stérningar i form av
buller och vibrationer, avgasutslépp, stoft och damm
samt grumling av vattendrag dr att véinta. Paverkan pa
den nirmaste omgivningens naturliv, kulturmiljé och
rekreationsmojligheter kan dérfor bli stor under sjélva
byggtiden och kan leda till bestaende konsekvenser
eller konsekvenser under en lingre tid. Transporter till
och fran arbetsplatserna kan dven medfora olycksris-
ker. Vid fortsatt planering av projektet kommer behovet
av skydd mot storningar under byggtiden att preciseras.
Vissa ytor behover nyttjas tillfilligt under byggtiden
for exempelvis uppstillning av bodar och maskiner.

Den tillfilligt nyttjade marken kommer sa langt som
mojligt att aterstillas till ursprungligt skick. I dalgang-
arna kan tillfilliga upplag och uppstéllningsplatser ha
en negativ paverkan pa landskapsbilden.

Etableringsytor, byggvigar och byggtrafik bedoms ge
storst konsekvenser for skogsomradet och jordbruks-
mark nordvist om Vagnhirad, séder om Ostlinkens
tunnelmynning och fram till Kalkbruksvégen, samt for
olika leder och strak i Trosaans dalgang och Sille skog.
Invid kalkbrottet samt vid Lundbyvégen planeras for
etableringsytor, och pa Lundbyvigen foreslas bygg-
trafik ga mellan sparlinjen och E4. Eftersom Lundby-
viagen och skogsomradet fram till kalkbrottet anvinds
for rekreation och friluftsliv kan upplevelsevirdet
paverkas negativt av byggtrafiken och markanspraket.
Byggnation av foreslagen bro 6ver Trosaans dalgang
forvintas dven innebéra negativa konsekvenser for
cykelleder sasom Nickrosleden, Sérmlandsleden

samt for upplevelsen av paddling och fiske i Trosaan.
Temporira grundvattensdnkningar for Fredriksdals
grundvattenférekomst kommer att behova goras i
samband med byggskedet. Anpassning av anldggningen
gors genom att anligga tita konstruktioner vid s6dra
tunnelpaslaget i Tullgarn, och séirskilt dimensione-
rad grundldggning kan behovas for att inte paverka
grundvattenférekomsten ytterligare. For Tunsitter
grundvattenférekomst kan temporira skyddsatgiarder
behovas vid schakt for brostod.

En férdjupad beskrivning av byggskedets delmoment
och omgivningspaverkan finns i Trafikverkets broschyr
”Vad hinder nir en vig eller jirnvig byggs?” (Doku-
mentbeteckning: 100584) som du hittar i Trafikverkets
webbutik. I broschyren far du dven information om vad
Trafikverket gor for att forebygga och minska de stor-
ningar som uppkommer.

Klimat och energieffektivisering

Storst utslidpp av vixthusgaser kommer att ske under
byggskedet jimfort med under driftskedet. Utsldppen
kommer frimst fran betong, stal och masshantering.
Ett 16pande arbete med att minska anldggningens kli-
matpaverkan pagar. Nagra av atgarderna for att minska
klimatpaverkan #r att minska material- och energi-
atgang, att vilja material som ger upphov till mindre
utslapp och att nyttja fornybar energi samt ateranvinda
material.

Mer information om Ostlankens férvantade
miljopaverkan

Om du ir intresserad av ytterligare information kring
Ostlédnkens forvintade miljopaverkan pa strickan mel-
lan Langsjon och Sillekrog kan du ta del av var Miljo-

konsekvensbeskrivning fér Samrad som finns pa var
webbsida.
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Sa ger du synpunkter
Vi tar gdrna emot dina synpunkter senast den 13/112019 f6r att kunna behandla dem i ett tidigt skede pa basta sétt.
Webb: www.trafikverket.se/ostlankensodertaljetrosa
E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se
Brev: Trafikverket, Arendemottagningen, Region Ost, Box 810, 78128 Borlénge.
Mark brev och e-post med arendenummer enligt féljande:
Ange drendenummer TRV 2014/72078 f6r synpunkter géllande jarnvagens utformning och férvantade miljépaver-
kan inom ramen for jarnvagsplanprocessen.
Ange drendenummer TRV 2019/65712 f6r synpunkter gallande vattenverksamhet inom ramen for
miljéprévningsprocessen.

Kontaktuppgifter

Markférhandlare Torgny Séderberg tel. 010-123 49 72 eller e-post: torgny.soderberg@trafikverket.se
Markfoérhandlare Oskar Scheibe tel. 010-123 10 81 eller e-post: oskar.scheibe@trafikverket.se
Projektledare Ulf Broberg tel. 010-123 41 09 eller e-post: ulf.broberg@trafikverket.se

Tidsplan for Ostlanken, strackan Langsjon-Sillekrog

Samrad Jarnvagsplanen Faststalld
Oppna hus stélls ut fér jarnvags-

granskning plan

2022-2035

Utredning: Arbete med jarnvagsplanen Byggnation

Ldmna synpunkter nér som helst fram till granskning




NITHN 1IVAIN ‘SNIYALAY LINYIANIFVYL }0L04 'YV IYINDAYL 'VSOYL-3TYLYIAQS ‘NINNYTLSO INOILNNAOY ‘6L0Z ¥IWI LIS OE :VAYOILN LINYIANIAVYL

Trafikverket, 78189 Borlange. Bes6ksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

trafikverket.se



