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Inledning

Vart transportsystem behéver stindigt utvecklas och for-
bittras. Ett utvecklingsomrade dr jirnvigen dir vi ser att
kapaciteten inte ricker till. Samtidigt 6kar antalet resenérer,
fler tagoperatorer vill kéra tag, och storre méngder gods ska
transporteras.

Med Ostlédnken tas det forsta steget mot en ny stambana i
Sverige. Ostldnken 4r en 16 mil lang dubbelsparig hoghastig-
hetsjarnvig mellan Jdrna och Linkoping.

Ostlédnken dr uppdelad i flera jairnvégsplaner. I denna sam-
radshandling beskriver vi jirnvigsplanen Gerstaberg-Lang-
sjon, genom Sédertilje kommun. Samtliga samradshand-
lingar kan du se i faktarutan om samradshandlingar.

Sedan samradet 2015/2016 har plangrinsen fér denna
jarnvigsplan justerats i soder. Tidigare plangrins lag i kom-
mungrinsen, tillika linsgrins, mellan Sédertilje och Trosa
kommun. Den nya plangrinsen ir flyttad cirka 1600 meter
norrut for inte placeras i en tunnel.
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Samradshandlingar

Pa var webbsida, 6ppet hus och i var utstall-
ning pa Sodertalje stadshus kan du ta del av
féljande samradsmaterial:

Skavsta
resecentrum

Nykdping

Beskrivning av planférslaget och dess
konsekvenser sammanfattar jarnvagens
planerade utformning och férvantade
miljépaverkan.

Miljékonsekvensbeskrivning fér samrad
beskriver Ostlankens férvantade miljopa-
verkan.

PM Férslag till sparlinje - Samlad bedém-
ning beskriver motiven till vald sparlinje och
dess maluppfylinad.

Férslag pa plankartor visar Ostlankens
prelimindra markansprak, bade permanent
och tillfalligt under byggtiden.

Forslag pa illustrationskartor visar den
tankta anldggningen nar den &r klar.

Forslag pa profilkartor illustrerar jarnva-
gens tankta placering i hojdled.

Forslag pa bullerutbredningskartor visar
Ostlankens forvantade bullerpaverkan.

Samradsunderlag vattenverksamhet
beskriver planerade vattenverksamheter pa
strackan och dess miljobedémning.
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Vly fran E4 i norrgdende riktning mot den nya gdng- och cykelbron vid Salta kvarn. Ostlédnken gar parallellt med E4, till vinster i bild.
Bilden dr en visualisering fran Ostldnkens VR-modell*. Utformningen dr prelimindr och ej detaljutformad



Forslag till jarnvagens
utformning

| detta kapitel presenterar vi forslag pa Ostlan-
kens utformning for strackan mellan Gerstaberg
och Langsjon. Det inkluderar forutsattningar for
jarnvagen, Ostlankens tankta strackning samt
olika typer av markansprak som kravs for att
bygga jarnvagen.

Jarnvagens forutsattningar

Ostlénken planeras for persontag i hastigheter upp till
250 kilometer i timmen. Den hoga hastigheten inne-
bér att tagen inte kan koras i sndva kurvor eller branta
lutningar. Nér tagen kors fortare maste kurvorna vara
storre och skillnaderna i h6jd spridas ut pa en lingre
stricka. Eftersom landskapet &r kuperat giller det att
hitta ett lige for jirnvigen dér den kan ligga pa unge-
far samma hojd hela strickan. Det dr forklaringen till
att jirnvigen anldggs med olika metoder som tunnel,
bro, skirning och bank. Skiirning innebir att jirn-
vigen gar i nedsidnkt ldge under markniva och bank
innebdir att jairnvigen gar pa en vall.

For att inga méinniskor eller djur ska kunna ta sig ut pa
sparen, kommer hela jirnvigen att stingslas in. Stéing-
slet blir 2,5 meter hogt pa bada sidor om jérnvigen och
utformas sa att det inte gar att klittra 6ver.

Teknikgardar for drift och skotsel av anldggningen
placeras utmed jirnvigen. Ytor fér riddningstjanst
behover finnas vid tunnelmynningar och strategiska
platser ldngs strickan. Jirnvigens anldggningar och
ytor nas via servicevigar som foreslas f6lja delar av
jdrnvigen och ansluta till befintligt viignit.

Pa strickor dir jirnvigen gar genom skog, och stéllen
dar skog kan komma att vixa, kommer triad réjas upp
till 25 meter ut fran sparen. Detta kallas triadsikring
och gors for att triad inte ska kunna blasa ner och
hamna 6ver kontaktledningar och spar, vilket skulle
orsaka avbrott i tagtrafiken. Trafikverket har ritt att
fdlla tridd, &ven om Trafikverket inte 4ger marken. Rét-
tigheten ges via ett sa kallat servitut.

Ostlanken, strackan Gerstaberg-Langsjon
Strickan mellan Gerstaberg och Langsjon dr knappt

15 km lang och gar genom ett kuperat landskap med

héjdryggar och dalgangar som jarnvigen foreslas

Vad ar en jarnvagsplan?

En jarnvagsplan tas fram av
Trafikverket. Planen beskriver
jarnvagsanlaggningen och dess
markbehov. Till jarnvagsplanen
upprattas en miljokonsekvensbe-

skrivning (MKB), som redovisar
bedémda konsekvenser for
manniskor och miljé. En jarnvags-
plan regleras via Lagen om
byggande av jarnvag.

korsa. Detta gor att jirnvigen placeras omvixlande pa
bank, pa bro och i tunnel. Pa striickan planeras inga
stationer. Enligt forslaget placeras jirnvigen néira E4,
ett omrade som redan ir paverkat av effekterna av
befintlig infrastruktur. Stor vikt har lagts pa att mini-
mera intrang och negativa konsekvenser i skyddsvirda
omraden.

Trafikplats Jarna

I norra delen av strickan viker Ostlinken av sdde-

rut fran Vistra stambanan. Ostlinkens vistra spar
passerar 6ver stambanan pa en cirka 700 meter lang
bro, medan det andra sparet gar pa bank 6ster om
stambanan. Jirnvégen gar vidare soderut omvéxlande
pa bank och i skéirning, fram till ett hojdparti ster

om Jirna som passeras i en cirka 1,3 km lang tunnel.
Tunneln mynnar ut i héjd med trafikplats Jirna. Stora
delar av trafikplatsen planeras att byggas om, men
samma kopplingar for biltrafik mellan E4 och vig 57
kommer att finnas kvar. Hur gang- och cykeltrafik ska
passera trafikplatsen lings viig 57 utreds. Jirnvégens
foreslagna markansprak innebér att nagra av verk-
samheterna vister om trafikplatsen behover flytta.

Jarnaslatten och korsning E4

Ostlidnken foreslas ga pa en lag bank lings E4 6ver
norra delen av Jirnaslitten for att minska paverkan
ilandskapet. Dérefter passeras Moraan pa en lag bro
och vid Salta kvarn ersétts den befintliga gdng- och
cykelbron av en ny som korsar bade jarnviigen och E4.
Vid hojdryggen mitt pa Jirnaslétten, planeras jarn-
vigen korsa E4 i en cirka 300 meter lang tunnel. E4
kommer att behova anpassas for korsningen och ga i
ett nytt lige strax vister om det befintliga pa en cirka
1,6 km lang stricka. S6der om korsningen foreslas
jarnvigen ga omvixlande pa bank och i skirning pa
Ostra sidan om E4.
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Illustration av jdrnvdgen pa bank genom skogslandskap. ! !

Skillebyans dalgang

Jérnvigen passerar ett hojdparti vid Lillvreten i skidrning upp till 20 meter
djup och fortsitter pa en cirka 300 m lang bro genom en dalgang. Direfter
passerar jirnvigen Skillebyans dalgang nédra E4, pa bade bank och en cirka
300 meter lang bro. Delar av strickan dir Ostlinken planeras ga pa bank
foreslas bli forstdrkta med tryckbankar. En tryckbank &r en form av grund-
laggnings- och stabilitetsatgird som innebér att jord- eller bergmassor
laggs intill jirnvigens slénter. Efter dalgangen kommer jirnvégen, enligt
forslaget, att ligga omvéxlande pa bank och i skiirning och passera néra
bostadshus i Ekeby.

Vly 6ver E4 mot sydost med Ostldnken pd bro Korsning vég 513 och 510

Gver Skillebyans dalgang. Bilden dr en visualise- . .. . . o .
ving frén Ostldnkens VR-modell*, Utformningen Enligt forslaget korsar jairnvigen vig 513 pa en kort bro och fortsétter

dr prelimindr och ef detaljutformad, sedan s6derut i skidrning. Vid vig 510 foreslas Ostlianken ligga ndra mark-
*VR-modell - Digital modell av jérnviigen och niva vilket mojliggor att jarnvigen kan passera under vig 510. Da kan den
dess omgivning befintliga viigbron éver E4 behaillas.
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Kyrksjon

Vid Kyrksjon planeras jirnvigen ligga pa en cirka 700 meter lang, lag bro i
sjons vistra strandomrade. Enligt forslaget fortsitter den langa bron 6ver
akermark séder om Kyrksjon och gar in i ett skogbevuxet h6jdparti i tva
korta tunnlar. Griansen for denna jarnvigsplan ligger strax soder om den
sodra tunnelmynningen, dérefter tar jirnvigsplanen for strickan Lang-
sjon-Sillekrog vid.

Framkomlighet

Framkomligheten pa de allminna vigarna som enligt forslaget korsas

av Ostldnken (E4, vig 57 vid Jirna, samt vig 503, vig 513 och vig 510

vid H616) paverkas under byggskedet men sedan kommer vigarna korsa
antingen under eller dver jairnvigen. Utdver de allmédnna vigarna innehal-
ler forslaget flera passager, med syftet att minska paverkan for rekreation,
jord- och skogsbruk samt djurliv.

Kartor pa var webbsida

Pa var webbsida hittar du plankartor som visar den mark vi behéver ta i
ansprak for Ostlinken, bade permanent och tillfilligt under byggnationen.
Pa webbsidan hittar du dven illustrationskartor som visar ett férslag pa ut-
formning av den tinkta anliggningen nér den &r firdigbyggd. De markan-
sprak som visas ir preliminira och kommer att féréindras innan jirnvégs-
planen stills ut for granskning. Exempelvis utreder vi tryckbankars storlek,
placering av servicevigar, tillfilliga etablerings- och upplagsomraden samt
behovet av dagvattenmagasin. Dagvatten dr regn- och smiltvatten. Genom
att fordroja dagvattnet fran anldggningen i magasin minskar belastningen
pa vattendrag och ledningsnit vid stora regn och vid snésmiltning. Da
behovet fortfarande utreds visas férslag pa dagvattenmagasin pa illustra-
tionskartorna. Markansprak for dagvattenmagasin kommer tillkomma pa
plankartorna infér att jirnviigsplanen stills ut for granskning. Synpunkter
som kommer in under samrad kommer tas i beaktning och anliggningens
utformning kan komma att justeras efter synpunkterna.
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Vly fran E4 mot sydost med Ostldnkens norra
tunnelpaslag fér norra tunneln vid Edeby, strax
s6der om Kyrksjon. Bilden dr en visualisering fran
Ostldnkens VR-modell*. Utformningen dr
prelimindr och ej detaljutformad.

*VR-modell - Digital modell av jdrnvidgen och
dess omgivning




Markansprak pa plankartor

Plankartor kan vara svara att forsta da de visar olika
typer av markansprak, bade det som behévs perma-
nent for anldggningen, men dven ytor som behovs
tillfalligt under byggtiden.

Nedan finns en forklaring till de olika typer av mark-
ansprak som redovisas pa plankartor:

Jarnvigsmark med dganderitt (J) och jirnvigs-
mark med dganderitt 3D-fastighet (Jt)

Den mark som behovs for att bygga jarnvéigen har
Trafikverket ritt att forvérva efter att jirnvigsplanen
har faststillts. Detta markansprak ritas ut i morklila
pa plankartan, med beteckningen J. I de fall jirnva-
gen gar i tunnel kan en 3D-fastighetsbildning goras.
Det innebér att Trafikverket dger marken dér sjilva
tunneln anlidggs och en skyddszon runt om, men inte
marken ovanpa tunneln. Beteckningen f6r 3D-fastig-
het ar Jt.

Ny jiarnvigsmark med servitutsritt (Js)
Trafikverket har dven ritt att anligga och anvinda
servicevigar lings strickan med servitutsritt. Aven
tradsidkring som ndmnts tidigare dr en ritt som tas
med servitut. Servitut ritas i ljuslila pa plankartan och
beteckningen &r Js.
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Tillfillig nyttjanderitt (T)

For ett jarnvigsbygge behovs dven tillfilliga trans-
portvégar, plats for arbetsbodar, upplag, maskiner med
mera. Trafikverket kan da beh6va anviinda mark som
ligger utanfor kommande jirnvigsomrade. Sadant
markansprak kallas tillfillig nyttjanderitt i jairnvigs-
planen. Denna mark redovisas i gult, med beteckning-
enT.

Nytt vigomrade med vigritt (V)

Mark som behovs fér ombyggnad eller nybyggnad av
statliga vigar tas i ansprak med sa kallad vigritt. Det
innebér att Trafikverket har rétt att anvinda marken
inom vigomradet, men dven sadant som har direkt
koppling till vigen som exempelvis diken. Vigritt ritas
i blatt och beteckningen ar V.

Inskrinkt vigratt (Vi)

Mark dér jairnvig och allmén vig samsas pa samma ut-
rymme, tas i ansprak med sa kallad inskriankt vagritt.
Detta ritas i brunt och betdckningen ir Vi.

Fordjupad beskrivning av markansprak finns i Tra-
fikverkets broschyr ”Vig eller jirnviag pa min mark”
(Dokumentbeteckning: 100586) som du hittar i Tra-
fikverkets webbutik.
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Illustration av jdrnvdgen i bergskédrning genom landskapet.



Planens miljokonsekvensbeskrivning
och process

Parallellt med planering och utformning av anlaggningen utreder
Trafikverket Ostlankens paverkan pa miljon. Syftet med detta ar
att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande for att
minska Ostlankens paverkan pa miljo och halsa. | arbetet ingar
att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ska ge en
samlad bild 6ver projektets miljoeffekter, saval positiva som ne-
gativa. MKB:n ar en bilaga till jarnvagsplanen och ska godkannas
av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan faststallas. Trafikverket
har [6pande samrad for att identifiera och férankra vilka miljofra-
gor som ska beskrivas i jarnvagsplanens MKB. Dina synpunkter ar
viktiga i arbetet med att ta fram MKB:n.

I samband med planering och projektering av jirnvigen har filtunder-
s6kningar och inventeringar utforts. Detta for att fordjupa kunskapen om
omradets férutsittningar och méjligheter. En fordjupad landskapsana-

lys och en kulturarvsanalys har tagits fram. Manga andra aspekter, som
exempelvis buller, hydrologiska och geologiska férutséttningar, art- och
naturvirdesinventeringar samt markintrang och barridreffekter, har
studerats. Utredningarna och analyserna har utférts for att sikerstilla att
paverkan pa milj6 och hélsa blir sa liten som mdjligt. Var MKB for samrad,
som du hittar pa var webbsida, redovisar de konsekvenser som i dagsli-
get dr kdnda. Efter samradet kommer arbetet med jarnvigen att fortsétta.

Samradssynpunkterna redovisas i en samradsredogorelse dir Trafikverket

noterar hur man férhaller sig till de synpunkter som kommit in.

MKB:n uppdateras varefter projekteringen fortskrider. Ddrutéver arbetar
vi dven med sa kallad miljosidkring. Miljosdkring dr ett hjalpmedel for att
systematiskt hantera och dokumentera miljéaspekter som uppkommer i
samband med projekteringen. En lista med kontrollpunkter stodjer pro-
jektet att leva upp till lagkrav, uppna en god miljoanpassning samt mini-

mera negativa konsekvenser. Miljdaspekter kopplade till miljéséikringen dr

grundvatten, geoteknik, buller och vibrationer, ytvatten samt att hinsyn
tas till 6vrig naturmiljé och kulturmiljo.

con

Regeringen beslutade den 16 april
2015 med stod av 17 kap. 3 §
miljébalken att tillatligheten av
Ostlanken ska provas enligt 17 kap.
miljobalken. Den 7 juni 2018
meddelade regeringen tillatlighet
enligt 17 kap. miljébalken (dnr
M2015/03829/Me, TRV dnr
2014/35728:16). Beslutet innebar
att Ostlanken tillats anldggas inom
en sarskild korridor langs strackan.
Tillatligheten &r férenad med elva
villkor som ska beaktas vid fortsatt
projektering och kommande
prévningar.

Samrad har tidigare skett under
forstudien ar 2001-2003 och under
jarnvagsutredningen ar 2004-2010.
Under jarnvéagsplanprocessen holls
ar 2016 samrad gallande Ostlankens
strackning genom Sdodertalje
kommun. Efter sparlinjeandringen
pa strackan Kyrksjon - Trosaan holls
ar 2018 ett samrad for den nya
sparlinjen.

Utoéver samraden med allménheten
har Trafikverket haft enskilda
samrad med de fastighetsdgare som
har bedémts bli sarskilt berérda.
Samrad sker dven kontinuerligt med
|ansstyrelsen och berérda kommu-
ner kring de fragor som uppstar
under projekteringens gang.




Naturbilder fran strdckan.

Forvintad miljopaverkan

Ostlanken kommer paverka miljon langs med den ténkta strack-
ningen. De storsta konsekvenserna for miljo och halsa som den
planerade jarnvagsanlaggningen skulle leda till pa den aktuella
strackan beskrivs kortfattat nedan. Férdjupade beskrivningar och
konsekvensbedémningar med motiveringar aterfinns i MKB:n for
samradet.

Landskapets varden

Kapitlet landskapets virden sammanfattar hoga landskapsvéirden som
identifierats i den fordjupade landskapsanalys som har utforts inom ramen
for arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Virdena beskrivs i avsnit-
ten Stads- och landskapsbild, Kulturmiljé och Naturmiljo.

Stads- och landskapsbild

Dalgangarna lidngs strickan bildar ofta stora landskapsrum med langa
siktlinjer och bed6ms ha ett stort véirde for landskapsbilden. Nér Ostlin-
ken passerar landskapet begriinsas siktlinjerna. For att minska paverkan
fran Ostlidnken har det pa vissa platser varit mojligt att féresla bro istillet
for bank, vilket &r positivt for siktlinjerna och dirmed frimjar landskaps-
bilden. For att bidra till landskapsanpassningen foreslas att limpliga vege-
tationsytor arbetas in i anldggningen dér det 4r mojligt. TAtorterna Jirna
och Ho6l6 bedoms inte komma att paverkas i nagon storre utstrickning
avseende fordndrad stadsbild i anslutning till den nya spardragningen.

Kulturmiljé

Lings strickan finns flera viktiga kulturmilj6er. Ostldanken dr en stor
anldggning och trots mycket arbete med miljéanpassning kommer den pla-
nerade jirnvigen att paverka delar av kulturmiljén negativt. Vid herrgar-
den Gerstaberg tas delar av gardens park och tidigare tradgard i ansprak.




Pa grund av den foreslagna sparlinjens placering behéver runstenen vid
gardens entré sannolikt flyttas. En flytt av runstenen skulle géra den mer
tillgidnglig fér allminheten. I Moradns dalgang berér Ostldnken ett riksin-
tresse for kulturmiljo, Morkos. Trakten utgors av ett slittlandskap vilket gor
att den planerade jirnvigsanliggningen kommer att synas fran ett stort
omrade, samtidigt som riksintresset dr kinsligt for visuella stérningar.
Genom lokalisering ndra E4 har negativ paverkan kunnat begrinsas inom
den aktuella striackan. Vid lokalisering och utformning av Trafikplats Jirna
har hinsyn tagits till riksintresset fér kulturmiljo pa Jarnaslitten. I Skil-
lebyans dalgang berors fornlimningar som gravfilt, bytomt och boplats vid
Ekeby. I Kyrksjon och Lillsjéns dalgang forsvaras utblickar eftersom Ost-
linkens anldggning foreslas bli hogre dn E4. Kontroll och atgidrdsprogram
kommer att tas fram for att i storsta mojliga man undvika negativ paverkan
under bygg- och drifttiden. Ett utredningsarbete fér kulturmiljostirkande
arbete pagar ocksa.

Naturmiljé

Lings strickan finns omraden med viktiga naturvérden. Den storsta
koncentrationen av naturvirdesobjekt finns i séder, fran Tullgarn upp
till Kyrksjon och Lillsjon. Mitt pa strickan mellan Jirna och H616 finns
ett flertal naturvirdesobjekt med hoga eller mattliga viirden i skogs- och
odlingslandskapet. En stérre ansamling naturviardesobjekt med hogt el-
ler mattligt naturvérde finns direkt 6ster om H616. Dessa bestar frimst £ -
av blandskogar med inslag av hillmarks- och sumpskog. De vatten med Runstenen vid Gerstabergs gdrd kan behéva
hogst naturvirde som enligt forslaget paverkas lings denna stricka, och flyttas. En flytt skulle gora den mer tillganglig for
som korsas av Ostldnken, &r Moraan och Kyrksjén. Bada bedoms ha hogt allmanheter.

naturvirde. I anslutning till strickan finns dven vixt- och djurarter som ir
skyddade enligt artskyddsférordningen och som kan kriva sirskild han-
syn. En artskyddsutredning pagar for att studera forekomst och Ostldnkens
effekter pa skyddade arter. De arter som Ostlinken bedéms ha storst effekt
pa ir faglar och fladderméss. Ett stort arbete 14ggs ner pa att minimera
negativa konsekvenser for dessa arter. Negativa effekter som riskerar att
uppsta dr forlust och fragmentering av livsmiljoer, 6kad dodlighet genom
pakorning och eld6d samt 6kad bullerstorning. Dér sldnter anldggs skapas
dock nya livsmiljoer.

-

Jarnvigen, som enligt férslaget blir stingslad, innebér en barriir for djur i
landskapet. Stingslingen minskar riskerna for djuren, underlittar viltfor-
valtningen och 6kar trafiksikerheten. Féreslagen placering av broar och
tunnlar 6verensstimmer huvudsakligen vil med existerande broar och
vigportar. Det innebir att nuvarande viltstrak for dlg och radjur férbi E4

i stor utstrickning blir kvar. Passagerna forbi infrastrukturen blir dock
lingre och nagot mer avgrinsade.

For att minska negativ paverkan pa naturmiljén i ssmband med anlidggan-
det av jirnvigen, eller som kompensation fér att en del virden férsvinner,
kan en rad atgirder vidtas. Exempel pa skyddsatgirder kan vara att flytta
sérskilt viirdefulla trdd samt att limna kvar avverkade trid och stubbar
sd att mdngden sa kallad dod ved okar i omradet. D6d ved utgor en vir-
defull livsmilj6 for manga arter. En annan mojlig atgérd ar aterstillning
av miljéer som paverkats for att skapa bra férutsittningar fér naturen att
aterhdmta sig snabbt.

Befolkning och manniskors halsa

Kapitlet befolkning och méinniskors hélsa beskriver paverkan lings med
Ostlidnkens foreslagna sparlinje pa boende och verksamheter. Det inklude-
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Vad ér buller?

Ljud som ar odnskat kallas for
buller. Att utsattas for buller under
en langre tid kan ge olika halsopro-
blem. | Projekt Ostlanken avser
buller det luftljud som trafiken pa
den planerade jarnvégen alstrar.
Bullret bestar framst av ljud fran
rél, hjul och boggi. Men ljudet fran
héghastighetstag dr annorlunda
an ljudet fran vanliga tag. | de héga
hastigheterna tillkommer aerody-
namiskt buller som genereras av
turbulensen i luften omkring
vagnkroppen och strémavtagaren
pa tagens tak. Fér att ta reda pa
hur manga manniskor som
kommer att storas av bullret fran
Ostlanken, studeras omgivning-
arna och beridknade ljudnivaer
utvarderas mot riktvarden for
buller. | berdkningarna ingar ocksa
bullret fran biltrafik pa vagar i
narheten och fran jarnvagstrafik
pa spar som redan finns. Om
berakningarna visar att det
kommer att lata hogre an riktvar-
dena, maste nagot goras. Tra-
fikverket kan exempelvis satta upp
bullerskydd langs jarnvagen, satta
upp skdrmar vid bostadshus for
att skapa tysta uteplatser eller
byta fénster pa hus.

| | Stromavtagare

Hjul och
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rar aspekterna rekreation och friluftsliv, buller och vibrationer samt risk
och sikerhet.

Rekreation och friluftsliv

Da Ostlidnken foreslas byggas nira E4 undviks rekreations- och friluftsom-
raden som idag dr mindre paverkade av infrastruktur. Rekreationsomraden
kan dock komma att upplevas som mindre attraktiva pa grund av lingre
passager, okat buller och att upplevelsen av infrastruktur generellt 6kar.
Den planerade gang- och cykelbron vid Salta by blir betydligt lingre dn

den bro som finns 6ver E4 idag. Det fysiska intrang som Ostldnken inne-
bar kring Gerstaberg paverkar dock upplevelseviardena dir. Jirnaslittens
rekreationsomraden, inklusive promenadstraket Lingarundan, paverkas
negativt av foreslagen sparlinje genom #ndrade visuella intryck, nagot
6kade bullernivaer och fysiskt intrang.

Buller och vibrationer

Merparten av strickan dir Ostlinken planeras ir redan idag utsatt for
relativt héga bullernivaer fran E4, statliga vigar samt véstra och sédra
stambanan. Den dominerande bullerkillan utgors av trafik pa E4:an. Med
byggandet av Ostlinken kommer bullernivaerna att 6ka. For de mest bul-
lerutsatta byggnaderna pagar detaljerade bullerutredningar. Jirnviigsnira
och fastighetsnira bullerskyddsatgirder foreslas till bullerberérda fastig-
heter for att klara géllande bullervillkor.

Vid utformningen av jirnvigens placering har hiinsyn tagits till stérningar
fran stomljud och vibrationer. Enstaka fastigheter forvintas fa stérningar
som Overskrider gillande riktvirden. Utredningar kring mojliga atgérder

pagar.

Risk och sdkerhet

Risken for att obehériga tar sig in pa jarnvigsomradet bedoms vara lag pa
grund av att hela banan kommer att vara stiingslad. Ostlinken kommer inte
att trafikeras med godstrafik, och dérfor inte heller med farligt gods.

Mark, vatten och resurshushallning

Kapitlet mark, vatten och resurshallning sammanfattar Ostlinkens pa-
verkan pa grundvatten, ytvatten, jord, naturresurser samt risk for dver-
svimning. Delar av den redovisade anliggningen kommer utféras under
grundvattennivan eller i vattenomrade kring ytvattendrag eller sjoar. Det
giller till exempel didr banan gar i djupa skérningar, i tunnel eller i tempo-
réira schakt for brostdd eller andra anlédggningar. En paverkan pa yt- eller
grundvattnet kan vara tillstandspliktig vattenverksamhet enligt miljobal-
kens 11 kap. Denna vattenverksamhet hanteras i en egen tillstandsprocess
och redovisas inte i denna handling. Samradsunderlag f6ér vattenverksam-
heten hittar du pa var webbsida och samrad sker parallellt med samrad
inom jarnvigsplan.

Grundvatten

Sydost om Jirna finns ett omrade med isdlvssediment. I isdlvssedimentet,
som delvis 6verlagras med lera, finns ett grundvattenmagasin. Den mest
vattenforande delen av magasinet utgor Overjiarna grundvattenférekomst.
Jarnvigsanliggningen kommer att passera grundvattenmagasinet inom ett
omrade med ldgre uttagskapacitet. Vid passage under E4 pa Jirnaslitten
kommer anldggningsarbeten ske i randzonen till grundvattenmagasinet.
Arbetena kommer att ge upphov till tillfillig grundvattenbortledning.



Vad ar Vibrationer?

All tagtrafik ger upphov till
vibrationer. Vibrationer &r vagor
alstrade av exempelvis jarnvags-
trafik, som via fasta material,
exempelvis ral och mark, fortplan-
tas till narliggande byggnader.
Vibrationer fran jarnvagstrafik kan
upplevas oavsett om tagen
trafikerar spar i markplan eller i
tunnel. Hur kraftiga vibrationerna
ar beror pa vad det ar fér slags tag,
hur fort det kors, hur rélsen ser ut,
hur jarnvagen ar byggd och hur
marken runt om ser ut.

Med anpassning av jirnvigsanldggningen bedoms risken fér paverkan pa
grundvattenmagasinet som liten. Risken for paverkan pa Overjirna grund-
vattenforekomst bedoms som liten eftersom den ligger pa stort avstand
uppstroms den planerade anldggningen.

Risk for paverkan pa Holo grundvattenférekomst bedéms dven den som
liten da jirnvigsanlidggningen passerar den pa bro och bank.

Konsekvensen for enskilda dricksvattenbrunnar i omradet bedéms som
liten. Detta beror pa att de huvudsakligen bedoms ha uttag lagre dn11/s el-
ler forsorjer farre dn 10 personer och eventuell paverkan dr marginell eller
sker under en 6vergdende period.

Ytvatten

Ostlidnken foreslas passera Moraan och Skillebyan pa bro. Lings vatten-
dragen limnas strand dir bland annat utter kan passera. Erosionsskydd
och sponter kan komma att behévas mellan arbetsomradet och afaran i
Moraan. Enligt forslaget passeras dven Kyrksjon pa bro, och arbete i vatten
kommer att férekomma dir bropelare anlidggs. Forutsatt att erforderliga
skyddsatgirder vidtas for att undvika negativa effekter av linshallnings-
vatten och lakvatten dr den sammantagna bedomningen att Ostléinken inte
kommer att paverka vattenkvaliteten i ytvatten negativt.

Jord (ras, skred och sattningar)

Sedimentgnejs dominerar berggrunden i omradet och kan naturligt inne-
halla férhojda halter av sulfider (svavel). Nir sulfidhaltiga bergmassor
kommer i kontakt med luft och vatten oxiderar sulfidmineralet vilket kan
leda till surt vatten med hoga metall- och svavelhalter.

Nagra potentiellt fororenade omraden har identifierats lings strickan, sa
som en deponi av schaktmassor norr om Gerstaberg gard samt verksamhe-
ter kring trafikplats Jirna. Inga halter 6ver riktviirdena for férorenad mark
har dock patriffats.

Risk for sdttningar vid en grundvattensinkning kommer att utredas for E4,
bro for vig 510 6ver E4 och samlad bebyggelse. Vig-, jirnvigs- och tryck-
banksslinter utformas si att skred och ras inte ska uppkomma. Atgirder
iform av forstarkningar av sldnter f6r att minska risken for ras och skred
kan behdvas vid jairnvigsbro, bro for servicevig, bro och bank for gang- och
cykelvig vid Moraan.
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Risk fér 6versvamning

Enligt forslaget kommer sparprofilen ligga hégt jim-
fort med havsnivan, vilket gor att forh6jda havsnivaer
inte riskerar att orsaka en 6versvimning av sparomra-
det. Genomledningar och avvattningssystem utformas
sa att jirnvigsanldggningen klarar 6versvimningar vid
hoga floden och kraftig nederbord.

Hushallning med naturresurser

Anvindningen av energi, mark, vatten och andra na-
turresurser ska ske pa ett effektivt, resursbesparande
och miljéanpassat sitt. Férslaget bedoms innebéra
negativa konsekvenser for jordbruksmarken genom
direkt intrang, fragmentering och langvarig negativ pa-
verkan till f6ljd av byggtiden. Den planerade jarnvigs-
anliggningen innebir ocksa intrang i flera skogsomra-
den. I den norra delen av striackan foreslas jairnvigen ga
genom ett nagot stérre ssmmanh#ngande skogsomrade
med produktionsskog. Da virdet pa skogen bedéms
som lagt och den negativa paverkan bedoms som liten
blir konsekvenserna for skogsbruket sma.

Anldggningen kommer ocksa kunna innebiéra ytter-
ligare begrinsning for jakt i ndrheten av jairnvigen

pa grund av regler for skjutning. Eftersom jarnvigen
huvudsakligen kommer att ga i nirheten av E4 bedéms
omfattningen av effekten som liten. For fisket bedéms
inga negativa konsekvenser uppsta.

Byggskedets miljokonsekvenser

Vid byggande av Ostlinken kommer ett omfattande
arbete med skogsavverkning, springningar, schak-

ter och transporter att utforas. Stérningar i form av
buller och vibrationer, avgasutslipp, stoft och damm
samt grumling av vattendrag dr att véinta. Paverkan pa
den ndrmaste omgivningens naturliv, kulturmilj6 och
rekreationsmojligheter kan diarfor bli stor under sjilva
byggtiden och kan leda till bestaende konsekvenser
eller konsekvenser under en ldngre tid. Transporter
till och fran arbetsplatserna kan #ven medfora olycks-
risker. Vid fortsatt planering av projektet kommer
behovet av skydd mot storningar under byggtiden att
preciseras. Vissa ytor behéver nyttjas tillfilligt under
byggtiden for exempelvis uppstillning av bodar och
maskiner. I dalgangarna kan tillfdlliga upplag och upp-
stillningsplatser ha en negativ paverkan pa landskaps-
bilden. Den tillfdlligt nyttjade marken kommer sé langt
som mojligt att aterstéllas till ursprungligt skick.

Vid Gerstabergs gard samt i de nirliggande skogsom-
radena i kilen mellan S6dra stambanan och E4 féreslas
manga viagar anvindas for byggtrafik och flera platser
fungera som etablerings- och upplagsytor. Det innebér
att trafiken 6kar i omradet samt att ytor fér rekreation
begrinsas. Vid viig 57 kan tillgingligheten och trafik-
sikerheten begrinsas under tiden som den foreslagna

trafikplatsen byggs. Enligt forslaget ska gang- och
cykelbron vid Salta by rivas och ersittas med en ny bro,
vilket kan medfora begrinsad mojlighet att rora sig
over E4 innan den nya bron &r fardig. Vid H6l6, Oster
om E4, planeras flera etableringsytor samt byggvigar
till och fran dessa. Tillgdngligheten pa vigarna 513 och
503 kan dédrfor begréinsas under byggtiden. Byggtrafik
foreslas trafikera vig 510 (Kyrkvigen). Dir cyklar bade
ungdomar och vuxna till badplatser vid havet. Efter-
som separat cykelbana saknas kan otryggheten 6ka pa
strickan och innebéra att ménniskor istiillet viljer att
aka bil eller helt undviker passagen.

Anliaggningsarbetet ger upphov till tillfallig grund-
vattenbortledning och téta konstruktioner planeras
for att inte negativt paverka omgivande grundvatten-
magasin. Enligt forslaget anléggs brostod i Kyrksjon,
vilket innebér en lokal omrérning i sediment som gor
att partiklar, kvive och fosfor som bundits till bottnen
aterfors till vattenmassan. Beddmningen ir att fisk-
vandring mellan Kyrksjon och Lillsjon hindras under
byggskedet. Eftersom bada sjoarna har likartade mil-
joer bedéms en reducerad fiskvandring inte ha nagon
mitbar effekt pa fiskbestanden.

En férdjupad beskrivning av byggskedets delmoment
och omgivningspaverkan finns i Trafikverkets bro-
schyr ”Vad hinder nir en vig eller jirnvig byggs?”
(Dokumentbeteckning: 100584) som du hittar i Tra-
fikverkets webbutik. I broschyren far du 4ven infor-
mation om vad Trafikverket gor for att férebygga och
minska de stérningar som uppkommer.

Klimat och energieffektivisering

Storst utslidpp av vixthusgaser kommer att ske under
byggskedet jimfort med under driftskedet. Utsldppen
kommer frimst fran betong, stal och masshantering.
Ett I16pande arbete med att minska anldggningens kli-
matpaverkan pagar. Nagra av atgirderna for att minska
klimatpaverkan #r att minska material- och energiat-
gang, att vilja material som ger upphov till mindre ut-
sldpp och att nyttja fornybar energi samt ateranvinda
material.

Mer information om Ostlankens forvantade
miljopaverkan

Om du ir intresserad av ytterligare information kring
Ostlénkens férvintade miljopaverkan pa strickan
mellan Gerstaberg och Langsjon kan du ta del av var
Miljokonsekvensbeskrivning for Samrad som finns pa
var webbsida.
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Sa ger du synpunkter
Vi tar gdrna emot dina synpunkter senast den 13/112019 f6r att kunna behandla dem i ett tidigt skede pa basta sétt.
Webb: www.trafikverket.se/ostlankensodertaljetrosa
E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se
Brev: Trafikverket, Arendemottagningen, Region Ost, Box 810, 78128 Borlénge.
Mark brev och e-post med arendenummer enligt féljande:
Ange drendenummer TRV 2014/72080 fér synpunkter géllande jarnvagens utformning och forvantade miljopaver-
kan inom ramen for jarnvagsplanprocessen.
Ange arendenummer TRV 2019/65709 for synpunkter géllande vattenverksamhet inom ramen for
miljéprévningsprocessen.

Kontaktuppgifter

Markférhandlare Torgny Séderberg tel. 010-123 49 72 eller e-post: torgny.soderberg@trafikverket.se
Markfoérhandlare Oskar Scheibe tel. 010-123 10 81 eller e-post: oskar.scheibe@trafikverket.se
Projektledare Ulf Broberg tel. 010-123 41 09 eller e-post: ulf.broberg@trafikverket.se

Tidsplan for Ostlanken, striackan Gerstaberg-Langsjon

Samrad Jarnvagsplanen Faststalld
Oppna hus stalls ut for jarnvags-

granskning plan

2022-2035

Utredning: Arbete med jarnvagsplanen Byggnation

Ldmna synpunkter nar som helst fram till granskning
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Trafikverket, 78189 Borlange. Bes6ksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

trafikverket.se



