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1. Sammanfattning

Trafikverket Region Vist har tagit fram forslag till tva vagplaner for projekt vig 2504 mellan
Sodra Harene (E20) och vig 2503 i Vistra Gotalands lan. Strackan har idag bitvis lag
standard, den har barighetsproblem och behov av underhéllsatgarder. For att hoja
trafiksakerheten pa vagen vill Trafikverket genomf6ra atgarder i form av bland annat
kurvratning, profiljustering, vigbreddning, sidoomrédesatgirder samt barighetsh6jande
atgirder. Strackan har delats in i tva etapper. Lansstyrelsen beslutade i november 2019 att
projektet inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan, i vare sig Etapp 1 eller Etapp
2. En miljébeskrivning (plan- och miljobeskrivning) har darmed tagits fram och utgors for
Etapp 2 av foreliggande dokument.

Andamalet med projektet Ar uppni god framkomlighet bade for niringslivets transporter
och for skol- och arbetspendling, samt fa en okad trafiksdakerhet pa vagen.

Etapp 2 tar vid dar Etapp 1 slutar, strax norr om Faglum och stricker sig till vag 2503, en
striacka pa totalt ca 3 km. Trafiken pa striackan ar cirka 99o fordon per arsmedeldygn, varav
8 % ar tung trafik (2014). Projektet ska betraktas som en visentlig ombyggnad da
genomgripande fysiska atgarder i infrastrukturen genomfors som permanent forandrar
vaganlaggningen.

Végen upprustas for att mojliggora en hastighetshéjning fran 70 km/tim till 80 km/tim. Ny

vag foreslas byggas i befintlig strackning, med breddningssida som vixlar mellan hoger och

vénster sida med hénsyn till olika intressen och hinder i vigens omgivning. Korfaltsbredden
blir 3,25 meter, vilket medfor att vagens belagda yta blir totalt 7 meter bred.

Vigen gar huvudsakligen genom ett jordbrukslandskap. Projekteringen har styrts s att
paverkan pé biotopskyddade objekt i princip helt undviks forutom dar forlangning av
trummor i diken maste utféras samt marginell paverkan pa en dkerholme. Naturviarden
langs med striackan bestar fraimst av sma skogspartier, vilka kommer paverkas marginellt
eller till viss del da vigen breddas eller justeras. Inga fridlysta arter har hittats inom
inventeringsomradet, dock har fridlysta hackande faglar observerats i narheten. Paverkan pa
naturmiljon bedoms darmed bli liten.

Inga sedan tidigare kidnda fornlamningar bedoms paverkas av projektet. Arkeologisk
utredning steg 1 och 2 har genomforts inom projektet och har resulterat i nya fynd i form av
boplatsomréden. Dessa kommer att hanteras i samrad med Lansstyrelsen. I 6vrigt bedoms
péaverkan pé kulturmiljon som liten for aktuell striacka.

Det finns fastigheter lings med viigen som bedoms vara bullerstorda av trafiken. Atgirder
kommer att foreslas for berorda fastighet som inte klarar Trafikverkets riktvarden for buller.

Den samlade bedomningen ar att med foreslagna forsiktighetsatgarder kommer paverkan pa
manniskors hilsa och natur- och kulturmiljé att bli liten.

Projektets kostnad berédknas till ca 40 miljoner kr. Mojlig byggstart ar 2022 och tidigast
fardig anldggning berdknas till 2024.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess (Figur 1) som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vdgplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att &
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for
granskning si att de som berors kan lamna synpunkter innan den fardigstills. Nar planen ar
faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
byggstart 4ga rum.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

l Samréadsunderlag Samréadshandling Granskningshandling

Framtagning av underlag

Faststallelsehandling

Framtagning av planforslag 2

. forlansstyrelsens beslut om inkl milisbeskrivni : Kungérande och granskning Faststallelse
¢ betydande miljgpaverkan inki mijjobeskrivning .

. Lansstyrelsens beslut om M Lansstyrelsens yttrande

: betydande miljopaverkan : (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1. Planldggningsprocessen

2.2. Bakgrund

Vag 2504 kopplar samman Nossebro tdatort med E20/Vargarda och ar en viktig vaglank for
Essunga kommun utifrdn mojligheten att transportera gods och pendla frain kommunen
framforallt soder ut.

Hela projektet striacker sig mellan ca 900 meter nordvist om befintlig E20 och vigskalet
med vig 2503 men har delats upp i tva etapper (Etapp 1 och Etapp 2). Striackan (bada
etapperna inkluderade) ar totalt ca 7,5 km. Utgangspunkten ar att Etapp 1 gar mellan
slutpunkten for E20-projektet, d.v.s. 900 meter fran nuvarande E20 och till och med



Féaglums samhaille, en striacka pa ca 4,5 km. Etapp 2 tar vid dar Etapp 1 slutar efter Faglum
och stricker sig till viag 2503, d.v.s. totalt ca 3 km. Foreliggande plan- och miljobeskrivning
omfattar Etapp 2.

Vigen har ett trafikflode pa ca 900 fordon/dygn (ADT) enligt Trafikverkets mitning frin
2014. Vagen ar smal och bitvis ojimn bland annat pa grund av 1ag barighet. Det finns en del
kurvor och kron med délig sikt, darav ar hastighetsbegransningen 70 km/tim. Vigen
passerar genom Faglums tatort dar skyltad hastighet ar 50 km/tim.

Genom de planerade dtgiarderna vill Trafikverket uppna god framkomlighet for naringslivets
transporter och for skol- och arbetspendling, samt f& en 6kad trafiksdkerhet pa vigen.

2.3.  Projektet

Vig 2504 har idag en skyltad hastighet pa 70 km/tim. Standardhéjande atgarder ska
genomforas for att 6ka trafiksdkerheten pa viag samt mojliggora en hdjning till 80 km/tim.

Atgirderna kommer bland annat att innebira vigbreddning (frin dagens 6 meter till 7
meter) samt sidoomradesatgarder. P4 vissa partier har vigen dalig barighet varfor
biarighetshojande atgarder kommer att bli nodvéndiga.

Projektomradet framgér av 6versiktskartan i Figur 2.

I den 16pande texten kommer hanvisningar att goras till sektioner som framgar av
langdmaétningen i Figur 3. Langdmaétningen framgar ocksé pa plan- och
illustrationskartorna. Vagplanen for Etapp 2 tar vid dar Etapp 1 slutar, vid sektion 5/060,
strax norr om Faglum, och slutar vid korsning med vag 2503.
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2.4.  Tidigare utredningar och beslut

En forenklad atgirdsvalsstudie (AVS) har genomforts for vig 2504, Nossebro-Kivenibb
(E20), mellan aren 2013-2017. Ett omtag med studien skedde 2015. Under &r 2016 kom
fragetecken kring anslutning till nya E20 och studien fick darfor avvakta tills det blev
klarlagt om det skulle bli ndgon anslutning. Utan anslutning hade stréket inte kunnat ha den
avsedda funktionen, och atgarderna hade troligen inte bedomts motiverade. I slutet av ar
2016 kom besked att det blir ndgon form av anslutning till E20.

Problemet, som det formulerades i dtgirdsvalsstudien, &r att vigen bitvis har 14g standard,
den har barighetsproblem och har dessutom behov av underhéllsatgirder.

2.4.1. Mal och efterstravad kvalitet — AVS

Det 6vergripande malet, enligt atgardsvalsstudien, ar att underlatta f6r skol- och
arbetspendling soderut mot Vargérda, Alingsés och Goteborg. Malet ar darmed att vigen ska
ha fullgod barighet pa hela strackan och att hastighetsbegransningen ska kunna vara 8o
km/tim pa hela strackan, Nossebro-Kivenibb (E20).

2017 beslutades om inriktning och rekommendationer efter genomfoérd AVS (TRV, 2017)

2.4.2. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen tillaimpas for att sdkerstilla en god resurshushéllning och for att atgarder
ska bidra till en héllbar samhillsutveckling. Principen innebér att i steg for steg analysera
hur ett problem kan 16sas och tidigt ta fram en rad olika &tgardsalternativ infor fortsatt
planering. De fyra stegen sammanfaller dirmed delvis med Miljobalkens hiansynsregler.
Atgirder enligt fyrstegsprincipen har studerats och bedémts for vig 2504.

e Steg1. Tank om. Handlar framf6rallt om att 6verviga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt. Exempelvis kan
atgarder och information for att hjalpa resenirer att vélja hallbara resor och
alternativa transporter vara en atgérd enligt steg 1.

Atgirder enligt steg 1 har inte utvirderats i dtgardsvalsstudien eftersom dessa inte ar
tillrackliga for att 16sa de brister som identifierats.

e Steg 2. Optimera. Handlar om att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Barighetshéjande atgirder enligt steg 2 (och 3) har utvarderats for flera delstrackor varav
samtliga har bedomts ha hog relevans for maluppfyllelsen. Dock saknas medel for att kunna
gé vidare med samtliga forslag.

¢ Steg 3. Bygg om. Vid behov genomfors begransade ombyggnationer.
De flesta forslagen i dtgardsvalsstudien infaller under steg 3. Dessa handlar om

barighetshojande dtgérder, breddning, kurvritning, profiljustering, siktr6jning,
slantjustering/racke.
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o Steg 4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i
de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadséatgirder.

Inga l6sningar enligt steg 4 presenteras i dtgiardsvalsstudien.

Utifran relevans av maluppfyllelse och majlighet till finansiering har en bedémning gjorts
for varje tankbar 16sning, for att avgora om forslaget ska genomforas eller inte. Dérefter har
Trafikverket beslutat att g& vidare med bestéllning av planldaggningsprocess for barighets-
och standardhgjande &tgarder.

2.4.3. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade i november 2019 att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet géller for bdda etapperna. Lansstyrelsen motiverar beslutet med att
vdgplanen innebdr begrdnsade dtgdrder ldngs befintlig strdckning och beror inga hogre
naturvdrden. Vagplanen bedéms inte heller medfora betydande miljépaverkan med
avseende pd andra relevanta sakfragor. Lansstyrelsen anser ocksé att planen inte medfor
betydande miljopaverkan ur naturvardssynpunkt, vare sig ensam eller tillsammans med
vagplanen for Etapp 1.

I beslutet skickade Lansstyrelsen med synpunkter infor det fortsatta arbetet. Dessa gillde
bland annat de smévatten i jordbruksmark som omfattas av det generella biotopskyddet och
som berors av vigplanen. Om mojligt bor kompensationsatgiarder samordnas med
Trafikverkets arbete med vigplan E 20 delen Vargarda — Ribbingsberg.

Lansstyrelsen papekar att den arkeologiska utredningen kommer att ligga till grund for
eventuella kommande arkeologiska dtgarder.

Vidare ar Lansstyrelsen positiv till att trafikverket avser att genomfora bullerutredning for
narliggande bostdder men papekar att det ar viktigt att utredningen utférs for alla hus som
kan fa bullerviarden som Overstiger riktviardet, dvs. inte bara fér den sida av vigen som ska
breddas.

Lansstyrelsen understryker att breddning och standardho6jande atgarder for viag 2504 ska
anpassas for att sa langt som majligt minska paverkan pa boende och omkringliggande
miljo. Natura 2000-omréden eller naturreservat berors inte av projektet.

2.5.  Nationella mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt
effektiv och ldngsiktigt héllbar transportférsérjning for medborgare och niringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande maélet finns ocksa funktionsmal och hinsynsmél med ett
antal prioriterade omraden.

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillganglighet f6r manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstillt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.
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Hansynsmaélet handlar om sdkerhet, milj6 och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till det 6vergripande generationsmaélet for milj6é och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt
bidra till 6kad halsa.

2.6.  Projektmal

Foljande projektmal har tagits fram av Trafikverket:
¢ God framkomlighet for niringslivets transporter och for skol- och arbetspendling

o Full barighet pa vig 2504 aret runt och diarmed en sdkrare och bekvimare
trafikmiljo.

e Okad trafiksikerhet.

e Mojliggora hojd hastighet pa en striacka av ca 7 km (strackorna for Etapp 1 och
Etapp 2 sammanraknat).

3. Miljébeskrivning

3.1.  L&sanvisning miljdbeskrivning

Projektets miljobeskrivning redovisas under f6ljande rubriker i foreliggande dokument:
«  Milj6 och hilsa, avsnitt 4.5

« Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls, avsnitt 5.3

«  Effekter och konsekvenser for miljo och halsa, avsnitt 6.3

«  Overensstimmelse med miljobalkens allmiinna hiinsynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och
vattenomréden, avsnitt 8

« Dispenser, lov, tillstind och anmalan, avsnitt 10.1

3.2.  Avgransningar

3.2.1. Utrednings- och influensomrade

I denna handling férekommer tvé olika geografiska begrepp; utredningsomréde och
influensomrade, vilka forklaras nedan.

Utredningsomrade: Utredningsomradet avser hir projektets geografiska avgransning
och dess narmaste omgivning, vilken valts att studeras. Utredningsomradets langd har
avgransats till den stracka som direkt kan komma att ber6ras av de standardho6jande
atgirderna i projektet, d.v.s fran Etapp 1:s slutpunkt efter Faglums samhalle till korsningen
med vig 2503. Denna stricka ar totalt ca 3 km. Utredningsomradet utgors av ca 100 meter
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fran vagmitt pa 6mse sidor om vig 2504 och framgér, for bida etapperna, av kartan i
Figur 9.

Influensomrade: Bedomningen av miljoeffekter och konsekvenser gors for atgardernas
influensomréde, vilket motsvarar det omrade som pé ett eller annat sétt kan paverkas av
foreslagna atgiarder. Influensomradets storlek kan variera beroende pa vilken miljoaspekt
som studeras och kan darfor innefatta storre, eller mindre, omraden dn utredningsomradet
och ocksé geografiskt mer avldgsna omriden. Exempelvis utgors influensomréadet f6r buller
av vagens narmaste omgivning medan péverkan pa vattendrag har ett influensomrade som
kan stréacka sig relativt 1angt nedstroms den planerade atgarden.

Med miljoaspekter menas de aktiviteter och &tgarder som leder till en miljépaverkan. De
miljoaspekter som beskrivs har avgransats med utgdngspunkt fran lagar och férordningar?,
kunskap om befintlig miljo och projektets tankbara paverkan. I projektet bedoms péverkan
pé manniskor (kopplat till exempelvis buller, byggnader och trafiksdkerhet), landskap,
vatten, naturmiljo, fororenad mark och kulturmiljo vara relevant att studera.

Inga vattenforekomster med beslutade miljokvalitetsnormer berors av Etapp 2, varfor
péaverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten inte har studerats for denna del.

I detta projekt ar trafikméngden relativt 14g, landskapet 6ppet och det finns inte négra stora
fororeningskallor i narheten. Detta medfor att det inte finns négon risk for att
miljokvalitetsnormerna for luft ska 6verskridas och darfor undersoks den miljéaspekten inte
vidare inom ramen for detta projekt.

Risk for olycka med farligt gods utreds inte. Vagen blir bredare och sidkrare efter
genomforda dtgarder vilket inte ger en 6kad risk for olyckor med farligt gods.

3.2.2. Tid

Planerad byggstart ar 2022 och byggnationen planeras pagéa under cirka 1,5 ar. Projektets
prognosar ir ar 2040.

3.2.3. Osakerhet

Miljobeskrivningen avser paverkan som kan uppsta i framtiden och det finns darfor alltid ett
matt av osdkerhet i bedomningarna.

4. FOrutsattningar

4.1.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning

4.1.1. Vagens funktion och standard

Vigen &r en statlig ldnsviag med en vigbredd pé 5,7 — 6 m. Vigen binder ihop Nossebro
tatort med E20/Vargarda och ar en viktig lank for godstransporter och pendlingstrafik.
Vigen &r bitvis ojaimn pa grund av délig barighet och har flera snéava kurvor och krén som

1 Bl.a. 5 kap miljébalken (MB) och vattenférvaltningsférordningen (2004:660) (MKN fér vatten), 7
kap 11 § MB och férordningen om omradesskydd (1998:1252) (biotopskydd), 7 kap MB 13-16 §§
(strandskydd), 2 kap Kulturmiljélagen (1998:950) (fornminnen).
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skymmer sikten. Skyltad hastighet ar 70 km/tim. Utmed strackan finns anslutande viagar
samt skogs- och &kerinfarter.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Den aktuella viigstrickan har ett trafikflode av 990 fordon/dygn (ADT) enligt Trafikverkets
matning frin 2014. Av detta ar cirka 80 lastbilar, vilket innebér att andelen tung trafik ar 8
%.

For att studera ett framtidsscenario raknas trafiken upp med hjilp av Trafikverkets
upprikningstal for samhallsekonomiska kalkyler. For vig 2504 anvands upprakningstalen

1,23 for personbilar och 1,64 for lastbilar.

Tabell 1 Upprdikning av trafik for prognosar 204o0.

Trafiktyp ADT 2020 ADT 2040
Personbilar 960 f/d 1130 f/d
Lastbilar 8o f/d 120 f/d
Total trafik 1040 f/d 1250 f/d

Eftersom den tunga trafiken forvintas 6ka mer dn personbilstrafiken innebar detta dven att
andelen tung trafik kommer att 6ka. Ovanstdende berdkningar tyder pa att denna andel
skulle 6ka fran 8 % (2014) till cirka 10 % &r 2040.

4.2.1. Kollektivtrafik

Striackan trafikeras av linje 581 mellan Nossebro och Vargédrda. P4 strackan finns en
héllplats, vilken benimns som hallplats Faglum Mansagarden. Héllplatsen trafikeras med
fem turer per dag (mandag-fredag).

4.2.2. Olycksstatistik

Olycksstatistik for aktuell stracka pa vag 2504 (Figur 4) har hamtats fran
Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA, som ar en databas 6ver inrapporterade olyckor
inom hela vagtransportsystemet. Olycksdatabasen bygger pa uppgifter fran bade polisen och
sjukvéarden. Olycksstatistiken som beskrivs hir ar inrapporterad i STRADA ar 2009 till och
med ar 2018.
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Figur 4. Oversiktskarta olyckor Etapp 2 for viig 2504 som strécker sig frdn korsningen
med vdg 2500 1 dst till korsningen med vdg 2503 1 vdst.

Pa vig 2504 den aktuella vigstrackan har totalt &tta olyckor rapporterats in mellan &r 2009

och 2018. Av dessa var en klassad som ej personskadeolycka, sex av lindrig svarighetsgrad
och en som dédsolycka.

Av de atta olyckorna var sex singelolyckor varav tva skett till f6ljd av vajning for radjur och
tva pa grund av att fordonet kommit for langt ut mot diket med avédkning som f6ljd. En av
singelolyckorna kan ha orsakats av 16st grus pé viagen. Utéver singelolyckorna har en olycka
mellan fotgingare och motorfordon skett dar vigomstandigheterna inte ska ha paverkat

olycksforloppet. En métesolycka med okéant handelseforlopp har skett nara korsningen med
vag 2503.
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4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

1952 slog sig atta socknar samman till Essunga kommun. Socknarnas indelning utgor an
idag bygdens naturliga grianser. 1974 genomfordes ytterligare kommunsammanslagningar
varpd Essunga kommun kom att tillhéra Vara kommun. 1983 blev Essunga ater en egen
kommun (Essunga kommun, 2019).

Nistan tio procent av kommunens invénare far sin inkomst genom jordbruket, vilket gor
Essunga till en genuin jordbruksbygd. Flera stora arbetsplatser i kommunen har vuxit fram
ur jordbruksfoéretagen och dess industrier (Essunga kommun, 2019)

Essunga kommun ligger mitt i Vastra Gotalandsregionen (VGR). Via E20 som gir genom
kommunen &r det latt att transportera sig till bAde Géteborg (9o km) och Stockholm (403
km). Folkmingden i VGR férviantas oka i och med en forvantad hog invandring samt ett
hogre barnafédande. Aven andelen #ldre forvintas 6ka markant. VGR bestar av 49
kommuner som tillsammans stir bakom framtagandet av visionen Det goda livet (2005),
med syfte att framja bland annat en god hilsa, arbete och utbildning, trygghet, gemenskap
och delaktighet i samhaéllslivet, en god miljo samt uthallig tillvixt (Essunga kommun, 2019).

I Essunga kommuns oversiktsplan anges E20, vig 190, vig 186 samt vig 2504 som viktiga
kommunikationsstrak. Att forbattra vag 2504 (Faglumsvigen) anses vara en viktig
forutsattning for att utveckla saval foretagande samt kollektivtrafiken samt att underléatta
trafikflodet for 6vriga trafikanter till och frdn kommunen. Kommunen ser positivt pa
utvecklingen av transportsektorn med elbilar och ska arbeta f6r en utbyggnad av
laddinfrastruktur (Essunga kommun, 2019).

4.4.  Milj6 och hélsa

4.4.1. Befolkning och bebyggelse

Vid inledningen av 2019 bodde det ca 5600 personer i Essunga kommun. Befolkningen har
varit svagt minskande sedan 1990-talet di antalet invanare i kommunen 1ag pa ca 6000.
Senaste aren har trenden vint och visar ater pa en positiv befolkningsutveckling. Ungefar
halften av invanarna bor pa landsbygden och hilften bor i sma titorter (SCB, 2019).

Nossebro ar kommunens centralort och den storsta tatorten i kommunen med ca 2000
invanare. Med jarnvégens tillkomst i borjan pa 1900-talet kom handlare och hus byggdes.
Under de forsta artiondena etablerades galvaniseringsfabriken Necks, Nossebro mejeri,
Nossebro Bryggeri m.fl. Den lilla byn, som vid ar 1900 hade ca 150 invanare, vixte.

Att hitta lampliga utvecklingsomridden omkring Nossebro dr en utmaning p.g.a. den
geografiska placeringen med tre mossar som omger orten samt ett friluftsomréade. Dessutom
rinner &n Nossan rakt igen orten, vars strandskydd utgor begriansningar for ianspraktagande
av marken. I Essunga oversiktsplan pekas mojliga utvecklingsomraden ut i Nossebro.
Stallaholmsomrédet i Nossebro ar sarskilt utpekat av kommunen och ska utvecklas till ett
aktivitets- och fritidsomrade for bl.a. rekreation, evenemang, hilsa, idrott och kultur.

Sedan gymnasiet i Nossebro lades ner ar det ménga skolungdomar som pendlar till skolor i
grannkommunerna, bland annat skolor i Vargarda och Alingsas (TRV, Beslut om inriktning
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efter AVS, 2017). I Faglum finns forskola for barn mellan ett till fem &r. I Nossebro, Bredol
och Jonslund finns F-5-skolor belédgna.

Ett viktigt besoksmal i kommunen dr Nossebro marknad som ménadsvis dger rum i
Nossebro centrum. Det finns fyra tillfartsvéigar till Nossebro centrum varav den ena ar via
vag 2504 genom Faglum (Essunga kommun, 2019). Faglums tétort har cirka 100 invanare
(SCB 2010).

Pé flera stillen i Faglum finns jarnaldersgravar. Faglums kyrka ar Sveriges sjunde édldsta
kyrka, frdn 1130-talet.

4.4.2. Landskap

Den aktuella strackan av vig 2504 gar i sin helhet igenom ett utbrett jordbrukslandskap, se
Figur 5. I norra delen av Etapp 2, strax innan korsningen med vig 2503, aterfinns dock ett
sammanhangande skogsparti pd dmsom sida av viagen. Strackan som ar pé ca 3 km korsar
Krondiket och Féaglabacken i jordbrukslandskapet. Nordost om végen rinner dn Nossan med
ett varierande avstand pa mellan 0,5 — 2 km. Inga storre sjoar finns beldgna i narheten av
viagen. Narmsta storre sjo ar Anten, ca 1,5 km sydvast om den aktuella vigstrackan.
Gérdarna och bostadshusen langs med vigen ligger glest med ett snittavstind pé ca 400
meter till varandra.

Figur 5. Vidg 2504. Foto: Sweco, 2019

4.4.3. Vatten

Sveriges fem vattenmyndigheter ska forvalta kvaliteten p& vattenmiljon inom respektive
vattendistrikt. Inga, av vattenmyndigheterna, beslutade vattenférekomster finns belagna
inom utrednings- eller influensomradet for aktuell stricka. Tre diken samt en damm i
jordbruksmark finns identifierade vilka omfattas av generellt biotopskydd (avsnitt 4.4.4
Skyddade omrdden).

19



Inom vagomradet finns inga kianda vattenskyddsomraden. Narmsta utpekade
grundvattenforekomst, Essunga (SE645694-132294), ligger med ett avstand pa ca 3,5 km
fran vag 2504 (VISS, 2019) med Nossan emellan.

Avvattning
Riknat frén soder passerar vag 2504 i Etapp 2 tva delavrinningsomraden;

- Mpynnar i Nossan

- Ovan Viskebacken

Delavrinningsomrédena ar en del av Gota dlvs huvudavrinningsomrade. Figur 6 visar
delavrinningsomradena for den aktuella vagstrackan.

Broddeberg ,

St. Djupsés
Abrahamstomnp

Dalherm

Figur 6. Delavrinningsomrdden inom Etapp 2. Rod linje dr aktuell strdcka och svarta
linjer avgrdnsar Etapp 2. Avrinningsomraden: Mynnar i Nossan (2), Ovan Ddnningen

(3), Ovan Viskebdcken (4). Pilarna visar hur dagvattnet rinner inom respektive omrdade.
Kalla VISS (2019)

Hela vigomrédet avvattnas till Nossan, dér en delstricka (delavrinningsomréade Mynnar i
Nossan) avvattnas till Danningen som i sin tur mynnar ut i Nossan. Nossan mynnar darefter
ut i Dittern, som inrymmer naturreservat (Se vidare under avsnitt 4.5.3 Skyddade
omrdden). Nossan nar, via Dattern, sin slutrecipient Vianern vid Villaborg, norr om
Grastorp.

20



Befintlig avvattning

Vig 2504 avvattnas i huvudsak via 6ppna diken och slidnter pa vardera sida om végen, se
exempel i Figur 7. Vattnet leds via trummor, diken, vattendrag eller via dkerdranering till
Nossan.

Befintliga diken och slanter uppfyller idag inte Trafikverkets krav pa vigdiken, vilket gor att
vagkroppen inte drianeras som den ska. Se avsnitt 6.3.3. for utformning av nya vagdiken.

Figur 7. Exempel pa dike lings med vig 2504. Foto: Sweco, 2019

Topografi

Utmed den aktuella strackan gar viagen igenom ett plant omrade dar den har en hojdskillnad
pa drygt 10 m (lagsta punkt cirka 85 m 6. h. och hogsta punkt cirka 95 m 6. h.).
Marklutningen och dven avrinningen sker 6verlag Gsterut, men i borjan av strackan lutar
omradet visterut. Strackan har ett flertal lokala 1ag- och héjdpunkter. Vigen lutar med
ensidigt fall i kurvor och har dubbelsidigt tvarfall pa rakstrackorna. Vagen ligger pa bank
majoriteten av strackan, vilket skapar goda forutsiattningar for att kunna leda bort vatten i
vagdiken.

Markavvattningsforetag

Under 1900-talet skedde en kraftig produktionshgjning inom jordbruket delvis genom
omfattande markavvattning (Naturvardsverket, 2017). Vag 2504 stricker sig genom ett
gammalt jordbrukslandskap, varfor det ocksa ar naturligt att vigen till storsta del gar genom
omréaden som avvattnas.

Végen korsar ocksé flera ror, diken eller vallar for markavvattning, se Figur 8.
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Figur 8. Markavvattningsforetag - ytor samt ror, diken och vallar for markavvattning
lings Etapp 2. Kdlla: Linsstyrelsens geodatabas

Inom aktuell vigstricka korsar vig 2504 tre olika markavvattningsforetag (Figur 8). Det
beddms att inga andra markavvattningsforetag an de som korsas av viagen berors av
planerade atgirder.

Nol-skriddaregiarden — Mansagardens DF av ar 1941
Vig 2504 korsar Nol-skraddaregdrden — Mansagardens DF av &r 1941 mellan sektion 5/480

— 5/550. Avrinningsflodena mellan sektion 5/250 — 5/620 rinner mot
markavvattningsforetaget.
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Berggardens DF av ar 1950

Vig 2504 korsar Berggardens DF av ir 1950 mellan sektion 5/580 — 6/800.
Avrinningsflodena mellan sektion 5/880 — 6/260 rinner mot markavvattningsforetaget.

Faglabickens TF av ar 1932

Vig 2504 korsar Féaglabéackens TS av ar 1932 mellan sektion 6/550-7/030 och sektion 7/270
—7/640. Avrinningsflédena mellan sektion 6/500 — 8/000 rinner mot
markavvattningsforetaget.

4.4.4. Naturmiljo

Den aktuella vigstrackan utgors till storsta del av gammalt odlingslandskap med
gardsmiljoer. Vagkanterna ar nagot naringspaverkade och trivialarter dominerar
vegetationen. Skogsomréidena ar i huvudsak skogsplanteringar med obetydliga naturvirden,
men det férekommer mindre omraden med skog som inte dr planterad och dir forekommer
det signalarter for viardefull skog samt rester av hivdgynnad flora.

Runt inventeringsomradet utgors landskapet av en blandning av jord- och skogsbruksmark
samt mindre titorter. Det forekommer dven skogs-, betes- och vitmarker med hogre
naturviarden utanfor inventeringsomradet. Dessa omraden forvintas inte paverkas av
arbetet med vigen. Knappt fyra kilometer sydvist om inventeringsomradet ligger
naturreservatet och Natura 2000-omradet Larkemossen. Mellan naturreservatet och
inventeringsomradet finns dven en nyckelbiotop.

Naturvardesinventering

Féltstudien utfordes 2 juli 2019 av Anneli Nilsson med filtassistent Elena Vidén.
Naturvardesinventeringen dr gjord pa faltnivd med noggrannhet detalj, med tillaggen
vardeelement, naturviardesklass 4, generellt biotopskydd, detaljerad artredovisning av
fridlysta, rodlistade och invasiva arter. Detaljerade beskrivningar av respektive
naturvardesobjekt finns i Rapport naturviardesinventering (Trafikverket, 2020).

Totalt har atta naturvirdesobjekt identifierats i inventeringsomradet utmed den aktuella
vagstrackan. Av dessa bedoms tre naturvirdesobjekt ha patagligt naturvarde,
naturvirdesklass 3, och fem naturvardesobjekt bedoms ha visst naturvarde,
naturvardesklass 4 (Tabell 2 och Figur 9, Figur 10, Figur 11). Objekten utgors av
Talldunge (visst naturvirde, ca km 5600-5700), Blandskog (visst naturviarde, ca km 5750-
5850), Artrik vdgkant (patagligt naturvirde, ca km 6600-6800), Yngre lindskog (visst
naturvarde, ca km 6600-6800), Vdgkant med rester av hdavdgynnad flora (visst
naturvarde, ca km 8050-8070), Barrskog (visst naturvirde, ca km 8050-8100), Lovskog
(patagligt naturvarde, ca km 8150-8250) samt Lovskog (pétagligt naturvirde, ca km 8150-
8250). De tva sistndmnda objekten separeras genom vig 2504 varfor de ses som tva skilda
objekt.

Det forekommer rester av hivdgynnade arter pa enstaka stéllen i inventeringsomrédet, men
viagkanterna ar i allmédnhet niaringspaverkade och har en mer trivial flora. Men ett objekt
bedoms ha pétagligt naturvirde eftersom det utgors av en blommande artrikedom och att
det finns O0ppen jord, vilket kan gynna olika bland annat olika typer av sandsteklar och andra
insekter.
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Det forekommer mindre skogsomraden med naturligt uppkomna trad, de omradena ar
ganska smé och omges av skogsplanteringar och jordbruksmark. I skogsomridena kan det
ibland forekomma dod ved och enstaka signalarter for viardefull skog. Oftast ar dock den
doda veden for farsk och omradena for smé for att hysa nagon storre artrikedom.

Tabell 2. Lista 6ver antalet naturvdrdesobjekt i varje naturvdrdesklass. Fdrgerna
representerar respektive naturvdrde enligt svensk standard for naturvdrdesinventering
(SS 199000:2014).

Naturvirdesklass Antal naturvirdesobjekt

1 — Hogsta naturvarde

Av sarskild betydelse for att
uppratthéilla biologisk mangfald pa

nationell eller global niva.

3 — Patagligt naturvarde 3

Av sirskild betydelse att den totala
arealen av dessa omréden bibehalls
eller blir storre samt att deras
ekologiska kvalitet uppratthalls eller
forbattras.

4 — Visst naturvarde 5

Av betydelse att den totala arealen av
dessa omraden bibehalls eller blir
storre samt att deras ekologiska
kvalitet uppratthalls eller forbattras.
(Tillagg till standardutférandet.)
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Figur 9. Karta over de naturvdrdesobjekt, virdeelement, generella biotopskydd och
rodlistade arter som har registrerats vid faltinventeringen.
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Figur 10. Artrik vdgkant (objekt nr 23) och yngre lindskog (objekt nr 24). Objektsnummer
hdrstammar fran naturvdrdesinventeringen ddr Etapp 1 och Etapp 2 inventerades vid
samma tillfille.
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Blomsterlupin
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Figur 11. Vigkant med rester av hdvdgynnad flora (objekt nr 25), Barrskog (objekt nr 26),
Lovskog (objekt nr 27) samt Lovskog (objekt nr 28).

Naturvardsarter ar ett samlingsbegrepp for arter som indikerar naturvarde eller att
naturvardsarten i sig sjalv ar den viktig del av den biologiska méngfalden. Under
naturvirdesinventeringen bestér en stor del av arbetet att efterséka naturvardsarter.

Tolv naturvardsarter noterades under faltinventeringen, av dessa var ingen fridlyst, var en
art var bade rodlistad och hotad (ask). Hiackande faglar har rapporterats i narheten, vilka
alla omfattas av fridlysning enligt 48§ artskyddsférordningen (2007:845). Fastin alla
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fagelarter formellt omfattas av skydd, ska enligt Naturvardsverket (2009) foljande fagelarter
prioriteras: rodlistade arter, arter som dr markerade med B i artskyddsforordningens bilaga
1 samt arter som minskat med 50% eller mer under aren 1975—2005 enligt svensk
hackfageltaxering. Darfor ar det dessa fagelarter som betraktas som sérskilt skyddsvirda.
Aktuell artlista finns i Rapport naturviardesinventering (Trafikverket, 2020).

Ett mindre bestand av den invasiva arten blomsterlupin hittades vid langdmaitning 8100.

Tabell 3. Lista pd invasiva arter inom inventeringsomrddet.

Art Lingdmétning Invasiv art

Blomsterlupin = Ca 8040 — 8060 Trafikverket invasiv art kategori A,
ArtDatabanken mycket hog risk for
invasivitet

Skyddade omraden
Strandskydd

Vid vattendrag och diken réder ofta generellt strandskydd om 100 meter.

Miljobalkens strandskyddsregler syftar till att trygga forutsiattningarna for allemansrittsliga
tillgang till strandomraden samt att bevara goda livsvillkor f6r djur- och vixtarter pa land
och i vatten. Inom strandskyddsomréde dr det bland annat forbjudet att bygga, gréava eller
vidta atgiarder som vésentligt kan fordandra livsvillkoren for djur-eller vaxtarter.

For sma vattendrag i kommuner i f.d. Skaraborgs lin géller strandskydd vid sjoar, som finns
angivna med bl& strandkontur och blé farg pa topografiska kartan, och vattendrag, av sddan
bredd att bida strandlinjerna séarskilt markerats pa topografiska kartan (dubbelstreckade).
Strandskydd giller dven vid ett antal namngivna vattendrag som inte dr av ovan namngivna
bredd men har sérskilda virden (vilka vattendrag det ar framgar av Lansstyrelsens beslut
om generellt strandskydd fran 1975, vilket fortfarande giller). Strandskyddets omfattning i
varje enskilt fall framgér av Lansstyrelsens kartunderlag.

Forenklat kan sigas att nu géllande strandskydd inom linet, savil generellt 100 meter som
utokat upp till 300 meter, framgar av Lansstyrelsens kartunderlag som nés via
geodataportalen.

Aktuell vagstriacka korsar Faglabacken och Krondiket, vilka inte omfattas av generellt
strandskydd.

Biotopskydd

Mark- eller vattenomraden i odlingslandskapet utgor ofta biotopskyddsomraden enligt 7 kap
11 § miljobalken. Exempel pa dessa kan vara diken, stenmurar, dkerholmar och
odlingsrosen. Biotoperna omfattas av miljobalkens biotopskyddsbestimmelser enligt 7 kap
11 § som innebér att det ar forbjudet att vidta dtgdrder som kan skada naturmiljon. Enligt 7
kap 11a § miljébalken géller inte férbuden for byggande av allmén vag enligt faststilld
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vagplan. Viagplanen ska faststéllas. Biotopskyddets syfte ska and4 uppnés, varfor intrang i
biotopskyddade objekt istillet hanteras under samradet med berérd lansstyrelse.

Syftet med att skydda biotoperna ar att 1angsiktigt bevara och utveckla naturmiljéer som har
sarskilt stora varden for djur- och vaxtarter. Det kan handla om biotoper som innehaller for
arter viktiga strukturer och funktioner, eller som utgor tillflyktsorter, restbiotoper och
spridningskorridorer i ett i 6vrigt ensartat eller fragmenterat landskap. Genom att skydda
vardefulla naturmiljoer forbattras forutsattningarna for att bevara den biologiska
méngfalden.

For karta och tabell 6ver aktuella biotopskydd, se Tabell 4 och Figur 9.

Tabell 4. Lista 6ver de objekt som omfattas av generellt biotopskydd.

Generellt biotopskydd Antal
Allé 1
Killa med omgivande vatmark i 0
jordbruksmark

Odlingsrose i jordbruksmark 1
Pilevall o]
Smavatten i jordbruksmark 4
Stenmur i jordbruksmark 0
Akerholme 2

Vattenskyddsobjekt

Inom vigomradet finns inga beslutade vattenskyddsomraden. Nossan mynnar daremot ut i
Dattern, som inrymmer naturreservat i vatten, se Figur 12. Diattern mynnar i sin tur ut i
Vénern, som &r en viktig vattentakt.
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Figur 12. Rod cirkel visar var Nossan mynnar ut i Ddttern. Avvattning frdan vdg 2504 har
en strdcka pd cirka 30 km via Nossan till Ddttern. Kdalla: Lansstyrelsen, 2019

Dattern ar en naringsrik lerslittsjo och grund vik av Vanern, med hivdade strandéngar och
vidstrackta vassar. Dittern ar utpekat av Naturvirdsverket som ett sdrskilt vardefullt
vatten. Dels ar Dittern ett Ramsaromrade som utgor en viktig hacknings- och rastlokal for
olika typer av vatmarksféglar och dels ingdr omradet i beslutade fredningsomraden for lax,
oring och gos i sotvatten (Lansstyrelsen, 2019).

445, Fororenade omraden

Flygfoton och ekonomiska kartor fran 1960- och 1970-talet har studerats (Lansstyrelsen
2019). Dessa visade inte pa nagra industrier eller liknande som bedéms kunna utgora ndgon
risk for att ha orsakat markfororeningar utmed vig 2504. Utifrdn dagens flygfoton bed6ms
inte markanviandningen ha dndrats frin 1960- och 1970-talet och fram till idag.

Miljoforvaltningen i Essunga kommun har inte nagra uppgifter om att det ska finnas nagon
fororenad mark langs vig 2504.

Generella fororeningskillor utmed striackan anses vara trafik och viaghéllning. Dessa kan
bland annat bidra med metaller, oljor och PAH. Vigdikesmassor brukar generellt vara
méttligt fororenade utmed viigar med s4 liten trafikmingd som vig 2504. Aven jordbruket
bedoms ha inverkan pa markmiljon i dikena utmed vigen genom bland annat
bekdmpningsmedel och kvive.

Asfalt lagd fore 1975 kan innehélla tjara. Vid misstanke om tjarasfalt ska provtagning goras
med avseende pa polycykliska aromatiska kolviaten (PAH). Kontroll i Trafikverkets
beldggningsliggare visar att inga tjarhaltiga beldggningar anvénts pa vag 2504. For att helt
kunna utesluta att tjarhaltig asfalt forekommer har ockséa provtagning gjorts pa
asfaltsbeldggningen pa aktuell stricka. Resultatet av utford undersokning indikerade att
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tjarhaltig asfalt inte forekommer dé asfalten inte hade PAH 16 6ver 100 ppm.
Fororeningsgraden bedoms som 1ag och asfalten bedoms kunna ateranvdndas inom
projektet.

Vagdikesprovtagning 2020

En viagdikesprovtagning genomfordes i bérjan av april 2020 utmed den aktuella
vagstrackan. Syftet var att identifiera potentiella fororeningar i vagdiket for att kunna
beskriva effekter, bedoma konsekvenser och identifiera behov av skyddsatgéarder som foljd
av planerat projekt.

Totalt analyserades 16 samlingsprov férdelat pa 6 olika provgropar. Samlingsproven
analyserades med avseende pé organiska &mnen (BTEX, alifatiska kolvéten, aromatiska
kolvaten och PAH) och metaller.

Naturvérdsverkets generella riktvirden for fororenad mark (uppdaterad juni 2016) ar
avsedda att anvindas i samband med forenklad riskbedomning av fororenade omraden.
Vardena anger en niva vid vilka risker for negativ paverkan pa méanniskor eller miljo for
angiven markanvindning inte bedoms foreligga. Naturvardsverket har utarbetat riktvarden
for tva typer av markanviandning;:

e KM, kinslig markanvindning. Markkvaliteten begréansar inte val av
markanvidndning. Alla grupper av manniskor (barn, vuxna, dldre) kan vistas
permanent inom omradet under en livstid. De flesta markekosystem samt
grundvatten och ytvatten skyddas.

e MKWM, mindre kénslig markanviandning. Markkvaliteten begransar val av
markanviandning till exempel kontor, industrier eller vigar. De exponerade
grupperna antas vara personer som vistas inom omréadet under sin yrkesverksamma
tid samt barn och dldre som vistas inom omradet tillfalligt. Markkvaliteten ger
forutsattningar for markfunktioner som ar av betydelse vid mindre kénslig
markanvindning, t ex kan vegetation etableras och djur tillfalligt vistas inom
omradet. Grundvatten pa ett avstand av ca 200 meter fran omradet och ytvatten
skyddas.

Viagmiljon i omradet hanfors till kategorin mindre kinslig markanvandning (MKM).

Vidare har jamforelse skett mot Naturvirdsverkets handbok ”Atervinning av avfall i
anldggningsdndamal”, handbok 2010:1 frén 2010:

e MRR, nivé for mindre an ringa risk. For Naturvardsverkets forslag pa niva for
mindre dn ringa risk anvinds ett skydd av 95% av arterna for att ange en niva dar
ingen negativ paverkan pd markmiljon forvéantas.

Aven Avfall Sveriges uppdaterade bedémningsgrunder for fororenade massor (FA) (Avfall
Sverige 2019) har anvints samt Trafikverkets egna miljokriterier som framgér i TDOK
2014:0931.

Resultatet av markmiljoundersokningen visar att samtliga analyserade parametrar for

inskickade vigdikesprover underskrider Naturvéardsverkets generella riktviarden for mindre
kanslig markanvandning (MKM).
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Analyserat viigdikesprov, S8YO och S8YOA, pa sektion 7/060 — 8/240 pavisar halter av
PAH-M, PAH-H och alifater >C16-C35 6verskridande Naturvardsverkets generella riktviarde
for kinslig markanviandning (KM) samt bly 6verskridande Naturvardsverkets nivavarde for
mindre an ringa risk (MRR). I analyserat viagdikesprov S7YVA, som uttogs pa sektion
6/060—7/060 pavisas halter av alifater >C16-C35 6verskridande KM.

Analyserat vigdikesprov, S6YV, pa sektion 5/060 — 6/060 pavisade halter av bly
overskridande MRR.

4.4.6. Rekreation och friluftsliv

I Nossebro finns Nossebros bad-, camping- och friskvardsanlaggning med bassédnger bade
inomhus och utomhus. I omrédet erbjuds &ven lekplats, kanoter, fiske, grupptraning etc. for
bade turister och ortsbor. Campingen ligger i ett naturskont omrade i direkt anslutning till
samhallet. Andra badplatser i kommunen ir exempelvis Jonslundsbadet med tre
utomhusbassinger, Malma badsjo, Faglums strandbad i Figlum och Arentorpsbadet i Vara
(badkartan.se). Nossebro idrottshall 4r bokningsbar for foreningar och personer boende i
kommunen. Mgjlighet finns dven att boka Jonslunds och Bredols gymnastiksalar.

Ca 6 km nordvist om Nossebro ligger Fraimmestads motionsspar med elljusspar pa 2,5 km
samt 1 km. Ca 4,5 km 6ster om E20 inom Essunga och Herrljunga kommuner finns en
vandringsled, Karringleden, som gar runt Jimnesjon och ar 3,5 km lang. Inom kommunen
finns ocksa ett antal bygdegardsforeningar, dansféreningar, kulturella féreningar,
idrottsféreningar samt dven andra foreningar (Essunga kommun, 2019).

4.4.7. Kulturmiljo

En byrdmaissig genomgéng av befintliga kulturmiljéer har gjorts under 2019, ca 100 meter
fran vagmitt pa 6mse sidor om vig 2504. Genomgangen omfattar befintligt underlag fran
Linsstyrelsen i Vistra Gotaland samt RiksantikvarieAmbetet.

Viagplanen beror varken regionalt eller kommunalt utpekade, sirskilt vardefulla

kulturmiljoer, kulturreservat, eller riksintressen for kulturmiljévarden, vilket framkommer
av Figur 13.
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Figur 13. Karta over Kulturhistoriskt intressant bebyggelse, Riksintressen for
kulturmiljovarden enligt MB 3 kap 6 § samt Ldnsstyrelsen i Vistra Gotalands inventering
over Vattenanknutna vdrdefulla kulturmiljoer. For Vigplanen for den aktuella
vdgstrdckan berors inga sddana intressen.

Forstudien visade pé tva registrerade lamningar inom utredningsomradet for den aktuella
strackningen. Bdda lamningarna ar bedémda som 6vriga kulturhistoriska lamningar och
utgors av fyndplatser for yxa och skafthalsyxa.

Omrédet har inte tidigare exploaterats namnvirt. Forstudien pekade pa att planerade
arbeten kan medfora att nya lamningar patraffas varpa en ansokan om arkeologisk
utredning lamnades in till Lansstyrelsen.

Arkeologisk utredning steg 1

En arkeologisk utredning steg 1 har genomf6rts under hosten 2019 av Vastergotlands
museum. Syftet med utredningen har varit att pavisa ej tidigare kinda fornlamningar och
ovriga kulturhistoriska lamningar inom omréadet och bed6ma dessa med avseende
fornldmningsstatus.

Utredningen har resulterat i att sex nya omraden eller platser (Etapp 1 och Etapp 2
sammanriknat) har registrerats. Dessa bedoms som 6vriga kulturhistoriska ldmningar.
Dessa utgors av lagenhetsbebyggelser och hignader. Ligenhetsbebyggelserna har
identifierats utifran historiska kartor och spéar efter lagenhetsbebyggelserna saknas med
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undantag for en jordkillare invid lamningen L2019:6481. Inga nya fornlamningar har
patraffats vid arkeologisk utredning steg 1.

Tio omraden har bedomts kunna rymma platser for fornlamningar som inte ar synliga ovan
mark (Etapp 1 och Etapp 2 sammanriknat). Dessa omréden forvantades i huvudsak kunna
rymma olika typer av forhistoriska boplatslagen eller aktivitetsytor. Omradena foreslogs
utredas vidare i en arkeologisk utredning steg 2.

Arkeologisk utredning steg 2

En arkeologisk utredning steg 2 har genomforts under 2020 av Vastergotlands museum.
Syftet med den har utredningen var framst att faststilla eventuella fornlimningsfore-
komster inom de foreslagna utredningsomradena frén steg 1 samt att faststélla deras
antikvariska status. Resultat frdn utredningen har uppréttats i PM Arkeologisk utredning
och forundersékning vig 2504 (Berglund 2020).

Vid utredningen framkom det fem nya fornlamningar inom utredningsomradet i form av
boplatslamningar bestdende av gropar, hardar och stolphal (Etapp 1 och 2 sammanriknat).
Linsstyrelsen meddelade i oktober 2020 att de bedomer att de registrerade lamningarna ar
fornlamningar och att ingrepp i dessa inte far ske utan tillstdnd enligt 2 kap 12 §
kulturmiljolagen. Vastergotlands museum bedomer att det ar sju platser totalt som berérs
av vagprojektet varav tva berors inom aktuell stracka. Dessa omfattar tva boplatsomraden
(L2020: 7307, L2020: 7310) vid ca km 5/550 samt 5/920 (Figur 14).
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Figur 14. Fornlamningar (markerade med stjdrna) som berors av projektet inom aktuell
strdcka. Fornlimningarna patrdffades under arkeologisk utredning steg 2. "Nollresultat
vid schaktning” betyder att inga nya fynd har gjorts i omradet vid AU2. Kartans

ursprung: Vistergétlands museum.

4.4.8. Trafikbuller

Trafiken pa vig 2504 medfor att boende och Gvriga som vistas i ndrheten av vigen kan
uppleva bullerstérningar. Jordbruksfastigheter med bostadshus och ensamliggande
bostadshus férekommer utmed storre delen av etappen inom det 6ppna landskapet.

For bedomning av bullerpaverkan och behov av atgiard har Trafikverkets riktlinje f6r buller

och vibrationer (TDOK 2014:1021) anvants, vilka baserar sig pa de riktvirden som anges i
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Riktvardena ar en konkretisering av vad
Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar ljudmilj6. Viardena utgor ett stod
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vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomférande av
skyddsétgiarder mot hoga bullernivaer.

Den planerade breddningen av vigen tillsammans med hojd hastighet motiverar
bedomningen av projektet som visentlig ombyggnad. Att projektet klassas som visentlig
ombyggnad innebir ddrmed att vigstrackan omfattas av en viss atgidrdskategori dir de
langsiktiga riktvardena for buller och vibrationer ska klaras sa 1angt det dr mgjligt och
rimligt.

Projektets budget ska innehélla de kostnaderna for bullerskyddsétgiarder som dr motiverade
och rimliga for att klara gillande riktvarden. Om det inte ar tekniskt maojligt att uppna
samtliga riktvirden eller om kostnaderna for atgarder dr uppenbart orimliga ska alternativa
atgirder 6vervagas. Se Tabell 5 for Trafikverkets riktvirden.

Tabell 5. Trafikverkets riktvdrden for buller och vibrationer

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal
omridestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudnivd, | ljudnivd, | vibrations-
Leqagh, Leqah Lonax Leqash Linax nivi,
utomhus utomhus pa | utomhus pa | inomhus | inomhus | mm/s
uteplats/ uteplats/ vigd RMS
skolgard skolgard inomhus
Bostider: 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30dBA | 45dBA® | 0,4 mm/s7
60 dBAs
Vardlokaler® 20 dBA 45 dBA" | 0,4 mm/s7
Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBAn
undervisnings- 60 dBA4
lokalers
Bostadsomraden 45 dBA
med lag

bakgrundsniva2
Parker och andra 45-55 dBA
rekreationsytor i
titorter

Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden
Hotel]!2 20 dBA 45 dBA
Kontor:2 14 25 dBA 50 dBA

1 Riktviirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidshostad

2 Diessa riktviirden for buller anges dven i prop. 1996,/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad frin viigtrafik samt frin spéirtrafik i hastlﬁilﬂ hiigre fin 250 h

4 Avser I}udnivfi vid fasad frin 5 g’haﬁk vid ha.stigl'll:let Eigre &n 250 km/h B o/

5 Om ljudnivin Gverskrids bir den inte Gverskridas med mer &n 10 dBA fem ginger per imme dag- och
kvillstid (o6-22)

i Avser ljudnivier nattetid (22-06) och ffir Gverskridas med hiigst 5 dBA fem glinger ]EEF trafikfirsmedelnatt
7 Awser vibrationsnivi nattetid (22-06) och fir Gverskridas hijgst fem ginger per tra edelnatt.
Vibrationsnivin fir dock inte Gverskrida 0,7 mm/s viigd RMS

& Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme krav pd tystnad

s Riktviirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fir simn och vila

 Fir dverskridas med hégst 10 dBA fem glnger per timme dagtid (06-18)

u Fir Gverskridas med higst 5 dBA fem ganger per timme daghd (06-18)

2 Riktviirden fiir dessa omridestyper beaktas endast vid nybygenad av infrastrukur.

s Avser gistrum for sémn och vila

14 Avser rum fir enskilt arbete

Beridknade ljudnivaer i genomford bullerutredning visar att for befintlig miljo 6verskrids
ekvivalent ljudniva 55 dBA och/eller maximal ljudniva 70 dBA (frifaltsvarde vid fasad) for 2
bostadshus. For nollalternativet och ett framtida prognosar 2040 utan att Vig 2504 byggs ut
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visar berdkningarna att ekvivalent ljudnivé 55 dBA och/eller maximal ljudniva 70 dBA
(frifaltsvarde vid fasad) overskrids for 6 bostader.

Beridknade ljudnivaer for utbyggd viag 2504 utan foreslagna bullerskyddsatgarder, med
hastigheten 80 km/h och trafiksiffror for prognoséret 2040, visar att ekvivalent ljudniva 55
dBA (frifaltsvarde vid fasad) overskrids vid 6 bostader.

Om Jjudnivan vid fasad utanfor bostadsrum Gverstiger ekvivalent ljudniva 55 dBA respektive
maximal ljudnivd 70 dBA ska sdkerstillas att bullernivierna inomhus inte 6verskrider
riktvarden ekvivalent ljudnivd 30 dBA respektive maximal ljudnivé 45 dBA. Det kan noteras
att manga byggnader normalt har tillracklig fasadddmpning om riktvardet utomhus inte
overskrids med mer dn nagon decibel (dBA). I sddana fall kravs alltsa inga fasadatgirder.
Sweco har genomfort inventering av bostadsbyggnader och befintliga uteplatser for de
fastigheter dar riktviarden overskrids som ett led i arbetet med att avgora vilka som ska
erbjudas atgérder.

4.4.9. Ovrigt

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som galler for
luftkvalitet och omfattar maximala tilldtna varden for skadliga &mnen och partiklar. I detta
projekt ar trafikméingden relativt 14g, landskapet 6ppet och det finns inte nigra stora
fororeningskallor i ndrheten. Detta medfor att det inte finns négon risk for att normerna for
luft ska 6verskridas.

Klimat

Sveriges transportsystem medfor energianvindning och klimatbelastning bade i form av
trafiken som trafikerar niten och genom den infrastruktur som byggs, driftsitts och
underhélls. Byggande, drift och underhéll av infrastrukturen star for en betydande del av
transportsektorns klimatbelastning. Den stora delen av energianvindningen och
klimatbelastningen fran infrastrukturhéllningen harrér frdn materialrelaterade
investeringar, dar materielgrupperna cement, stal och viagbeldggning dr de mest betydande.
Inom projektets ramar upprittas en enklare livscykelanalys (LCA) med Trafikverkets
beridkningsverktyg Klimatkalkyl.

Den totala klimatpéverkan i befintligt skede ar enligt klimatkalkyl K3 813 ton CO2-ekv.
jamfort med 762 ton CO2-ekv. i tidigare skede. Det innebir en 6kning av klimatpéverkan
motsvarande 7%. Okningen beror frimst p4 att beriknade mingder 4r mer detaljerade #n i
foregdende skede. Arbetet med atgirder for att minska klimatpaverkan fortskrider genom
samtliga skeden. Entreprentren kommer att tillges forslag pa vidare klimatkrav att arbeta
med som framf6rallt omfattar val av material.

Att klimatsédkra viagnatet kan innebéra att genomfora atgirder for att forebygga risker pa
grund av klimatforandringar. Identifierade risker till f6ljd av klimatforandringar ar
exempelvis ras eller skred, erosion och 6versvamning. God planering behovs for att kunna
hantera 6kad nederbord och 6kade floden. Det skulle kunna innebéra att befintliga trummor
laggs om, ges 6kad trumdimension eller att vigens utformning anpassas for att sikras mot
oversvimningar. Se vidare under avsnitt 6.3.3. Avvatining
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4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1. Befintliga ledningar

Inom utredningsomradet finns flera ledningar, bide luftburna och markférlagda.
Telia/Skanova har bade fiber och kopparledningar. Hosten 2020 kommer de att sldcka ner
kopparnétet. Nossebro energi har flertalet ledningar ldngs striackan. Samrad med berérda
ledningsagare har hallits.

45.2. Belysning

Vagstrackan saknar belysning.

4.5.3. Geoteknik

Enligt kartmaterial frin SGU (Sveriges geologiska undersokning), se Figur 15, bestar
marken utmed strickan framforallt av postglacial sand och finsand. Isidlvssediment
forekommer dels i h6jd med Bergsgédrden samt i omradet vid korsning med vag 2503.
Strackan beror dven smé omraden med berg och glacial lera.

- Jordart, grundlager

- Postglacial finsand

! Postglacial sand

. Isélvssediment

. Urberg

y ‘ Glacial lera

itg ”N’ e
Figur 15. Jordarter lings med Etapp 2. Kdlla: SGU.

Omradet langs strickan ar generellt plant med vissa mindre lutningar. Stabiliteten for
planerad atgiard med breddning samt andra standardh6jande dtgirder ar tillfredstéllande.

Sattningar i omradet kan ske déir storre lermiktigheter dterfinns. Sattningarnas storlek

bedoms till mindre da aktuella atgarder kommer goras i anslutning till befintlig vag och
ingen nydragning kommer att ske.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Vagplanen omfattar atgirder pé befintlig vig. Négra alternativa lokaliseringar har inte varit
aktuella att utreda.

5.2.  Val av utformning

Vigen upprustas for att mojliggora en hastighetshojning till 80 km/tim. Detta innebir att
kurvradier foreslas justeras till storre radier som uppfyller kraven enligt VGU. Krén och
svackor jaimnas ut i mojligaste mén for att forbattra sikten.

Korfaltsbredder foresléds vara 3,25 m + 3,25 m och viagrenar 0,25 m bredd. Detta innebar att
vigens belagda yta blir 7 meter bred.

Ny vag foreslds byggas i befintlig strackning, med breddningssida som véxlar mellan hoger
och vanster sida med hansyn till olika intressen och hinder i vigens omgivning.

Foreslagna atgirder innebir att sidoomradet gors fritt fran trafikfarliga foremal. D4 det inte
ar mojligt skyddas trafikanterna med vagracke.

Vi planerar att sitta racke for att hindra trafikanter att kora in i trdd och byggnader som star
nira vagen eller att kora ner i vatten.

Befintlig vig har bitvis délig barighet och foreslas forstarkas for att ha god barighet aret om.
Foreslagen vagforstarkning innebar att befintlig vig hojs cirka 25 cm.

Végen foreslds avvattnas med 6ppna diken, vid trénga sektioner foreslds dranering for att
minimera markintranget.

I arbetet med vigplanen har siktférhallandena kontrollerats for samtliga anslutningar och
for de anslutningar som inte uppfyller kraven foreslas siktférbattrande atgiarder. For fyra

fastigheter ar det inte mojligt att forbattra deras anslutningar utan de foreslas stingas.

Faglum 3:3 - befintlig utfart mot 2504 anvinds inte langre utan stings. Utfart sker idag mot
befintlig enskild vig.

Faglum 2:24 - befintlig utfart stings och ersitts med en ny vig cirka 35 m séder ut, den nya
viagen blir ca 40 m.

Faglum 2:11 - befintlig utfart stangs och ersétts med en ny anslutning cirka 40 m norr ut.
Vigatorp 3:12 - befintlig utfart stings och ersitts med en ny vag cirka 50 m soder ut, den

nya vagen blir cirka 110 m. Figur 16 visar de plan- och profiljusteringar samt utfarter som
foreslas dndras.
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Figur 16. Plan- och profiljusteringar samt utfarter som foreslds dndras.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

I samband med utformning av vigen har hiansyn tagits till omgivande miljé och manniskors
hilsa och utover denna redovisas ett antal sirskilda skyddsétgarder (SK) i viagplanen. I
Tabell 6 beskrivs dessa narmare for att fortydliga vad de praktiskt innebér, vad som ar
syftet med &tgirderna och hur de i princip kommer att utformas. Dessa skyddsatgéarder
redovisas pa plankartan och omfattas av kommande faststillelsebeslut.
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Tabell 6. Skyddsdtgdrder som faststalls.

SK

Atgard enligt vagplan

Beskrivning

SK1

Fasadatgarder

Bostadsbyggnad som
erbjuds bullerskydds-
atgérder utanfor
vagomrade i form av
fasadatgarder.

SK2

Uteplatsatgarder

Fastighet som erbjuds
bullerskyddsatgard utanfor
vagomradet i form av lokala
bullerskarmar vid uteplats

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten bedéms bli god f6r fordonstrafiken i och med foreslagna kurvriatningar
och profiljusteringar samt barighetsatgéirder.

De foreslagna atgarderna bedoms ge en forbattring avseende trafiksdkerheten bade for
fordonstrafiken och oskyddade trafikanter i och med béttre sikt och h6jd standard pa vigen.

Sammantaget bedoms projektet ge positiva konsekvenser for trafik och anvandargrupper da
projektet forbattrar trafiksakerheten.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Planerade atgdrder innebar att framkomlighet, trafiksikerhet och komfort forbattras, detta
gynnar bade boende ldngs strickan samt de som anvinder vigen for pendling.

Den foreslagna standardhgjningen av vigen kommer vara till fordel for bade boende langs
vagen samt gynna pendlingstrafiken i regionen.

6.3.  Miljo och hélsa

6.3.1. Befolkning och bebyggelse

For de boende i omradet samt forbipasserande trafikanter kommer upplevelsen av de

standardhéjande atgidrderna pa viagen ge 6verviagande positiva effekter. Vagen blir en

sakrare plats att fardas pa.

6.3.2. Landskap

Vigbreddningen paverkar landskapsbilden en aning, eftersom vigen breddas. Vagen far
dock samma utseende som tidigare och skillnaden kommer att upplevas som liten.
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6.3.3. Vatten

Inga, av vattenmyndigheterna beslutade vattenférekomster, finns beldgna inom utrednings-
eller influensomradet for aktuell stracka. Narmaste grundvattenforekomst ar beldgen ca 3,5
km fran vdg 2504 med bl.a. &n Nossan emellan. Darav dr bedomningen att inga
miljokvalitetsnormerna for vatten paverkas.

I de smé vattendragen liangs den aktuella strackan kommer forlangning av trummor bli
aktuellt. For dessa vattendrag kommer anmailan om vattenverksamhet att upprittas.

En biotopskyddad damm vid ldangdmétning 6960 ligger mycket nira viagen. Breddning av
véagen pa den sidan hade medfort att dammen maéste fyllas igen. Projekteringen har styrts
om si att dammen nu kommer att fa finnas kvar och forbli orord.

Risk for negativ paverkan pa grundvatten bedoms inte foreligga i projektet.

Markavvattningsforetagen i omradet berdrs till viss del. Se Figur 8. Omprovning av
markavvattningsforetag kriavs om markavvattningsforetagets funktion férandras sa att det
behover provas om till de nya forutsdttningarna. Omprévning av markavvattningsforetagen,
enligt 24 kap MB, bedoms inte vara aktuellt i detta projekt. I aktuellt projekt fordndras inte
markavvattningsforetagets funktion da det enbart handlar om att flytta brunnar och
ledningar. Genom férdréjningséatgarder kommer heller inte mer vigvatten dn innan att
slappas pa till markavvattningsféretagen. Omprovning anses darfor inte aktuellt. Arbete
med trummor i vattendrag som ligger inom markavvattningsforetagen hanteras inom
anmalan om vattenverksamhet.

Nol-skriaddaregarden — Mansagardens DF av ar 1941

Brunnar och ledningar tillhérande markavvattningsforetaget flyttas utanfor
vagomradet.Markavvattningsforetaget bedoms inte paverkas av 6kade vattenfloden.

Berggardens DF av ar 1950

Brunnar och ledningar tillhérande markavvattningsforetaget flyttas utanfor vigomradet.
Markavvattningsforetaget bedoms inte paverkas av 6kade vattenfloden. Vid sektion 6/310 —
6/410 behover fordrojning ske i viagdiken for att mota befintliga forhéllanden.

Faglabédckens TF av ar 1932

Brunnar och ledningar tillhérande markavvattningsforetaget flyttas utanfor vigomradet.
Markavvattningsforetaget bedoms inte paverkas av 6kade vattenfloden.

Avvattning

Den aktuella strackan av viag 2504 passerar genom tva delavrinningsomraden, som &r en del
av Gota dlvs huvudavrinningsomrade. Slutligen nar samtliga mangder dagvatten fran vagen
fram till Nossan, vilket sa ocksé sker efter de planerade atgirderna.

Breddning av viag 2504 kommer att 6ka andelen hardgjord yta inom omréadet. Daremot

kommer dven ytan for infiltration i vigslanter 6ka vilket kompenserar for 6kade floden vid
korta intensiva regn.
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Den aktuella strackan av vig 2504 kommer avvattnas som idag via slanter och langsgéende
oppna diken till korsande diken och vattendrag samt till markavvattnings- och
tdckdikningsforetagens ledningar. For att befintliga forhallanden ska kunna hantera 6kade
floden vid korta intensiva regn kan enklare fordrojningsatgarder sittas in i diken,
exempelvis ddimda diken och fordrojningsvallar for att bromsa vattenflodet. Detta dr aktuellt
pé ett stille langs med striackan.

For att hoja vagens standard vad géller avvattning rekommenderas foljande dtgiarder pa
avvattningsanldggningen:

¢ Diken dimensioneras enligt dagens krav.
e Nya sidotrummor DN 300 anldggs vid anslutande vagar och akerinfarter.

e Uppdimensionering av trummor s att de uppfyller dagens krav (minsta dimension
DN 500).

e Trumforlingning vid vagbreddning pa trummor dar aktuell trumdimension ar
tillracklig.

e Vigdranering pé strackor vid skdrning eller dar fullgott dike inte gér att uppfylla.

e Brunnar med tillh6rande dkerdranering som ligger innanfor befintligt vigomréade
rivs och ersitts med nya brunnar och ledningar placerade utanfér nytt vigomrade.

e Vigdagvatten sldpps till korsande diken och vattendrag dar det 4r mojligt. Dar det
inte ar mojligt slapps viagvatten pad markavvattnings- och tackdikningsforetagens
ledningar. For att befintliga system ska klara av 6kade vattenfloden fran vigen
rekommenderas fordrojning till befintliga floden.

e Krondiket och Faglabiacken rekommenderas att rensas nedstréms for att forbattra
vattenflodet forbi vagen.

Nagot behov av rening av dagvattnet, utéver vad som normalt sker i graskladda diken,
bedoms inte vara aktuellt for den aktuella strackan. Graskladda diken (vaxtlighet) har
formagan att till viss del kunna fastlidgga metaller och pa biologisk vig bryta ned olika
petroleumprodukter under ratt forutsattningar (Trafikverkets rddsdokument Vagdagvatten,
2011).

6.3.4. Naturmiljo

Naturreservatet och Natura 2000-omradet Larkemossen ligger cirka 3,5 kilometer fran vag
2504 och nyckelbiotopen ligger cirka 3 kilometer fran vigen. Med tanke pa det langa
avstandet si ar bedomningen att varken Larkemossen eller nyckelbiotopen sydvist om
aktuell striacka riskerar att paverkas av atgirderna pa vig 2504.

Vad giller paverkan pa Dattern och naturreservatet Dittern s dr bedomningen att
planerade atgarder inte kommer att paverka dessa. Trafikméngderna pa vigen forvintas
visserligen 0ka en aning men den 6kningen bedoms som forsumbar for att riskera att
avvattning fran vag 2504 skulle fororena eller paverka Datterns vattenkvalitet.
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Den rodlistade arten ask forekommer som sly inom naturviardesobjekt 21. Stora friska trad
bor sparas, mindre trad och sly kan avverkas vid behov.

Fridlysta faglar har observerats hickande strax utanfor inventeringsomradet, vilka ocksa
kan forekomma inom inventeringsomradet. Dessa skulle kunna pdverkas negativt om trad
med bon och 4dgg tas ned under hickningssisongen. Nedtagning av trid kommer darfor att
undvikas under hackningsperioden 1 april till 31 juli for att minska paverkan pa
forekommande fégelarter samt for att undvika behovet av dispens fran
artskyddsforordningen.

Naturvardesobjekten lings med striackan, som bedoms péaverkas av projektet, bestar framst
av sma skogspartier av blandskog, barrskog, l6vskog samt en artrik vigkant (Tabell 7).
Den artrika vigkanten férsvinner i och med dtgarderna. Pédverkan kan minskas genom
forsiktighetsatgirder, se nedan. Ovriga objekt fir marginell till viss paverkan p& grund av
intranget da viagen breddas eller kurvor ritas ut.

Tabell 7. Naturvdirdesobjekt som bedoms fa en pdverkan i Etapp 2. Objekt som inte bedoms
paverkas har inte tagits med i tabellen.

Naturvirdes Meter- Naturviirdesklass Vistra/Ostra | Intrang
objekt fran NVI | angivelse sidan om
vigen
Naturvirdesobjekt | 5600-5700 4 Ostra Marginell
21 Talldunge péaverkan
Naturvirdesobjekt | 5750-5850 4 Ostra Marginell
22 Blandskog
Naturvirdesobjekt | 6600-6800 | 3 Ostra Forsvinner
23 Artrik vagkant
Naturvirdesobjekt | 8050-8100 4 Vistra Viss
26 Barrskog paverkan da
objektet ar
litet
Naturvirdesobjekt | 8150-8250 3 Vistra Viss
27 Lovskog péaverkan
Naturvirdesobjekt | 8150-8250 3 Ostra Marginell
28 Lovskog péaverkan

Ytliga avbaningsmassor som uppstar i projektet ska i storsta majliga utstriackning anvindas

for att kla nya sldnter sa att den lokala floran och faunan gynnas. Detta giller sarskilt for
sektion 6600-6800 dir den artrikare vagkanten identifierats. Genom att spara

avbaningsmassor med frébank frén angiven stricka och pafora dessa massor i nya
vagslanter dar detta ar lampligt, paskyndas en ateretablering for arterna lings med strackan.
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Extra forsiktighet kravs pa den strickan dar ett bestdnd av den invasiva arten blomsterlupin
hittades vid ca km 8/040 — 8/060. Blomsterlupin ar en invasiv art vilket betyder att den
konkurrerar ut andra vaxter och utgor ddrmed ett hot mot biologisk mangfald. Det ar darfor
viktigt att begrinsa spridningen av blomsterlupin och andra invasiva arter. Massor som
uppkommer inom projektet och som innehéller lupiner ska inte anviandas for att kla nya
slanter utan ska i forsta hand ateranvindas pd samma plats. Forfarandet vid teranviandning
beskrivs mer ingdende i projektets masshanteringsplan. Om jordmassor fran detta omrade
behover schaktas och omlokaliseras bort fran platsen ska jorden ga till
forbranning/destruktion. Jordmassorna far inte mellanlagras och maste transporteras i
slutna karl for att undvika spridning.

Strandskydd
Det finns inga vattenforekomster eller vattendrag inom aktuell vagstracka som omfattas av
strandskyddsbestimmelser.

Generellt biotopskydd

Fyra objekt, av totalt atta, som omfattas av generellt biotopskydd bed6ms paverkas av
projektet, men i mycket liten grad. Projekteringen har styrts sa att ett gravt dike vid ca km
5100-5200 vister om vig 2504 inte ska paverkas av vigbreddningen. Breddning av vigen
undviks forbi diket for att undvika forlingning av trumman och den péverkan som foljer dar
av. Forbi diket planeras racken och bredare stodremsa av trafiksdkerhetsskil men gravning i
diket bedéms kunna undvikas.

Akerholmen vid ca km 5550 dster om vig 2504 bedoms inte paverkas av projektet.

En allé vid ca km 5900-6000 Gster om vig 2504 kan eventuellt pdverkas beroende pa dess
rotutbredning. D4 allén star inom vigens sdkerhetszon kommer racken att sattas upp
narmast vigen, ca 3,3 meter fran allén (rdknat fran tradmitt). Dessa slas ned med 1 meters
djup. Projekteringen har tagit hansyn till allén genom att inte bredda péa den 6stra sidan
samt att inte gora ett fullstort dike utan lagga terrassdranering i stéllet. Varsam schakt
kommer ske ca 1,5 — 1 meter frdn stammarna nar ledningen ska laggas ner for att minimera
skada pa rotter. Visar det sig att vid varsam schakt (framschaktning med handschakt +
maskinschakt) att man kommer att paverka tradets rotter sa far drianeringen flyttas langre
in under vagen. Beslut tas pa plats med sakkunnig gillande trddens paverkan.

Stammar ska briadas in for att skyddas mot pakorning under entreprenad samt att
forsiktighet ska iakttas sé att kronor inte skadas. Med samtliga forsiktighetsmétt ar
bedomningen att tgiarderna troligen inte innebér nagon storre skada pa rétterna.

Den stenmur som gar langs med allén 4r inte biotopskyddad och bedoms inte paverkas av
atgarderna. Krondiket och Faglabacken bedoms paverkas marginellt nar trummor férlangs i
och med viagbreddningen. Den damm som finns beldgen vid ca km 6950 vister om vigen
kommer att forbli orérd da projekteringen styrts om for att bevara dammen.

Akerholmen vid ca km 7650-7700 paverkas i mycket liten grad. Ca 85 m? av kerholmens

totala yta (1590 m2) kommer att tas bort narmast vigen da den hamnar innanfor nytt
viagomrade (figur 15). Delen som tas bort ar kanten av en utstickande del som tillh6r
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dkerholmen. Odlingsrdset som finns beldget vid ca km 7900 vister om vigen bedoms inte

paverkas av projektet.

Figur 15. Akerholme vid ca km 7650-7700 pdverkas inom rod rektangel.

Bedomning av paverkan pa samtliga objekt inom vigplanens grians som omfattas av det
generella biotopskyddet presenteras nedan i Tabell 8.

Tabell 8. Lista over effekter och konsekvenser pa objekt som omfattas av generellt

biotopskydd.

Biotop-
skyddsobjekt

Smavatten och E
vatmarker i
jordbruksmark

Akerholme F

Allé G
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Namn Meter-

angivelse

5100-
5200

5550

5900-
6000

Vistra/Ostra  Paverkan

sidan om

vagen

Vastra Ingen
péaverkan

Ostra Ingen
péaverkan

Ostra Eventuell
beskirning
pa grenar
och

Skydds- eller
kompensations-
atgiard

Losning projekterad
for att undvika
intrang i allén.
Rotkartering for att
avgora paverkan pa
rotter. Briada in



paverkan stammar for att

parotter. | skydda mot pdkorning
under entreprenad.
Vid entreprenad ska
forsiktighet iakttas sa
att kronorna inte

skadas.

Smavatten och H 6800 Vistra/Ostra  Krondiket = Eventuella krav p
vatmarker i péverkas forsiktighetsatgarder
jordbruksmark marginellt = stills i anméilan

nar vattenverksamhet

trumma

forlangs
Sméavatten och 1 6950 Vastra Ingen Losning projekterad
vatmarker i paverkan for att bevara
jordbruksmark dammen.
Sméavatten och K 7500 Féaglabacken @ Eventuella krav pa
vatmarker i paverkas forsiktighetsatgarder
jordbruksmark marginellt stills i anmalan

nir trumma = vattenverksamhet

forlangs
Akerholme L 7650- Vistra Huvuddelen -

7700 paverkas

inte
Odlingsrose i M 7900 Vistra Paverkas -
jordbruks- inte

mark

Sammanfattning av pdverkan pd naturmilion

Det finns inte nigra utpekade sarskilt virdefulla omraden som berors och projektet ar
begrinsat i utbredning och omfattning. Inga objekt som hyser sarskilt h6ga naturvirden
paverkas i nagon storre omfattning och biotopskyddade objekt paverkas marginellt. Den
sammanfattande bedomningen avseende naturmiljon ar att paverkan blir liten och
konsekvenserna bedoms bli sma. Storre delen av de utpekade naturvirdena kommer att
kunna finnas kvar.
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6.3.5. Fororenade omraden

En markundersokning genomfordes i borjan av april 2020 dar samtliga analyserade
parametrar for inskickade vagdikesprover underskred Naturvardsverkets generella
riktvarden for mindre kénslig markanvandning (MKM). Dessa massor far ur
fororeningssynpunkt dteranviandas inom projektet.

Overskottsmassor som &verskrider riktvirde for kinslig markanvindning (KM) samt MRR,
ska transporteras till godkdnd mottagningsanldggning, alternativt dteranviandas pa annan
plats efter att anmélan om ateranvindning av avfall i anldggningsandamal har gjorts till
tillsynsmyndigheten. Massor med fororeningshalter 6ver MRR uppskattas till totalt 2270
m3. De férorenade jordmassorna aterfinns utmed sektion 6/060 — 7/060 samt 7/060 —
8/24o0.

Malet har varit att alla massor som uppkommer i projektet och som uppfyller
kvalitetskraven for vagoverbyggnad ska ateranvidndas i projektet i den mén det ar mojligt.
Dock uppfyller inte aktuella massor kvalitetskraven och kommer darfor inte kunna
ateranviandas av den anledningen inom projektet. Viss matjord kommer att dteranvindas.

Uppmitta halter av féroreningar bor kommuniceras med berord tillsynsmyndighet. Enligt
10 kap 11 § miljobalken ska den som #ger eller brukar en fastighet genast underritta
tillsynsmyndigheten om en fororening upptécks pa fastigheten och om den kan medfora
skada eller olagenheter for manniskors hélsa eller miljon. Detta géller 4ven om ytterligare
markfororening patriaffas under byggskedet eller om en miljoskada uppstar under
byggtiden. Uppstillning av fordon, farmatankar och tankning av fordon far inte ske narmare
in 50 meter fran vattendrag.

Péverkan pa miljon genom masshanteringen bedéms bli liten da riktviardena for MKM
underskrids for samtliga massor.

6.3.6. Rekreation och friluftsliv

Vigstrackan blir bredare och mer trafiksiker att fardas pa. Det finns flera utflyktsmal i
néarheten som bidrar till rekreation och god hilsa, vilka nigra beskriv i avsnitt 4.5.5. Att ta
sig till utflyktsmélen blir, efter genomforda atgirder pd vigen, smidigare och mer
trafiksdkert. Projektets paverkan pa rekreation och friluftsliv kan darfor anses som positiv.

6.3.7. Kulturmiljo

Nypatraffat objekt inom arkeologisk utredning steg 1, en ldgenhetsbebyggelse (1.2019:
6486) har bedomts som en ovrig kulturhistorisk ldmning. For denna nya lamning ska man i
mojligaste man gora hansynstagande men i 6vrigt ingen atgiard. Lamningen ar inte skyddad
enligt kulturmiljélagen. Hansyn tas genom att undvika att ange denna plats som tillfalligt
vagomrade for upplaggning av massor.

Det finns ocksi en sedan tidigare kiand fyndplats (Essunga 69:1, 1962:885) i den norra delen
av den aktuella strackan, 6ster om vigen vid ca km 7/650, som klassas som en 6vrig
kulturhistorisk lamning. Lamningen beskrivs som fyndplats f6r simpel skafthélsyxa.
Naromréadet kan komma att paverkas. Inom utredningsomrédet for arkeologisk utredning
steg 2 ingick omradet i h6jd med fyndplatsen. Omradet har inte indikerat pa nigra spar av
aldre tiders aktiviteter och ytan ar ddrmed inte aktuell for fortsatta undersokningar.
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Efter arkeologisk utredning steg 2 4r bedomningen att tva platser med nypatraffade
fornldmningar berors av projektet i aktuell striacka. Dessa omfattar tva boplatsomréden
(L2020: 7307, L2020: 7310) vid ca km 5/550 samt 5/920 och kommer att hanteras i samrad
med Lénsstyrelsen. Fornlamningarna har avgransats preliminart och Lansstyrelsen kan
komma att stélla krav pé ytterligare undersokningar samt att Trafikverket inkommer med
tillstandsansokan for ingreppen. Till fornlamningarna hor ett fornlamningsomréde som har
samma lagskydd som fornlamningen. Fornlamningarna, inklusive dess
fornlamningsomraden, ska méarkas ut av arkeologisk sakkunnig innan byggnation paborjas.
Markningen ska vidmakthéllas under hela byggtiden.

Markanspraket inom ramen for vagplanen ar litet och ombyggd vig planeras gi i samma
strackning som dagens. Ingen sedan tidigare kénd fornlamning bedéms paverkas.
Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms darfor som sma. Bedomningen ar ocksé att
péverkan pé nya lamningar som patraffats under arkeologisk utredning steg 2 kan
minimeras genom aktiv planering av markarbeten samt genom optimal placering av
upplags- och uppstallningsplatser.

Resultaten frén arkeologisk utredning steg 2 kommer ligga till grund for Trafikverkets
fortsatta planering av viag 2504. Resultatet fran utredningen ska ocksé kunna anvéndas vid
Lansstyrelsens fortsatta tillstindsprévning och fungera som underlag infor eventuella
kommande arkeologiska atgirder. I den fortsatta planeringen ska Trafikverket samrada med
Lansstyrelsens kulturmiljéenhet om vilka platser som ska forundersokas med resultatet fran
arkeologisk utredning steg 2 som kunskapsunderlag.

6.3.8. Trafikbuller

Den prognostiserade trafikokning pa viagen kommer generellt generera 1-2 dBA hogre
ekvivalent ljudniva for bade noll- och utbyggnadsalternativet. Den maximala ljudnivan
kommer hdjas drygt 1-2 dBA pé grund av hastighetsokningen och att det for vissa fastigheter
blir ett kortare avstind mellan viag och byggnad. Se Tabell 9 for en sammanstillning 6ver
antalet bullerutsatta bostadsbyggnader i samtliga berdkningsfall.

Tabell 9. Antal bullerutsatta bostdader i samtliga berdkningsfall.

Antal fastigheter (bostadshus) Antal Antal Antal

med bullernivder 6ver riktvirde | bullerutsatta bullerutsatta bullerutsatta

utomhus vid fasad, 55 dBA bostéader i nuldget | bostdder i bostéader i

och/eller maximal ljudniva 70 nollalternativet | utbyggnadsalt

dBA ernativet
(utan
atgarder)

Utomhus 2 bostader 6 bostader 6 bostader

Vagnara atgarder har undersokt och anses inte dr ekonomiskt rimliga eller tekniskt mojliga
for att klara riktvarden utomhus med (vallar eller skiarmar), darfor studeras fastighetsnéra
atgiarder. Sddana kan exempelvis vara skyddade uteplatser och/eller fasadétgiarder (kan
omfatta dorr- och fonsteratgiarder och friskluftsventiler). Inriktningen ar da att klara
riktvirdena inomhus och pé uteplats.
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Resultatet fran utférda inventeringar samt atgarder som kommer att erbjudas ar
sammanstillt i Tabell 10. Av de sex bullerutsatta fastigheterna langs strackan, erbjuds fyra
fastigheter nagon typ av fastighetsnira atgird. Enligt berdkningarna ar det tre stycken
fastigheter som inte innehéller riktvirdet fo6r inomhusnivéerna, och erbjuds darmed
fasadétgarder for att klara riktvdardena. En fastighet erbjuds dtgirder vid uteplats, for att
klara riktvirdena. De resterande tre fastigheterna behdver inte erbjudas nagon atgard
eftersom dem redan klarar inomhusvirdena.

Tabell 10. Forslag pa Gtgdrder

Fastighet Erbjuds Erbjuds
fasadatgirder uteplatsatgirder

Faglum - -

2:11

Faglum - Bullerskidrmar vid

4:27 uteplats

Faglum - -

3:3

Faglum Tre fonsterbyten & ett -
4:14 ventilbyte

Faglum Fyra fonsterbyten och -
2:24 ett fonsterdorrbyte

Vigatorp Ett ventilbyte -
3:12

6.4. Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

I en samhillsekonomisk bedémning uppskattas uppnadd nytta enligt projektmalen och de
transportpolitiska malen jamfort med anlaggnings- och driftkostnader. Samhallsekonomisk
bed6mning ar inte genomford i detta projekt. En samlad bedémning av vagplanens effekter
redovisas i kapitel 7. Anlaggningskostnader redovisas i kapitel 11.4.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektmalen handlar dels om 6kad trafiksdkerhet, men ocks& om att underlitta
framkomligheten for naringslivets transporter och for skol- och arbetspendling. En indirekt
effekt av projektet blir dirmed att dtgidrderna bidrar till det 6vergripande mélet f6r svensk
transportpolitik, som &r att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportférsérjning for medborgare och niringsliv i hela landet.

Inga sérskilda ombyggnader eller verksamheter som kan ge en samverkande effekt ar kinda.
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6.6.  Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett vagprojekt innebar en rad arbetsmoment som genererar storningar for
nirboende och risk for skador kan uppsta pa miljon. Paverkan under byggtiden bedoms vara
begrinsad i bade tid och rum, och bedoms inte ge nigra bestidende effekter.

Paverkan for trafikanter under byggtiden bestar framst i byggtrafik pa vigen. Periodvis
kommer framkomligheten att vara begrinsad. Inga omledningsvigar bedoms i nuléget
nodviandiga men daremot, under en begriansad tid, signalreglering med endast en
fardriktning 6ppen at gdngen. Boende ldngs vagen kan péverkas avdamm och hoga
ljudnivéer. Naturvardsverkets riktlinjer om buller fran arbetsplats ska foljas.

Till-/utfarter fran brukningsenheter ska finnas under hela projektets genomfoérande och de
ska fungera tillfredsstéllande. Péverkan pa brukningsenheter bedoms bli liten om hinsyn tas
till dessa pé ett tillfredsstillande sitt.

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderétt att kravas i anslutning
till det nya vigomréadet. De ytor som ar aktuella redovisas pa plankartan. Omraden for
tillfallig nyttjanderatt tas i ansprak mot ersiattning och &terstills och &terlamnas till
markégaren efter firdig byggnation.

6.6.1. Landskap, natur och- kulturmiljo

Landskapets virden riskerar framsta att komma till skada i byggskedet till f6ljd av
markintrang och avsiktligt intrdng utanfor vigomradet eller omradet med tillfallig
nyttjanderatt.

Kulturvarden i néara anslutning till vigomradet och omrade for tillfallig nyttjanderatt
riskerar fraimst komma till skada i byggskedet. Kulturmiljovarden som finns nira kan
behova skyddas for att inte av misstag komma till skada. Vid anldggningsarbeten kan
okidnda varden som fornlamningar som dnnu inte upptécks pétraffas. Alla fornlamningar,
béde kdnda och okénda, ar skyddade enligt kulturminneslagen.

Schaktning och anldggningsarbete i och i narheten av vattendrag kan innebira att tillfallig
grumling i vattendragen uppstar. Aven rensning av diken och andra atgirder i befintliga
trummor kommer medféra en temporar grumling. Grumling kan skada vixter och djur i
vattendraget. Paverkan av grumling dr beroende av tiden pa &ret som atgiarden genomfors
och péd hur den genomfors. Den negativa effekten pa grumling &r tillfallig och leder normalt
inte till ndgon bestidende konsekvens.

Skyddsatgdrder
Fornldmning i nira anslutning till vigomradet ska markas ut och innan anlaggningsarbetet
paborjas stingslas in. All personal ska informeras var fornminnen finns.

Okinda fornlamningar ar skyddade enligt kulturminneslagen. Om nagot som kan
misstdnkas vara fornlamning patraffas inom vigomradet ska arbetet avbrytas, platsen
markas ut och bestillaren och lansstyrelsen kontaktas.

Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Arbetena ska dven

ske under tidpunkter da effekterna av grumling 4r som minst t ex. ska arbeten utféras da
vattendragen normalt har ldga vattenfloden. Detaljerad beskrivning angéende bland annat
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skyddsatgiarder avseende grumling kommer beskrivas i kommande anmélan om
vattenverksamhet.

6.6.2. Boende miljo och hélsa

Arbete och transport av massor och material i samband med vigarbete kan leda till tillfalliga
storningar i form av damm, buller och vibrationer. Vid sprangning uppstar vibrationer som
kan skada ledningar i marken. Vibrationsmatning kan bli aktuellt. Sprangning orsakar dven
tillfallig och kortvarig ljudstérning.

Skyddsdatgdrder
Naturvéardsverkets allménna rad om buller fran byggarbetsplatser ska f6ljas.

Om det uppstér problem med damning till omgivningen ska atgirder vidtas.

Information ska ges till nirboende och 6vriga berérda om pégaende arbeten infor sarskilt
stérande moment.

6.6.3. Mark och vatten

Anviandning av fordon och maskiner samt hantering av branslen, oljor och andra kemikalier
innebar risk for lackage till omgivande mark och vatten.

Skyddsatgdrder
Vid val av kemiska produkter samt i material och varor ska Trafikverkets riktlinjer gillande
kemiska produkter f6ljas.

Om markfororeningar patriffas ska arbetet avbrytas och byggledning samt kommun
kontaktas.

Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa ett sikert sitt. Beredskap for hantering av
lackage och utslapp ska finnas.

6.6.4. Masshantering

Mellanlagring av massor och material kommer att ske pd omraden med tillfallig
nyttjanderatt. For utforligare beskrivning, se vidare under kap 10.4. En separat
masshanteringsplan tas ocksé fram inom projektet.

7. Samlad beddmning

De standardhojande atgarderna pa den aktuella strickan av viag 2504 bedoms ga vl i linje
med de transportpolitiska mélen och bidrar sarskilt till en 6kad trafiksikerhet, se Tabell
11.

Projektet bedoms péverka miljokvalitetsmalet Begrdnsad klimatpdverkan negativt da
byggande av infrastruktur alltid medfor en viss klimatpaverkan trots att atgiarder vidtagits
for att minska péverkan. Mélet Ett rikt odlingslandskap bedoms paverkas ytterst lite och
maélet God bebyggd miljé bedoms paverkas positivt, se

Tabell 12.
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Nir vigen breddas kommer ett litet intrang att ske i skogspartierna lings med vigen men
det bedoms inte ge négra storre negativa effekter pa naturmiljon i omradet. Inga fridlysta
arter har patraffats inom utredningsomradet. Vagdikesprovtagningen visade pa
fororeningshalter understigande MKM. Massorna bedéms ur ett fororeningsperspektiv
kunna dteranvidndas inom projektet efter anmailan till tillsynsmyndigheten. Dock uppfyller
inte massorna kvalitetskraven for vigoverbyggnad och kommer av den anledningen inte att
ateranvidndas inom projektet. Risk for spridning av markfororeningar bedoms inte foreligga
om foreslagna atgéarder foljs. Tva nya fornlamningar har péatraffats vid arkeologisk
utredning steg 2 och paverkan samt fortsatt forhallningssitt till dessa sker i samrad med
Lansstyrelsen. Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms dock fortfarande som sma. Fyra
bullerberorda fastigheter kommer att erbjudas négon typ av atgird for att minska péverkan,
vilka i huvudsak kommer att utgoras av olika fasadatgirder. Paverkan under byggtiden
bedoms varken vara omfattande eller bestdende. Den samlade beddmningen dr att med
foreslagna forsiktighetsatgarder kommer paverkan pd méanniskors hélsa och naturmiljon
samt kulturmiljon att bli liten.

Tabell 11. Samlad bedémning av de standardhdojande Gtgdrdernas effekter

Transportpolitiska mal Neg. Pos.
- 0 +

Overgripande mal

Samhallsekonomiskt effektiv X

Langsiktigt hallbar X

Funktionsmal

Tillganglighet; gang- och cykeltrafik X

Tillganglighet; kollektivtrafik X

Tillganglighet; fordonstrafik X

Jamstalldhet X

Hansynsmal

Transportkvalitet; barighet X

Transportkvalitet; vagytor, vaglag X

Saker trafik; antalet dodade och svart skadade, totalt X

Saker trafik; antalet dodade och svart skadade, oskyddade trafikanter X

God miljo; intrang vegetation/ naturmark/ kulturmiljo X

God miljo; battre halsa X

God miljo; gestaltning X

Positiv regional utveckling X
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Tabell 12. Bedomning av projektets paverkan pd miljokvalitetsmalen.

Begriansad klimatpaverkan

"Halten av vdxthusgaser i atmosfdren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatforandringar stabiliseras pd en nivd som innebdr att mdnniskans pdverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig.

Mdlet ska uppnds pd ett sGdant sctt och i en sddan takt att den biologiska méangfalden
bevaras, livsmedelsproduktionen sdkerstidlls och andra mdl for hallbar utveckling inte
dventyras.

Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det globala mdlet kan
uppndas."

Byggande av infrastruktur medf6r alltid en viss klimatpaverkan genom bl.a. material,
produktion, transport, forandrad markanvandning (frin skog till hardgjord yta), samt
drift och underhall. Trafiken medfor i sin tur direkta och indirekta emissioner samt att
fordon genererar utslapp vid byggande, underhéll och skrotning. I detta projekt tas ett
PM for reducerad klimatpaverkan fram i tre omgangar med malsédttningen att projektets
klimatpéaverkan ska minska med minst 5 procent. Vigen omges av jordbruksmark, varfor
i princip ingen skog behdver tas ned for projektets skull. Essunga kommun ser positivt pa
utvecklingen av transportsektorn med elbilar och ska arbeta f6r en utbyggnad av
laddinfrastruktur. An s linge bedoms projekt av denna art paverka klimatmalet negativt.

Ett rikt odlingslandskap

“Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vdrde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden och
kulturmiljovdrdena bevaras och stdirks”

Akerdrinering som korsar vigen ersitts med ny ledning, vilket kan anses som positivt for
jordbruket da de far battre kapacitet forbi Trafikverkets vig. Projektet medfor dock ett
visst intrang i brukbar jordbruksmark men intridnget kan anses vara forsumbart for
maéluppfyllelsen da det handlar om breddning av befintlig vdag. Projektet har anpassats s&
att biotopskyddade objekt inte ska paverkas eller paverkas minimalt.

God bebyggd miljo

"Stdder, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och hdlsosam livsmiljo
samt medverka till en god regional och global miljo. Natur- och kulturvdrden ska tas till
vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett
miljoanpassat sdtt och sa att en langsiktigt god hushdllning med mark, vatten och
andra resurser framjas."

De standardhéjande atgdrderna bedoms bidra till en god bebyggd miljo for boende i
omrédet samt for genomresande med fordon. Trafiksikerheten kommer att forbattras
vasentligt d& viagen blir en sdkrare plats att fardas pa, vdgen blir bredare, far béattre
barighet och battre sikt. Nar vigen tas i drift ger det dven potential for boende i
kommunen att pé ett mer trafiksdkert satt nd rekreationsomréden i anslutning till
strackan. Projektet bedéms ddrmed bidra till att nd miljokvalitetsmélet.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1.  Miljobalkens allmanna héansynsregler

Vid tillstdndsprovning eller liknande prévning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa att
de allminna hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits.

Hansynsreglerna omfattar krav pa att verksamhetsutévaren ska ha tillracklig kunskap om
verksamheten och att forsiktighetsmétt och skyddsatgarder vidtas.

Verksamheten ska forldggas pa lamplig plats, hushéllning med révaror ska ske, basta
mojliga produkter och teknik ska anvindas och verksamheten kan stoppas om den kan antas
medfora vasentlig skada p& miljon.

De allminna hinsynsreglerna bedoms vara uppfyllda i projektet med standardhdjande
atgirder. Trafikverket har god kunskap om planering, projektering, anliggande och drift av
vagar samt om tankbar paverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms
vara identifierade och skadeforebyggande atgirder vidtas dir det 4r motiverat och skaligt for
att minska projektets miljokonsekvenser.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga hogsta tillitna fororenings- och stoérningsnivéer som
manniskor eller miljo6 tal. Faststédllda miljokvalitetsnormer finns idag for uppratthéllande av
kvaliteten for:

Vattenforekomster (SFS 2004:660)

Utombhusluft (SFS 2010:477)

Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

8.2.1. Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som giller for
luftkvalitet och omfattar maximala tilldtna varden for skadliga &mnen och partiklar. I detta
projekt ar trafikméngden relativt 14g. Planerade atgirder bedoms inte medfora nigra
utokade utslapp av luftfororeningar i den omfattning att miljokvalitetsnormen riskerar att
overskridas. Paverkan pé luft har darfor inte ansetts som relevant att studera vidare.

8.2.2. Buller

Férordning (2004:675) om omgivningsbuller anger att det ska efterstriavas att
omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pd4 manniskors hilsa. Det dr en
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malsittningsnorm. Normen f6ljs nédr stravan ar att undvika skadliga effekter pd manniskors
hilsa av omgivningsbuller (Naturvardsverket 2020). For aktuellt projekt 4r bedomningen
att normen foljs genom att bullerutredning har genomforts, bostadsbyggnader med behov
av bullerskyddsatgarder har identifierats samt att fastighetsigare erbjuds
bullerskyddsatgarder.

8.2.3. Vattenkvalitet

Frén 2010 giller nya miljokvalitetsnormer for vattenforekomster. Dessa baseras pa EU:s
ramdirektiv for vatten och syftar till att vi ska uppna en langsiktigt héllbar forvaltning av
véra vattenresurser. Sjoar, vattendrag, kustvatten samt grundvatten omfattas av
vattendirektivet. Malsattningen ar att de vatten som omfattas av direktivet ska ha god
ekologisk och kemisk status ar 2021. En barande princip ar att inget vatten far forsamras.

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten giller
kvaliteten pé utpekade fisk- och musselvatten. Detta projekt beror inte nagot av dessa
fiskvatten.

Avvattningen langs aktuell vagstracka sker slutligen mot vattendraget Nossan, vars kvalitet
har klassats till mattlig ekologisk status. Tillforseln av vigdagvatten till yt- eller
grundvatten forandras marginellt genom breddning av vigen samt 6vriga standardhdjande
atgarder. Graskladda diken (vaxtlighet) har dessutom formagan att till viss del kunna rena
dagvattnet fran fororeningar. Forutsidttningarna att uppfylla miljokvalitetsnormerna for
narmsta yt- och grundvattenforekomster bedoms darfér inte paverkas.

I detta projekt ska det inte ske ndgon byggnation i vatten. Inga 6vriga vattenférekomster
forekommer inom projektets influensomrade.

8.3.  Hushallning med mark och vatten

Breddning och kurvratning av vigen medfor ett visst intrang i brukningsbar jordbruksmark.
Dock har konsekvenserna for jordbruket bedémts som sma. Arealen jordbruksmark som
permanent tas i ansprak for vigbreddningen uppskattas till ca 16 500 m2. Vad giller
ianspraktagandet av brukningsbar jordbruksmark har bedomning skett utifran 3 kap 4 §
miljobalken som séger att marken endast far tas i ansprak for att tillgodose visentliga
samhaéllsintressen. I detta fall kan inte behovet tillgodoses genom att annan mark tas i
ansprak. Ingen annan lokalisering har studerats, da vigen foreslas breddas i befintlig
strackning. Planerade atgérder, med syfte att 6ka trafiksikerheten, bedoms vara ett
visentligt samhallsintresse. Det allminna intresset att skapa en trafiksiaker miljé genom
breddning, kurvriatning och 6vriga atgarder bedoms viga tyngre dn att spara de aktuella
arealerna for ianspraktagandet.

Skogsbruket berors inte av detta projekt. Projektet medfor inga skador pa négra
riksintressen.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1.  Principer

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjilva viagen dven de
vaganordningar som stadigvarande behovs for vagens besténd, drift och underhéll
exempelvis slianter och diken.

9.2. Vagomrade for allman vag

Vagomréde for allmén vig i vagplanen omfattar forutom sjalva vigen utrymme for
viaganordningar samt viagdiken, sldnter och slantavrundning.

Vigratt uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stéd av en upprattad och faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghéallaren far ratt att i fastighetsédgarens
stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ut marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nar vigen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nar viaghallaren fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister avgors i
domstol.

Nytt vigomrade med vagratt i denna vigplan omfattar cirka 26 000 m2.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vigplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far
nyttjanderitt till markomraden enligt redovisning pa plankarta och i fastighetsforteckning.
Den tillfalliga nyttjanderétten avser omréde i direkt anslutning till foreslaget vagomréde for
att under byggtiden inklusive etablering och avetablering, kunna genomfora
masstransporter, tillfalligt placera schaktmassor, uppstéllningsytor, upplag och i 6vrigt
genomfora arbetena.

Omréaden med tillfllig nyttjanderatt i denna vigplan omfattar cirka 30 000 m2.

De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med
fastighetsdgaren och i forekommande fall med hinsyn till omradets miljovarden.

Den tillfdlliga nyttjanderitten géller till godkdnd slutbesiktning och 6 ménader darefter.
Tiden efter slutbesiktning behovs for att kunna ratta till eventuella fel och brister som
framkommer i samband med slutbesiktningen.

9.4. Konsekvenser for pagaende markanvandning

D4 vigen i huvudsak gir i jordbruksmark kommer brukararealen att minska for ett flertal
fastigheter.
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10.

10.1.

Fortsatt arbete

Tillstand och dispenser

Dispenser, lov, tillstdnd och anmélan kommer att bli n6dvandiga vid utférandet av
standardhéjande atgirder pa vig 2504 (Tabell 13).

Vigdikesmassor inom aktuell vagstricka, som overskrider riktvarde for kianslig
markanvindning (KM) samt MRR, far dteranvandas inom aktuellt vigomréde efter anmalan
till tillsynsmyndigheten. Dar 6verskottsmassor uppkommer ska de transporteras till
godkind mottagningsanlaggning.

Tabell 13. Tillstdnd och anmalningar som kan bli aktuella

Typ av drende | Aktuellt Lagstiftning | Anmirkning | Ansvarig

myndighet

Tillstand for Eventuellt tillstdnd | Kulturmilj6- |AU2 har Lansstyrelsen

ingrepp i soks innan lagen m.m. patraffat nya

fornldmning byggstart fornldmningar
som berors.

Hantering av
dessa utreds.

Anmaélan om Aktuellt fraimst Miljobalken | Om markféro- | Kommunal

markfororening | under byggtiden. |10 kap rening patréaffas | miljonamnd

eller miljoskada eller miljoskada
intraffar

Skyldighet att I god tid innan Miljobalken | Underrittelse- | Kommunal

underratta byggstart 10 kap 11 § plikt om miljondmnd

tillsynsmyndighe konstaterade

ten fororenings-
halter

Anmaélan om Vid forlangning Miljobalken | Kravs inte om | Lansstyrelsen

vatten- eller nyanldaggning | 11 kap det ar

verksamhet av trummor i uppenbart att

diken/vattendrag varken all-
maénna eller en-
skilda intressen
skadas.

Bygglov Bulleratgéarder Bygglov Essunga
behover sokas | kommun
for uteplats- &
fasadatgarder.
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Typ av drende | Aktuellt Lagstiftning | Anmérkning | Ansvarig

myndighet
Dispens for For atgarder som | Miljobalken 7 | Biotopskydds- | Lansstyrelsen
biotopskydd inte faststélls i vag- | kap dispens behovs
planen, t.ex. inte for
enskilda vagar i atgirder som
jordbrukslandskap faststills i
som beror t.ex. vagplanen

adkerholmar eller
rosen.

10.2. Kontroller

Atgirder i diken och vattendrag ska under arbetets ging kontrolleras med avseende pa
grumling.

Om vatten méste pumpas till biotopskyddade diken under byggskedet bor grumling
motverkas, exempelvis genom Oversilning eller filter.

10.3. Masshantering

Vagbyggnadsprojekt innebar en omfattande hantering av massor. En masshanteringsanalys
har tagits fram i projektet med syfte att utreda hur jordmassor, berg och asfalt kommer att
hanteras. Utbyggnaden bedoms generera ca 21 000 m3 schaktmassor. Endast matjord
ateranvinds i projektet 6vriga massor uppfyller inte kvalitetskraven for vagéverbyggnad
tillforda massor berdknas uppga till ca 4700 m3 och mingden tillford asfalt berdknas till ca
2300 ms3.

D4 provtagning av viagdikesmassor visat halter under det generella riktvardet for MKM
bedoms inget saneringsbehov finnas med avseende pa vigdikesmassor. Mdngden massor
som behover behandlas/atgardas pa plats bedoms darmed till o m3. Ur fororeningssynpunkt
bedoms samtliga massor kunna dteranvindas inom vigomradet.

Avbaningsmassor ska i mojligaste mén ateranvindas som slantbeklddnad. Vid
entreprenaderna efterstravas sé korta transporter som mojligt av savil miljoskal som av
ekonomiska skal. Anvindning av 6verskottsmassor lokalt ar darfor efterstravansvirt.

Tillfallig mellanlagring av massor och asfalt kan ske inom vigomradet. Mellanlagringen far
inte ske ndrmare 4n 50 meter fran vattendrag eller dricks- och bevattningsbrunnar.
Massorna/asfalten far endast mellanlagras under projekttiden och ska avldgsnas i samband
med aterstillning av marken.

Om mellanlagring sker utanfér vigomradet ar detta anmalningspliktigt och en anmélan

maste lamnas in och godkénnas av tillsynsmyndighet. Lings med vigen finns omrdden med
tillfallig nyttjanderatt for att tillfalligt lagra massor. Dessa platser redovisas pa plankartorna.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga l1amna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakiagare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fir mgjlighet att lamna synpunkter pé dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande Gversands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vaghéllningsmyndigheten, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ritt, men ockséa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som behovs
permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och
plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksé markens storlek (areal) och vilka som
ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstand att bygga allméan vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berérda fastighetsigare erséttning.

« Vad som utgor allmin vig och viganordning laggs fast.
Végplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen.

P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur ldng tid den ska anvidndas, hur stora arealer som berors samt vilka
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som dr fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvanda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

11.2. Kommunala planer
11.2.1. Oversiktsplan

En ny 6versiktsplan for Essunga kommun antogs av kommunfullméktige 2019-02-18.
Oversiktsplanen redovisar en helhetssyn pa hur Essunga kommun ska verka for att vara en
attraktiv och hallbar plats med goda forutsattningar till god livskvalitet och god livsmiljo
(Essunga kommun, 2019).

I 6versiktsplanens utvecklingsstrategi avseende transporter anges att en forbattring av vag
2504 (Faglumsvigen) ldnge har varit en hogt prioriterad fraga. Forbattring av vigen ar en
viktig forutsittning for att utveckla séval foretagande som kollektivtrafiken samt underlatta
trafikflodet for 6vriga trafikanter till och frdn Essunga kommun.

Av oversiktsplanen framgér att vig 2504 har en viktig koppling till S6dra Harene i Vargarda
kommun. Vagen ar i stort behov av upprustning for att uppna en tillfredsstillande
trafiksdkerhetsniva. Vid upprittande av viagplan for vag 2504 och utbyggnad av E20 ska
mojlighet att anldgga enkel av- och pafart i S6dra Harene provas (Essunga kommun, 2019).

Oversiktsplanen siger att Trafikverkets viigplan for vig 2504 beriknas vara klar under 2019
och atgarder padborjade och/eller genomforda under 2020 (Essunga kommun, 2019).

E20 anges i 6versiktsplanen som ett viktigt kommunikationsstrak for kommunen sa val mot
Goteborg som mot Stockholm. En upprustning av E20 ar planerad. Vag 2504 ansluter i
soder till E20.

Soder om vag 2504 ligger Store mosse, Faglumsmossen, med ett rikt fagelliv. Planen anger
att det ar angeldget att de hoga naturvirdena skyddas langsiktigt. Med tanke pa avstandet
mellan viag 2504 och Faglumsmossen ar bedomningen att ingen risk foreligger att mossen
péaverkas negativt av planerade atgarder.

Sammanfattningsvis kan sigas att de planerade atgirderna pa viag 2504 gar i linje med
aktuell oversiktsplan.

11.2.2. Detaljplan

Det finns inga detaljplaner som berér den aktuella vigstriackan.

11.3. Genomfdrande

Projektets planerade genomforandetid redovisas i Tabell 14.
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Tabell 14. Tidplan

Aktivitet Planerad tidpunkt
Granskning av vigplanen Vinter 2020
Faststillelseprévning Hosten 2021
Mojlig byggstart 2022

Tidigast fardig anldggning 2024

11.4. Finansiering

I Trafikverkets Regionala plan samt Nationella plan finns medel avsatt for Vag 2504, delen
Faglum-vig 2503, etapp 2. Atgirderna finansieras via Mindre viigniitspotten samt via
Barighetsanslag. Projektets kostnad beréknas till ca 40 miljoner kr (2019 ars prisniva).
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