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1 Inledning och bakgrund

Ekonomistyrningsverket (ESV) redovisade i de tva rapporterna (ESV 2020:57 och
ESV 2021:21) pa uppdrag av regeringen (12019/00186/US) en analys och forslag
hur anslagsstyrningen av Trafikverkets forvaltningsutgifter, utveckling samt
vidmakthéllande av transportinfrastrukturen kan bli mer andamalsenlig. Vidare
omfattade uppdraget de arliga underlag som Trafikverket lamnar om investeringar
samt uppfoljning och redovisning av verksamheten.

De forslag som ESV har redovisat i sina rapporter pa hur styrningen och
uppfoljningen av Trafikverket skulle kunna utvecklas kan sammantaget inkluderas
inom omradena

e en aggregerad anslagsstruktur,

e fordelningen av forvaltningskostnader pa forvaltningsanslag respektive
sakanslag, och

¢ en utveckling av Trafikverkets investeringsplan.

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag! att analysera forutsattningar och
bedoma konsekvenser av forslag pa hur styrning och uppfoljning av Trafikverket
kan utvecklas utifran bl.a. de forslag som Ekonomistyrningsverket (ESV) redovisat.

Trafikverket har i samband med delredovisningen som ldmnades in i februari 2024
pa en Overgripande niva beskrivit vilka principer for eventuella forandringar som
ska gilla och

¢ lamnat forslag till en detaljerad tidplan for genomforande av en forandrad
finansiell styrning av Trafikverket,

e analyserat forutsattningar och bedomt konsekvenser av de forslag som ESV
har redovisat avseende hur styrning och uppf6ljning av Trafikverket kan
utvecklas,

e utifrdn en framtagen konsekvensanalys beskrivit hur andra forslag dn de
som ESV foreslog kan bidra till att mojliggora en forbattrad finansiell
styrning och uppfoljning av Trafikverket, samt

e oOvergripande beskrivit hur en forandrad investeringsplan kan se ut.

I slutredovisningen redogor Trafikverket for forslag till ny anslagsstruktur pa ett
satt som mojliggor for regeringen att i en senare budgetproposition redovisa forslag
till genomforande av en ny anslagsstruktur. Trafikverket redogor ocksa for 6vriga
forslag om till exempel en forandrad investeringsplan. Slutredovisningen behover
lasas tillsammans med delredovisningen for att {4 en helhet. I delredovisningen

1 Regeringsbeslut 12021/01220 och L12024/00170
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argumenterar Trafikverket kring varfor vi foreslar att ibland tillampa ESV:s forslag
och ibland ldmnar ett eget forslag.

De forslag som Trafikverket lamnar avser att forbattra regeringens mojlighet att
styra och folja upp Trafikverket samtidigt som de ger Trafikverket bittre
forutsattningar att genomfora den langsiktiga nationella transportinfrastruktur-
planen effektivt.



2 Trafikverkets forslag i sammandrag

Nedan sammanfattas Trafikverkets forslag. Forslagen listas dels utifran i vilka steg

de kan genomforas dels efter i vilka grupper forslagen behover hallas ihop.

Forslagen utgdr i de flesta fall frdn delrapporteringen som gjordes i februari 2024
och finns djupare beskrivna i den (bifogas). Nagra forslag ar nya eller forandrade

och dessa fordjupas i denna slutrapport. Trafikverket kan genomfora samtliga

foreslagna forandringar i steg 1 och steg 2 till ar 2026. Om regeringen onskar dela
upp forandringen i tva etapper kan steg 1 lampligen genomforas till &r 2026 och

steg 2 till 2027 eller senare.

Redan genomfort eller beslutat:

forandrad uppstillning av resultatriakningen i arsredovisningen

att Bidrag till Inlandsbanan flyttas till vidmakthallandeanslaget (fr.o.m.
2025)

att forvaltningsanslaget Trafikverket utokas till att omfatta dven
forvaltningsutgifter inom forskning, stora delar av anslagsposten Planering,
stod och myndighetsut6vning, viss administration och forvaltning av
bidragsutbetalningar, expertstod och myndighetsutovning samt indirekta
kostnader for underhall, trafikledning och nyinvesteringar etc.
Anslagsposten Planering, stod och myndighetsutévning upphor fr.o.m. 2026
till foljd av flytt av forvaltningsmedel och flytt av medel for teknikutveckling
till annan anslagspost inom anslag 1:1.

att anslagsposten Flygtrafiktjanster under anslag Ersattning avseende
flygplatser disponeras av Luftfartsverket direkt (fr.o.m. 2025)

Trafikverket kan dven fran och med ar 2026, som en konsekvens av utokat

forvaltningsanslag, ta bort BAS-paslaget som fordelar ut verksgemensamma

arbetsplatskostnader.

Trafikverket foreslar foljande forindringar i steg 1:
Investeringsplan

Forandring av investeringsplanen behover ske i en viss ordning fran och med ett
nytt ar. Trafikverket kan lamna information enligt den foreslagna nya
strukturen for investeringsplan i ett budgetunderlag. Nar den nya strukturen
sedan anvinds i budgetproposition och regleringsbrev kan Trafikverket sedan
anvanda den dven i arsredovisningen.

att statlig medfinansiering blir kvar som en egen tabell i budgetunderlaget
och inte ingar i Trafikverkets investeringsplan for att undvika
dubbelredovisning i myndigheternas investeringsplaner

att investeringsplanen utokas med en kolumn for &r 4—6 och att raderna
fortsatter vara grupperade och inte ga ner pa enskilda objekt




att innehaéllet i investeringsplanen utokas med drift och underhallsatgirder.
Om forandringen inte skulle vara mojlig vill Trafikverket behélla nuvarande
ordning dar det enda av vidmakthéllande som ingar ar reinvesteringar

att en sammanfattande arsuppfoljning av investeringsplanen i den nya
strukturen gors (dvs. tidigast i arsredovisning 2026 eftersom den nya
strukturen inte inforts for ar 2025).

att investeringsplanen specificeras i diverse undertabeller for olika delar vid
lampligt rapporteringstillfille till Regeringskansliet.

Byggstartsrapportering

att byggstartsrapporteringen sker samtidigt med budgetunderlaget men i ett
separat dokument.

att regeringens beslut om byggstart formedlas i eller samtidigt med
regleringsbrevet

Bemyndigande

att en storre marginal jamfort med idag medges mellan berdknat utestaende
atagande och bemyndiganderamen, fortsatt indikativ fordelning av
bemyndiganderamen mellan anslagsposter inom ett anslag samt att
utestdende ataganden for framtida amorteringar och rantor redovisas men
inte ingdr i bemyndiganderamen (eftersom dessa ar inomstatliga ataganden)

att uppfoljning av bestillningsbemyndiganden sker i befintlig struktur i
arsredovisningen.

Byggherrekostnader

att byggherrekostnaderna, det vill sdga kostnader for ledning, styrning och
uppfoljning av investeringsatgarder enligt vedertaget begrepp i bygg- och
anlaggningsbranschen och motsvarande kostnader inom drift- och
underhallsverksamheten, fortsitter att belasta anslagsposterna pa
utvecklingsanslaget respektive vidmakthallandeanslaget vid
anslagsfinansierad verksamhet

att byggherrekostnader dven i fortsattningen far finansieras via bidrag eller
1&n vid bidrags- eller ldnefinansierad verksamhet

Justeringar i anslagsstrukturen (kan genomforas var for sig)

att det inte skapas nagot sarskilt anslag eller dr nagon sarskild anslagspost
for civilt forsvar utan att dessa kostnader finansieras med de ovriga
anslagsposterna.

att dela upp barighet i barighetshojande atgiarder pa anslag 1:1 och 6vriga
barighetsatgarder kvar pa anslag 1:2. Fordelen med att genomfora det i steg
1 ar att kunna f& med uppdelningen redan i nationell plan.

Flytt till andra myndigheter




att medel for eftersok av vilt flyttas till Polismyndigheten eller en myndighet
som far det samlade ansvaret

Villkor som bor gilla innan anslagsposter blir trafikslagsovergripande

att Trafikverket far ta med anslagssparanden till kommande ar for de
anslagsposter som finansierar genomforande av nationell plan enligt
hittillsvarande praxis

att anslagskrediten fortsatt 4r 10 procent pa anslagsposter inom anslag 1:1,
1:2 och 1:7.

att bemyndiganderamarna anges per anslagsdel i stillet for per anslagspost
for att hantera att bestillningsbemyndiganderamarna inte ska bli for snava
att de medfor risk for begransningar av produktion och beslut om statlig
medfinansiering och undvika stora marginaler pa varje anslagspost.

Uppf6ljning

att uppfoljningen av nationell plan utvecklas

att Trafikverket utvecklar uppfoljningen av byggherrekostnader pa
sakanslagen genom relevanta matt och nyckeltal och i arsredovisningen
aterrapporterar hur kostnaderna utvecklas.

Trafikverket foreslar foljande forandringar i steg 2:

Justeringar i anslagsstrukturen och i villkor som behover hallas ihop

att anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur delas in i de
trafikslagsovergripande anslagsposterna Investeringar i nationell plan,
Investeringar i regional plan, Rantor och aterbetalning av 1&n och garantier,
Stadsmiljoavtal, Barighetsh6jande atgiarder samt Miljosaneringsatgarder
miljogaranti

att anslagsposterna under utvecklingsanslaget ocksa blir anslagsdelar for att
det ska bli mojligt for Trafikverket att ange prognoser pa respektive
anslagspost i statsbudgetsystemet Hermes

att anslaget 1:2 Vidmakthdllande av statens transportinfrastruktur delas in
i anslagsposterna Drift och underhéll av vagar och jarnviagar (som
inkluderar trafikledning och reinvesteringar), Bidrag till Inlandsbanan,
Ersittning till Oresundsbrokonsortiet, Bidrag for drift av enskild vig samt
Miljokompensation godstransporter

att anslagen for Trangselskatt i Goteborg och Stockholm kvarstar om det
inte ar praktiskt mojligt att dela upp och flytta dessa till utvecklings- och
vidmakthéallandeanslagen

att anslagsdndamal och anslagsvillkor forenklas
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e att anslagskrediten pa 10 procent med den foreslagna anslagsstrukturen kan
kombineras med att ta bort mojligheten att omdisponera kreditutrymmet
mellan anslagsposterna och att villkoren for anslagskredit forandras

Ytterligare justeringar i anslagsstrukturen som kan genomforas var for sig, men
inte ar bradskande

e att ett nytt anslag for Forskning och innovation inom transportinfrastruktur
bildas

e att anslag 1:16 Internationell tagtrafik slas ihop med anslag 1:7 Trafikavtal

e att vagfirjor overgar fran verksamhetsinvesteringar till att betraktas som
samhallsinvesteringar och darmed anslagsfinansieras. Investeringen
kommer da inrymmas i och prioriteras mot andra investeringar i
transportinfrastrukturen.
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3 Trafikverkets forslag till
anslagsstruktur

Forslaget som lamnades i delredovisningen, se bilaga 1, kompletteras i detta avsnitt
med anslagsindamal och anslagsvillkor. Trafikverket instimmer i ESV:s
resonemang om att anslagsindamal och anslagsvillkor behover forenklas. Nar
anslagsvillkor har en hog detaljeringsgrad och raknar upp uppgifter som far
finansieras under anslagsposten utesluts i princip finansiering av uppgifter som inte
ingdr i upprakningen. Det ir inte effektivt och kan ge inlasningseffekter.
Trafikverket foreslar darfor pa sid 17—35 forenklingar av bade &ndamal och villkor.

Forslaget till ny anslagsstruktur sasmmanfattas i Tabell 1. Férandringar jaimfort med
motsvarande tabell i delredovisningen avser:

e fortydligat namn for anslag 1:1 ap.6

e ett namnbyte pa anslag 1:11 ap.3 samt 1:14 ap.1

e ett namnbyte pa 1:17 ap.2

e justering av numrering av anslagspost pa anslag 1:3
e smadirre namnjusteringar inom anslag 1:6

o tilligg av anslag 1:10

e raderna om fortsatt utredning kring civilt forsvar/civil beredskap.

Trafikverket stryker dven forslaget i delredovisningen om att flytta
forvaltningskostnader fran anslag i andra utgiftsomraden dn 22 Kommunikationer
till forvaltningsanslaget. Trafikverket foreslar liksom ESV inga delposter under
anslagsposterna enligt Tabell 1 nedan.

Tabell 1 Trafikverkets forslag till ny anslagsstruktur

Anslagsstruktur Anslagsdel

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
Ap.1 Investeringar i nationell plan

Ap.2 Investeringar i regional plan

Ap.3 Rantor och aterbetalning av lan och garantier
Ap.4 Stadsmiljdavtal

Ap.5 Barighetshojande atgarder

o 0o A W DN P

Ap.6 Miljosaneringsatgarder miljogaranti

12



1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Ap.1 Drift och underhdll av vagar och jarnvagar

Ap.2 Bidrag till Inlandsbanan

Ap.3 Erséttning till Oresundsbrokonsortiet

Ap.4 Bidrag for drift av enskild vag

Ap.5 Miljokompensation godstransporter

1:3 Trafikverket

Ap.2 Trafikverket

Nytt anslag Forskning och innovation inom transportinfrastruktur
Ap.1 Forskning och innovation inom transportinfrastruktur

1:6 Ersattning avseende flygplatser

Ap.1 Driftsbidrag till flygplatser — del till Trafikverket

Ap.2 Flygtrafiktjanster — del till Transportstyrelsen

Ap.3 Ersittning for beredskap pé flygplats — del till Trafikverket
1:7 Trafikavtal

Ap.1 Trafikavtal

1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska
natverk

Ap.5 EU-stdd, TEN
1:11 Trangselskatt i Stockholm
Ap.3 Trangselskatt Stockholm system — del till Trafikverket

Ap.6 Trangselskatt Stockholm investeringar/medfinansiering — del till
Trafikverket

1:14 Trangselskatt i Géteborg
Ap.1 Trangselskatt Géteborg system — del till Trafikverket

Ap.2 Trangselskatt Goteborg investeringar/medfinansiering — del till
Trafikverket

1:15 Sjofartsstod
Ap.1 Sjofartsstod
1:17 Klimatpremier

Ap.2 Investeringsstdd for dverflyttning av godstransporter till jarnvag och
sjofart

1:10 Laddinfrastruktur
Ap.2 Laddinfrastruktur till Trafikverket

Regeringen fattar de strategiska besluten om vad som ska inga i nationell plan och
riksdagen fattar beslut om vilken finansiell ram planen ska rymmas inom.
Trafikverket ansvarar for att genomfora planen inom given finansiell ram sa
effektivt som mgjligt. Genom att utveckla och utvidga investeringsplanen enligt
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Trafikverkets forslag till att visa genomforandet av atgarderna i nationell plan
kompletterar investeringsplanen anslagsposten genom att visa indelning i trafikslag
och fordelningen mellan storre objekt och andra atgiarder. Byggstartsrapporteringen
har dessutom utvecklats och utvidgats pa senare ar.

I delredovisningen, se bilaga 1, framgar var och varfor Trafikverkets forslag
overensstimmer med respektive avviker fran ESV:s forslag som omfattade anslag
1:1, 1:2, 1:3 samt ett nytt anslag for forskning. Trafikverket har saval i
delredovisningen som i denna slutredovisning d&ven med ovriga anslag i forslaget till
ny anslagsstruktur.

ESV lyfte i sin delrapport fram att ett sitt att stirka myndighetens mojlighet att
arbeta med ett trafikslagsovergripande perspektiv enligt instruktionen for
Trafikverket ar att utforma anslagsstyrningen sa att den ligger i linje med detta och
framja ett effektivt genomfoérande av investeringar och vidmakthallande. Vi
instimmer i ESV:s forslag att ha trafikslagsovergripande anslagsposter. Det var en
av de biarande idéerna i ESV:s forslag som ocksa ar en forutsattning for att kunna
likrikta villkor som anslagssparande, anslagskredit och bestdllningsbemyndiganden
for Trafikverket gentemot hur det ser ut for andra myndigheter. Den del av
utvecklingsanslaget som disponeras av Trafikverket innehaller till exempel ar 2024
6 anslagsposter och 10 delposter. Trafikverket anser att detta bor ses Gver.
Investeringar i nationell plan foljer det beslut som regeringen fattat i separat
ordning och kan f6ljas upp mer detaljerat 4n pa anslagspostniva. En aggregerad
anslagsstruktur minskar ockséa risken for inldsningseffekter och ger forutsattningar
for ett effektivt genomfoérande av planen.

3.1 Indelning i anslagsdelar

3.1.1 Med anslagsstruktur enligt steg 1

Utifran nuvarande anslagsstruktur foreslar Trafikverket nedanstidende anslagsdelar
i Tabell 2. Trafikverket foreslar att ramar for bestiallningsbemyndigande beslutas for
respektive anslagsdel. Trafikverket bedomer att detta minskar risk for att
begransningar av produktion och beslut om statlig medfinansiering.

Tabell 2 Forslag till anslagsdelar i anslagsstruktur enligt steg 1

Anslagsstruktur Anslagsdel

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
Ap.5 Barighetshojande atgarder 1
Ap.6 Investeringar i regional plan 2
Ap.7 Rantor och aterbetalning av lan

Ap.7.1 Rantor och aterbetalning av 1&n for vagar 3
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Ap.7.2 Rantor och aterbetalning av l&n for jarnvagar 3

Ap.10 Stoérre investeringar i nationell plan

Ap.10.1 Vaginvesteringar 1
Ap.10.2 Jarnvagsinvesteringar 1
Ap.10.3 Sjéfartsinvesteringar 1

Ap.11 Ovriga investeringar
Ap.11.1 Trimning och effektivisering samt miljdinvesteringar 1
Ap.11.2 Stadsmiljdavtal 4
Ap.12 Ovrig verksamhet

Ap.12.2 Forskning och innovation 5
Ap.12.3 Erséttning till Oresundsbrokonsortiet Saknar
bemyndigande

1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Ap.1 Vidmakthallande vag

Ap.1.1 Drift och underhall av vagar 6
Ap.1.2 Barighet och tjalsékring av vagar 6
Ap.1.3 Bidrag for drift av enskild vag 6

Ap.2 Vidmakthallande jarnvag

Ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag 7
Ap.3 Bidrag till Inlandsbanan Saknar
bemyndigande

3.1.2 | steg 2 med trafikslagsovergripande anslagsposter

For att Trafikverket ska kunna ange prognoser pa respektive anslagspost i
statsbudgetsystemet Hermes foresls att anslagsposterna under utvecklingsanslaget
ocksa blir anslagsdelar enligt Tabell 1.

3.2 Forandring avseende kostnadsfdrdelning

Trafikverket fordelar idag via tidredovisningen ut arbetsplatskostnader med ett
BAS-paslag per arbetad timme. Detta innebar att arbetsplatskostnaderna fordelas
ut pa alla anslag och dven lanefinansierad verksamhet dar personal och konsulter
redovisar tid. Arbetsplatskostnader ar till exempel kontorslokaler, stadning,
receptionstjinster, persondatorer, mobiltelefoner, Officepaketet och anvindarstod
it. Trafikverket skrev i delredovisningen fran februari pa sid 10 om att BAS-paslaget
som fordelar ut verksgemensamma kostnader kan behova justeras efter de nya
forutsattningarna. ESV skrev ocksa i sin delrapport ESV 2020:57 pa sid 17-18 att
Trafikverkets tolkning av vad som bor ingd i anskaffningsvardet delvis avviker fran

15



ESV:s handledning. ESV foresprakade en restriktiv tolkning. Eftersom de
utfordelade kostnaderna ar att betrakta som forvaltningskostnader anser
Trafikverket att dessa kostnader fran och med den nya anslagsstrukturen ar 2026
bor belasta forvaltningsanslaget och att BAS-paslaget darmed slopas. Det far som
konsekvens att dessa kostnader fortsatt inte kommer belasta investeringsprojekt
och ddarmed inte bli en del av anskaffningsvardet pa de anldggningstillgangar
Trafikverket bygger.

3.3 Civilt forsvar/civil beredskap

Trafikverket lamnade inget forslag angaende anslag for civilt forsvar/civil
beredskap i delredovisningen. Utredningen har nu genomforts. Trafikverket anser
att ansvarsprincipen, narhetsprincipen och likhetsprincipen bor foljas. Det vill saga
att

e den som har ansvar for en verksamhet i normala situationer ocksa har
motsvarande verksamhetsansvar vid en kris.

e samhallsstorningar ska hanteras dar de intraffar och av de som ar narmast
berorda och ansvariga.

e verksamheten under en samhallsstorning ska fungera som vid normala
forhallanden, sa langt det 4r mojligt.

Med tanke pa intresset for fragor om civil beredskap saval fran svenskt hall som
fran Nato avser Trafikverket forbattra mojligheterna att folja upp denna verksamhet
oavsett anslagspost.

Trafikverket foreslar:

e Att det inte skapas/finns ett sdrskilt anslag eller en sirskild anslagspost for
civilt forsvar utan att dessa kostnader finansieras med de ovriga
anslagsposterna.

Forslaget skulle innebira att vi atergar till den modell f6r anslagsfinansiering som
gillde innan anslagsposten for civilt forsvar utokades kraftigt for att bygga upp den
civila beredskapen.

Trafikverket anser att atgarder inom civil beredskap bor prioriteras och planeras
tillsammans med andra atgarder for god effektivitet. Volymen av investeringar att
hantera pa utvecklingsanslaget kommer variera mellan dren vilket gor det enklare
att hantera om det hanteras pa liknande sitt som andra mindre investeringar.
Styrningen och transparensen blir tydligare om det bara finns en anslagspost som
kan finansiera till exempel en reservbro och inte som idag bade anslagsposten for
civilt forsvar och anslagsposten for trimning och effektivisering samt
miljoinvesteringar.
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Trafikverket avser att folja kostnader som ror civilt forsvar oavsett hur de
finansieras. En narmare uppféljning av medelsanvindningen kan darmed goras
genom att regeringen ger Trafikverket ett aterrapporteringskrav.

3.4 Anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfra-
struktur

Som vi skrev i inledningen av kapitlet beskrivs Trafikverkets forslag till forenklade
anslagsandamal och anslagsvillkor pa sid 17—35. Forslagen ar uppstallda anslagsvis
dar Trafikverket forst redovisar ett forslag till aggregerat nytt anslagsandamal och
under det forslaget gors en jamforelse mot budgetpropositionen 2025. Darefter
redovisas Trafikverkets forslag till forenklade anslagsvillkor for de anslagsposter
som Trafikverket foreslar pa anslaget i enlighet med Trafikverkets forslag till
gransdragningar. Sedan upprepas detta for 6vriga anslag.

Trafikverket foreslar foljande anslagsindamal:

Anslaget far anvandas till utgifter for:

1. investeringar i nationell och regional plan for transportinfrastrukturen,
inklusive barighetsh6jande atgiarder pa statliga vagar och jarnvagar och
inklusive investeringsatgarder for civil beredskap, och bidrag i syfte att utveckla
transportinfrastrukturen i enlighet med de transportpolitiska malen. Det
inkluderar byggherrekostnader direkt relaterade till samhéllsinvesteringen.

2. ranta och amortering pa upptagna lan for infrastrukturprojekt

3. infrianden av betalningsutfastelser for aktiedgartillskott,
kapitaltackningsgarantier samt kreditforluster enligt riksdagens beslut.

4. teknikutveckling som kommer anvandas i infrastrukturanlaggningen samt
atgirder i nationalstadsparken

Byggherrekostnader forklaras narmare under rubrik 3.16 pa sidan 35.
Punkt 1 anses tédcka in foljande i budgetproposition 2025:

- investeringar i statliga vagar och jirnvagar, stora och strategiska farleder
och slussar,

- investeringar i isbrytarflottan,

- statlig medfinansiering till byggande av regionala
kollektivtrafikanlaggningar inklusive tillganglighetsanpassningsbidrag,
statlig medfinansiering till cykelvagar, sarskild statlig medfinansiering till
storstadernas trafiksystem, statlig medfinansiering via lansplanerna till drift
och byggande av enskilda vigar samt miljo- och trafiksidkerhetsatgiarder pa
kommunala végar, samt atgarder for 6kad samordning av godstransporter
och omlastning av gods till transporter med laga utslapp,
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- statlig medfinansiering till projektering av tunnelbaneutbyggnaden i
Stockholm,

- atgirder forknippade med statens miljéansvar inom transportomradet,

- bidrag till hamnar eller andra aktorer for etablering av anldggningar for
nykterhetskontroll,

- forvaltningskostnader och andra atgirder for beredskap och civilt forsvar
inom transportomradet (endast samhallsinvesteringar i civil beredskap inkl.
byggherrekostnader ingéar, 6vriga forvaltningskostnader och atgarder flyttas
till forvaltningsanslaget)

Punkt 2 anses ticka in foljande i budgetproposition 2025:
- ranta och amortering pa upptagna lan for infrastrukturprojekt,

- rantor och amorteringar pa upptagna lan for byggande av broar som ersitter
farjor pa statens viagnit, (frdn vidmakthallandeanslaget)

Punkt 3 anses ticka in foljande i budgetproposition 2025:

- eventuellt infriande av betalningsutfistelser avseende villkorade
aktieagartillskott till Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB,

- eventuellt infriande av kapitaltickningsgarantin till Arlandabanan
Infrastructure AB,

- inbetalning av aktiekapital till det schweiziska bolaget EUROFIMA
(European Company for the Financing of Railroad Rolling Stock),

Punkt 4 anses ticka in foljande i budgetproposition 2025:
- atgirder i nationalstadsparken,

- investeringar i statliga vagar och jarnviagar, stora och strategiska farleder
och slussar, (del avseende teknikutveckling)

Foljande punkter i budgetproposition 2025 kan anses flyttas till andra anslag,
forandras eller strykas:

- langsiktig infrastrukturplanering for vagtrafik, jairnvagstrafik, sjofart och
luftfart, (till forvaltningsanslaget)

- bidrag till anldggningar i anslutning till det kapillara bannatet i enlighet med
tidigare riksdagsbeslut, (tas bort eftersom det inte langre finns med i
regleringsbrevet)
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- forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet, (till
forskningsanslag)

- informationsinsatser och kunskapshdjande insatser som syftar till
uppfyllelse av de transportpolitiska malen, (delar till forvaltningsanslaget)

- viss myndighetsutévning inom transportomradet, (till férvaltningsanslaget)

- Trafikverkets avgifter enligt avtalet om Oresundsbroforbindelsen, (flyttas till
vidmakthéllandeanslaget)

- uppdatering av Forsvarsmaktens flyghinderdatabas till den del som avser
den civila luftfarten, (bor kunna flyttas direkt till Luftfartsverket)

- underlag och stod kring bilstod till personer med funktionsnedsattning,
(Forarprov tar betalt av Forsakringskassan for denna radgivning. Pagdende
regeringsuppdrag om fortsatt hantering av bilstod finansieras av planering,
stod och myndighetsutévning. Detta &ndamal bor darfor kunna tas bort och
sdgas inga i forvaltningsanslaget.)

- forvaltningskostnader och andra atgiarder for beredskap och civilt forsvar
inom transportomradet (de forvaltningskostnader som inte ar
byggherrekostnader och atgiarder som inte dr samhallsinvesteringar flyttas
till forvaltningsanslaget). Forslaget ar skrivet ur Trafikverkets perspektiv.
Andra myndigheter anvinder &ndamalet for att finansiera
forvaltningskostnader och andra atgarder for beredskap och civilt forsvar.

Med teknikutveckling avses utveckling och inférande av system och komponenter
kopplat till vag- eller jarnvagsanlaggningen. Dessa system och komponenter
kommer sedan att anvindas vid framtida atgarder i anldggningen. Utvecklingen
som sddan ses oftast inte som en anlaggningstillgang.

3.4.1 Ap.1 Investeringar i nationell plan

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Medel far anviandas for investeringar, forbattringar och miljosaneringséatgarder i det
statliga jarnvagsnatet, i det nationella stamvagnatet och tillhorande gang- och
cykelvagar samt for investeringar i stora och strategiska farleder och slussar
inklusive byggherrekostnader for utvecklingen.

Medel far anviandas for teknikutveckling som kommer anviandas i
infrastrukturanlaggningen.

Medel far dven anviandas till statlig medfinansiering enligt forordningen (2009:237)
om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m.,
med de begransningar som foljer av forordningen (2009:236) om en nationell plan
for transportinfrastruktur samt till statlig medfinansiering till projektering av
tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm.
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Medel far anviandas for att betala statens kostnader for sddana forrattningar som
begirts enligt 2 kap. 20 § lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Medel far anvandas for atgiarder i Nationalstadsparken.

Medel far anvandas for bidrag till hamnar eller andra aktorer for etablering av
anlaggningar for nykterhetskontroll enligt forordningen (2022:1810) om statsbidrag
for etablering av anlaggningar for nykterhetskontroller.

Medel far anvindas for att samfinansiera atgirder i lansplanerna avseende
trafiksakerhetsatgarder pa det regionala vagnatet i enlighet med vad som anges i
den nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2022-2033 (12022/01294 m.fl.).

3.4.2 Ap.2 Investeringar i regional plan

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Medel far anvandas for investeringar i regional transportinfrastruktur som planeras
i enlighet med férordningen (1997:263) om ldnsplaner for regional
transportinfrastruktur inklusive byggherrekostnader for utvecklingen. Medel far
enligt forordningen dven anvandas till drift av enskilda vagar.

Fran anslagsposten utbetalas dven statlig medfinansiering till investeringar i
enlighet med de prioriteringar som finns i de faststillda lansplanerna for regional
transportinfrastruktur enligt férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering
till vissa regionala kollektivtrafikanldaggningar m.m., miljo och
trafiksdkerhetsatgirder p4 kommunala vigar samt till utékad
tillganglighetsanpassning av kollektivtrafiken utéver faststillda lansplaner for
regional transportinfrastruktur.

3.4.3 Ap.3 Rantor och aterbetalning av lan och garantier

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Medel far anvindas for att betala rantor och amortering av lan enligt villkor x-y
under rubriken Laneram for samhallsinvesteringar i avsnitt x.

Medel far anviandas for den administrativa avgiften till Riksgildskontoret for
Trafikverkets kapitaltackningsgaranti till Arlandabanan Infrastructure AB samt
garantiavgiften for statens garantidtaganden rorande bolaget. Betalning ska goras
efter fakturering fran Riksgaldskontoret.

Trafikverket ska avrakna eventuellt infriande av betalningsutfastelse avseende
villkorade aktiedgartillskott som Trafikverket stallt ut till Svedab.

Trafikverket ska avrakna statens kostnader till Riksgaldskontoret vid ett eventuellt
infriande av Trafikverkets kapitaltackningsgaranti till Arlandabanan Infrastructure
AB.

Medel far anviandas for inbetalning av aktiekapital till det schweiziska bolaget
EUROFIMA (European Company for the Financing of Railroad Rolling Stock).
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Medel far anvandas for den administrativa avgiften till Riksgildskontoret for
villkorslan till A-train AB samt for statens rantekostnader for villkorslénet.
Betalning ska goras efter fakturering fran Riksgildskontoret.

Vi bedomer att den forsta meningen tacker in nuvarande skrivning: "Medel far
anvandas till utgifter for rantor och amorteringar av 1an som upptagits for byggande
av broar som ersétter farjor pa statens vagnat.”

3.4.4 Ap.4 Stadsmiljdavtal

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Medel far anviandas for utbetalning av stod enligt forordningen (2015:579) om stéd
for att framja héllbara stadsmiljoer.

Utvardering av stodet bor finansieras av forvaltningsanslaget liksom
myndighetsutovningen som foljer av forordningen om stéd for att fraimja hallbara
stadsmiljoer.

3.4.5 Ap.5 Barighetshojande atgarder

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Medel far anvindas till atgiarder for 6kad barighet pa broar och for niringslivet
viktiga vagar, inklusive upprustning av transportstrak till hogsta barighetsklass BK4
samt anpassning till dagens last pa for naringslivet viktiga vagar.

Ovriga delar av dagens anslagsvillkor for anslag 1:2 ap.1.2 Bérighet och tjdilséikring
av vdgar anses inga i anslagsvillkoret som foreslas for nya ap.1 Drift och underhall
av vagar och jarnvdgar.

3.4.6 Ap.6 Miljosaneringsatgarder miljogaranti

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Medel far anvindas for utgifter for miljosaneringsatgiarder forknippade med statens
miljéansvar inom transportomradet enligt 7 § forordningen (2010:185) med
instruktion for Trafikverket.

Trafikverket bereder kraven fran de bolag som har ritt enligt sina bolagiseringsavtal
till erséattning fran staten for vissa miljoskador, sa kallad miljogaranti. Nar bolagen
har genomfort atgarder ansoker de om ersattning for uppkomna kostnader.
Eftersom atgiarderna genomfors av andra parter dn Trafikverket och medelsbehovet
darmed ar ganska oforutsagbart och varierande ar det sarskilt stort behov av
generosa regler kring anslagskredit och anslagssparande for denna anslagspost.
Genom att ha en sarskild anslagspost for detta synliggors variationen av
medelsbehov och hur mycket kostnader som ar knutna till dessa garantier.
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Forutom dessa utgifter for statens miljoansvar inom det transportpolitiska omréadet
har Trafikverket kostnader for miljésanering inom den egna
infrastrukturanldggningen som foreslas finansieras via ap.1 Investeringar i
nationell plan.

3.5 Anslag 1:2 Vidmakthallande av statens

transportinfrastruktur
Trafikverket foreslar foljande anslagsindamal:

Anslaget far anvandas till utgifter for:

1. vidmakthallande (dvs. drift och underhéll) av statliga vagar och jarnvagar,
anlaggningar for nykterhetskontroll och ersattning som betalas ut av
Trafikverket i egenskap av infrastrukturférvaltare och bidrag i syfte att
vidmakthaélla transportinfrastrukturen i enlighet med de transportpolitiska
maélen. Det inkluderar dven Trafikverkets byggherrekostnader som ar direkt
relaterade till vidmakthallandet av samhallsinvesteringen och andra utgifter av
forvaltningskaraktar direkt kopplade till driften.

2. Inspektioner pa enskilda vagar.

Punkt 1 anses tacka in foljande i budgetproposition 2025:

- trafikledning, drift, underhall och barighetsatgirder pa statliga viagar och
jarnviagar, (avser inte barighetshojande atgarder som flyttas till
utvecklingsanslaget)

- statsbidrag till drift av enskilda vigar,
- kommunikationer till Holmon,

- betalning av kvalitetsavgifter till f6ljd av avvikelser fran i tdgplan och
trafikeringsavtal faststillt anvindande av infrastrukturen som orsakats av
Trafikverket,

- kompensation for godstransporter pa jairnvag for att minska godstrafikens
totala externa kostnader,

- drift och underhall av anldggningar for nykterhetskontroll i hamnar,

- ersdttning som betalas ut av Trafikverket i egenskap av
infrastrukturforvaltare med stod av gillande lagstiftning for jarnvagstrafik.

- bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan staten och Inlandsbanan AB,

- Trafikverkets avgifter enligt avtalet om Oresundsbroforbindelsen, (frin
utvecklingsanslaget)

Foljande punkter i budgetproposition 2025 kan anses flyttas till andra anslag,
forandras eller strykas:
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- bidrag till anlaggningar i anslutning till det kapillara bannaitet i enlighet med
tidigare riksdagsbeslut, (tas bort eftersom det inte langre finns med i
regleringsbrevet)

- ersittning for eftersok av vilt som varit inblandat i sammanstotning med
motorfordon eller sparbundna fordon liksom Polismyndighetens
administrations- och fakturahanteringsutgifter for detta, (flyttas till
Polismyndigheten)

- forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet, (till
forskningsanslag, men flyttas egentligen fran utvecklingsanslaget)

- rantor och amorteringar pa upptagna 1an for byggande av broar som ersatter
farjor pa statens vagnat, (till utvecklingsanslaget)

3.5.1 Ap.1 Drift och underhall av vagar och jarnvagar

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Medel far anvandas till utgifter for drift, underhall och reinvesteringar pa det
statliga jarnvagsnatet samt pa det statliga vagnatet och tillhorande gang- och
cykelvagar inklusive byggherrekostnader.

Medel far anvindas till utgifter for att kunna anvinda och samverka med det
gemensamma radiokommunikationssystemet Rakel. Trafikverket ska betala x
kronor till Myndigheten for civilt forsvar (MCF) som abonnemangsavgift for detta
system. Betalning ska goras efter fakturering fran MCF.

Medel far anvindas till utgifter for ersiattning enligt sarskilda bestimmelser for
vissa person- och sakskador som intraffar i samband med den statliga
vaghallningen samt statens kostnader for sddana forrattningar som péakallats med
stod av 20 a och 25 §§ vaglagen (1971:948).

Medel far anvandas till utgifter for ersiattning som betalas ut av Trafikverket i
egenskap av infrastrukturforvaltare med stod av géillande lagstiftning for
jarnvagstrafik.

Medel far anviandas till utgifter for drift och underhall av anldggningar {f6r
nykterhetskontroll i hamnar.

Medel far anvindas till reglering av kvalitetsavgifter till f6ljd av avvikelser frén i
tagplan och trafikeringsavtal faststillt nyttjande av infrastrukturen som orsakats av
Trafikverket.

Medel far anvandas till utgifter for trygghets- och sakerhetsskapande atgiarder pa
jarnvagsstationer.

Medel far anviandas for broinspektioner pa enskilda vagar.

Hogst x kronor far anvéndas till Trafikverkets utgifter for att avsta fran att begara
ersdttning fran ideella foreningar och organisationer for kostnader for anordningar
som tillfalligt behovs vid ett arrangemang pa allmén vag. For att stodja de mindre
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arrangorerna, faststills ett takbelopp pa 150 000 kronor som det maximala
beloppet som en arrangor kan fa som stod for ett arrangemang.

De delar av dagens anslagsvillkor for anslag 1:2 ap.1.2 Bdrighet och tjdlsdkring av
vdgar som inte foreslas flyttas till anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur anses inga i forsta stycket i det foreslagna anslagsvillkoret
eftersom det ar en del av drift och underhall.

Tanken &r att anslagsvillkoret ska inkludera dven vidmakthallande av
samhallsinvesteringar i statliga vagar och jarnvagar etc. som genomforts for civilt
forsvar. Det gors darfor inget undantag for dessa.

For interna gransdragningar skull tydliggors har att bevakningsarenden,
garantibesiktningar, ledningsiarenden, skadereglering enligt TRAV, regresser och
skadeersittningar enligt lag for jirnvag ingar i denna anslagspost. Det omfattas av
foreslagna anslagsandamal och anslagsvillkor.

Trafikverket ser en fordel med att abonnemangsavgiften for Rakel blir
trafikslagsovergripande genom denna anslagspost. Rakel anvinds till stor del av
overgripande roller som staber, ledningsgrupper och tjansteman i beredskap.

Eftersom eftersok av vilt foreslas flyttas till Polismyndigheten ingar inget
anslagsvillkor om det i Trafikverkets forslag.

Trafikverket anser att det inte beh6vs négot villkor for just kommunikationer till
Holmon. Det ticks in av den forsta meningen liksom Ovriga isvagar.

I skrivningen om person- och sakskador inom vag ingar i regleringsbrev for 2024 en
skrivning om att anslagsposten far anvindas for att vidta riskreducerande atgarder
med avseende pa den fysiska vaginfrastrukturen. Den delen anser vi inte behover
kvarsté eftersom det mesta som anslagsposten anvands till avser olika former av
riskreducerande atgirder.

3.5.2 Ap.2 Bidrag till Inlandsbanan

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

‘ Medel far anviandas for att finansiera bidrag till Inlandsbanan.
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3.5.3 Ap.3 Ersattning till Oresundsbrokonsortiet

Avgiften tas ut av Oresundsbrokonsortiet for det samlade nyttjandet av
jarnvagsbron. Trafikverket betalar avgiften och har ritt att ta ut banavgifter fran de
som trafikerar jirnvigen 6ver Oresundsbron. Trafikverket ser det som en avgift for
det samlade nyttjandet av bron och darmed ar det naturligt att flytta anslagsposten
till samma anslag dar drift och underhall av jarnvag finansieras. Det handlar om en
annan parts anliggning, eftersom Oresundsbrokonsortiet figer och forvaltar bron.
Eftersom det inte avser Trafikverkets anldggning anser vi att det inte ar lampligt att
finansiera avgiften via anslag 1:1 ap.3 rdntor och dterbetalning av lan och
garantier.

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Medel far anvéndas for att finansiera avtalad avgift till Oresundsbrokonsortiet for
utnyttjandet av jarnvagsforbindelsen 6ver Oresund.

3.5.4 Ap.4 Bidrag for drift av enskild vag

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Medel far anvandas till utgifter for utbetalningar i enlighet med férordningen
(1989:891) om statsbidrag till enskild vaghéallning.

3.5.5 Ap.5 Miljokompensation godstransporter
Trafikverket foreslar:

Medel far anvindas till utgifter for kompensation for godstransporter under ar xxxx
enligt forordningen (2018:675) om miljokompensation for godstransporter pa
jarnvag.

3.6 Anslag 1:3 Trafikverket

Dvs. Trafikverkets forvaltningsanslag.

Trafikverket foreslar foljande anslagsindamal:

Anslaget far anvandas till utgifter for:
1. Trafikverkets myndighetsférvaltning.

2. bidrag till verksamhet av forvaltningskaraktar som syftar till att uppna de
transportpolitiska malen.

Punkt 1 anses tédcka in foljande i budgetproposition 2025:

- ledning, ekonomiadministration, personaladministration, planering och
uppfoljning av verksamheten, 6vrigt verksamhetsstod och intern utveckling
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till den del dessa aktiviteter inte ar direkt hanforliga till karnverksamhetens
produkter och tjanster/prestationer,

- atgarder som syftar till att avhjalpa brister i den ldngsiktiga
kompetensforsorjningen inom infrastruktur- och transportsektorn,

- administration av statens miljoansvar inom det transportpolitiska omradet,
- modellutveckling och analys inom transportomradet,
- administrationen av trafikavtal,

- uppfoljning av sarskilda 6verenskommelser om
transportinfrastrukturinvesteringar.

- langsiktig infrastrukturplanering for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och
luftfart, (fran utvecklingsanslaget)

- informationsinsatser och kunskapshdjande insatser som syftar till
uppfyllelse av de transportpolitiska malen, (fran utvecklingsanslaget, exKkl.
teknikutveckling)

- viss myndighetsutovning inom transportomradet, (fran utvecklingsanslaget)

- underlag och stod kring bilstod till personer med funktionsnedsattning,
(Forarprov tar betalt av Forsakringskassan for denna radgivning. Pagdende
regeringsuppdrag om fortsatt hantering av bilstod finansieras av planering,
stod och myndighetsutovning. Detta dandamal bor darfor kunna sagas inga i
forvaltningsanslaget, dvs. flyttat frdn utvecklingsanslaget.)

- forvaltningskostnader och andra atgarder for beredskap och civilt forsvar
inom transportomradet. (fran utvecklingsanslaget, den del som inte avser
samhillsinvesteringar, vidmakthéllande av samhaillsinvesteringar eller
byggherrekostnader)

- forvaltningsutgifter som ar direkt hanforliga till trafikavtal och tillfallig
juridisk, ekonomisk, eller annan expertis vid ingdende av nya avtal (fran
anslag 1:7 Trafikavtal)

- utgifter for forberedande utredningar infér upphandling samt for utgifter for
tillfallig juridisk, ekonomisk eller annan expertis vid ingdende av nya avtal
samt for forvaltningsutgifter som ar direkt hanforliga till sddana avtal
(Syftar pa upphandlad tagtrafik fran Sverige till destinationer i andra
lander) (fran anslag 1:16 Internationell tagtrafik)

Punkt 2 anses tacka in foljande i budgetproposition 2025:

- Det saknas specifikt formulerade andamal for detta i budgetpropositionen.
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3.6.1 Ap.2 Trafikverket

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Medel far anvandas till Trafikverkets myndighetsforvaltning.

Anslagsposten far anviandas for att betala svenskt medlemskap i internationella
organisationer inom transportomradet.

Trafikverket ska efter rekvisition betala ut medel till Luftfartsverket for uppdatering
av Forsvarsmaktens flyghinderdatabas till den del som avser den civila luftfarten.
Inklusive tidigare upparbetade kostnader far hogst x kronor rekvireras for detta
andamal.

Medel om hogst x kronor far anviandas for bidrag till ideella organisationer som
utfor uppgifter som bidrar till att de transportpolitiska malen uppnas.

Medel far anviandas for arbete i enlighet med 4 d § forordningen (2010:1745) om
bilst6d till personer med funktionshinder.

Hogst x kronor far av Trafikanalys rekvireras for kostnader vid genomférande av
uppdrag att granska och folja upp Trafikverkets arbete med kostnadskontroll i syfte
att forbattra Trafikverkets rutiner och arbetssitt (I2021/01049). Betalning ska
goras efter rekvisition fran Trafikanalys.

Medel om hogst x kronor far anviandas till utgifter for att avhjilpa brister i den
langsiktiga kompetensforsorjningen inom infrastruktur- och transportsektorn.

Kort- och langsiktig planering av transportsystemet forutsatts inga i Trafikverkets
forvaltning liksom myndighetsutovning ledning och administration samt
uppfoljning av sarskilda 6verenskommelser om transportinfrastruktur-
investeringar.

Kostnader for att handlagga, samordna och f6lja upp forskningsprojekt forutsatts
ingd i Trafikverkets forvaltning.

3.7 Nytt anslag Forskning och innovation inom
transportinfrastruktur

Trafikverket foreslar foljande anslagsindamal:

Anslaget far anvandas till utgifter for:

1. forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet

Punkt 1 anses tacka in foljande i budgetproposition 2025:

- forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet, (fran
utvecklingsanslaget)

- forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet, (fran
vidmakthéllandeanslaget)
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3.7.1 Ap.1 Forskning och innovation inom
transportinfrastruktur

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Medel far anviandas for utgifter for forskning och innovation som f6ljer av2 § 7
forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket. Vidare far medel
anvandas for statligt stod enligt forordningen (2021:318) om statligt stod till
forskning och utveckling samt innovation inom transportomradet i det fall EU:s
regler om statsstod ar tillampliga.

Sammantaget far hogst x kronor anviandas till forskning och innovation inom
sjofartsomradet och hogst x kronor till forskning och innovation inom
luftfartsomradet, varav minst x kronor for en ny forsknings- och
innovationssatsning for elflygsomradet. Beslut om finansiering av forskning och
innovation inom sjéfartsomradet ska ske i samverkan med Sjofartsverket. Beslut
om finansiering av forskning och innovation inom luftfartsomradet ska ske i
samverkan med Luftfartsverket.

Detta innebar att dven kostnader nar Trafikverket bedriver sjalva forskningen eller
innovationen med egna anstéllda resurser ska belasta denna anslagspost.

Forvaltning av forskning och innovation (sasom handlaggning, projektledning,
samordning och uppfoljning) ska daremot inte belasta detta anslag. Detta liknar
diarmed Trafikverkets anslag av transfererande karaktir sasom 1:7 Trafikavtal. Det
vanliga ar ocksé att de som vill utfora forskning och innovation ansoker om bidrag
fran Trafikverket.

3.8 Anslag 1:6 Erséattning avseende flygplatser

Trafikverket foreslar foljande anslagsiandamal:

Anslaget far anvandas for utgifter for att finansiera delar av driftsunderskott vid
kommunala och privata flygplatser som trafikeras av flyglinjer som upphandlas av
staten eller vid kommunala och privata flygplatser som ingar i ett statligt nit av
beredskapsflygplatser eller vid de ytterligare kommunala och privata flygplatser dar
det bedrivs reguljar inrikes linjetrafik av betydande omfattning. Anslaget far vidare
anvandas for utgifter for att uppratthélla beredskap for samhallsviktiga transporter
pa vissa flygplatser. Anslaget far darutover anviandas for ersiattning till utforare av
flygtrafiktjanst for flygningar dar avgift inte far tas ut.

Forslaget Overensstaimmer med anslagsandamalet i budgetproposition 2025.
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3.8.1 Ap.1 Driftsbidrag till flygplatser — del till Trafikverket

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Medel far anviandas till bidrag till kommuner for utgifter for att finansiera delar av
driftunderskott vid kommunala och privata flygplatser som trafikeras av flyglinjer
som upphandlas av staten eller vid kommunala och privata flygplatser som ingar i
ett statligt nit av beredskapsflygplatser eller vid de ytterligare kommunala och
privata flygplatser dar det bedrivs reguljar inrikes linjetrafik av betydande
omfattning.

3.8.2 Ap.2 Flygtrafiktjanster

I budgetproposition 2025 har regeringen foreslagit att anslagsmedel pa 1:6
Ersittning avseende flygplatser gors om till anslagsdelar dar Luftfartsverket
disponerar AD2 Flygtrafiktjanst, medan ovriga anslagsdelar fortsatt disponeras av
Trafikverket. Trafikverket foreslar att Transportstyrelsen bor forfoga anslagsdelen.
Anledningen ar att fler aktorer an Luftfartsverket bedoms vara mottagare av dessa
medel. Det ar Transportstyrelsen som har radighet 6ver de underlag och
berakningar gillande undantagna flygningar och de ersattningsnivaer somn
darefter 4r motiverade. Trafikverket saknar underlag for att hantera prognoser for
anslagsposten och eventuella 6verklaganden av beslut om ersattning. Trafikverket
anger inget forslag pa anslagsvillkor for denna anslagspost eftersom den inte avser
Trafikverket.

3.8.3 Ap.3 Ersattning for beredskap pa flygplats — del till
Trafikverket

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Medel far anvandas till utgifter for att uppratthélla beredskap for samhallsviktiga
transporter pa vissa flygplatser.

3.9 Anslag 1:7 Trafikavtal

Trafikverket foreslar foljande anslagsindamal:

Anslaget far anvandas for utgifter for:

1. statens trafikavtal nar det galler transportpolitiskt motiverad interregional
kollektivtrafik,

2. statligt tonnage for farjetrafiken till och fran Gotland.

3. underhall av samt rantor och avskrivningar for fordon som anviands inom
upphandlad trafik, samt

4. utgifter for av staten upphandlad tagtrafik fran Sverige till destinationer i andra
lander.

29




Foljande punkter i budgetproposition 2025 kan anses flyttas till andra anslag,
forandras eller strykas:

- tillfallig juridisk, ekonomisk, eller annan expertis vid ingadende av nya avtal
(till forvaltningsanslaget)

- forvaltningsutgifter som ar direkt hanforliga till trafikavtal (till
forvaltningsanslaget)

- Anslaget far dven anvindas for utgifter for forberedande utredningar infor
upphandling samt for utgifter for tillfallig juridisk, ekonomisk eller annan
expertis vid ingdende av nya avtal samt for forvaltningsutgifter som ar direkt
hanforliga till saidana avtal (Syftar pd upphandlad tagtrafik fran Sverige till
destinationer i andra linder) (flyttas fran anslag 1:16 Internationell
tagtrafik till forvaltningsanslaget)

3.9.1 Ap.1 Trafikavtal

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Medel far anvandas till utgifter for statens trafikavtal rorande transportpolitiskt
motiverad interregional kollektivtrafik. Medel far dessutom anvandas till statligt
tonnage for farjetrafiken till och fran Gotland.

Medel far anvindas till utgifter for statlig upphandlad tagtrafik fran Sverige till
destinationer i andra lander.

3.10 Anslag 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod
till Transeuropeiska natverk

Trafikverket foreslar foljande anslagsiandamal:

Anslaget far anvandas for utgifter for bidrag som EU beviljar for finansiering av
investeringar i projekt som ingar i TEN-T genom Fonden for ett sammanlankat
Europa, FSE.

Forslaget overensstaimmer med anslagsandamaélet i budgetproposition 2025.

3.10.1 Ap.5 EU-stod, TEN

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Medel far anviandas motsvarande de bidrag som beviljats av Europeiska unionen
genom Fonden for ett sammanlankat Europa, FSE.

Medel far anviandas till hogst ett belopp som motsvarar uppburet finansiellt stod

fran Europeiska unionen som av myndigheten redovisats mot inkomsttitel

6511 Bidrag till transeuropeiska ndtverk. Medel som redovisats mot inkomsttitel
och som Gverstiger arets tilldelade anslag far belasta anslaget éret efter. Beloppet
som disponeras kan dock inte 6verstiga tillgingliga medel pa anslagsposten.
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3.11 Anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm

Trafikverket foreslar foljande anslagsindamal:

Anslaget far anviandas for utgifter for:

1. investeringar i vignitet i Stockholmsregionen som finansieras med 6verskott
fran trangselskatten,

2. statlig medfinansiering till projektering av sparbunden kollektivtrafik i
Stockholmsregionen,

3. medfinansiering av sparbunden kollektivtrafik i Stockholmsregionen,
4. investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet, samt

system- och administrationskostnader for trangselskatten i Stockholm.

o

Forslaget Overensstaimmer med anslagsandamalet i budgetproposition 2025.

3.11.1 Ap.3 Trangselskatt i Stockholm system- del till
Trafikverket

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Trafikverket far anvanda medel fran anslagsposten for drift och underhall av
trangselskatteanlaggningar i Stockholm.

Nuvarande anslagsvillkor ar formulerat "Trafikverket far anvinda medel fran
anslagsposten for system- och administrationsutgifter till foljd av trangselskatten i
Stockholm”. Trafikverket har dock historiskt inte anvint anslagsposten till
administrationsutgifter utan snarare till utgifter for drift och underhall av
trangselskatteanldggningarna. Trafikverket foreslar darfor en ny formulering av
anslagsvillkoret.

3.11.2 Ap.6 Trangselskatt i Stockholm
investeringar/medfinansiering — del till Trafikverket

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Anslagsposten utgor skillnaden mellan inkomster av trangselskatten och system-
och administrationskostnader med anledning av trangselskattesystemet i
Stockholm.

Medlen pa anslagsposten far anvindas till utgifter for investeringar i vignatet i
Stockholmsregionen som finansieras med 6verskott fran trangselskatten, som
statlig medfinansiering till projektering av sparbunden kollektivtrafik, som
medfinansiering av sparbunden kollektivtrafik i Stockholmsregionen samt for
investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet.
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3.12 Anslag 1:14 Trangselskatt i Goteborg

Trafikverket foreslar foljande anslagsindamal:

Anslaget far anvandas till utgifter for:

1. finansiering av investeringar i kollektivtrafik, jirnvag och vig i
Goteborgsregionen,

2. investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet, samt

3. system- och administrationskostnader for triangselskatten i Goteborg.

Forslaget Overensstammer med anslagsdndamalet i budgetproposition 2025.

3.12.1 Ap.1 Trangselskatt i Goteborg system — del till
Trafikverket

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Trafikverket far anvanda medel fran anslagsposten drift och underhall av
trangselskatteanldaggningar i Géteborg.

Nuvarande anslagsvillkor ar formulerat ” Trafikverket far anvinda medel fran
anslagsposten for system- och administrationsutgifter till foljd av trangselskatten i
Goteborg”. Trafikverket har dock historiskt inte anvant anslagsposten till
administrationsutgifter utan snarare till utgifter for drift och underhall av
trangselskatteanlaggningarna. Trafikverket foreslar darfor en ny formulering av
anslagsvillkoret.

3.12.2 Ap.2 Trangselskatt i Goteborg
investeringar/medfinansiering — del till Trafikverket

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Anslagsposten utgor skillnaden mellan inkomster av trangselskatten och system-
och administrationskostnader med anledning av trangselskattesystemet i Goteborg.

Medlen pa anslagsposten far anviandas for finansiering av investeringar i
kollektivtrafik, jairnvag och vig i Goteborgsregionen samt for investeringskostnader
och utbyte av utrustning i betalsystemet.
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3.13 Anslag 1:15 Sjofartsstod

Trafikverket foreslar foljande anslagsindamal:

Anslaget far anvandas till utgifter for sjofartsstod som lamnas till fysiska och
juridiska personer samt till partrederier som har eller har haft sjoméan anstéllda for
arbete ombord pa fartyg som ar registrerade i ett nationellt fartygsregister i en stat
inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

Forslaget Overensstaimmer med anslagsdandamalet i budgetproposition 2025.

3.13.1 Ap.1 Sjofartsstod

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Medel far anvindas till utgifter for sjofartsstod som enligt forordningen (2001:770)
om sjofartsstod lamnas till fysiska och juridiska personer samt till partrederier som
har eller har haft sjoman anstillda for arbete ombord pd EU/EES registrerade
fartyg.

3.14 Anslag 1:17 Klimatpremier

Anslaget finns under utgiftsomrade 20 Klimat, miljo och natur.

Trafikverket foreslar foljande anslagsindamal:

Anslaget far anviandas for utgifter for att fraimja marknadsintroduktion av fordon
med laga utslapp av vaxthusgaser samt utfasning av fordon med hoga utslapp av
vaxthusgaser. Anslaget fir anvandas for statsbidrag for detta. Anslaget far aven
anvandas for utgifter for berérda myndigheters arbete for detta andamal. Anslaget
far aven anvindas for stod for att stimulera 6verflyttning av godstransporter fran
vag till sjofart och jarnvag samt till att stimulera intermodala transportlosningar.

Om mojligt sa skulle utgifter for ber6rda myndigheters arbete for indamaélet kunna
flyttas till forvaltningsanslagen, men eftersom detta ligger i ett annat utgiftsomrade
an 22 Kommunikationer och beror flera myndigheter har Trafikverket inte tagit upp
det som ett konkret forslag i denna slutredovisning.
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3.14.1 Ap.2 Investeringsstod for overflyttning av
godstransporter till jarnvag och sjofart

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Anslagsposten far anvandas till utgifter for att stimulera overflyttning av
godstransporter fran vig till jarnvag och sjofart samt till att stimulera intermodala
godstransportlésningar.

Trafikverket far anvinda hogst x kronor for sina administrativa kostnader for
uppgiften. Villkoren for anslagsposten regleras i forordningen (2024:685) om
investeringsstod for 6verflyttning av godstransporter till jarnvag och sjofart.

3.15 Anslag 1:8 Laddinfrastruktur

Anslaget finns under utgiftsomrade 21 Energi.

Trafikverket foreslar foljande anslagsindamal:

Anslaget far anvandas for stod till och investeringar i publika stationer for
snabbladdning av elfordon for 6kad tillganglighet, redundans och kapacitetshgjning
langs storre vigar, stod till publik laddning pd allméan platsmark och infrastruktur
for elektrifiering av tunga transporter genom stationar laddning eller tankning samt
for utbyggnad av infrastrukturen for ellastbilar i regionala néatverk och
sammanhangande strak mellan Sveriges storre stader. Stodet for att stdlla om
lastbilarna ska vara teknikneutralt. Anslaget far anvandas till stod for ladd- och
tankstationer for el och vitgas inklusive i hamnar och pa kajer, samt till utgifter for
berorda myndigheters arbete kopplat till stoden. Anslaget far 4ven anvandas for att
infria ingdngna dtaganden i fraga om anslaget 1:5 Infrastruktur for elektrifierade
transporter inom utgiftsomrade 21 Energi och anslaget 1:23 Laddinfrastruktur
inom utgiftsomrade 20 Klimat, miljo och natur.

Om mojligt sa skulle utgifter for berérda myndigheters arbete kopplat till stoden
kunna flyttas till forvaltningsanslagen, men eftersom detta ligger i ett annat
utgiftsomrade dn 22 Kommunikationer och beror flera myndigheter har
Trafikverket inte tagit upp det som ett konkret forslag i denna slutredovisning.
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3.15.1 Ap.2 Laddinfrastruktur till Trafikverket

Trafikverket foreslar foljande anslagsvillkor:

Anslagsposten far anvandas for utgifter for stod till publika stationer for
snabbladdning av elfordon for okad tillganglighet, redundans och kapacitetshgjning
langs storre vagar. Medel pa anslagsposten ska fordelas i enlighet med forordningen
om statligt stod for utbyggnad av publika laddstationer for snabbladdning av
elfordon.

Hogst x kronor far anvandas for Trafikverkets administrativa utgifter kopplade till
stodet.

3.16 Byggherrekostnader

Byggherrekostnader ar ett vedertaget begrepp som anvands i bygg- och
anlaggningsbranschen och som motsvarar alla kostnader som kravs for att
genomfora en atgird utover entreprenadkostnaderna (arbetskostnad och
materialkostnad). Exempel pa byggherrekostnader ar kostnader for ledning,
styrning och uppfoljning av atgarden.

Begreppet byggherrekostnader anviands vanligtvis kopplat till investeringar men
aven genomforande av underhallsatgarder kraver motsvarande kostnader for att
atgarden ska kunna genomforas.

Trafikverket anser att byggherrekostnaderna for bade investeringar och
underhallsatgirder ska hanteras pa samma sétt nar det giller finansieringen via
sakanslag da de, for bada typerna av atgirder, har en direkt koppling till att kunna
genomfora atgarderna. Det ar viktigt att vi, nar vi planerar och foljer upp, har
kontroll pa dessa kostnader tillsammans med sjilva entreprenadkostnaderna.
Byggherrekostnaderna paverkas ocksa direkt av volymen péa investeringarna och
underhallsétgérder.

I definitionen av byggherrekostnader for underhéllsatgarder har vi aven inkluderat
operativ forvaltning av anldggningen, se definition i avsnitt 3.16.3, som utfors av
samma projektledare som hanterar styrning och uppfoljning av de enskilda
underhallsatgarderna.

3.16.1 Andra utgifter av forvaltningskaraktar pa
vidmakthallandeanslaget

Trafikverket har ocksa andra utgifter av forvaltningskaraktir, fraimst personal-
kostnader, som vi anser bor ga pa sakanslagen. Medan byggherrekostnaderna har
en direkt koppling till att kunna genomfora investerings- och underhéallsatgarderna
har denna typ av verksamhet en direkt koppling till att kunna genomfora den
dagliga trafikeringen och vara jarnvagar och véagar. Vi anser att denna typ av
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kostnad ar att likstédlla med en produktionskostnad kopplat till den dagliga
leveransen av trafik som bor hanteras pa sakanslagen.

Nedan foljer en mer detaljerad upprakning av vilken typ av kostnader Trafikverket
betraktar som byggherrekostnader samt andra utgifter av forvaltningskaraktar som
bor finansieras av sakanslagen.

3.16.2 Definition av byggherrekostnader inom utveckling

Kostnader for de aktiviteter som Trafikverket sjalv genomfor kopplat till det
enskilda investeringsprojektet, rivningen, slopningen eller teknikutvecklingen

Byggherrekostnaderna omfattar:
» projektering/utredning
* byggledning och projektledning

* byggkontroller och andra kontroller

« eget arbete med fastighetsbildning, bygglov och lagfart inklusive arbete med
markatkomst

« kostnader for tillstdnd och férsakringar

3.16.3 Definition av byggherrekostnader inom drift och
underhall

Kostnader for de aktiviteter som Trafikverket sjalv genomfor kopplat till
underhallsatgarder (i underhéllsatgarder ingar dven reinvesteringar) samt operativ
forvaltning.

Byggherrekostnader omfattar:

* Projektering/utredning

* Ledning och styrning samt uppfoljning av enskilda drift- och
underhallsprojekt

* Operativ forvaltning av anlaggningen. Anldggningsnira arbete och bevaka
anlaggningens funktionalitet operativt. Kraver lokal anldggningskunskap
eller en geografisk narhet till anldggningen. Exempelvis:

— sammanstilla information om den lokala anldggningens tillstdnd

— forslé atgirder i anlaggningen och finga krav pa ny eller forandrad
anlaggning inom det geografiska omradet
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— stotta vid mottagande av ny anldggning

— stotta i beslut i myndighets- och tillstdndsiarenden utifran den lokala
anlaggningskunskapen

— skadestandsiarenden m.m. kopplat till den geografiska anlaggningen

3.16.4 Definition av andra utgifter av forvaltningskaraktar
inom drift och underhall

Produktionsutgifter kopplad till den dagliga leveransen av trafik exempelvis

«  Operativ personal inom trafikledning och anldggnings6vervakning samt
utgifter for trafikledningscentraler

« Operativ personal inom firjeverksamheten
» Operativ personal som skoter driften av den it-infrastruktur och de

anldggningsndra it-system som kravs for att jarnvigs- och viganldggningen
ska kunna anvéndas.
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4 Omfordelning av medel

Som framgar i propositionen Vigen till en palitlig transportinfrastruktur — for att
hela Sverige ska fungera (Prop. 2024/25:28), nedan kallad
infrastrukturpropositionen, hade Trafikverket d& den publicerades dnnu inte
slutredovisat uppdraget att analysera och bedoma konsekvenserna av forslag for
den finansiella styrningen av Trafikverket vilket gor att vissa ytterligare justeringar
kan behova goras framover.

Trafikverket har dven foreslagit andra forandringar av anslagsstrukturen an de
forandringar som framkommer i budgetpropositionen for 2025 (Prop. 2024/25:1),
nedan kallad budgetpropositionen, och infrastrukturpropositionen.

Trafikverket vill i denna slutredovisning gora foljande principiella omférdelningar
och justeringar och avser att aterkomma med mer detaljerad information om
omfordelningen mellan anslagen for de narmast foljande aren i budgetunderlaget 1
mars 2025.

4.1 Omfordelning av forvaltningsmedel

Omfordelning av forvaltningskostnader fran anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur och anslag 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur till anslag 1:3 Trafikverket fran och med ar 2026 har redan
genomforts i budgetpropositionen och i infrastrukturpropositionen.

Trafikverket har ocksa i delrapporteringen framhallit att det inte har varit klart
annu avseende exempelvis civilt forsvar och gransdragningar inom informations-
och kommunikationsteknik samt att vi inte har beaktat forandrade regelverk till
exempel TTR eller det faktum att utfallet for ar 2023 som vi utgatt fran i vissa
avseenden inte ar representativt for den kommande planperioden.

4.1.1 BAS-paslaget

Trafikverket fordelar idag via tidredovisningen ut arbetsplatskostnader med ett
BAS-paslag per arbetad timme, se dven sidan 15. Detta innebar att
arbetsplatskostnaderna fordelas ut pé alla anslag och dven lanefinansierad
verksamhet dar personal och konsulter redovisar tid. Arbetsplatskostnader ar till
exempel kontorslokaler, stidning, receptionstjanster, persondatorer,
mobiltelefoner, Officepaketet och anviandarstod it.

Trafikverket har for avsikt att upphora med BAS-péaslag pa rapporterade personal-
och konsulttimmar for utfordelning av arbetsplatskostnader. Tas det bort sa
paverkar det all verksamhet dér tidredovisning forekommer. Det innebér att
forvaltningsanslaget ocksa behover okas i forhallande till budgetproposition 2025
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for att tacka arbetsplatskostnader som tidigare belastat lanefinansiering
(preliminart 18—20 miljoner kronor) och anslag for Trangselskatt (preliminart 20—
23 miljoner kronor).

4.1.2 Civil beredskap

I dagens anslagspost 1:1 ap.9 Civilt forsvar ingar det forvaltningskostnader som
annu inte har flyttats till forvaltningsanslaget. Enligt Trafikverkets forslag att civilt
forsvar inte ska vara en sérskild anslagspost innebar det att forvaltningsanslaget
anvands for t ex personalkostnader (ej byggherrekostnader) inom civil beredskap,
kapitalkostnader for 1anefinansierade verksamhetsinvesteringar, underhall av
verksamhetsinvesteringar samt anskaffning och lagerhallning av material. Det ar d&
enligt en grov preliminir bedomning cirka 50 miljoner kronor per ar som behover
kvarsta pa utvecklingsanslaget. Forslagsvis i dagens anslagsdelpost 11.1 Trimning
och effektivisering samt miljéinvesteringar eller i den nya foreslagna anslagsposten
ap.1 Investeringar i nationell plan.

4.1.3 Informations- och kommunikationsteknik

Den verksamhet som bor ligga kvar pa vidmakthallandeanslaget ar verksamhet som
till stor del ar leveranser for vag- och jarnviagsanliaggningen eller for att styra
anlaggningen eller trafiken. Eftersom det i vissa fall kan vara svart att dela upp de
it- och telekomleveranser som behovs for den fysiska anldggningen och de som
behovs for den mer administrativa verksamheten, behover vi i vissa fall bestaimma
oss for att hela verksamheten finansieras med ett anslag, trots att det i vissa fall kan
finnas inslag av bada delarna.

Huvudprincipen ar att leveransen av it- och telekom ska fortsitta belasta
vidmakthéllandeanslaget. Arbete med styrning och stod i it- och
telekomverksamheten, utveckling av arbetssiatt m.m. ska belasta
forvaltningsanslaget. Det kan exempelvis avse medarbetare som ar
teknikomradesansvariga, tekniknira forvaltare, it-arkitekter m.m.

En mer detaljerad utredning av var granslinjerna for vad som ar forvaltning eller
kostnader som bor gé pa vidmakthallandeanslaget pagar fortfarande inom
informations- och kommunikationsteknikomradet. Trafikverket kommer att
aterkomma med mer detaljerad information om medelsbehov f6r de narmast
foljande aren i budgetunderlaget, men en preliminér och ungefarlig indikation ar att
det kan komma att avse cirka 300 miljoner kronor inom drift och underhéll av
jarnvag och cirka 110 miljoner kronor inom drift och underhall av vdg som bor
flyttas till forvaltningsanslaget.
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4.1.4 Pris- och [6neomrékning

De underlag for flytt av forvaltningsmedel till forvaltningsanslaget som Trafikverket
lamnade infor och som ocksa overensstimmer med beloppen i budgetpropositionen
for 2025 (Prop. 2024/25:1) och propositionen Vigen till en palitlig
transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (Prop. 2024/25:28) var
baserade pa utfall &r 2023 och i prisniva 2023 och behdver riknas upp till
respektive ars prisniva for att inte Trafikverkets forvaltningsanslag ska urholkas. I
budgetpropositionen anges i en fotnot att de i BP25 flyttade forvaltningsmedlen ar
exklusive pris- och loneomrzkning. I infrapropositionen finns de flyttade medlen i
en kolumn i tabell 7.1 med rubriken Forslag ram 2026—2037 (2025 ars pris) utan
att vara pris- och 1oneomraknade, vilket skulle innebara att Trafikverket till f6ljd av
omlaggningen inte skulle fa ersattning for 6kade kostnader.

4.1.5 Ovriga justeringar angaende forvaltning

Trafikverket ser behov av smérre justeringar i tidigare genomford flytt av
forvaltningsmedel inom barighet och tjalsakring och justeringar inom drift och
underhall av vdgar och jarnvagar avseende forvaltningskostnader som identifierats
hos véra resultatenheter samt justeringar for intdkter inom jarnvag.

Trafikverket ser ocksa behov av att flytta kostnader for forvaltning och expertis vid
utredningar och upphandlingar fran anslag 1:7 och 1:16 som inte behandlades i var
delredovisning i augusti 2024 i samband med framtagande av ramar for den nya
planperioden 2026—2037.

Netto avser dessa justeringar att cirka 30 miljoner kronor bor flyttas till
forvaltningsanslaget, men om nuvarande anslagsstruktur bibehalls innan steg 2
genomfors sa kan det fa storre betydelse dn sé for enskilda anslagsposter.

4.2 Ny indelning i anslag och anslagsposter

Trafikverket har forberett en metodik for att kunna flytta eller sla ihop dagens
anslagsposter (exklusive de forvaltningskostnader som flyttas) till anslagsposter
enligt den i Tabell 1 foreslagna anslagsstrukturen.

Barighetshojande atgarder foreslas flyttas fran anslag 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur till en egen anslagspost under anslag 1:1 Utveckling
av statens transportinfrastruktur eftersom det bor betraktas som investeringar och
Trafikverket forbereder for att kunna genomfora det nar beslut kommer om det.

Aven miljésaneringsatgirder enligt miljogarantierna behéver urskiljas eftersom vi
foreslar en sarskild anslagspost for dessa.

Eftersok av vilt foreslas flyttas till Polismyndigheten.
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Byte av anslag for bidrag till Inlandsbanan har redan genomforts i
budgetpropositionen och infrastrukturpropositionen och det effektuerar
Trafikverket frin och med 2025. Aterstoden av den anslagsposten, dvs ersittning
till Oresundsbrokonsortiet, kan ocksa enkelt flyttas 6ver till detta anslag nir beslut
fattats.

Trafikverket forbereder dven for att kunna gora Miljokompensation godstransporter
till en anslagspost.

Trafikverket har forberett en metodik for att kunna sl ihop anslag 1:16
Internationell tagtrafik med anslag 1:7 Trafikavtal och att bryta ut Forskning och
innovation till ett eget anslag.
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5 Investeringsplan

I Trafikverkets budgetunderlag for 2026—2028 kan vi inkludera en investeringsplan
enligt den foreslagna strukturen i delredovisningen. De forslag gillande
investeringsplan som ingar i delredovisningen ar fortsatt gillande:

Trafikverket foreslar:

e att investeringsplanen utokas med en kolumn for ar 4—6

e att innehaéllet i investeringsplanen utokas med drift och underhallsatgarder.
Om forandringen inte skulle vara mojlig vill vi behalla nuvarande ordning
dar endast reinvesteringar av vidmakthallande ingar

e att statlig medfinansiering blir kvar som en egen tabell i budgetunderlaget
och inte ingar i Trafikverkets investeringsplan for att undvika
dubbelredovisning i myndigheternas investeringsplaner

e att raderna i investeringsplanen fortsitter vara grupperade och inte gar ner
pa enskilda objekt

att samhallsinvesteringar delas in i:

¢ Namngivna investeringar per trafikslag,

e Trimning, milj6 och trafiksidkerhet,

e Birighetshojande atgarder samt

e Regional plan.

att vidmakthallande av samhallsinvestering delas in i:
e Storre reinvesteringar per trafikslag

e Ovrigt vidmakthallande (dvs. mindre reinvesteringar, drift och underhéll)
per trafikslag

Trafikverkets forslag 6verensstimmer med ESV:s vad géller en ut6kning med
uppgift om ar 4—6 och att innehéllet i investeringsplanen i s stor utstrackning som
mojligt bor motsvara innehallet i bilaga 1 i forslaget till nationell plan. ESV foreslog
att underhéllskostnader skulle ingé i investeringsplanen men inte driftkostnader.
Eftersom driften ar lika viktig som underhaéllet for att kunna nyttja vardet av
anlaggningen foreslar Trafikverket att allt vidmakthallande av
samhaillsinvesteringen ingar i investeringsplanen. Det vill sdga dven driften av
anlaggningen och trafikledningen. ESV foreslog att investeringsplanen ska
tillgodose regeringens behov av styrning och uppfoljning av hur anslagsposterna
anvands. Investeringsplanen bor dd innehalla savil investeringar, drift och
underhall sa att den kan anvindas av regeringen for att f6lja upp planeringen av
genomforandet av nationell plan.
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Om drift inte ska inga i investeringsplanen ar det bittre att som idag bara ta med
reinvesteringar och investeringar i investeringsplanen och inte inkludera ovrigt
underhall.

For att undvika dubbelredovisning i investeringsplanerna foreslar Trafikverket att
statlig medfinansiering dven fortsatt redovisas i en separat tabell och inte ingar i
investeringsplanen som ESV foreslar.

Trafikverket forutsatter att investeringsplanen ska vara fortsatt indikativ vilket ESV
ocksa lyfter fram i sin rapport. Trafikverket behover l16pande kunna hantera en
forandrad genomforandetakt sa som senareldggningar och tidigarelaggningar. For
att sakerstalla ett effektivt genomforande av produktionen har Trafikverket behov
av att kunna uppdatera investeringsplanens innehall lopande och forandringsbeslut
maste kunna fattas snabbt. I det fall investeringsplanen inte ar indikativ behovs
riksdagsbeslut for att fordndra innehéllet, vilket riskerar att begransa produktionen
och minska effektiviteten i genomforandet.

I stillet for en detaljerad investeringsplan i enlighet med ESV:s forslag forordar
Trafikverket att utveckla uppfoljningen och rapporteringen for att ge regeringen
transparent information att styra utifran. I Trafikverkets redovisning finns fakta om
utfall pa en detaljerad niva, men i planering, budget och prognos behover
informationen vara mer aggregerad och dairmed mer flexibel att forandra.
Trafikverket anser inte att investeringsplanen bor utékas med en redovisning per
objekt sd som ESV foreslar. En sidan hog grad av detaljering innebéar en 6kad
administration och gor investeringsplanen svarare att 6verblicka. En redovisning
per objekt i investeringsplanen i budgetunderlaget skulle bli inaktuell nistan direkt
efter att den lamnats in eftersom forandringar sker sa ofta, framforallt pa grund av
forandrad genomforandetakt. Byggstartsbesluten innebar att Trafikverket har tre ar
pa sig att starta ett enskilt objekt. Darfor anser Trafikverket att det ar olampligt att i
investeringsplanen fordela enskilda objekt per ar. Redovisning av objekt dar
vasentliga forandringar har skett i nagot avseende sker i byggstartsrapporteringen.

Tabell 3 Trafikverkets forslag till investeringsplan

Investeringsplan, mnkr Utfall Prognos Ar1l Ar2 Ar3 Ar 4-6
fg ar innev. ar Berdak Berdk Berdk Berakn
ning ning ning ing

Samhallsinvesteringar och finansiering

Namngivna investeringar vag

Namngivna investeringar
jarnvag

Namngivna investeringar sjo
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Namngivna investeringar luft

Trimning, miljé och
trafikskerhet

Barighetshojande atgarder

Regionala planer

Summa utgifter for
investeringar

Varav investeringar i
anlaggningstillgangar

Finansiering

Anslag 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur

Anslag 1:10 EU-stod TEN
Anslag 1:x

Ovrig kreditram (l&n i
Riksgéalden)

Forskotteringslan
Medfinansiering

Vidmakthallande av samhallsinvesteringar och finansiering

Storre reinvesteringar vag

Storre reinvesteringar
jarnvag

Ovrigt vidmakthallande av
vag

Ovrigt vidmakthallande av
jarnvag

Summa utgifter for
vidmakthallande

Varav investeringar i
anlaggningstillgangar

Finansiering

Anslag 1:2 Vidmakthallande
av statens
transportinfrastruktur

Anslag 1:x

Ovrig kreditram (1an i
Riksgéalden)

Banavgifter
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Bidrag/Medfinansiering

5.1 Omklassning av vagfarjor

Trafikverket anser liksom ESV att investeringar i vagfarjor lampligen kan klassas
om fran verksamhetsinvesteringar till att betraktas som samhillsinvesteringar och
darmed inga i investeringsplanen. Investeringen kommer vid anslagsfinansiering
att inrymmas i och prioriteras mot andra investeringar i transportinfrastrukturen
till skillnad mot idag da det ar avskrivningarna for redan gjorda investeringar som
belastar anslagsposten for drift och underhall av viagar.

Farjorna kan ses som en forlingning av viagar och isbrytare har redan lagts som en
anslagsfinansierad samhallsinvestering i nationell plan och darfor ar det rimligt att
aven vagfarjor skulle betraktas som samhallsinvesteringar.

Nya investeringar i vagfarjor kan anslagsfinansieras fran och med ett lampligt artal.
Vagfarjor ar stora och oregelbundna investeringar och en 6vergang till
anslagsfinansiering innebar att anslagsbelastningen blir hog de ar som
investeringen sker nar utgiften for investeringen inte sprids ut 6ver flera ar som vid
lanefinansiering. Pa sikt blir anslagsbelastningen dock densamma.

Det skulle kunna vara lampligt att fa med vagfarjor som samhallsinvesteringar i
nasta nationella transportinfrastrukturplan fran 2026—2037. Darmed skulle det
behova ingé i budgetproposition 2026 och i direktiv (eller tillaggsdirektiv) for
atgardsplaneringen.
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6 Byggstartsrapportering

Det ar bra med forutsidgbarhet och en tydlig deadline nér rapporteringen ska
lamnas till regeringskansliet. Byggstartsrapporteringen och budgetunderlaget bor
kunna redovisas samtidigt. Byggstartsrapporteringen har utvecklats och det ar allt
fler uppgifter som ingéar jamfort med for nagra ar sedan. For rapporteringen ska vi
bland annat redovisa objektsvisa bedomningar i forhallande till transportpolitisk
maluppfyllelse, kostnader (inklusive osidkerheter), samhaillsekonomisk lonsamhet
och aktuellt planeringslage. Vi har kommit fram till att detta inte ar nagot vi kan
visa i den tabell som vi foreslog i delredovisningen, utan det kommer behova laggas
till i textform. Byggstartsrapporten ar pa narmare 9o sidor och gor sig bast som en
fristdende rapport. Det ar heller inte mojligt att integrera byggstartsprocessen med
investeringsplanen sdsom ESV foreslog i delrapport ESV 2020:57, dels pa grund av
den omfattande informationen som ska formedlas, dels for att, som vi skrev i
delredovisningen, byggstartsrapporteringen sker i planens prisniva och att
byggstartsrapporteringen inte ar arsférdelad.

Trafikverket foreslar:

e Att byggstartsrapporteringen sker samtidigt med budgetunderlaget men i ett
separat dokument.

e Att regeringens beslut om byggstart formedlas i eller samtidigt med
regleringsbrevet
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7 Atgardsplanering / Nationell plan

Den flytt av forvaltningskostnader som genomforts i propositionen Vigen till en
palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (Prop. 2024/25:28)
innebar om vi ska fortsatta principen att anslag 1:3 Trafikverket inte ingér i den
nationella transportinfrastrukturplanen att ganska betydande kostnader inte ldngre
ingdr i planen. Det innebar ocksa att kostnaderna for att genomfora sarskilda
utredningar inte heller ingar i planen. Daremot kan sjalva utredningarna listas och
kommenteras i planen.

Barighetshojande atgarder bor sarskiljas ur dagens anslagspost Bdrighet och
tjdlsdkring av vdgar i atgardsplaneringen eftersom de foreslas flytta till anslag 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur. Aven miljosaneringsatgirder bor
sarskiljas eftersom vi foreslar en sirskild anslagspost for dessa.

Eftersom bidrag till Inlandsbanan har flyttats till anslag 1:2 Vidmakthdllande av
statens transportinfrastruktur bor det d&tminstone tillfalligt sarskiljas fran
ersittning till Oresundsbrokonsortiet i arbetet med &tgirdsplaneringen, men
Trafikverket foreslar att Aiven Ersittning till Oresundsbrokonsortiet flyttas till
anslag 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur.

Vissa utgifter av forvaltningskaraktar inom drift av anldaggning vilket bendmndes
Drift it i gillande plan foreslas flytta over till forvaltningsanslaget. Det innebér att
den posten minskar i kommande plan.
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8 Arsredovisning

Trafikverket har i ndgra ar arbetat med att utveckla uppfoljningen av den nationella
transportinfrastrukturplanen i arsredovisningen. Ett sarskilt kapitel om
genomforande av infrastrukturplaner har inforts som aven innehéller rubriken
Laget i forhallande till gallande nationell plan.

Trafikverket kommer under 2025 att arbeta med utveckling av arsredovisningens
resultatredovisning for att kunna f6lja upp och redovisa resultaten avseende ar
2026 enligt de nya forutsattningarna. Det blir aven vissa foljdandringar i den
finansiella redovisningen till exempel for forandrad anslagsstruktur, men
formodligen ingen forandring i grundstrukturen.

Det finns vissa formkrav som begransar utformningen av arsredovisningen, till
exempel att investeringsplanen ska ha samma struktur som investeringsplanen i
regleringsbrevet. Trafikverket kan darfor inte 6verga till den nya investeringsplanen
forran aret efter att den har dndrats i budgetunderlag och regleringsbrev.

Trafikverket kan fran och med 2026 nar forvaltningsmedel flyttas till
forvaltningsanslaget aterrapportera hur byggherrekostnaderna pa sakanslagen
utvecklas.

Hur aterrapporteringen ska ske kan Trafikverket lampligen arbeta vidare med
under 2025 i arbetet med arsredovisningen for 2026 nér det ocksa tydliggjorts vilka
av de foreslagna forandringarna i anslagsstrukturen som regeringen avser att ga
vidare med.
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9 Bilagor

Bilaga 1: Delrapportering fran 2022-02-26
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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