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Presentation av forandringar i utgava 2025 av TTJ

1. Inledning
I detta dokument presenteras de andringar i TTJ som trader i kraft den 1 juni 2025.

Sedan tidigare finns ett antal forandringar presenterade i TDOK 2021:0412 Tillfdlliga dndringar i
TTJ. Aven dessa forindringar inarbetas nu i TTJ, men presenteras inte nirmare i det hiir dokumentet.

Forandringarna berér samtliga moduler, utom modul 3S, 9S, 12, 14, 17R, 18M och 19M.

I denna presentation visar
e r0d text innebar ny text som inforts,
o overstrukenrod-text innebar att texten tagits bort.

2. Presentation av andringar i utgava 2025 av TTJ

2.1 Oversyn av modul 7 - Viagvakt

Berorda moduler:
7 Vdguakt

2.1.1 Bakgrund

Modul 7 Véigvakt har inte uppdaterats sedan inféorandet av TTJ och ar i behov av en 6versyn. Dels for
att folja samma standard som resterande moduler, men ocksé da reglerna ar i behov av en revidering
gentemot operativa behov och forutsiattningar.

Forandringar sker i tva steg, varav det forsta sker under 2025 och presenteras nedan.

2.1.2 Beskrivning av forandring

Allméan 6versyn av pronomen samt spraklig korrigering av hela modulen. Dessa redovisas inte i detalj har.
Avsnitt 1 fortydligar hur vigvakten ska varna samt anger en hanvisning till forordning:

1 VAGVAKTER OCH VAGSKYDDANLAGGNINGAR

Infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser kan ange att fler
vagvakter dn en ska bevaka en plankorsning. En av vigvakterna ska
ansvara for kontakterna med tagklareraren.

ra g‘ak;]e“ ska-vara l;..ladd 5% atto}*?“ ? dh.gt kan-ses-avsavil

Viagtrafikanterna varnas av en vagvakt med en rod flagga eller en
lampa med roétt sken enligt vaigmarkesforordningen (2007:90)
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Avsnitt 1.2 anger att eventuellt behov av vigvakt ska anges i
dispositionsarbetsplanen.

1.2 ARBETE SOM PAVERKAR VAGSKYDDSANLAGGNING

Atgirder vid en plankorsning med en vigskyddsanlidggning och eventuellt behov av
vagvakt ska framga av arbetsplanen for A-skyddet, S-skyddet, dispositionsarbetsplanen
eller korplanen for sparrfarden.

- - - [oforandrat] - - -

2.2 Backning av tagfard

Berorda moduler:

5 Blanketter

8E Tagfird — System E2 och E3
8HM Tdagfdird — System H och M
8M Tagfdrd — Tilldgg for system M
22 Trafikverksamheter — System R

2.2.1 Bakgrund

Nuvarande regler for backning av tagfard har konstaterats vara otydliga och delvis ofullstandiga. Det
har inneburit backning av tdgfard bade har tagit 1angre tid och inneburit hogre risker dn nodvandigt.
Reglerna har darfor omarbetats och utokats for att aven inkludera tidigare oreglerade delar.

De omarbetade reglerna tar utgdngspunkt i att f6ljande situationer ska kunna hanteras genom
backning av tagfard:

- Ett tdg har av misstag letts in pa en tagfardvag som inte ska eller kan anvindas, antingen en
tagfardvag i fel riktning eller en som slutar i stoppbock eller sidospar. Taget behover backas ett
stycke sa att det kan ledas in pa ratt vag.

- Ett tdg har obehorigt passerat en signal i ’stopp”. Situationen kan 16sas bast genom att taget
backar tills det pa nytt befinner sig vid signalen.

- Det finns nigot hinder (annat tdg med fel, viaxelfel, m.m.) framfor taget vilket innebar att taget
inte kan komma vidare under rimlig tid. Taget behover backas till en punkt varifran taget kan
framforas en annan vig forbi hindret.

- Ett tag har "fastnat” i en stigning och behover backa ett stycke for att kunna ta ny fart infor
den fortsatta firden framat.

- Ett tdg har "missat” stopplatsen vid plattform och gatt forbi den ett kort stycke. Situationen
kan l6sas genom att backa tagsattet till den normala stopplatsen.

2.2.2 Beskrivning av forandring

Ytterligare beskrivning av bakgrund, resonemang, inklusive exempel, finns beskrivet i det separata
dokumentet Detaljerad beskrivning av bestdmmelser for backning av tagfdrd.

I respektive avsnitt byts hela nuvarande texten ut mot den text som framgar nedan.
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Modul 5 Blanketter

Blankett 22 uppdateras genom tilligg av en avdelning 15, enligt nedan:

15. U a) ] Tag ...ccovveveeeennne. far backa med uppsikt langst tills tagets ursprungliga

Backning

vid tagfard bakande fINNS VI ...viiiiiiiiiiicceec e e e sbe e e be e sbeseane e
b) ] TG woovrererriereirevniien far backa utan uppsikt langst tills tagets ursprungliga

Modul 8E Tdgfdrd — System E2 och E3, kap A Gemensamma regler for system E2 och E3
4.18 BACKNING VID TAGFARD

Backning vid tagfard innebar att tagsattet efter tillstand fran tagklareraren tillfalligt fors
i motsatt riktning mot vad korplanen anger, pa annat siatt an som sparrfard eller vaxling
och oavsett fran vilken dnde foraren manovrerar tagsattet.

Backning vid tdgfard far endast anvindas efter att tagklareraren och forare gemensamt
bedomt det som nodvandigt for att 16sa en avvikelsesituation.

Backning vid tagfard far ske bara pa huvudspar. Tagsattet far inte backas ut pa en
stracka eller in pa en driftplats eller driftplatsdel som inte omfattas av tagfardens
korplan. De 6vriga villkor som ska vara uppfyllda framgar under rubriken
Tdagklarerarens kontroll och sdkrande av backningsstrdckan.

Fore backningen ska tagklareraren faststilla och dokumentera backningsstrackan.
Backning vid tagfard genomfors enligt nagot av foljande tre alternativ:

e Med uppsikt av foraren: nar foraren manovrerar tagsattet fran en forarhytt framst i
backningsriktningen.

e Med uppsikt av signalgivare: nar uppsikt halls i backningsriktningen av en
signalgivare som befinner sig framst i backningsriktningen och har kontakt med
foraren.

Reglerna for alternativet med uppsikt av signalgivare tillampas ocksa nar foraren
radiostyr drivfordonet fran en plats fraimst i backningsriktningen.

e Utan uppsikt: nar foraren manovrerar tagsattet fran forarhytten i tagets
ursprungliga framande. Ingen uppsikt halls i backningsriktningen.

Alternativet utan uppsikt far anvandas bara om dels det inte finns mgjlighet for
foraren att manovrera tagsattet fran en forarhytt framst i backningsriktningen och
dels jarnvagsforetaget inte har tillgédng till ndgon signalgivare.

Efter samtal med foraren om forutsattningarna anger tagklareraren i sakerhetsordern
vilket av alternativen som ska anvandas.
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Sedan tillstdnd har lamnats for backning vid tagfard identifieras tagsattet vid
sakerhetssamtal och ordergivning med benamningen backande tdg oo.

(0o ar tagfairdens nummer.)

For kortare backning av resandetag vid plattform kravs i vissa fall inget tillstand, se
rubriken Backning en kort strdcka vid plattform.

I jarnvagsforetagets sakerhetsbestimmelser kan det finnas kompletterande regler om
ytterligare dtgarder innan backning far péborjas.

Driftlage vid backning

Om tagsittet kan framforas fran en forarhytt fraimst i backningsriktningen ska
backningen om mdjligt ske med tekniskt korbesked.

Vid backning med uppsikt av signalgivare eller utan uppsikt giller féljande:
e Om backningen kan ske i driftlage "kvitterat nodstopp” ska det anvindas.

¢ Om backningen kan ske i driftlige "n6dbackning” ska det anviandas.
e I 6vriga fall far backningen ske i driftlage “forbikopplat”.

Backning med uppsikt av foraren

Backningsstréacka

Backningsstriackan utgors av hela den stricka som tagsattet ska backa. Tagklareraren
faststiller backningsstriackan efter 6verenskommelse med foraren.

Tillstand till backning med uppsikt av féraren
Tagklarerarens tillstdnd till backning 1amnas genom tekniskt korbesked.

Om tekniskt korbesked inte kan lamnas, galler reglerna under rubriken 4.3 Tekniskt
korbesked saknas for det backande téget. Det som dir anges om skriftligt kortillstdnd
giller som tillstdnd for backningen.

Genomférande av backning med uppsikt av féraren

Tagsattets storsta tilldtna hastighet far vid backningen inte 6verstiga 40 km/tim. I 6vrigt
giller for det backande taget de ordinarie reglerna for tags framforande.

Backning med uppsikt av signalgivare
Backningsstréacka

Innan tagklareraren faststéller backningsstrackan ska hen hos foraren ta reda pa
ungefar var tagsittets framande befinner sig.

Backningsstriackan utgors i detta fall av strackan fran tagsattets bakénde fore
backningen till den punkt som inte far passeras vid backningen med négon del av
tagsattet. Den ska utgoras av en for signalgivaren tydlig punkt, i forsta hand av en
signalpunktstavla eller vaxlingsdvargsignal som giller for backningsriktningen eller en
plankorsning med viagskyddsanldggning.

Tillstand till backning med uppsikt av signalgivare

Innan tagklareraren lamnar tillstdnd till backning med uppsikt av signalgivare, ska hela
backningsstrackan vara fri och sikrad for backningen, och tagklareraren ska ha
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genomfort kontroller och vidtagit atgarder enligt reglerna under rubriken
Téagklarerarens kontroll och sdkrande av backningsstrdckan.

Tagklarerarens tillstind for backningen ges med en sdkerhetsorder till foraren.

Tagklareraren

e fylleriblankett 22

e uppmanar foraren att ta fram blankett 22

e meddelar foraren, Tag oo far backa med
uppsikt langst tills tagets ursprungliga
bakiande finns vid xx. (xx ar den punkt som
inte far passeras med nagon del av tagsittet)

Foraren
e repeterar och dokumenterar ordern pa blankett 22
e uppger sitt namn.

Tagklareraren
e Dbekriftar att ordern ar ratt uppfattad.

Foraren informerar signalgivaren.
Genomférande av backning med uppsikt av signalgivare
Hastigheteten far vara hogst hel siktfart.

Signalgivaren ska halla kontakt med foraren genom en talforbindelse samt halla uppsikt
i rorelseriktningen och ge signaler som vid vaxling.

Foraren ger ljudsignal "tdg kommer” vid behov och efter uppmaning frén signalgivaren.
Om inte frontsignal visas framst i backningsriktningen ska signalgivaren se till att "tag
kommer” ges nir tagsattet narmar sig en plankorsning utan viagskyddsanlaggning i
morker eller vid délig sikt pa grund av dimma etc.

Signaler och tavlor for backningsriktningen giller vid backningen som vid tagfard.

For passage av en signalpunktstavla giller foljande: Foraren ska anmala till
tagklareraren nar taget har stannat vid signalpunktstavlan. Den far passeras sedan
tagklareraren har limnat ett muntligt stoppassagemedgivande med foljande
formulering: Backande tdg oo far passera yy. Samlingsblankett E2 och E3, avdelning 1
Stoppassagemedgivande anvinds inte. Tagklareraren behover inte utfora andra
kontroller an dem som anges under rubriken Tagklarerarens kontroll och sdkrande av
backningsstrdackan.

(yy ar signalpunktstavlans beteckning.)

For passage av vaxlingsdvargsignaler som visar “stopp” galler samma som for
signalpunktstavlor. Medgivande for passage av en vaxlingsdviargsignal far dock lamnas i
forvag samtidigt med medgivande for den foregdende signalpunktstavlan.

Om en V-signal inte visar "passera” eller om det finns en tavla “viagskyddsanlaggning”,
ska tagsattet stannas fore plankorsningen. Nar tagsattet har stannat far det fortsatta
forbi plankorsningen nar signalgivaren har forvissat sig som att detta kan ske utan fara.
Foraren ska ge ljudsignalen “tag kommer” upprepade génger fran igangsattningen tills
tagsattet har kommit fram till plankorsningen.
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Backning utan uppsikt
Backningsstrécka

Innan tagklareraren faststiller backningsstrackan ska hen hos foraren ta reda pa hur
langt taget dr samt ungefar var tagsittets framénde befinner sig.

Backningsstrackan faststills enligt nagon av foljande tva varianter.
1. Backning utan uppsikt tills forarhytten finns vid en bestdmd punkt

Backningen sker till en punkt bortom vilken tagets bemannade forarhytt i tagsattets
ursprungliga framande ska stanna. Den ska utgoras av en for foraren tydlig punkt, i
forsta hand en signalpunktstavla eller vaxlingsdvargsignal som géller for tagets fortsatta
fard framat efter avslutad backning.

Backningsstriackan utgors av striackan fran tagsattets bakdnde fore backningen till den
punkt som forarhytten ska stanna vid, plus taglangden. I backningsstrackans
forlangning ska det finnas en skyddsstriacka for backningen om minst 200 meter.

Om négon del av tagsittet befinner sig pa linjen, far backning pa linjen ske hogst 200
meter. Begransningen géller dock inte vid backning ut frén en driftplats i samband med
att ett tagsatt ska flyttas fran ett spar till ett annat.

2. Backning utan uppsikt pa linjen en bestamd strédcka

Denna variant far bara anviandas vid backning pa linjen. Backningen far ske hogst 200
meter.

Backningsstrackan utgors av den stracka som tagsittets bakiande far backa. I
backningsstrackans forlangning ska det finnas en skyddsstracka for backningen om
minst 200 meter.

Tillstand till backning utan uppsikt

Innan tagklareraren lamnar tillstand till backning utan uppsikt, ska hela
backningsstrackan och dess skyddsstriacka vara fri och sikrad for backningen, och
tagklareraren ska ha genomfort kontroller och vidtagit dtgarder enligt reglerna under
rubriken Tagklarerarens kontroll och sdkrande av backningsstrdckan.

Téagklarerarens tillstdnd till backningen ges med en sékerhetsorder.

Tagklareraren

e fylleri blankett 22

e uppmanar foraren att ta fram blankett 22

e meddelar foraren,
— vid tillstand till backning utan uppsikt tills
forarhytten finns vid en bestimd punkt:
Tag oo far backa utan uppsikt ldngst tills
tagets ursprungliga framdnde finns vid zz.
(zz ar den punkt som foraren senast ska stanna
vid)
— vid tillstand till backning utan uppsikt pa
linjen en bestamd striacka:
Tag oo far backa utan uppsikt i hégst Ga
meter
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Foraren

e repeterar och dokumenterar ordern pa blankett 22
e uppger sitt namn.

Tagklareraren
e bekriftar att ordern ar ratt uppfattad.

Genomférande av backning utan uppsikt
Hastigheten far vara hogst 10 km/h.

Foraren ska ge ljudsignalen "tag kommer” omedelbart innan tagsattet borjar backa och
sedan upprepade ganger under backningen, i synnerhet dar tagsattets bakinde kan vara
i rorelse mot plankorsningar utan vagskyddsanlaggningar, gangviagskorsningar eller
plattformsovergéngar.

Signaler och tavlor for backningsriktningen giller inte vid backningen.
Avslutad backning vid tagfard

Backning av tagfard maste avslutas innan fard framét kan aterupptas, Om kortillstdndet
aterkallats av tagklareraren far firden fortsatta forst efter nytt att nytt kortillstand givits
av tagklareraren.

Nar backning vid tagfard inte langre ska fortsitta och tagsattet star stilla, ska foraren se
till att ombordsystemet inte ar i driftlage “forbikopplat”. Darefter anmaler foraren till
tagklareraren: Backningen med tdg oo dr avslutad.

Backning en kort stracka vid plattform

Om ett resandetdg oavsiktligt har forts for 1angt vid en plattform dar taget har uppehall
for resandeutbyte, far tagsattet backas hogst 10 meter utan att uppsikt halls i
backningsriktningen och utan att tdgklareraren har lamnat tillstdnd f6r backningen.

Tagsattet far backas pa detta sétt bara om backningen paborjas omedelbart och bara om
foraren vet att tagsattets bakdnde vid backningen inte passerar ndgon
plattformsovergéng och inte passerar ndgon med- eller motriktad signalpunktstavla
eller vaxlingsdvargsignal.

Ljudsignal "tag kommer” ges endast om foraren bedomer det nédvandigt.

Dessa regler far tillaimpas aven om det skulle vara mojligt for foraren att placera sig
framst i backningsriktningen eller en signalgivare finns tillganglig for att halla uppsikt i
backningsriktningen. Reglerna far inte tillimpas om tagsittet obehorigt har forts forbi
en signalpunktstavla utan tekniskt korbesked.

Tagklarerarens kontroll och sakrande av backningsstrackan
Innan tagklareraren ger tillstand till backning, giller f6ljande.

Backningsstriackan och i vissa fall en skyddsstriacka ska sidkras och vara fri frdn andra
trafikverksamheter och fran fordon.

Sakrandet av backningsstrackan och skyddsstrackan ska uppritthéllas i
backningsriktningen tills foraren har anmalt backningen avslutad, enligt reglerna under
rubriken Avslutad backning vid tagfdrd.
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Om backningsstrackan eller skyddsstrackan for backningen ska omfatta flera
overvakningsomraden, ska den tagklarerare som ska lamna tillstandet till backningen
till foraren ha inhadmtat besked fran de andra berorda tagklarerarna om att backnings-
stracka och eventuell skyddsstracka inom deras respektive 6vervakningsomrade ar
kontrollerad och siakrad.

Backning med uppsikt av féraren

For kontroll och sdkrande av backningsstrackan i samband med backning med uppsikt
av foraren giller ordinarie regler for tdg som ska framforas med tekniskt korbesked.

Backning med uppsikt av signalgivare eller utan uppsikt

Backningsstriackan ska vara sikrad mot andra firder genom en att en sarskild tdgvag ar
last pa backningsstriackan i backningsriktningen.

Vid backning utan uppsikt galler dessutom foljande:

Utover backningsstrickan ska aven en skyddstracka om ytterligare 200 meter sakras.
Kraven pa backningsstrackan enligt ovan géller dven for backningsstriackans
skyddsstracka.

Backningsstriackan, inklusive skyddsstracka, ska vara sikrad mot andra farder genom en
att en sirskild tagvag ar last pa backningsstrackan i backningsriktningen.

Om det pa backningsstriackan finns nagon plankorsning med vigskyddsanlaggning pa
strackan ska foljande vara uppfyllt:

— Viagskyddsanldggningen igangsatts automatiskt for det backande taget, i en last tagvig
eller vaxlingsvag forbi plankorsningen i backningsriktningen.
— Tégklareraren kan sitta igdng vagskyddsanlaggningen med sérskild mandver innan
det backande tagsittet nar plankorsningen.

Modul 8E Tagfird — System E2 och E3, kap B Tilldgg for system E3
4.18 BACKNING VID TAGFARD

Driftlage vid backning

Backning med uppsikt av signalgivare eller utan uppsikt i system E3 ska genomforas
endast i driftldge "nodbackning”.

Tagklarerarens kontroll och sdakrande av backningsstrackan

Vid backning med uppsikt av signalgivare och vid backning utan uppsikt géller f6ljande
i system E3:

Backningsstriackan ska vara sikrad mot andra farder genom att en backningstagvag ar
last pa hela backningsstrackan i backningsriktningen. Skyddstréacka for
backningsstrackan behover inte uppratthéallas.

Vid backning utan uppsikt, giller dessutom foljande i system E3, i stéllet for
motsvarande bestimmelser for system E2:

Om det pa backningsstrackan finns nagon plankorsning med vagskyddsanldggning far
backning 6ver plankorsningen inte medges.
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Modul 8HM Tagfird — System H och M
4.21 BACKNING VID TAGFARD

Backning vid tagfiard innebar att tagsattet efter tillstand fran tagklareraren tillfalligt fors
i motsatt riktning mot vad korplanen anger, pa annat sitt an som sparrfard eller vixling
och oavsett fran vilken dnde foraren manovrerar tagsattet.

Backning vid tagfard far endast anviandas efter att tagklareraren och forare gemensamt
bedomt det som nodvandigt for att 10sa en avvikelsesituation.

Backning vid tagfard far ske bara pa huvudspar. Tagsittet far inte backas ut pa en
stracka eller in pa en driftplats eller driftplatsdel som inte omfattas av tagfardens
korplan. De 6vriga villkor som ska vara uppfyllda framgar under rubriken
Tagklarerarens kontroll och sdkrande av backningsstrackan.

Fore backningen ska tagklareraren faststilla och dokumentera backningsstrackan.
Tagklareraren ska undersoka om det finns nagot tag eller ndgon sparrfard bakom taget
pa bevakningsstrackan och i sa fall forsidkra sig om att taget eller sparrfardssittet har
stannat.

Backning vid tagfard genomfo6rs enligt négot av foljande tre alternativ:

e Med uppsikt av foraren: nar foraren manovrerar tagsattet fran en forarhytt framst i
backningsriktningen.

e Med uppsikt av signalgivare: nir uppsikt halls i backningsriktningen av en
signalgivare som befinner sig framst i backningsriktningen och har kontakt med
foraren.

Reglerna for alternativet med uppsikt av signalgivare tillimpas ocksa nar foraren
radiostyr drivfordonet fran en plats fraimst i backningsriktningen.

e Utan uppsikt: nar foraren manovrerar tagsattet fran forarhytten i tagets
ursprungliga framéande. Ingen uppsikt halls i backningsriktningen.

Alternativet utan uppsikt far anviandas bara om det dels inte finns mojlighet for
foraren att manovrera tagsattet fran en plats fraimst i backningsriktningen och dels
jarnvagsforetaget inte har tillgang till ndgon signalgivare.

Efter samtal med foraren om forutsattningarna anger tagklareraren i sikerhetsordern
vilket av alternativen som ska anvandas.

Sedan tillstdnd har lamnats for backning vid tégfard identifieras tagséttet vid
siakerhetssamtal och ordergivning med benamningen backande tdg oo.

(0o ar tagfairdens nummer.)

For kortare backning av resandetag vid plattform kravs i vissa fall inget tillstand, se
rubriken Backning en kort strdcka vid plattform.

I jarnvagsforetagets siakerhetsbestimmelser kan det finnas kompletterande regler om
ytterligare atgarder innan backning far paborjas.

Sid 9 av 45



@
7 TRAFIKVERKET PM 10 (45)

Skapat av Dokumentdatum
TTJ-férvaltningen, PLKkvtj 2024-11-13
Arendenummer

TRV 2024/2644

Backning med uppsikt av foraren eller av signalgivare
Backningsstrécka

Innan tagklareraren faststiller backningsstrackan ska hen hos foraren ta reda pa
ungefar var tagsittets framande befinner sig.

Backningsstriackan utgors i detta fall av strackan frén tagsattets bakande fore
backningen till den punkt som inte far passeras vid backningen med nagon del av
tagsattet. Den ska utgoras av en for foraren eller signalgivaren tydlig punkt, i forsta hand
av en huvudsignal eller vaxlingsdviargsignal som giller for backningsriktningen eller en
plankorsning med vagskyddsanlaggning.

Tillstand till backning med uppsikt

Innan tagklareraren lamnar tillstand till backningen, ska hela backningsstriackan vara fri
och sikrad for backningen, och tagklareraren ska ha genomfort kontroller och vidtagit
atgarder enligt reglerna under rubriken Tagklarerarens kontroll och sdkrande av
backningsstrdackan.

Téagklarerarens tillstdnd for backningen ges med en sikerhetsorder till féraren.

Tagklareraren

e fylleri blankett 22

e uppmanar foraren att ta fram blankett 22

e meddelar foraren,
Tdag oo far backa med uppsikt lingst tills
tagets ursprungliga bakdnde finns vid xx.
(xx ar den punkt som inte far passeras med
négon del av tagsattet)

Foraren
e repeterar och dokumenterar ordern pa blankett 22
e uppger sitt namn.

Tagklareraren

e bekriftar att ordern ar ratt uppfattad.
Foraren informerar i forekommande fall signalgivaren.
Genomférande av backning med uppsikt
Hastigheteten far vara hogst hel siktfart.

Om foraren inte ar fraimst i backningsriktningen, ska signalgivaren halla uppsikt i
backningsriktningen, hélla kontakt med foraren genom en talforbindelse och ge signaler
som vid vaxling.

Foraren ger ljudsignal “tdg kommer” vid behov och efter uppmaning fran signalgivaren.
Om inte frontsignal visas fraimst i backningsriktningen ska den som haller uppsikten se
till att "tdg kommer” ges nir tdgsittet narmar sig en plankorsning utan
vagskyddsanlaggning i morker eller vid dalig sikt pa grund av dimma etc.

Signaler och tavlor for backningsriktningen géller vid backningen som vid tagfard.

For passage av huvudsignal som visar ”stopp” giller foljande: Foraren ska anmala till
tagklareraren nar taget har stannat vid huvudsignalen. Den far passeras sedan
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tagklareraren har lamnat ett muntligt stoppassagemedgivande med f6ljande
formulering: Backande tag oo far passera yy i “stopp.” Blankett 21 anvénds inte.
Tagklareraren behover inte utfora andra kontroller an dem som anges under rubriken
Tagklarerarens kontroll och sakrande av backningsstrdckan.

(yy ar huvudsignalens beteckning.)

For passage av vaxlingsdvargsignaler, slutpunktsstopplyktor eller skyddsstopplyktor
som visar "stopp” giller samma som for huvudsignaler. Medgivande for passage av en
vaxlingsdviargsignal, slutpunktsstopplykta eller skyddsstopplykta far dock lamnas i
forvag samtidigt med medgivande for den foregdende huvudsignalen.

Om en V-signal inte visar "passera” ska tagsittet stannas fore plankorsningen. Nar
tagsattet har stannat far det fortsitta forbi plankorsningen nar foraren eller
signalgivaren har forvissat sig som att detta kan ske utan fara. Foraren ska ge
ljudsignalen "tag kommer” upprepade ganger fran igdngsittningen tills tagsattet har
kommit fram till plankorsningen.

Backning utan uppsikt
Backningsstréacka

Innan tagklareraren faststéller backningsstrackan ska hen hos foraren ta reda pa hur
langt taget dr samt ungefar var tagsittets framénde befinner sig.

Backningsstriackan faststélls enligt ndgon av foljande tva varianter:
1. Backning utan uppsikt tills férarhytten finns vid en bestdmd punkt

Backningen sker till en punkt bortom vilken tagets bemannade forarhytt i tagsattets
ursprungliga framande ska stanna. Den ska utgoras av en for foraren tydlig punkt, i
forsta hand en huvudsignal eller dvargsignal som giller for tagets fortsatta fard framat
efter avslutad backning.

Backningsstrackan utgors av strackan fréan tagsattets bakdnde fore backningen till den
punkt som forarhytten ska stanna vid, plus taglangden. I backningsstrackans
forlangning ska det finnas en skyddsstriacka for backningen om minst 200 meter.

Om nagon del av tagsattet befinner sig pa linjen, far backning pa linjen ske hogst 200
meter Begransningen géller dock inte vid backning ut fran en driftplats i samband med
att ett tagsatt ska flyttas fran ett spar till ett annat.

Om det dr nodvandigt far ett tagsatt flyttas fran ett spar till ett annat pa en driftplats
genom att tagsattet fors ut pa linjen utan krav pa uppsikt i backningsriktningen om
foljande villkor uppfylls:

¢ En normal tagvig ska laggas for rorelsen och signaler som ska passeras ska visa
”kér”'
o Téagsittet ska foras forbi infartssignalen.
Foraren far godta ett muntligt besked fran tdgklareraren om att en signal visar "kor”.

Tagsittet far bara foras ut sa langt att dess innersta del befinner sig strax utanfor
driftplatsgransen.
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2. Backning utan uppsikt pa linjen en bestamd strédcka

Denna variant far bara anvandas vid backning péa linjen. Backningen far ske hogst 200
meter.

Backningsstrackan utgors av den stracka som tagsittets bakidnde far backa. I
backningsstrackans forlangning ska det finnas en skyddsstracka for backningen om
minst 200 meter.

Tillstand till backning utan uppsikt

Innan tagklareraren lamnar tillstadnd till backning utan uppsikt, ska hela
backningsstrackan och dess skyddsstracka vara fri och sakrad for backningen, och
tagklareraren ska ha genomfort kontroller och vidtagit dtgarder enligt reglerna under
rubriken Tdgklarerarens kontroll och sdkrande av backningsstrdckan.

Téagklarerarens tillstdnd till backningen ges med en sékerhetsorder.

Tagklareraren

o fylleri blankett 22

e uppmanar foraren att ta fram blankett 22

e meddelar foraren,
— vid tillstand till backning utan uppsikt tills
forarhytten finns vid en bestimd punkt:
Tag oo far backa utan uppsikt ldngst tills
tagets ursprungliga framdnde finns vid zz.
(zz ar den punkt som foraren senast ska stanna
vid)
— vid tillstand till backning utan uppsikt pa
linjen en bestamd stracka:
Tdag oo far backa utan uppsikt i hégst aa
meter

Foraren
e repeterar och dokumenterar ordern pa blankett 22
e uppger sitt namn.

Tagklareraren
e bekriftar att ordern ar ratt uppfattad.

Genomférande av backning utan uppsikt
Hastigheten far vara hogst 10 km/h.

Foraren ska ge ljudsignalen ”"tdg kommer” omedelbart innan tagsattet borjar backa och
sedan upprepade ganger under backningen, i synnerhet dar tagsattets bakinde kan vara
i rorelse mot plankorsningar utan vigskyddsanldggningar, gangvagskorsningar eller
plattformsovergéngar.

Signaler och tavlor for backningsriktningen giller inte vid backningen.
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Avslutad backning vid tagfard

Backning av tagfiard maste avslutas innan fard framéat kan aterupptas. Om kortillstdndet
aterkallats av tagklareraren far firden fortsatta forst efter nytt att nytt kortillstand givits
av tagklareraren.

Nar backning vid tagfard inte langre ska fortsitta och tagsittet star stilla, anmaler
foraren till tagklareraren: Backningen med tdag oo dr avslutad.

Backning en kort striacka vid plattform

Om ett resandetédg oavsiktligt har forts for langt vid en plattform dar taget har uppehall
for resandeutbyte, far tagsittet backas hogst 30 meter utan att uppsikt halls i
backningsriktningen och utan att tdgklareraren har lamnat tillstand for backningen.

Tagsattet far backas pa detta sétt bara om backningen paborjas omedelbart och bara om
foraren vet att tagsattets bakande vid backningen inte passerar ndgon
plattformsovergéng och inte passerar ndgon med- eller motriktad huvudsignal,
vaxlingsdvargsignal eller stopplykta.

Ljudsignal "tag kommer” ges endast om foraren bedomer det nodvandigt.

Dessa regler far tillimpas dven om det skulle vara mojligt for foraren att placera sig
framst i backningsriktningen eller en signalgivare finns tillganglig for att halla uppsikt i
backningsriktningen. Reglerna far inte tillimpas om tagsittet obehorigt har forts forbi
en signal i "stopp”.

Tagklarerarens kontroll och sdakrande av backningsstrackan
Innan tagklareraren ger tillstand till backning, giller f6ljande.

Backningsstrackan och i vissa fall en skyddsstricka ska sdkras och vara fri fran andra
trafikverksamheter och fran fordon.

Sakrandet av backningsstriackan och skyddsstrackan ska uppratthallas i
backningsriktningen tills foraren har anmalt backningen avslutad, enligt reglerna under
rubriken Avslutad backning vid tagfdrd.

Om backningsstriackan eller skyddsstrackan for backningen ska omfatta flera
overvakningsomraden, ska den tagklarerare som ska lamna tillstandet till backningen
till foraren ha inhamtat besked fran de andra berérda tagklarerarna om att
backningsstracka och eventuell skyddsstracka inom deras respektive
overvakningsomrade ar kontrollerad och sidkrad.

Backning med uppsikt

Om backningsstrackan omfattar linjen och ska ske i riktning mot den instéllda
blockriktningen, ska tdgklareraren undersoka om det finns nagra tag eller nagon
sparrfard bakom taget pa bevakningsstrackan.
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Backningsstriackan sikras;
- palinjen genom att;
o utfartsblocksignalen sparras pa bakomvarande driftplats,
e ide fall det finns tag eller sparrfard pa bevakningsstriackan ska
tagklareraren forsikra sig om att dessa har stannat.

- padriftplats genom att;
e ennormal tigvag eller viaxlingsvag, alternativt en normal tdgvig som
kvarstar efter taget.

e att backningsstrackan avsparras.

Vixlar pa backningsstriackan ska vara lasta i ritt lage for det backande tagsattet. Vaxlar
vid en linjeplats anses vara ldsta om tagklareraren inte har limnat medgivande som
innebar att de far friges. Det som sigs om vixel giller dven for rorlig bro och sparsparrar
i huvudsparet.

Backning utan uppsikt

Forutom kraven for backning med uppsikt, giller vid backning utan uppsikt aven
foljande:

Utover backningsstriackan ska aven en skyddstracka om ytterligare 200 meter sakras.
Kraven pa backningsstrackan enligt ovan giller dven for backningsstrackans
skyddsstracka.

Om taget som ska backa befinner sig pa linjen och det finns andra tig eller sparrfarder
bakom tiget méaste nagot av foljande vara uppfyllt:

- foraren kan konstatera att tdgets framédnde befinner sig minst 1000 meter fran
senast passerade utfartblocksignal eller mellanblocksignal.
- minst en blockstricka ska vara fri bakom det tdg som ska backa.

Om det pa backningsstriackan finns nagon plankorsning med viagskyddsanlaggning ska
tagklareraren kunna mandvrera denna for att tagsittet ska fa backa utan uppsikt i
backningsriktningen.

Modul 8M Tdgfdrd — Tilldgg for system M
4.21 BACKNING VID TAGFARD

Om det tagsatt som behover backa befinner sig pa linjen, ska foraren kontakta
tagklareraren for nagon av bevakningsstrackans gransdriftplatser.

Tagklarerarens kontroll och sdakrande av backningsstrackan
Innan tagklareraren ger tillstand till backning, giller dessutom foljande:
Pa backningsstriackan far ingen annan trafikverksamhet paga.

Om backningen ska ske fran en bevakad driftplats ut pa den bakomvarande
bevakningsstrackan, ska bevakningsstrackan vara avsparrad. Avsparrningen far hiavas
forst nar hela tagsattet har lamnat bevakningsstrackan.
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Modul 22 Trafikverksamheter — System R
4.21 BACKNING VID TAGFARD

Backning vid tdgfard far tillaimpas bara om tagsittet i sin helhet befinner sig pa linjen
fore backningen. Om téagsattet befinner sig helt eller delvis pa en driftplats, ska reglerna
for vaxling tillampas i stallet.

Det som i bestimmelserna for system H sdags om huvudsignal och skyddsstopplykta
giller i system R i stéllet for signalpunktstavla respektive for kontrollsignal.

Backning med uppsikt av foraren

Om tagsittet star med bakdnden vid en signalpunktstavla som galler for
backningsriktningen, kan féljande regler tillimpas vid backning med uppsikt av foraren.

Det backande tagsittet ska skrivas in for fard i backningsriktningen, enligt reglerna
under rubriken 4.20 Manuell inskrivning av tdg med verksam ATC.

Backningsstrécka

Backningsstrackan utgors av hela den stricka som tagsiattet ska backa. Tagklareraren
faststaller backningsstrackan efter 6verenskommelse med foraren.

Tillstand till backning med uppsikt av féraren
Tagklarerarens tillstadnd till backning 1amnas genom koérbesked med F-indikering.

Om F-indikering uteblir, géller reglerna under rubriken 4.4 Signalpunkt i “stopp” for
det backande taget. Det som dar anges om stoppassagemedgivande giller som tillstind
for backningen.

Genomférande av backning med uppsikt av féraren

Tagsittets storsta tillatna hastighet far vid backningen inte 6verstiga 40 km/tim. I Gvrigt
giller for det backande taget de ordinarie reglerna for tags framférande.

Tagklarerarens kontroll och sdakrande av backningsstrackan

I stillet for reglerna under rubriken Tagklarerarens kontroll och sdkrande av
backningsstrdckan i avsnitt 4.21 i modul 8HM Tagfdrd — System H och M géller
foljande for backning vid tagfard i system R.

Sakrandet av backningsstriackan och skyddsstrackan ska uppratthallas i
backningsriktningen tills foraren har anmalt backningen avslutad, enligt reglerna under
rubriken Avslutad backning vid tdgfdrd i avsnitt 4.21 1 modul 8HM Tdgfdrd — System
H och M.

Backning med uppsikt av féraren da taget ar inskrivet

I samband med backning med uppsikt av foraren da det backande tagsattet dr inskrivet
giller foljande:

For kontroll och sikrande av backningsstriackan giller de ordinarie reglerna for tdg som
ska framforas med korbesked med F-indikering.
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For manuell inskrivning av taget i backningsriktningen géller i tillampliga delar reglerna
under rubriken 4.20 Manuell inskrivning av tdg med verksam RATC.

For separatmarkering i samband med manuell utskrivning, och for manuell
avmarkering i samband med manuell inskrivning galler reglerna i modul 17R
Trafikledning — System R.

Backning i 6vriga fall

Innan tagklareraren ger tillstand till backning med uppsikt av foraren da det backande
taget inte dr inskrivet, tillstand till backning med uppsikt av signalgivare eller tillstand
till backning utan uppsikt, giller foljande:

Backningsstriackan ska vara fri frdn andra trafikverksamheter och fran fordon. Detta kan
kontrolleras genom nagot av foljande:
- Tagklareraren vet att andra trafikverksamheter inte kan ha paborjats bakom
taget.
- Téagklareraren ska manuellt skriva ut taget och separatmarkera det vigavsnitt pa
vilket eller varifran taget ska backa samt de vagavsnitt forbi vilka och dit taget
ska backa, enligt bestammelserna i modul 17R Trafikledning — System R.

Backning far inte ske genom en fjaderviaxel som ar medvaxel i backningsrikningen

Innan tagklareraren medger backning genom en fjidervixel som dr motvéxel, ska
foraren ha meddelat att vitt sken visas i en kontrollsignal, vixelsignal eller
vaxellanternin.

Andra vaxlar pa backningsstrackan an fjadervaxlar ska vara lasta i ratt 1age for det
backande tagsattet.

Vid backning utan uppsikt giller dessutom foljande:

Om det pa backningsstriackan eller skyddsstrackan for backningen finns nagon
plankorsning med vagskyddsanlaggning, far backning inte medges.

2.3 Oversyn av modul 20 — Sidospar

Berorda moduler:
20 Sidospar

2.3.1 Bakgrund

Modul 20 Sidospar utgor en sammanstillning av regler som géller for sidospar. Det har konstaterats
finnas ett behov av att komplettera modulen, sa att flera av de foreteelser som kan forekomma pa
sidospar finns med i modulen. Den nu aktuella kompletteringarna ar forsta steget i en uppdatering av
modul 20 Sidospar.

Avgriansningen for vad som tagits med i modul 20 Sidospdar, i forhéllande till reglerna som giller for
signalkontrollerade spér i respektive grundmodul dr for narvarande otydlig.

I modul 20 Sidospdr saknas regler och/eller finns ofullstindiga regler om bland annat betydelse for
signalbesked i vaxlingsdviargsignal, vagvixling, ett antal termer, signaler, tavlor som kan férekomma
pa signalkontrollerade sidospar, muntlig 6verenskommelse, direktplanering av vaxling/A-skydd,
starttillstdnd, regler for stoppassagemedgivande med mera.
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2.3.2 Beskrivning av forandring

Forandringen innefattar komplettering av termer, signaler och regler géllande viaxling samt A-skydd,
pa sidospar.

For fullstindig lista 6ver uppdateringar, se bilaga 1 Uppdatering av modul 20 Sidospar.

2.4 Stopplats hjulskada

Berorda moduler:
6 Fara och olycka

2.4.1 Bakgrund

Modul 6 Fara och olycka, avsnitt 1.2 anger: "Den som upptacker en hjulskada eller ett fraimmande
foremal pa banan som kan leda till fara ska kontakta tagklareraren. Om tagklareraren har fatt besked
om att en fard har héarda slag fran hjul eller nadgot annat fel som kan medfora att till exempel vaxlar
skadas ska tagklareraren stoppa farden utanfor nasta driftplats och orderge foraren om att den storsta
tilldtna hastigheten dr 10 km/tim.” Texten upplevs som alltfor detaljerad och begransar majligheten
till att i kompletterande regelverk skapa och fordndra hantering av situation da tagklareraren far larm
om hjulskada pa fordon.

2.4.2 Beskrivning av forandring

1.2 HJULSKADOR OCH FOREMAL PA BANAN

Den som uppticker en hjulskada eller ett frimmande foremaél pa banan som kan
leda till fara ska kontakta tagklareraren. Om tagklareraren har fatt besked om att
en fard har harda slag fran hjul eller ndgot annat fel som kan medfora att till
exempel vixlar skadas ska tagklareraren agera enligt infrastrukturforvaltarens
sékerhetsbestammelser t Ot i 6

2.5 Vaxling — Rorelse i krypfart utan starttillstand

Berorda moduler:
10E Vixling — System E2 och E3
10HMS Vixling — System H, M och S

2.5.1 Bakgrund

Nuvarande regler om rorelse i krypfart utan starttillstdnd anses vara otydliga och ger utrymme for
olika tolkningar.

Regeln om att vaxlingssittet inte far passera nagon motriktad huvudsignal (men daremot en
motriktad dvargsignal, stopplykta m.m.), mojliggor att ett vaxlingssatt i krypfart kan ta sig forbi en
motriktad vaxlingsdvargsignal som kan utgora slutpunkten for en last vaxlingsvag eller utgora
gransen for ett

A-, E- eller D-skyddsomrade. Rorelse utan starttillstdnd bor heller inte fa forekomma forbi nagon
punkt med en signalinrittning eller signaltavla som kan innebira ”stopp”, vare sig medriktad eller
motriktad. Vissa har uppfattat regeln sa att den endast géller dar ett sidospéar ansluter till ett
huvudspar, men avsikten ar att regeln ska gélla bade dar ett sidospar (dar reglerna om starttillstand
tillampas) ansluter till ett huvudspar och dar ett huvudspar ansluter till ett annat huvudspar.
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2.5.2 Beskrivning av forandring

Modul 10E Viixling — System E2 och E3, kap A Gemensamma regler for system E2 och E3
2.4 STARTTILLSTAND
Rorelse i krypfart utan starttillstand

Aven dir det normalt sett krivs starttillstdnd fran tigklareraren far ett vixlingssétt
framforas flyttas i krypfart utan starttillstind, med foljande begransningar. if6ljande
fall:

Viaxlingssattet far inte framforas utan starttillstdnd

« forbi narmaste medriktade signalpunktstavla eller dvargsignal (oavsett
dess signalbesked)

« forbi punkten for nagon motriktad signalpunktstavla, dvargsignal eller
dviargsignalsluttavla.

Modul 10HMS Viixling — System H, M och S, kap A Gemensamma regler for system H, M och S
2.4 STARTTILLSTAND
Rorelse i krypfart utan starttillstand

Aven dir det normalt sett krivs starttillstdnd frin tigklareraren far ett vixlingssétt
framforas flyttas 1 krypfart utan starttillstdnd pa en driftplats i system H, med foljande

begrinsningar. i féljande-fall:

Vixlingssattet far inte framforas utan starttillstdnd

« forbi narmaste medriktade huvudsignal, stopplykta eller dvargsignal (oavsett
dess signalbesked)

« forbi punkten for nagon motriktad huvudsignal, stopplykta, dvargsignal eller
dvargsignalsluttavla.
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Ny text i modul 10HMS, kap. B Tilldgg for system M, nytt avsnitt 2.4 Starttillstdnd
2.4 STARTILLSTAND
Rorelse i krypfart utan starttillstand

Aven dir det normalt sett krivs starttillstdnd fran tigklareraren far ett vixlingssétt
framforas i krypfart utan starttillstdnd pa en driftplats i system M, med foljande
begransningar.

Viaxlingssattet far inte framforas utan starttillstdnd
e for nagot annat syfte an forflyttning en kort striacka for till- eller frankoppling
e forbi hinderfrihetspunkten for nédgon vixel

o forbi nirmaste medriktade huvudsignal, stopplykta eller dvirgsignal (oavsett dess
signalbesked)

e forbi punkten for ndgon motriktad huvudsignal, stopplykta, dvargsignal eller
dvargsignalsluttavla.

Om det ar angivet i infrastrukturforvaltarens sakerhetsbestammelser, far dock i stallet
bestaimmelserna i kapitel A om rorelse i krypfart utan starttillstand pa en driftplats i
system H tillimpas pa en driftplats i system M.

2.6 Skredvarningssignaler i system E2

Berorda moduler:

3 Signaler — Gemensamma regler

8E Tagfdrd — System E2 och E3

8HM Tagfird — System H och M

9E Spdarrfdard — System E2 och E3
9HMS Sparrfdard — System H, M och S

2.6.1 Bakgrund

Hittills har det inte funnits nagra skredvarningsanlaggningar inom trafikeringssystem E2, men i och
med det kommande inforandet av E2 pé strackan Abisko — Riksgréansen tillkommer sadana.
Skredvarningsanlaggningar implementeras pa ett annat sitt i ETCS-omrade &n i ATC-omréade och
omrade utan ATC. Darfor inférs nu anpassade regler for skredvarningssignaler i system E2.

2.6.2 Beskrivning av forandring

Modul 3 Signaler — Gemensamma regler, kap D Skydd av punkter pd banan

2 Signaler for skredvarning

Skredvarningsstopplylktorfinnsfore Fore platser med en skredvarnings-
anldggning i system H och E2 finns det skredvarningsstopplyktor. Be-é

I system H ar de forsignalerade av skredvarningsforsignaler. Signalerna ar
normalt slackta. De ar forsedda med en gul fyrkantig skylt med text
”Skredvarning” respektive "Fsi Skredvarning” samt signalbeteckning.
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Nair "stopp, skredvarning” visas i en skredvarningsstopplykta i system H,
kan den niarmast foregdende huvudsignalen inte visa "kor”.

2.1 SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA
[oférandrat]

2.2 SKREDVARNINGSFORSIGNAL

[oférandrat]

2.3 SIGNALER FOR SKREDVARNING
SKREDVARNINGSANLAGGNING — INFORMATION FRAN
TAGSKYDDSSYSTEMET

ATC-omrade

Inom ett ATC-omrade - - - [oforandrat] - - - visas.

Nar en skredvarningsforsignal - - -[oforandrat] — karpasserats har passerats
-- - "vanta stopp”.

Efter passage - - - [oforandrat] - - - har passerats.
ETCS-omrade
Ett larm fran en skredvarningsanlaggning inom ETCS-omrade medfor att,

e ett nytt tekniskt korbesked inte kan ges till en fard pa vag in i omradet,

e ett redan utsant tekniskt korbesked avkortas for en fard pa vag in i
omradet,

e det tekniska korbeskedet aterkallas for en fard inne i omradet.

Modul 8E Tagfdard— System E2 och E3, Kap A Gemensamma regler for system E2 och E3

4 Sarfall
4.5 SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA SOM VISAR "STOPP”

En skredvarningsstopplykta som visar "stopp, skredvarning”, far inte
passeras utan tagklarerarens medgivande. Tagklarerarens medgivande
forutsitter att infrastrukturforvaltaren gett tillstdnd enligt
infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser.

For tagklareraren finns ytterligare regler i infrastrukturférvaltarens
sdakerhetsbestimmelser.

Foraren

- stannar taget

« kontaktar tagklareraren och anmaler:
Tag oo star vid skredvarningsstopplykta yy som visar “stopp”.
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Tagklareraren

« kontaktar infrastrukturforvaltaren, och inhamtar tillstand for att
ska fa passeras

« fyller i blankett 21
« uppmanar foraren att ta fram blankett 21
» meddelar foraren:
Tdag oo far passera skredvarningsstopplykta yy.
Foraren

« repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett 21
e uppger sitt namn

Tagklareraren

« bekréftar att medgivandet ar ratt uppfattat
» dokumenterar forarens namn
e uppger sitt namn.

Foraren

« dokumenterar tagklarerarens namn
« fortsatter tagfarden.

484.9 OBEHORIG PASSAGE AV VAXLINGSDVARGSIGNAL
ELLER SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA SOM VISAR "STOPP”

Om ett tdg utan medgivande har passerat en vaxlingsdvargsignal som visar
“stopp” eller en skredvarningsstopplykta som visar ”stopp, skredvarning”,
ska foraren omedelbart stanna taget. Darefter ska foraren meddela
tagklareraren: Tdg oo har passerat véxlingsdvérgsignal yy som visade
“stopp”, dar s signal yy ar signalens typ och beteckning. Om foraren inte
sdkert vet signalens beteckning ska hen s& noggrant som mgjligt ange vilken
signal det galler.

For att taget ska fa fortsitta ska det ha stoppassagemedgivande, enligt
nedan.

Om en vaxlingsdvargssignal har passerats obehorigt ska taget fa ett
stoppassagemedgivande enligt reglerna under rubriken 4.3 Tekniskt
korbesked saknas, Start med skriftligt kortillstand i andra situationer.

Om en skredvarningsstopplykta har passerats obehorigt ska taget fa ett
stoppassagemedgivande enligt reglerna under rubriken 4.5
Skredvarningsstopplykta som visar "stopp”.

Reglerna tillaimpas pa samma satt som om téget hade statt vid den signal
som passerades obehorigt.
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Modul 9E Spdrrfird— System E2 och E3, Kap A Gemensamma regler for system E2
och E3

S Sarfall
5.8 SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA SOM VISAR "STOPP”

En skredvarningsstopplykta som visar "stopp, skredvarning” far inte
passeras utan tagklarerarens medgivande. Tagklarerarens medgivande
forutsitter att infrastrukturforvaltaren gett tillstdnd enligt
infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser.

For tagklareraren finns ytterligare regler i infrastrukturforvaltarens
sakerhetsbestimmelser.

Tillsyningsmannen
« stoppar sparrfardssittet

« kontaktar tdgklareraren och anmaéler:
Spdrrfard xx star vid skredvarningsstopplykta yy som visar “stopp”.

Tagklareraren

22 (45)

« kontaktar infrastrukturforvaltaren, och inhdmtar tillstind for att striackan

ska fa passeras
« fyller i blankett 21
« uppmanar tillsyningsmannen att ta fram blankett 21

» meddelar tillsyningsmannen:
Spdarrfdrd xx far passera skredvarningsstopplykta yy.

Tillsyningsmannen
« repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett 21
e uppger sitt namn
Tagklareraren
« bekriftar att medgivandet ar ratt uppfattat
« dokumenterar forarens namn
e uppger sitt namn.
Tillsyningsmannen
» dokumenterar tagklarerarens namn

» meddelar foraren att sparrfarden kan fortsatta.

595.10 OBEHORIG PASSAGE AV VAXLINGSDVARGSIGNAL
ELLER SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA SOM VISAR "STOPP”

Om ett sparrfardssatt utan medgivande har passerat en vaxlingsdvargsignal som
visar "stopp” eller en skredvarningsstopplykta som visar "stopp, skredvarning”,
ska foraren omedelbart stanna sparrfairden. Darefter ska tillsyningsmannen
meddela tagklareraren: Spdrrfdrd xx har passerat véxltingsdvérgsignal yy som
visade "stopp”, dar xx ar sparrfardens beteckning och ¥ signal yy ar signalens
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typ och beteckning. Om tillsyningsmannen inte sidkert vet signalens beteckning
ska hen s& noggrant som mojligt ange vilken signal det géller.

For att sparrfarden ska fa fortsitta ska den ha stoppassagemedgivande, enligt
nedan.

Om en vaxlingsdvargssignal har passerats obehorigt ska sparrfarden fa ett
stoppassagemedgivande enligt reglerna under rubriken 5.6 Tekniskt kérbesked
saknas, Start med skriftligt kortillstand i andra situationer.

Om en skredvarningsstopplykta har passerats obehorigt ska sparrfarden fa ett
stoppassagemedgivande enligt reglerna under rubriken 5.8
Skredvarningsstopplykta som visar "stopp”.

Reglerna for tillampas pa samma sétt som om sparrfardsséttet hade statt vid den
signal som passerades obehorigt.

Modul 8HM Tagfird — System H och M

4 Sarfall
4.6 BROSIGNAL ELLER SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA SOM
VISAR "STOPP”

En brosignal som visar "stopp”

B R e e
Zstepp—skred*Lamm‘g far inte - - - [oforandrat] - - - att passera. Fer—vrssa

Infrastrukturforvaltarens sakerhetsbestimmelser kan for vissa rorliga broar
ange villkor for nar tagklareraren far medge passage utan tillstand fran
infrastrukturforvaltaren.

En skredvarningsstopplykta som visar "stopp, skredvarning” far inte
passeras utan tagklarerarens medgivande. Tagklarerarens medgivande
forutsatter att infrastrukturforvaltaren gett tillstand enligt
infrastrukturforvaltarens sakerhetsbestammelser.

For skredvarningsanlaggningar finns det for tdgklareraren ytterligare regler i
infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser.

Foraren

[oférandrat]
Tagklareraren
« kontaktar - - -[oforandrat]

« invantar infrastrukturforvaltarens tillstind for
att passera striackan

« fyller - - -[oforandrat].
« uppmanar foraren att ta fram blankett 21.
« kontaktar-darefterforaren-oeh meddelar

foraren:
Tag oo far passera skredvarningsstopplykta

yy.
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[oférandrat]

Modul gHMS Spdrrfiard — System H, M och S

5 Sarfall
5.7 BROSIGNAL ELLER SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA SOM
VISAR "STOPP”

En brosignal som visar "stopp”

cller en skredvarningssignal som visar
istepp—skfedvafm% far inte - - - [oforandrat] - - - att passera. Fer—v&ssa

o
l

Infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser kan for vissa rorliga broar
ange villkor for nar tagklareraren fir medge passage utan tillstand fran
infrastrukturforvaltaren.

En skredvarningsstopplykta som visar ”stopp, skredvarning” far inte
passeras utan tagklarerarens medgivande. Tagklarerarens medgivande
forutsitter att infrastrukturforvaltaren gett tillstdnd enligt
infrastrukturforvaltarens sakerhetsbestammelser.

For skredvarningsanlaggningar finns det for tagklareraren ytterligare regler i
infrastrukturforvaltarens sakerhetsbestammelser.

Tillsyningsmannen

[oférandrat]
Tagklareraren
« kontaktar - - -[oforandrat]
« invantar - - -[oforandrat]
« fyller - - -[oforandrat].

« uppmanar tillsyningsmannen att ta fram
blankett 21.

+ kontaktar darefter foraren-och meddelar

tillsyningsmannen:
Sparrfdrd XX far passera
skredvarningsstopplykta yy.

Tillsyningsmannen

[oférandrat]

2.7 Andrad betydelse av signalbeskedet "villkorligt stopp” i vixlingsdviargsignal

Berorda moduler:
3E Signaler — System E2 och E3
3HMS Signaler — System H, M och S
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2.7.1 Bakgrund

Vagnar far inte skjutsas forbi viaxlingsdvargsignal som visar “villkorligt stopp”, vilket framgar av de
driftinstruktioner for berérda rangerbangardar. TTJ dndras for att battre harmoniserar med
driftinstruktioner for respektive rangerbangard.

2.7.2 Beskrivning av forandring
3E Signaler — System E2 och E3, Kap B TillGta och styra rorelser
4.6 BETYDELSE VID VAXLING

Signalbilder och signalbesked fran vaxlingsdvargsignal som skyddar
rangerbromsar

En vixlingsdvargsignal som skyddar rangerbromsar kan dven visa villkorligt stopp.

Betydelse
Ay Signalen far inte passeras av drivfordon. Vagnar semskjutsas
* ellerskapps far passera signalen.

inkande snett héger

"villkorligt stopp”

3HMS Signaler — System H, M och S, Kap B TillGta och styra rorelser
4.6 BETYDELSE VID VAXLING

Signalbilder och signalbesked fran vaxlingsdvargsignal som skyddar
rangerbromsar

En vixlingsdviargsignal som skyddar rangerbromsar kan dven visa villkorligt stopp.

Betydelse

Signalen far inte passeras av drivfordon. Vagnar sem-skjutsas
ellerskipps far passera signalen.

inkande snett hoger

"villkorligt stopp”

2.8 Tillata grans mellan trafikeringssystem vid grans mellan driftplatsdelar

Berorda moduler:
2 Introduktion
3 Signaler — Gemensamma regler
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2.8.1 Bakgrund

I nuvarande regler gar gransen mellan tva trafikeringssystem alltid vid en driftplatsgrans. Motivet till
detta ar bland annat att det ar viktigt for operativ personal att gransen ar tydlig, och att regelverket
inte ska bli allt for komplext.

For grans mellan vissa trafikeringssystem, exempelvis mellan H och M, ar det aven av andra skal
(exempelvis hanteringen av tdganmalan) nodviandigt att gransen gar vid driftplatsgransen.

Andringen innebir att det skapas en mdjlighet att placera en grins mellan system H och system E2
vid en grians mellan tva driftplatsdelar. Det innebér att det blir mojligt att hantera situationer dar
ERTMS infors stegvis pa olika delar av storre driftplatser under en langre tidsperiod eller dir ERTMS
inte ska inforas pa hela driftplatsen.

2.8.2 Beskrivning av forandring

Justeringar gors av reglerna i modul 2 Introduktion, gillande beskrivningen av granser mellan
trafikeringssystem (avsnitt 1) samt reglerna i modul 3 Signaler — Gemensamma regler som andras
avseende beskrivningen av systemgranstavla.

Modul 2 Introduktion

1 Trafikeringssystem

Trafikeringssystemen baseras framst pa hur linjen ar utrustad. Sidospar forekommer pa
driftplatser och linjeplatser i samtliga trafikeringssystem. Reglerna for sidospar ar
oberoende av vilket trafikeringssystem som driftplatsen eller linjeplatsen tillhor.
Reglerna for sidospéar ar desamma i system H, M och S.

Gransen mellan tva trafikeringssystem gar alltid i regel vid en driftplatsgrans. Gransen
mellan system H och system E2 kan gé vid gransen mellan tva driftplatsdelar.

Infrastrukturforvaltarenska-markast Gransen mellan trafikeringssystem anges med en
systemgranstavla sem—vrsa{—wlket—wstem—sef&gaﬁer—bakem—tax%ﬁ Det ska framgad
framgar av linjeboken vilket trafikeringssystem som varje linjestrieka del av linjen och
driftplats eller driftplatsdel tillhor.

Vid passage av en grans in till ett annat trafikeringssystem kan man behova tillampa
regler som tillhor detta system och som kraver att man forbereder eller vidtar vissa
atgirder redan innan man har passerat in i det trafikeringssystem som regeln giller for.
For vissa typer av trafikeringssystemgranser kan sirskilda anvisningar gailla.

System E3

Linjen och driftplatserna - - - [oforandrat] - - - ar bevakade.
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Modul 3 Signaler — Gemensamma regler, kap G Ovrig information

1.2 SYSTEMGRANSTAVLA

En systemgrinstavla anger finns vid eller strax fore gransen mot ett-annat det
trafikeringssystem som anges pa tavlan.

Om trafikeringssystemgransen ar belagen vid en driftplatsgrians mot linjen, ar
systemgranstavlan placerad

e iriktning mot driftplatsen: vid infartssignalen, infartstavlan eller en ersiattande
huvudsignaltavla,

e iriktning mot linjen: nagot innanfor driftplatsgransen, i regel vid
utfartsblocksignalen, utfartssignalen eller utfartstavlan.

Om trafikeringssystemgriansen dr beldgen vid en driftplatsgrans i annat fall eller vid
gransen mellan tva driftplatsdelar, ar systemgranstavlan placerad

¢ ienariktningen: vid den mellansignal eller mellantavla dar
trafikeringssystemgransen finns,

o andra riktningen: vid den mellansignal eller mellantavla som finns narmast fore
trafikeringssystemgransen.

| " ikor s Lo
2.9 Tydligare kommunikation i samband med starttillstand for vaxling

Berorda moduler:
10HMS — Vixling System H, M och S
10E — Vixling System E2 och E3

2.9.1 Bakgrund

I nuvarande regler anges att starttillstand far ges genom signalbesked i dvargsignal, huvudsignal eller
genom tekniskt korbesked. Starttillstand far d&ven ges muntligt, och anvisning finns fér hur det
muntliga starttillstindet ska lamnas.

Nuvarande dialogslingan kan uppfattas rorig med mycket information i. Det finns heller ingen
styrning eller exempel pa vad tagklareraren ska sdga nir starttillstandet ges genom signalbesked. Det

» e

skapar i sin tur uttryck sa som “det kommer”, “jag fdller” etcetera.
2.9.2 Beskrivning av forandring

Fras tillagd som tagklareraren anviander sig av nar starttillstand ges genom signalbesked, samt forandrad
text for att skapa en mindre rorig dialogslinga.
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Modul 10HMS Vixling — System H, M och S, 2.4 Starttillstdnd.

Begara starttillstand
Om viaxlingen - - - [ofordndrat] - - - ska starta.
Tillsyningsmannen

e kontaktar tigklareraren, meddelar vilka samrad som har hallits och
begir starttillstand for vaxlingen.

Tagklareraren

e stammer av och dokumenterar att samtliga begiarda
samrad har hallits

e kontrollerar att vaxlingen kan genomforas

e utfor foljande atgarder om sméafordon ingér i vaxlingen:
- kopplar ur automatiserad laggning av tagviagar
och vaxlingsvagar
- ser till att inga tagvagar eller vaxlingsvagar ar
magasinerade

e utfor minst en av foljande skyddsatgiarder om
sméfordon ingdr i viaxlingen:
- lokalfriger vaxlar
- avspdrrar berorda spar
- lagger vaxlingsviag for vaxlingen

¢ meddelar tillsyningsmannen

- for vaxling som ska ges starttillstind genom
signalbesked i en dvirgsignal eller i en
huvudsignal:

Avvakta signalbesked

- for vaxling som ska ges muntligt starttillstand:
Viixling xx far starta.

Tillsyningsmannen

e bekriftar starttillstindet om detta 4r muntligt.
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Modul 10E Vixling — System E2 och E3, 2.4 Starttillstand.

Begara starttillstand
- - - [oforandrat] - - -
Tillsyningsmannen

e kontaktar tigklareraren, meddelar vilka samrad som har hallits och
begir starttillstand for vaxlingen.

Tagklareraren

e stammer av och dokumenterar att samtliga begarda
samrad har hallits

e kontrollerar att vaxlingen kan genomforas

e utfor foljande dtgarder om sméafordon ingér i vaxlingen:

- kopplar ur automatiserad laggning av tagviagar
och vaxlingsvagar

- ser till att inga tdgvagar eller vaxlingsvagar ar
magasinerade

e «lokalreserverar vaxlingsomradet, lagger en
vaxlingsvag eller reserverar en normal tagvag for
vaxlingen

e . utfor foljande for vaxling som inte ar en
tagvagsvaxling och som ska ske pa omrade som saknar
dviargsignaler:

- repeterar vaxlingsomradets granspunkter
- lamnar stoppassagemedgivande for vilka
mellansignalpunkter som far passeras

¢ meddelar tillsyningsmannen
- —for vaxling som ska ges starttillstdnd genom
signalbesked i en dvargsignal:
Avvakta signalbesked
- —for vaxling som ska ges muntligt starttillstand:
Viixling xx far starta.
e ger starttillstdnd till tigvagsvixling genom tekniskt
korbesked.

Tillsyningsmannen

e bekriftar starttillstindet om detta 4r muntligt.
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2.10 Sparrfardens storsta tillatna hastighet vid samtidiga sparrfarder

Berorda moduler:
9HMS Sparrfdard — System H, M och S
9M Spdrrfard — Tilldgg for system M

2.10.1 Bakgrund

Om mer an en sparrfard ska ske samtidigt pa en bevakningsstriacka géller olika hastigheter beroende
pa om de olika sparrfardsstrackorna gransar till varandra eller 6verlappar varandra.

Reglerna dndras och tydliggor att kravet pa halv siktfart giller vid en linjeplats eller obevakad
driftplats som utgor granspunkt for en annan sparrfard (eller gemensam granspunkt med annan
sparrfard) samt pa den del av sparrfardsstrackan dar det pagar samtidiga sparrfarder (och sa att det
diarmed ocksa tydliggors pa vilken del av en sparrfardsstracka som detta krav inte géller).

2.10.2 Beskrivning av forandring

9HMS Sparrfird — System H, M och S

3.1 SPARRFARDENS STORSTA TILLATNA HASTIGHET
Sparrfardens storsta tillatna hastighet ar den lagsta av foljande hastigheter:

[...]
« hastighet enligt besked fran en hastighetstavla

« halv siktfart pa den del emr-andra-sparsfarderpagarpa-av sparrfardsstrackan som ar

gemensam med sparrfardsstrackan for en annan sparrfard. Detta galler aven vid en
linjeplats som utgor gemensam granspunkt for en annan sparrfard.

« hel siktfart pa en striacka som ocksa ar upplaten for ett A-skydd eller L-skydd
[...]

Modul 9M Spdrrfdrd — Tilligg for system M
3.1 SPARRFARDENS STORSTA TILLATNA HASTIGHET

Halv siktfart giller dven vid en obevakad driftplats som utgor gemensam granspunkt
med en annan sparrfard.

2.11 Oplanerad rorelse i motsatt riktning utan uppsikt i rorelseriktningen

Berorda moduler:

9HMS Sparrfdard — System H, M och S
9M Spdrrfard — Tilldgg for system M
9E Sparrfdrd — System E2 och E3

2.11.1 Bakgrund

Enligt nuvarande regler far ett sparrfardssatt, dar foraren ocksa ar tillsyningsman, byta riktning och
framforas utan uppsikt i rorelseriktningen endast under forutsattning att inga andra
trafikverksamheter pagér pa den aktuella bevakningsstrackan.

Sid 30 av 45



@
7 TRAFIKVERKET PM 31 (45)

Skapat av Dokumentdatum
TTJ-férvaltningen, PLKkvtj 2024-11-13
Arendenummer

TRV 2024/2644

Det innebir en onodig begriansning da en bevakningsstriacka kan vara lang och det kan finnas olika
sparrfardsstrackor som inte beror varandra. Den risk som nuvarande regel ska hantera uppkommer
endast da flera trafikverksamheter pagar helt eller delvis inom samma sparrfardsstracka.

For att nuvarande regler, om att inga trafikverksamheter far paga pa den aktuella
bevakningsstrackan, ska kunna fungera maste foraren/tillsyningsmannen kontakta tagklareraren for
att fa reda pa om det pagar nagon trafikverksamhet pa bevakningsstrackan. Detta framgar inte av
reglerna.

2.11.2 Beskrivning av férandring

Nuvarande begransning om att det inte far pdga nagra andra trafikverksamheter pa bevaknings-
strackan dndras till att det inte far padga nagra andra trafikverksamheter pa sparrfardsstrackan samt
att oplanerad rorelse utan uppsikt inte far ske vid en linjeplats (eller obevakad driftplats) som ar en
gemensam granspunkt for en annan sparrfardsstriacka.

Modul 9E Spdrrfdird — System E2 och E3
5.14 OPLANERAD RORELSE UTAN UPPSIKT

Om ett sparrfardssatt dar foraren ocksa ar tillsyningsman oplanerat méste byta riktning
far det framforas utan uppsikt i rorelseriktningen

forutsatt om foljande villkor uppfylls:

e att Inga andra trafikverksamheter pagar pa bevakningsstrickan
sparrfardsstrackan

e Sparrfardssittet far inte foras 6ver en plankorsning med viagskyddsanldggning.
e Sparrfardssattet far inte foras forbi en signalpunktstavla utan skriftligt tillstdnd
fran tagklareraren.

Hastigheten far inte 6verstiga 10 km/tim.

Ljudsignalen "tdg kommer” ska ges omedelbart fore start och sedan upprepade ganger
under rorelsen.

Modul gHMS Spdérrfdrd — System H, M och S
5.14 OPLANERAD RORELSE UTAN UPPSIKT

Om ett sparrfardssatt dar foraren ocksa ar tillsyningsman oplanerat méste byta riktning
far det framforas utan uppsikt i rorelseriktningen f6érutsatt om foljande villkor uppfylls:

e att Inga andra trafikverksamheter pagar pa bevakningsstriekan
sparrfardsstrackan

e Oplanerad rorelse utan uppsikt far inte ske vid en linjeplats som utgor
granspunkt for en annan sparrfard.

o Sparrfardssittet far inte foras 6ver en plankorsning med vagskyddsanlaggning.

e Sparrfardssattet far inte foras forbi en huvudsignal utan tillstand fran
tagklareraren.

Hastigheten far inte 6verstiga 10 km/tim.

Ljudsignalen "tdg kommer” ska ges omedelbart fore start och sedan upprepade ganger
under rorelsen.
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Modul oM Spdrrfird — Tillidgg for system M
5.14 OPLANERAD RORELSE UTAN UPPSIKT

Oplanerad rorelse utan uppsikt far inte heller ske vid en obevakad driftplats som utgor
granspunkt for en annan sparrfard.

2.12 Fortydligande avseende betydelsen av ATC-besked vid plankorsning

Berorda moduler:
3HMS Signaler — System H, M och S

2.12.1 Bakgrund

Beskrivningen av betydelsen for ATC-indikeringar vid ATC-6vervakade plankorsningar upplevs
otydlig. Om TTJ:s text lases tillsammans med TDOK 2014:0770 Anvisningar for ATC-ombordsystem
blir det an mer oklart vad som galler for foraren i dessa situationer.

Texten inom parantes, i kapitel C, avsnitt 3.1, syftar pa hanteringen av tagskyddssystemet. Till detta
kommer reglerna i TDOK 2014:0770, dir det bland annat anges - - - foraren mdste bromsa som om
fordonssdttet ska stanna vid vdgen, d.v.s. malhastigheten dr o km/h. Strax innan fordonsdttet
kommer fram till vdagen, visas “4H” i huvudindikatorn - - - med fast sken och endast takhastighet
overvakas - - -

Slutligen ska foraren dven ta hansyn till de regler som géller da V-forsignal eller V-signal visar "stopp
fore plankorsning” (modul 8HM Tagfdrd — System H och M, avsnitt 4.10).

2.12.2 Beskrivning av férandring

Texten i kapitel C, avsnitt 3.1 dndras satillvida att texten inom parentes slopas. Med den foreslagna
l6sningen blir det tydligare hur foraren ska agera.

Betydelse
=, Bromsning 6vervakas ned till den angivna
() . ; oo .
, ' ' hastigheten. {Féraren-haringasarsidtda-siepdig—
blinkande siffra med "H”
i huvudindikatorn
"vanta ...H"

(har "vanta 7H")

-' 10 Den angivna hastigheten 6vervakas. {Féraren
" FrnEEATSIaETSIyee ;
ketsbegransaingens

fast siffra med "H"
i huvudidikatorn

"kor ..H"
(har "kér 7H")
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2.13 Sparrfard efter tag i system M, fortydligande
Berorda moduler:

9M Spdarrfard — Tilldgg till system M

2.13.1 Bakgrund

I avsnitt 5.18 regleras foreteelsen sparrfard efter tag, vilket ar tillatet i system M, och de sarskilda
villkoren for detta.

For foreteelsen att en sparrfard efter ett resandetdg ska borja pé linjen eller en obevakad driftplats,
géller tva villkor oberoende av varandra:

Villkor 1: Tillsyningsmannen ska ha sett taget med slutsignal passera den plats dir sparrfarden ska
borja.
Villkor 2: Om sparrfardssattet ska rora sig efter (d.v.s. i samma riktning som) taget, ska tagets forare

ha lamnat en ankomstanmalan vid den trafikplats som utgor den bortre gransplatsen for
sparrfardsstrackan.

De nuvarande formuleringarna i avsnitt 5.18 har uppfattats pa sa satt att villkor 1 inte behover galla
om villkor 2 ar uppfyllt, vilket alltsa ar felaktigt.

2.13.2 Beskrivning av forandring

Modul oM Spdérrfidard — Tilldgg till system M, avsnitt 5.18
5.18 SPARRFARD EFTER TAG

Sparrfard efter tag far anordnas i system M. Det ska ske enligt de ordinarie reglerna i
modul gHMS Sparrfdard — System H, M och S med foljande tillagg till reglerna i avsnitt
1 Planera sparrfard, 2.2 Avstamning, 2.4. Starttillstand, 3.1 Sparrfdrdens storsta
tillatna hastighet och 5.1 Direktplanera sparrfdird.

Planera sparrfard
FsystemM-far Sparrfard efter tg far anordnas om kraven enligt nedan ar uppfyllda.

- Det ar inte forbjudet Hinjebeken att anordna sparrfard efter tag, enligt uppgift i
linjeboken.

« Det aktuella tiget har inte palok.
- Uppgiften om att sparrfarden ska ske efter tag ska anges i sparrfardens korplan.

« Om sparrfarden ska borja pa linjen eller pa en obevakad driftplats, ska
tillsyningsmannen se det aktuella taget med slutsignal passera sparrfardens
startplats.

Om sparrfarden ska anordnas efter ett resandetag giller dessutom foljande krav:

o

B | l | ll | o | l . | OI l .
- Sparrfardsstrackan omfattar endast en del av bevakningsstrackan.

- Tagets forare har-uppgiftikorplaneneleriensikerhetsorderatt ska lamna

ankomstanmalan vid den trafikplats som i tagets fardriktning ska vara den bortre
gransen for sparrfardsstrackan. Uppgift om det ska finnas i tagets korplan eller i en
sakerhetorder till taget.
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Traﬁklednlngen far besluta att tillimpa rutinen med krav pa ankomstanmalan {6«
fefegaeﬂée—tag aven for tag som inte medférresande ar resandetag

: 3 ar- Sparrfard
med hJalpfordon ska 1nte anordnas som sparrfard efter tag utan enhgt sarskilda regler
under rubriken 5.15 Spdrrfdrd med hjdlpfordon.

Avstamning, direktplanering
Tillsyningsmannen ska uppge att sparrfarden ska framforas efter tag och ange tdgnumret.

Tagklareraren ska forvissa sig om att tdignumret stimmer samt, om sa kravs, att tagets
forare har uppgift i korplanen eller har fatt sikerhetsorder om att lamna
ankomstanmalan vid den trafikplats som i tagets fardriktning ar den bortre gransen for
sparrfardsstrackan.

Om en sparrfard efter tag ska borja pa linjen eller pa en obevakad driftplats, ska
tagklareraren uppmana tillsyningsmannen att dterkomma néar taget har passerat, om inte
tillsyningsmannen meddelar att s redan har skett.
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Starttillstand

Nar tillsyningsmannen begar starttillstdnd, ska hen meddela att det géller starttillstand
for en sparrfard efter tag.

Om sparrfarden ska borja pa linjen eller en obevakad driftplats, ska tillsyningsmannen
bekrifta for tdgklareraren att hen har sett tiget med slutsignal passera:
Jag har sett tag 0o passera med slutsignal.

Om tagets forare ska lamna en ankomstanmalan vid den trafikplats som i tagets
fardriktning ar den bortre gransen for sparrfardsstrackan, ska tagklareraren kontrollera
att sa har skett och meddela tillsyningsmannen det.

Starttillstdndet formuleras Spdrrfdard xx efter tag oo far starta, dar xx ar sparrfardens
bendmning och 00 dr tagets nummer.
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Genomfora sparrfard
Hastighet

Sparrfardssiattet framfors ska framforas med hogst hel siktfart i defallsem nir det gar i
samma riktning som taget. Dock géller:

Om tagklareraren har meddelat tillsyningsmannen att taget har lamnat en
ankomstanmailan frén vid den trafikplats som i tagets fardriktning dr den bortre
gransen for sparrfardsstrackan, géller kravet hel-sikifart bara nar sparrfardssattet
fors in till denna trafikplats.

Om tillsyningsmannen sjélv har iakttagit att taget har lamnat den stracka som
sparrfardssattet framfors pa, galler kravet inte dar.

2.14 Tagklarerarens hantering vid systemstopp i system E2 och E3

Berorda moduler:
17E Trafikledning — System E2 och E3

2.14.1 Bakgrund

I kapitel G Stdllverksindikeringar och systemstopp, avsnitt 3.2 anges i nuvarande regler: "Nar
stillverket och radioblockcentralen ater fungerar efter systemstopp ska tagklareraren med ledning av
dokumentationen snarast vidta foljande atgarder...”

o »

Detta skapar en otydlighet da det star “stéllverket och radioblockcentral”.
2.14.2 Beskrivning av forandring
For att skapa tydlighet dndras texten enligt nedan:

3.2 SYSTEMSTART

“Nar stillverket eeh eller radioblockcentralen ater fungerar efter systemstopp ska
tagklareraren med ledning av dokumentationen snarast vidta foljande atgarder...”
2.15 Tagvagsvaxling (rorelseform och hastighet)

Berorda moduler:
1 Termer
10E Vixling — System E2 och E3

2.15.1 Bakgrund

I termen sdkrad rorelse i modul 1 Termer anges att en vaxling i system E2 och E3 kan framféras som
sdkrad rorelse och i modul 10E Vixling — System E2 och E3 om att hastighet for en tagvagsvaxling
galler hastighet enligt besked i tdgskyddssystemet, dock hogst 30 km/tim.
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Genom att termen sidkrad rorelse och reglerna om hastighet for vaxling inte stimmer med 6vriga
regler for vaxling ar det otydligt vilken rorelseform och hastighet som egentligen giller vid en
tagvagsvaxling.

2.15.2 Beskrivning av forandring

Modul 1 Termer, avsnitt 5 Rorelseformer och hastigheter

sikrad rorelse rorelseform pa huvudspar vid tagfard eller sparrfard.
Forutsatter att fardvigen ar iordningstilld samt fri fran

trafikverksamheter och hinder. FsystemE2ech-E3 kaniven
B e

Modul 10E Vixling — System E2 och E3, avsnitt 3.1
3.1 VAXLINGENS STORSTA TILLATNA HASTIGHET

Vixlingens storsta tillatna hastighet ar den lagsta av f6ljande hastigheter:

« vaxlingssittets storsta tillatna hastighet
» sparets storsta tilldtna hastighet
« halv eller hel siktfart, beroende pa signalbesked.

Hel siktfart far tillaimpas om dvargsignalen for dvargsignalstrackan visade

signalbeskedet "rorelse tillaten, fri vag’—Vidtaevigsvisdine siller hastishetenlist

besked-fran-tagskyddssystemet,-doekhoégst 30-kan/tm- samt vid tdgviagsvaxling. I Gvrigt
giller halv siktfart.

Foraren ansvarar for att hastigheten anpassas till de forhallanden som foraren kanner
till samt att vaxlingssattet inte 6verskrider sparets eller vaxlingssittets storsta tillatna
hastighet.

2.16 Anpassningar med hansyn till TSD Drift och trafikledning (tillagg A och C)

Berorda moduler:

1 Termer

2 Introduktion

4 Dialog och ordergivning
5 Blanketter

2.16.1 Bakgrund

Vissa av de krav som finns i TSD Drift och trafikledning (2023/1693), tillagg A och C, har dnnu inte
inforts i regelverket. Detta gors nu genom de forandringar som beskrivs har.

2.16.2 Beskrivning av forandring

Forandringar i senaste versionen av TSD Drift och trafikledning innebéar att ETCS niva 3 har slopats.
Dock anviands denna nivé fortsatt i Sverige, inom trafikeringssystem E3. Det innebér att
beskrivningen av trafikeringssystem E3 behover justeras.

Modul 1 Termer, avsnitt 4.2

- Trafikeringssystem rittas beskrivningen for termen system E3 pa foljande sitt:
”- - - overvakas med signalstillverk och radioblockcentral med hjilp av niva 3 2 av
systemet ETCS. Positionering av fordon sker utan hjalp av hinderfrihetssparledningar.”
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Modul 2 Introduktion, avsnitt 1

- Beskrivningen av system E3 dndras péa foljande satt:
”Linjen och driftplatserna 6vervakas av niva 3 2 av det europeiska systemet for
trafikstyrning ETCS.”

Om inte nodanropsfunktionen i GSM-R anvands i samband med ett nodmeddelande ska samtalet
inledas med frasen "mayday, mayday, mayday”. Detta omhéandertas pa foljande sitt:

Modul 4 Dialog och ordergivning, avsnitt 2

Ett nodmeddelande far sindas av tgklarerare, forare, tillsyningsman eller annan personal och
det kan rikta sig till en eller flera mottagare. Den som siander ett nodmeddelande ska upprepa
den exakta ordalydelsen en gang.

Om ett nodmeddelande inte sinds via GSM-R-systemets nodanropsfunktion ska
nodmeddelandet inledas med frasen "mayday, mayday, mayday”.

Alla blanketter som anvands for skriftliga meddelanden finns sammanstéllda i modul 5 Blanketter.
Forst kommer de blanketter som skapats nationellt (blankett 21—31), darefter de europeiska
blanketterna (ETCS skriftlig order 01—07). Samlingsblanketten for ETCS skriftliga order saknas.
Vidare ska varje falt pa de europeiska blanketterna ha en identitet.

Det innebar att foljande dndringar ska goras:

Modul 5 Blanketter

Blanketterna delas in i tva nya avsnitt:
- Avsnitt 2 nationella blanketter
- Avsnitt 3 europeiska blankett

Samlingsblanketten for europeiska blanketter infors i modul 5 Blanketter, varvid de nuvarande
blanketterna ETCS 01—05 samt 07 utgar. Detta innebar dven att de olika modulernas referenser
till blankett ETCS 01—05 samt 07 ska dndras till att istéllet referera till avsnitt 1-5 samt 7 pa
Samlingsblankett E2 och E3.

I samlingsblanketten for europeiska blanketter tillfors en identitet for varje falt.

Rubriken pa samlingsblanketten for europeiska blanketter dndras till Samlingsblankett E2
och E3.

Nuvarande blanketten ETCS 05 stimmer inte 6verens med TSD Drift och trafikledning, sa ett av
falten egentligen tillhor blanketten ETCS 06 (som inte anviands i Sverige). I avdelning 5 pa
Samlingsblankett E2 och E3 slopad darfor raden for hastighetsnedsattning till siktfart.
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2.17 Hinderkontrollykta, aterinforande i trafikregler

Berorda moduler:
3 Signaler — Gemensamma regler

2.17.1 Bakgrund

Pa vissa driftplatser som dr motesplatser pa enkelspariga strackor, finns det en form av
indikeringslampa (lykta) med endast en ljusoppning och liten eller ingen bakgrundsskiarm. Lyktans
syfte ar att visa for foraren pa ett ankommande tag som ska stanna pa driftplatsen for mote eller
forbigang, att tagsattets bakdnde har kommit in hinderfritt pa sparet.

Hinderkontrollyktan saknar beskrivning i dokument som Trafikverket har for jairnvagsforetagens
anvandning av infrastrukturen.

2.17.2 Beskrivning av férandring

Hinderkontrollyktan aterinfors som signalmedel i trafikreglerna.

3 Signaler — Gemensamma regler, kap G Ovrig information

3 Signaler for varning och information
3.8 HINDERKONTROLLYKTA

Hinderkontrollykta ar en ljussignal som kan finnas pa driftplatser strax bortom en
huvudsignal som kan utgora tagfardvagens slutpunkt. Den ar avsedd for foraren pa en
ankommande fard som ska stanna pa driftplatsen. Hinderkontrollyktan har endast en
ljusoppning och kan visa vitt fast sken eller vara sliackt, och den har en liten
bakgrundsskarm eller saknar sadan.

Hinderkontrollyktan tinds nar normal tagvag laggs med slutpunkt vid en huvudsignal
eller slutpunktsstopplykta som finns fore hinderkontrollyktan. Om foraren ser att
hinderkontrollyktan lyser, kan hen rikna med att fordonssittets bakinde har kommit in
hinderfritt pa sparet nar den slicks.

2.18 V-signal och tavla "vagskyddsanlaggning”, komplettering

Berorda moduler:
3 Signaler — Gemensamma regler
3E Signaler — System E2 och E3

2.18.1 Bakgrund

I de hittillsvarande reglerna for V-signal beskrivs: "V-signalen ar placerad strax fore eller omedelbart
bortom plankorsningen.” Nuvarande regler bygger ocksa pa att det for varje plankorsning finns
endast en V-signal (for ett visst spér.)

I de hittillsvarande reglerna for tavla "vagskyddsanlaggning” beskrivs att foraren i vissa fall om
mojligt ska “stanna farden fore tavlan”, for att sedan fortsatta firden sedan hen har forvissat sig om
att detta kan ske utan fara”. Formuleringen bygger pa forutsiattningen att tavlan ar placerad
omedelbart fore plankorsningen.

Det har uppmarksammats att de tekniska normerna i de avseenden som anges inte Gverensstimmer
med de forutsittningar som de hittillsvarande TTJ-formuleringarna bygger pa. Reglerna i TTJ
forandras darfor for att harmonisera med de tekniska normerna.
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2.18.2 Beskrivning av forandring
Modul 3 Signaler — Gemensamma regler, kap D Skydd av punkter pd banan

1.1 VAGSKYDDSSIGNAL (V-SIGNAL)
Det finns - - - [oforandrat] - - - symbolen ”V”.

V-signalen ar placerad strax fore eller emedelbart bortom plankorsningen
Foljande undantag forekommer dock:
[oforandrat]

Vid behov kan det pa langre avstand fore en plankorsning finnas ytterligare en eller
flera V-signaler.

Som en - - - [oforandrat]

- - - [oforandrat]

1.3 TAVLA "VAGSKYDDSANLAGGNING”

I system E2 och E3 kan det vid en plankorsning med vigskyddsanldggning som
signaleras med hyttsignalbesked finnas en tavla "vagskyddsanlaggning”, i stillet for en
V-signal.

Tavlan ar placerad strax fore plankorsningen.

Betydelse

Om en fard har fatt signalbeskedet "stopp f6+ fore
plankorsningen” eller hastighetsbesked ”20 km/tim”,
ska foraren om mojligt stanna farden fore tawvan
plankorsningen. Farden far fortsatta nar foraren har
forvissat sig om att detta kan ske utan fara.

Tavla "vagskydds- Om en fard framférs utan tekniskt korbesked ska

anlaggning” foraren stanna farden fore tavlan plankorsningen.
Farden far fortsatta nar foraren har férvissat sig om
att detta kan ske utan fara.

Som en - - - [ofordndrat]

Modul 3E Signaler — System E2 och E3, kap C Hyttsignalering

8 Ovriga besked

Betydelse

Foraren ska bromsa for att om mojligt kunna stanna
fore plankorsningen.

Stopp fore
plankorsningen
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2.19 Bromsprocenttabeller, andring i TTJ med anledning av nya och dndrade sadana

Berorda moduler:
11 Broms

2.19.1 Bakgrund

I och med projektet “Langre, tyngre och snabbare (gods-)tag”, som syftar till att skapa
mindre restriktiva bromsprocenttabeller for godstrafiken, har det konstaterats att det funnits
ett angeldget behov att g igenom hela systemet for framtagning av bromsprocenttabeller
samt for den process som fastslar vilken bromsprocenttabell som kan anviandas pa vilken
stracka. Genom arbetet tillkommer flera bromsprocenttabeller, och flera byter beteckning. I
samband med forandringen ger Trafikverket ut ett styrande dokument for
jarnvagsforetagen: TDOK 2024:0179 Anvdndning av bromsprocenttabeller m.m.

Texten i TTJ anpassas efter det nya systemet.
2.19.2 Beskrivning av forandring

Modul 11 Broms

4 Bromsprocenttabeller, hastighet och storlek
4.1 BROMSPROCENTTABELLER

Foraren vid en tagfard eller sparrfard ska med hjilp av bromsprocenttabeller
faststilla den storsta tillatna hastigheten for fordonssattet med hansyn till

tillgdnglig bromsprocent och langd-paferdenssittet fordonssittets langd eller
bromstillsattningstid.

Bromsprocenttabellerna ska ges ut av infrastrukturforvaltaren. Olika
bromsprocenttabeller kan-anvandas anvisas for olika strackor, med hansyn till
de avstand for forsignalering som anvands.

Ytterligare regler framgar av infrastrukturforvaltarens siakerhetsbestammelser.
4.2 HASTIGHET MED HANSYN TILL BROMSGRUPP
Storsta tillatna hastighet for fordonssattet ar vid

bromsgrupp G.......cccceeeeuennennne. 80 km/h

bromsgrupp O.......cccceveveevernnee. 40 km/h
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4.3 LANGD MED HANSYN TILL BROMSGRUPP

Storsta langd for f6rdenssattet-dr-vid fordonssitt i bromsgrupp P/R och
bromsgrupp G framgar av bromsprocenttabellerna.

Storsta lingd for fordonssitt i bromsgrupp O 4r 300 m.

—bromsgruppP/R736-m
e
.
2.20 Ankomstanmalan, andring i samband med sparrfard

Berorda moduler:

1 Termer

4 Dialog och ordergivning

8M Tagfdrd — Tilldgg for system M

2.20.1 Bakgrund

I system M forekommer att foraren ska limna en ankomstanmaélan fran en obevakad
driftplats eller annan trafikplats pa linjen till tigklareraren for bakomliggande bevakade
driftplats. Syftet ar att mgjliggora att en sparrfard borjar pa bevakningsstrackan bakom
taget; kraven for detta anges i modul 9M Spdrrfird — Tillagg for system M.

Nuvarande regler anses otydliga. Dessutom &r termforklaringen for "ankomstanmélan’ i
modul 1 Termer ofullstandig och delvis felaktig. Aven i modul 4 Dialog och ordergivning
finns en olycklig dubbelreglering av vad "ankomstanmaélan’ ar och hur saddan ska hanteras.

2.20.2 Beskrivning av forandring

Modul 1 Termer

4.1 TRAFIKLEDNING, ALLMANT

ankomstanmalan anmalan frén en forare av ett tag att taget i sin helhet
har kommit in pa en bevakad driftplats elleratttageti
, har kommit
fram till en obevakad vanddriftplats eller har passerat en
obevakad driftplats eller en linjeplats.

Modul 4 Dialog och ordergivning

5 Sakerhetsmeddelanden fran trafikverksamhet
Regler for - - -

Foljande avsnitt - - -

Varje sakerhetsmeddelande - - -

Nar foraren - - -

Sid 42 av 45

42 (45)



TMALL 0423 PM 3.0

@
I TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum
TTJ-forvaltningen, PLkvtj 2024-11-13
Arendenummer

TRV 2024/2644

Modul 8M Téagfard — Tillagg for system M
3.3 ANKOMSTANMALAN

I system M forekommer det i samband med sparrfard efter tag att
ankomstanmalan ska goras bortom en linjeplats eller en obevakad driftplats
som inte utgor obevakad vanddriftplats for taget. I detta fall galler foljande
bestimmelser som ersitter dem i modul 8HM Tdgfdrd — System H och M.

Om det framgar av en sikerhetsorder att en ankomstanmaélan ska ldmnas vid en
linjeplats eller vid en obevakad driftplats som inte dr obevakad vanddriftplats,
ska foraren lamna ankomstanmailan sedan den angivna linjeplatsen eller

driftplatsen har passerats.

Inga fordon far ha lamnats kvar pa huvudspar pa bevakningsstrackan.

Foraren

e tar kontakt med tagklareraren och meddelar:
Tag 00 har i sin helhet passerat E-stad.

Tagklareraren

e repeterar meddelandet

Foraren

e bekriftar att meddelandet ar ratt uppfattat.

2.21 Redaktionella justeringar

Berorda moduler:

1 Termer

2 Introduktion

3 Signaler — Gemensamma regler
3E Signaler — System E2 och E3
3HMS Signaler — System H, M och S
3M Signaler — Tilldgg for system M
5 Blanketter

11 Broms

13 L-skydd

14 E-skydd
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16 D-skydd

20 Sidospar

2.21.1 Bakgrund

Ett antal korrekturfel eller andra sprakliga fel har identifierats och atgardats.
2.21.2 Beskrivning av forandring

Det sker ingen narmare beskrivning av justeringarna, eftersom de inte innebar nigra dndringar i sak.
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