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Detaljerad beskrivning av nya
bestammelser for backning av tagféard

Om detta dokument

Forandringar i utgdva 2025 av TTJ, som galler fran och med 1 juni 2025, finns
beskrivna i dokumentet Presentation av forandringar i utgava 2025 av TTJ.

I det har dokumentet finns en utékad beskrivning av bakgrunden till de
forandrade bestammelserna for backning av tagfard, inklusive exempel pa
tillAmpningar och situationer.

For att dokumentet inte ska bli allt for omfattande, med manga upprepningar,
har beskrivningarna tagit sin utgdngspunkt i system H, och darefter har
eventuella skillnader i andra system beskrivits. Den grundlaggande
indelningen i huvudsystem H respektive E2, med tillaggsbestammelser for
ovriga system, kvarstar dock i de olika modulerna.

Bakgrund

De tidigare bestammelserna har i stort varit oférandrade sedan 1990-talet. De
anpassades nagot i samband med 6vergangen till JTF 2009, och fordes sedan
vidare oférandrade till TTJ 2016. Bestammelserna har i huvudsak indelats
utifran var backningen ska genomforas, pa linjen eller pa driftplats.
Indelningen var funktionell sa de flesta driftplatser var relativt sma och da det
i princip alltid fanns ett linjeavsnitt mellan driftplatserna. Dagens stora
driftplatser och driftplatser som gransar till varandra, utan mellanliggande
linje, har inneburit att denna indelning inte langre fungerar pa ett bra satt.

De hittillsvarande bestammelserna for backning av tagfard (benamns
framover i detta dokument som backning) har inte givit tillrackligt stod for
den operativa personalen, i de situationer dar backning ar den lampligaste
I6sningen for att hantera en uppkommen trafiksituation. Detta har i sin tur
lett till att backning tagit langre tid &n nodvandigt att genomfdra och att flera
tillbud och olyckor intréaffat.

En av orsakerna till det uppkomna laget ar att de nuvarande bestdmmelserna
inte varit fullsténdiga och att de har varit otydliga, vilket i sin tur inneburit att
det uppkommit olika tolkningar kring hur bestdammelserna ska praktiseras.

Konfidentialitetsniva
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Som utgangspunkt vid framtagandet av de nya bestammelserna for backning
har ett antal typfall anvants, da backning kan utgora en losning for att hantera
avvikelsesituationen. Dessa situationer ar:

a) Etttag har av misstag letts in pa en tagfardvag som inte ska eller kan
anvandas, antingen en tagfardvég i fel riktning eller en som slutar i
stoppbock eller sidospar. Taget behdver backas ett stycke sa att det
kan ledas in pa réatt vag.

b) Ett tag har obehorigt passerat en signal i "stopp”. For att l6sa
situationen kan det i vissa fall vara lampligast att taget backar tills det
pa nytt befinner sig vid signalen.

c) Det finns nagot hinder (annat tag med fel, vaxelfel, m.m.) framfor
taget vilket innebar att taget inte kan komma vidare under rimlig tid.
Taget behover backas till en punkt varifran taget kan framforas en
annan vag forbi hindret.

d) Etttag har "fastnat” i en stigning och behover backa ett stycke for att
kunna ta ny fart infor den fortsatta farden framat.

e) Etttag har "missat” stopplatsen vid plattform och gatt forbi den ett
kort stycke. Situationen kan l6sas genom att backa tagséttet till den
normala stopplatsen.

Inledning

Backning av tagfard ar nagot som sker relativt séllan. Darmed behovs ett
relativt detaljerat stod for att backning ska kunna hantera pa ett effektivt och
sakert satt.

Efter en analys av nuvarande bestédmmelser konstaterades ett antal
forbattringsomraden. For de flesta av dessa forbattringsomraden har det
tagits fram nya bestdmmelser. De huvudsakliga forandringarna beskrivs
narmare under rubriken Beskrivning av de huvudsakliga férandringarna.
Nagra forbattringsomraden behoéver dock analyseras vidare. Om analyserna
visar pa ytterligare behov av férandringar i bestammelserna infors dessa vid
ett senare tillfalle. Vilka forbattringsomraden det géaller framgar under
rubriken Ytterligare forbattringsomraden.

Detaljerad beskrivning av nya bestammelser for backning av tagfard
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Beskrivning av de huvudsakliga férandringarna

System H och M

| vilka situationer backning kan anvandas

Backning sker vanligen for att l16sa olika typer av avvikelsesituationer. Men
det forekommer &aven situationer dar backning forplaneras, exempelvis vid
tagfarder med matfordon eller vid sa kallade "fotokorningar”, dar utflyktstag
stannar for att slappa av resande varefter tagsattet backas for att de resande
ska kunna fotografera taget. Ett sadant behov av backning vid tagfard finns
bara pa linjen, eftersom sadana rorelser pa driftplats kan planeras och
genomfdras som vaxling.

Det har inte varit narmare reglerat nar backning far ske och det har saknats
rutiner for hur backning ska forplaneras, vilket har inneburit att stérningar i
trafiken uppkommit i vissa fall eller att det uppkommit diskussioner mellan
jarnvéagsforetag och trafikledning.

Mot denna bakgrund har det i bestdmmelserna fortydligats att backning
endast ska ske for att hantera avvikelsesituationer. De situationer som
tidigare 16stes genom forplanerad backning ska analyseras nérmare, se vidare
under Ytterligare forbattringsomraden.

Backning ar ndgot som kraver god samverkan mellan tagklarerare och forare.
Gemensamt behéver man komma fram till férutsattningarna for backningen.
Exempelvis hur langt backning ska ske, tagsattets langd och position, i vilken
ande av tagsattet forare kommer att befinna sig, etc. Forst nar
forutsattningarna ar klargjorda kan tagklareraren besluta att backning ska
genomfdras, for att 16sa situationen.

Situationsanpassade bestammelser

Som framgar under Bakgrund har de hittillsvarande bestammelserna grundat
sig pa en indelning i backning pa driftplats respektive linjen. Dagens
forhallande med manga stora driftplatser (varav manga ar uppdelade i
driftplatsdelar) passar inte med den strukturen. Aven om det finns skillnader
mellan backning pa linjen och backning pa driftplats, ska det inte utgéra
grunden for hur bestimmelserna fér backning struktureras.

I kombination med principen att backning sker som vaxling pa driftplats har
det uppstatt problem i de situationer da backning behovt ske fran linjen och in
pa driftplats.

For att 16sa dessa problem har strukturen for bestimmelserna andrats s att
de istallet redigerats utifran huruvida backningen sker med uppsikt i
backningsriktningen respektive utan uppsikt i backningsriktningen.

Detaljerad beskrivning av nya bestammelser for backning av tagfard
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I de hittillsvarande bestdmmelserna kan tre “typer” av backning skdnjas, utan
att de beskrivs ordentligt:

1) Backning med uppsikt i rorelseriktningen genom att foraren kan
manovrera det backande tagsattet fran en forarhytt som finns framst i
backningsriktningen.

2) Backning med uppsikt i rorelseriktningen genom en signalgivare som
finns framst i backningsriktningen och som har kontakt med foraren.

3) Backning utan uppsikt i rorelseriktningen; féraren ar kvar i den
ursprungliga framanden och ingen signalgivare finns.

De hittillsvarande bestdmmelserna behandlar ibland "typ 1” som ett fall och
"typ 2 och 3” som ett annat fall, men den stora skiljelinjen gar ju mellan a ena
sidan "typ 1 och 2” (backning med uppsikt i backningsriktningen) och & andra
sidan "typ 3” (backning utan nagon uppsikt i backningsriktningen).

I grunden &r dessa typer fortsatt lampliga men redigeringen av
bestdmmelserna har gjorts tydligare genom indelningen i:

- backning med uppsikt av féraren

- backning med uppsikt av signalgivaren

- backning utan uppsikt

Typerna backning med uppsikt av foéraren respektive backning med uppsikt av
signalgivare kan i manga fall sammanfogas som backning med uppsikt.
Anledningen till att det anda behdvs tva typer, vid backning med uppsikt, ar
framst att vissa bestammelser bygger pa tillgangen till tdgskyddssystem.
Foraren har tillgang till tagskyddssystem, men det har inte signalgivaren.

Vilken typ som passar béast for att 16sa situationen beslutas av tagklarerare och
forare i samverkan, utifran de forutsattningar som rader.

Backningsstrackan

Inledning

Vid backning ar det vasentligt att tagklareraren och féraren har samma
uppfattning om hur lang backningsstracka som behovs. | samverkan kan de
samla de uppgifter som behdvs for att faststélla backningsstracka och typ av
backning som ska genomforas. Exempel pa sadana uppgifter ar tagets
position, tagsattets langd, moéjligheten till backning med uppsikt eller utan
uppsikt, trafiksituation etc. Den faststallda backningsstrackan ska sedan
sakras av tagklareraren och hallas sakrad till det att foraren anmaler
backningen avslutad.

Detaljerad beskrivning av nya bestammelser for backning av tagfard
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Backning med uppsikt

Vid backning med uppsikt utgors backningsstrackan av strackan fran
tagsattets bakande fore backningen till den punkt som tagsattets bakande inte
far passera med nagon del av tagséttet, i samband med backningen. Den ska
utgdras av en for foraren eller signalgivaren tydlig punkt, i foérsta hand av en
huvudsignal eller vaxlingsdvargsignal som galler for backningsriktningen eller
en plankorsning med véagskyddsanlaggning.

Tagets position fore backning. Tagets position efter backning.
Forare/signalgivare ar markerad

med * \‘

backningsstrackan

Figur 1. Backningsstrackan vid backning med uppsikt. Tagséattet var ursprungligen pa vag at
vanster och ska backa fran det lage som visas av den fyllda symbolen, langst till det Iage som
visas av den ofyllda symbolen. Foraren eller en signalgivare befinner sig framst i backnings-
riktningen.

Backning utan uppsikt

Vid backning utan uppsikt befinner sig foraren hela tiden kvar i tagets
ursprungliga framéande. | dessa situationer finns det behov av tva olika
varianter:

1) Backning utan uppsikt tills forarhytten i tagets ursprungliga framande
finns vid en viss punkt.

2) Backning utan uppsikt pa linjen en bestamd stracka.

Backning utan uppsikt — tills forarhytten befinner sig vid viss punkt
Backning sker till en bestamd punkt dar forarhytten, i tdgets ursprungliga
framande, ska befinna sig for att tagfarden ska kunna fortsatta sin normala
fard framat. Detta kan exempelvis vara fallet om taget letts in pa fel spar och
behéver backa for att kunna ledas ratt. Den bestimda punkt som ndmns i
tillstandet ska vara den dar forarhytten ska befinna sig nar backningen ska
avslutas, lampligen en signal som efter avslutad backning géller for fortsatt
fard framat. Det innebar att tagsattet (forarhytten) maste foras ett litet stycke
forbi den punkten, vilket medfor att det maste finnas en begransning av hur
langt tagsattet far foras forbi punkten. Dessutom behdver det finnas en
tillracklig ytterligare marginal for det fall att foraren, trots den laga
hastigheten (10 km/h), inte lyckas stanna tagséattet pa ratt plats. 200 meter
bedtms vara tillréacklig marginal.

Detaljerad beskrivning av nya bestammelser for backning av tagfard
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Figur 2a. Backningsstrackan vid backning utan uppsikt till en bestamd punkt. Tagséttet var
ursprungligen pa vag at vanster och ska backa fran det lage som den fyllda symbolen har till
det lage som den ofyllda symbolen har. Féraren manovrerar tagsattet fran forarhytten i tagets
ursprungliga framande, och ingen signalgivare finns.

Backning utan uppsikt — pa linjen en bestamd stracka

Denna variant innebar att backning sker en viss bestdmd langd, exempelvis
for att "ta ny fart” upp for en lutning. Vid backning pa linjen kan det vara svart
att bestimma en lamplig punkt dar férarhytten ska stanna efter genomford
backning (se Backning utan uppsikt - -tills forarhytten befinner sig vid en
viss punkt, ovan) Vid backning pa driftplats kan det antas att det vanligen
finns en lAmplig signal som kan anvéandas som en punkt enligt variant 1) ovan.
Backning utan uppsikt, en bestdmd stracka kommer darfér sannolikt att vara
vanligast pa linjen.

«— ] T [ T ] kI T T T 1

—>

< 200 m (om nagon del pa linjen) > __skyddsstracka = 200 m

backningsstrackan

Figur 2b. Backningsstrackan vid backning utan uppsikt en bestamd stracka. Tagsattet var
ursprungligen pa vag at vanster och ska backa fran det lage som den fyllda symbolen har till
det lage som den ofyllda symbolen har. Féraren manovrerar tagsattet fran forarhytten i tagets
ursprungliga framande, och ingen signalgivare finns.

Vid backning en bestamd stécka foreligger det viss risk for att foraren
missbedomer den faktiska stracka som taget backar. Framfor allt pa linjen,
dar det inte finns lika manga referenser. Risken for felbedémning 6kar med
okad langd pa backningen. Detta behdver analyseras narmare, se rubriken
Ytterligare forbattringsomraden. Tillsvidare kvarstar darfor den hittills
varande begransningen till max 200 meter fér backning utan uppsikt med ett
tagséatt som i sin helhet befinner sig pa linjen fore backningen.

Vid backning utan uppsikt kan foraren inte kontrollera att det frAimsta
fordonet i backningsriktningen inte passerar en viss punkt (t.ex. en signal i
“stopp”). Det ar extra viktigt att den punkt som forarhytten inte ska passera
(variant 1) inte missforstas av foraren, eller att foraren har fullt klart for sig
hur langt tagsattet far backas (variant 2). Detta ar ett av motiven till att
tillstandet for backning utan uppsikt ges som en sakerhetsorder.

Detaljerad beskrivning av nya bestammelser for backning av tagfard
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Med tanke pa den nagot hogre osakerheten vid backning utan uppsikt ar det
rimligt att tagklareraren for detta fall ocksa sakerstaller en skyddsstréacka for
backningsstrackan. 200 meter anses vara en tillrécklig langd for
skyddsstrackan. (Vid backning med uppsikt beddms det inte vara nddvandigt
med nagon skyddsstracka for backningsstrackan, eftersom det halls uppsikt i
backningsriktningen.)

Tagklarerarens kontroll och sékrande av backningsstrackan

Inledning
Bestammelserna for tagklarerarens kontroll och sakrande av

backningsstrackan ingar i respektive fardmodul istéllet for respektive
trafikledningsmodul. Motivet till detta ar att det visat sig att vara svart att
inarbeta bestémmelserna i trafikledningsmodulerna utan att samtidigt géra
en omfattande omredigering av hela trafikledningsmodulerna. Det saknas i
nuléaget resurser for en sadan omarbetning. En flyttning till modul 177HMS,
17E och 17R kan komma att 6vervagas vid en senare andring i TTJ.

De hittillsvarande bestammelserna innehaller i flera fall vaga krav pa
tagklarerarens kontroll av backningsstrackan, och de innehaller inga formkrav
pa att backningsstrackan maste sakras och hallas sékrad tills backningen ar
avslutad. Vidare finns det heller inte nagra formkrav pa att och hur
backningsstrackan faststalls. Vid backning utan uppsikt ar det nédvandigt att
tagklareraren gor en bedémning, tillsammans med forare, for att avgora hur
lang stracka som maste kontrolleras och sakras. Det ar med andra ord
nodvandigt att faststallande och hantering av backningsstrackan sker pa olika
satt beroende pa om backningen ska genomforas med uppsikt eller utan
uppsikt. Att det saknats bestammelser pa detta omrade har inte varit tillfreds-
stallande, i synnerhet vid backning utan uppsikt.

Aven vid backning med uppsikt ar det viktigt att tdgklareraren faststaller
backningsstrackans utstrackning, inte minst med tanke pa kravet att
backningsstrackan maste vara kontrollerad och sékrad (och hallas sékrad).

Séakrande av backningsstrackan

I utgangslaget ska tagklareraren vidta nedanstaende atgarder for att sdkra
backningsstréackan, oavsett om backningen ska ske med uppsikt eller utan
uppsikt. Backningsstrackan sakras;

- palinjen genom att;
o utfartsblocksignalen sparras pa bakomvarande driftplats,
o ide fall det finns tag eller sparrfard pa bevakningsstrackan ska
tagklareraren forsakra sig om att dessa har stannat.
- padriftplats genom att;
o ennormal tagvag eller vaxlingsvéag, alternativt en normal
tagvag som kvarstar efter taget.
0 att backningsstrackan avsparras.

Detaljerad beskrivning av nya bestammelser for backning av tagfard
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Ovanstaende atgarder 6verensstammer i huvudsak med det arbetssatt som
vanligtvis anvands redan i dag, inom ramen for de hittillsvarande bestam-
melserna. Nu finns det arbetsséattet dokumenterat i bestammelserna.

Om backningsstrackan omfattar linjen och ska ske i riktning mot den installda
blockriktningen, ska tagklareraren underséka om det finns nagra tag eller
nagon sparrfard bakom taget pa bevakningsstrackan.

Vaxlar pa backningsstrackan ska vara lasta i ratt lage for det backande
tagsattet. Vaxlar vid en linjeplats anses vara lasta om tagklareraren inte har
lamnat medgivande som innebar att de far friges. Det som sags om vaxel
galler aven for rorlig bro och sparspérrar i huvudsparet.

Vid backning utan uppsikt behdver dven en skyddstracka, om 200 meter,
sékras. Detta gors enligt samma principer som ndmnts ovan.

I de fall tAget som ska backa befinner sig pa linjen och det finns andra tag eller
sparrfarder bakom taget maste nagot av féljande vara uppfylit:

- foraren kan konstatera att tagets framéande befinner sig minst 1000
meter fran senast passerade utfartblocksignal eller mellanblocksignal.

- minst en blockstracka ska vara fri bakom det tag som ska backa.

Motivet till att det finns tva villkor &r att hantera de olika forutsattningar som
finns pa olika linjer. Vissa linjer ar indelade i ett flertal blockstrackor, medan
andra linjer endast har en eller tva blockstréackor.

Om det pa backningsstrackan finns ndgon plankorsning med
vagskyddsanlaggning ska tagklareraren kunna manévrera denna for att
tagsattet ska fa backa utan uppsikt i backningsriktningen. Det innebar att
hanteringen av vagskyddsanlaggningar sker pa liknande satt som i
hittillsvarande bestammelser.

Hantering av kortillstand

I remissen av de nya bestammelserna for backning ingick att kortillstadndet
skulle aterkallas for det taget som skulle backa samt, i de fall backning skulle
ske pa linjen, for tdg bakom det backande taget. Syftet med kravet var att
skapa en tydlig och enhetlig hantering for att sékerstélla att berérda tag star
stilla samt att det backande taget inte fortsatter aterupptar sin fard framat
utan att tagklareraren ar medveten om det.

Remissynpunkter pekade dock pa att bestammelserna i vissa fall skulle leda
till en relativt omfattande hantering av sakerhetsorder for atertagande och
darefter nytt kortillstand. Efter en fornyad bedémning har bestammelserna
justerats sa att de hittills varande bestammelserna fortsatter att galla aven
framover. Det innebar att det blir upp till tdgklareraren att bedéma hur det
sakerstalls att berdrda tag star stilla innan tillstand till backning ges.

Formulering av tillstand till backning

Detaljerad beskrivning av nya bestammelser for backning av tagfard
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I de hittillsvarande bestammelserna finns det inga formkrav pa vad
tagklarerarens tillstand till backning ska innehalla och hur det ska formuleras.
Det ar helt upp till tagklareraren och foraren att gora en tydlig
Overenskommelse om vad som ska ske: om det finns signalgivare eller inte,
hur langt (d.v.s. vart) det ska backas, vad det innebar for forarens placering,
hur "slutpunkten” for backningen bestams m.m.

Det har dock visats sig svart att genomfora denna 6verenskommelse utan
stod. Nagot som inneburit ett antal tillbud. For att formalisera tillstandet och
sékerstalla att varianten av backning och backningsstrackans langd inte gloms
bort under sjalva genomforandet ska tillstandet dokumenteras genom en
order. P& blankett 22 har darfor avdelning 15 tillforts, se nedan.

9 (21)

15 D a) ] TG cooiiiviii e far backa med uppsikt langst tills tagets ursprungliga
Backning
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tagfard
b) ] TAG cooiiiiiieee e far backa utan uppsikt langst tills tdgets ursprungliga

Genomforande av backning

Hastighet vid backning

Enligt nuvarande bestdmmelser galler halv siktfart om féraren ar framst i
backningsriktningen. Om foraren inte finns framst far hastigheten hogst vara
10 km/h pa linjen, oavsett om signalgivare haller uppsikt i rorelseriktningen
eller inte. Detta ar inte logiskt.

Nuvarande bestammelser ar oklara betraffande hastighet vid backning inne
pa driftplats, vilket inneburit att det forekommit olika tolkningar. Vissa har
tolkat det som att inte finns nagon hastighetsregel (bortsett fran fallet med
backning fran driftplats ut pa linjen). Med forutsattning att vaxlar i
backningsriktningen ar kontrollerade i ratt lage av tagklareraren och att ingen
motriktad fard kan forekomma pa backningsstrackan ar kravet pa halv siktfart
ologiskt.

Bestammelserna andras sa att hel siktfart galler vid backning med uppsikt och
max 10 km/h vid backning utan uppsikt.

Hantering av ljudsignal "tdg kommer”

Enligt nuvarande bestammelser ska "tag kommer” ges fore igangsattning och
sedan upprepade ganger, om foraren inte finns framst i backningsriktningen,
alltsa aven om en signalgivare finns dar. Detta ar inte logiskt eller nédvandigt.

Detaljerad beskrivning av nya bestammelser for backning av tagfard
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Vid backning med uppsikt ges "tag kommer” bara nar den som haller
uppsikten bedomer att det kravs. Bestammelserna om "tdg kommer” fore
igangsattning och sedan upprepade ganger begrénsas till att galla vid
backning utan uppsikt.

Giltighet for tavlor och signaler i backningsriktningen

De hittillsvarande bestammelserna sdger inget alls om giltigheten for de
signaler och tavlor som finns fér en rorelse i backningsriktningen. Ett formellt
synsatt leder till att alla signaler och tavlor géller, eftersom inget annat ségs.
Men, vid backning utan uppsikt kan ett sddant synsatt inte tillampas i
praktiken, eftersom en forare som mandvrerar tagsattet fran forarhytten i den
ursprungliga framanden inte rimligt sdkert kan kanna till var det finns
signalinrattningar och tavlor eller var tagsattet befinner sig i forhallande till
dem och dessutom kan foraren omgjligen avléasa de signalbesked som ges. Det
framgar darfor klart av bestammelserna att signaler och tavlor i
backningsriktningen inte galler vid backning utan uppsikt. Sdkerheten for
rorelsen maste i stallet vila pa bestammelserna kring tagklarerarens kontroll
och sakrande av backningsstrackan innan backningen borjar samt pa
begransningen av hastigheten till 10 km/h.

For fallet backning med uppsikt bor daremot principen vara att
signalinrattningar och tavlor i backningsriktningen géaller vid backningen.
Visserligen kan man argumentera att det inte skulle vara nédvandigt, givet att
backningsstrackan ar kontrollerad och sékrad pa samma satt som vid
backning utan uppsikt. Ur ett helhetsperspektiv &r det dock olampligt att
infora en princip om att signaler och tavlor inte skulle gélla, &ven om det finns
en forare eller signalgivare som kan avlasa dem. Det bor darfor klart framga
av bestdmmelserna att signaler och tavlor i backningsriktningen galler vid
backning med uppsikt.

Stoppassagemedgivande

Hittillsvarande bestammelser némner inget sarskilt om hur signaler i ”stopp”
ska kunna passeras vid backning. Ett formellt synséatt leder till att de ordinarie
bestammelserna for tagfard i modul 8HM avsnitt 4.4 ska galla ocksa vid
backning vid tagfard, alltsa bl.a. att blankett 21 ska anvéndas vid passage av
huvudsignal i "stopp” och att tgklareraren ska genomfoéra de normala
kontroller som géaller for lamnande av stoppassagemedgivande. | praktiken
kan dock inte tagklareraren genomfora kontroller enligt de ordinarie
bestammelserna.

For backning utan uppsikt ar det meningslost att tagklareraren lamnar ett
formellt medgivande att passera signaler i "stopp”, eftersom féraren inte kan
se var signalinrattningarna star. Av samma skal ar det vid backning utan
uppsikt meningslost att anvanda blankett 21. Foraren kan dnda inte folja de
anvisningar som géaller fér blanketten. Istallet hanteras situationen genom att
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signaler (och tavlor) inte galler vid backning utan uppsikt, se vidare Giltighet
for tavlor och signaler i backningsriktningen.

For backning med uppsikt gar det att argument bade for och emot att anvanda
blankett 21:

Argument for att anvanda blankett 21:

- Foraren kénner battre igen sig i situationen. Detta galler nar féraren
befinner haller uppsikten och alltsa befinner sig framst i
backningsriktningen.

Argument mot att anvéanda blankett 21:
- Tagklareraren kan inte uppfylla de normala kontrollkraven
- Blankett 21 kan inte anvandas vid backning utan uppsikt.

- Vid backning med uppsikt med signalgivare framst i
backningsriktningen &r det, om &n inte omdgjligt, olampligt att anvanda
blankett 21. Foraren kan da inte folja de anvisningar som galler for
blanketten.

Sammantaget har det bedomts att blankett 21 inte ska anvandas vid
stoppassagemedgivanden vid backning. Vid backning med uppsikt ska
tagklareraren istéllet Iamna ett muntligt medgivande, som vid vaxling, fast
bara for en huvudsignal i taget.

Backning 6ver plankorsning med vagskyddsanléggning

Vid backning med uppsikt ndmner de hittillsvarande bestdmmelserna
ingenting om plankorsningar med vagskyddsanlaggning ska hanteras. Den
som haller uppsikten kan se till att tagsattet stannas fore plankorsningen om
V-signalen inte visar "passera”, eftersom tagsattet framfors i hel siktfart.
Déarmed kan samma procedur galla som i motsvarande situation vid fard
framat (det vill séga tagsattet ska stanna och fortsatta 6ver plankorsningen
forst “om det kan ske utan fara™). Bestammelserna har kompletterats s att
detta framgar tydligt.

Vid backning utan uppsikt fortsatter de hittillsvarande principerna att gélla.
Det innebar att backning utan uppsikt kan tillatas pa driftplatser i de fall
tagklareraren kan mandvrerar vagskyddsanlaggningen. | dvriga fall ar det inte
tillatet att backa utan uppsikt éver en plankorsning med vagskydds-
anlaggning.

Flytta tagsatt fran ett spar till ett annat genom backning

I de hittillsvarande bestammelserna har det funnits en mojlighet att hantera
en situation dar ett tdg behover flyttas fran ett spar till ett annat, pa en
driftplats, genom att taget backas utan uppsikt ut pa linjen. Backning sker till
det att den ursprungligen framanden befinner sig vid infartssignalen. Darefter
fors taget ater in pa driftplatsen. Dessa bestammelser har forts vidare
ofdrandrade.

Detaljerad beskrivning av nya bestammelser for backning av tagfard
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Avsluta backning

De hittillsvarande bestammelserna innehaller ingen faststalld avgransning av
nar en backning vid tagfard ska anses vara avslutad. Detta kan leda till
missuppfattningar, sarskilt vid tillfallen da det av ndgon anledning blir
nodvandigt att "byta trafikverksamhet”, t.ex. 6verga fran backning vid tagfard
till vaxling. Att sla fast att backningen ar avslutad innebar ocksa att det blir
tydligt nar tagklarerarens sakrande av backningsstrackan kan upphora.

I analogi med bestdmmelser for andra trafikverksamheter &r det féraren som
anmaler att backningen ar avslutad.

Inget hindrar att backning vid tagfard vid behov avslutas innan tagsattet har
backats anda till den punkt eller hela den langd som namndes i tillstandet.

Foraren ska avsluta backningen innan taget kan ateruppta farden framat. Ett
aterupptagande av farden framat forutsatter att taget fortfarande har ett
kortillstand (det vill saga kortillstandet inte har upphort att galla for att taget
befinner sig pa en driftplats eller att tdgklareraren aterkallat kortillstandet).

Backning kort stracka vid plattform

De hittillsvarande bestimmelserna begrénsar tilldmpningen av dessa
"specialbestammelser” till de resandetag som &r motorvagnstag. Bakgrunden
ar att nar dessa bestammelser kom till, 1988, var det bara paA motorvagnstag
som foraren hade kontroll 6ver resandeddrrarna. Sa ar det inte langre, och
specialbestammelserna bor i stallet omfatta alla resandetdg. Det aligger inte
TTJ att reglera risken med ett tagsatt dar resandeddrrarna inte ar reglade,
utan ansvaret for risker av den typen aligger jarnvagsforetaget. Risken med
resandedorrar finns vid all backning vid tagfard, inte bara i fallet med
backning en kort stracka vid plattform. Beroende pa jarnvagsforetagets
verksamhet kan det alltsa vara nédvéandigt med kompletterande
bestdmmelser for att sékerstalla att alla risker &r omhéandertagna vid
backning. Bestammelserna har darfor kompletteras med en sadan skrivning i
inledningen till bestdmmelserna fér backning.

Forutom uppdateringen med anledning av kontrollen av resandeddrrar har
"specialbestammelserna” for denna situation uppdaterats pa foljande satt:

- Langden vid backning vid plattform har hittills varit begrénsad till “en
vagnslangd”. Detta var en tydlig definition da de tidigare
bestammelserna inférdes, men har med tiden blivit mer otydlig da
nyare fordon kan besta av manga kortkopplade fordonsdelar. Darfor
andras “en vagnslangd” till en bestdmd langd om 30 meter.

Detaljerad beskrivning av nya bestammelser for backning av tagfard
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- De hittillsvarande bestammelserna har inte hanterat
plattformsovergangar, vilket ar en brist. Det har darfor inforts en
bestammelse om att plattformsdvergangar inte far passeras i dessa
situationer.

- Det har aven tillforts en bestammelse gallande hur ljudsignalen "tag
kommer” ska hanteras.

Ovriga forandringar
Det har aven gjorts ndgra mindre forandringar i bestammelserna, exempelvis:

-l de hittillsvarande bestammelserna har det inte funnits nagon
faststalld beteckning for hur det backande taget ska benamnas. Det
har ibland gjort att det uppkommit otydligheter. For att i
kommunikationen mellan férare och tagklarerare gora det tydligt att
taget ar under backning har det tillforts en bestammelse som anger att
tagfarden ska benamnas backande tag 00. Med bestammelsen menas
inte att en ny tagfard skapas, utan endast hur den redan pagaende
tagfarden benamns i samband med genomférandet av backningen.

- Tidigare har det angivits att jarnvagsforetaget kan komplettera med
ytterligare bestammelser for att hantera situationen med backning en
kort strackan vid plattform. Det finns dock ingen anledning att
begransa denna mdjlighet till endast den situationen. Bestdmmelsen
har darfor lyfts upp till inledningen av bestimmelserna for backning.

Tillagg for M

Bestammelserna i modul 8M, avsnitt 4.21 utgér tillagg till bestdmmelsernai
modul 8HM, avsnitt 4.21

Vilken tagklarerare som lamnar medgivande

En bevakningsstracka i system M 6vervakas och kontrolleras av de tva
gransdriftplatsernas tagklarerare gemensamt. Hittillsvarande bestammelser
anger inte vilken av dessa som ska lamna medgivande for backningen och
darmed ta ansvar for kontroll och sdkrande av backningsstrackan, vilket har
konstaterats vara en brist. Det har darfor fortydligas att féraren kontaktar
nagon av bevakningsstrackans driftplatser och att det sedan aligger
mottagande tagklarerare att hantera begaran, i samarbete med
bevakningsstrackans andra tagklarerare.

Avsparrning vid backning ut fran driftplats

Sa lange ett tag befinner sig pa linjen, ar bevakningsstrackan reserverad for
taget. Nar taget har kommit in till nasta bevakade driftplats upphéavs
reserveringen genom in-anmalan. Backningsbestammelserna (bade de
hittillsvarande och de nya) medger att ett tagsatt kan backas ut fran en
bevakad driftplats, ut pa den bakomvarande bevakningsstrackan. | system H
kravs da att (bl.a.) utfartsblocksignalen ska visa "kor” for det backande taget. |

Detaljerad beskrivning av nya bestammelser for backning av tagfard

13 (21)



TMALL 0423 PM 3.0

@i
J7 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum

Michael Blomhage, PLKkvtj 2024-12-20

de hittillsvarande bestammelserna for system M finns inget motsvarande
bestamt om sékrande av bevakningsstrackan, vilket ar en brist. Vid backning
fran en bevakad driftplats ut pa den bakomliggande bevakningsstrackan ska
denna sékras genom avsparrning (pa liknande satt som vi véaxling utan for
driftplatsgransen).

Tillagg for R

Bestdmmelserna i modul 22, kapitel G, avsnitt 4.21 utgor tillagg till
bestammelserna i modul 8HM, avsnitt 4.21

Inledning

Av tekniska skal ar det nodvéandigt att i system R bibehalla det hittillsvarande
upplagget att backning endast sker pa linjen. Behover ett tdg backa pa en
driftplats maste situationen I6sas genom véxling.

I utgangslaget galler samma bestammelser som i system H, med de tillagg
som finns i modul 22. Det som i bestdmmelserna for system H sdgs om
huvudsignal och skyddsstopplykta galler i system R i stéllet for signalpunkts-
tavla respektive for kontrollsignal.

Backning med uppsikt av fOraren

Backning med F-indikering

Eftersom system R bygger pa att tagvagar laggs dven for blockstrackor pa
linjen (likt i system E2 och E3), kan i grunden backning med uppsikt av
foraren genomforas pa motsvarande séatt som i system E2 och E3, alltsa pa
tagvag och med F-indikering. En skillnad, motiverad av tekniken, ar dock att i
system R far manuell inskrivning i RBC ske endast vid en signalpunktstavla (i
det héar fallet en mellanblocksignal eller infartssignal), av det skélet att
sakerheten delvis vilar pa att foraren kan lasa av signalpunktstavlans
markskylt. Nar inskrivning har skett, ska dven i system R galla samma princip
for backning som i system E2 och E3, alltsa att backningen sker enligt de
ordinarie bestammelserna for tag.

Backning utan F-indikering

Om uppsikt halls av foraren men backningen ska ske fran en punkt dar det
inte finns ndgon signalpunktstavla vid tagsattets bakande, galler i grunden
samma bestammelser som i modul 8HM.

Det finns inget som hindrar att man férst genomfor en backning med uppsikt
av foraren enligt de "vanliga bestdmmelserna” tills bakanden finns vid en
signalpunktstavla, varefter man avslutar den backningen och sedan manuellt
skriver in det backande taget och fortsatter backa pa tagvag och med F-
indikering.
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Backning med uppsikt av signalgivare eller utan uppsikt
| dessa situationer géller principerna i modul 8HM.

Tagklarerarens kontroll och sékrande av backningsstrackan
Av tekniska skal géller separata bestammelser for tagklarerarens kontroll och
sékrande av backningsstréackan i system R.

Backning med uppsikt av foraren da taget ar inskrivet

Kontroll och sdkrande av backningsstrackan sker enligt de ordinarie
bestammelserna for tag som ska framforas med korbesked med F-indikering.
Inskrivning eller i forekommande fall separatmarkering, sker enligt ordinarie
bestammelser for detta.

Backning i 6vriga fall
Med 6vriga fall avses backning med uppsikt av foraren, da taget inte ar
inskrivet, backning med signalgivare eller backning utan uppsikt.

Sakrandet av backningsstrackan sker i princip pa samma satt som i nuvarande
bestdammelser, &ven om bestdmmelserna ar omredigerade for att passa med
grundbestdmmelserna i modul 8HM.

Genomforande av backning
I grunden géller ssmma bestdmmelser som for system H och M. For hastighet
finns dock ett tillagg, se nedan.

Hastighet vid backning

| fallet med backning med uppsikt av foraren dar foraren kan framféra det
backande tagsattet med F-indikering, géller en liknande regel om som i
system E2 och E3 (se avsnitt Hastighet vid backning under rubriken System
E2 och E3), vilket innebér att hastigheten begréansas till 40 km/h. | 6vrigt
galler de hastigheter som anges i modul 8HM (se avsnitt Hastighet vid
backning, under rubriken System H och M).

System E2 och E3

Inledning

Sa langt som mojligt ar bestammelserna samordnade och likalydande mellan
system H och system E2. De tekniska forutsattningarna inom respektive
trafikeringssystem innebar dock att vissa skillnader anda ar noédvéandiga.

| vilka situationer backning kan anvandas
Se motsvarande rubrik under rubriken System H och M.

Detaljerad beskrivning av nya bestammelser for backning av tagfard
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Situationsanpassade bestdmmelser
I huvudsak galler de principer som framgar i motsvarande avsnitt under
rubriken System H och M.

I system E2 och E3 finns dock tekniska mdéjligheter som gor det mdjligt att
framfora det backande tagsattet med tekniskt korbesked, i de fall foraren
framfor taget fran en forarhytt framst i backningsriktningen. Backningen sker
da pa normal tagvag; den sékras alltsd pa samma satt som for ett tag pa vag
framat. For andra fall ska backningen ske pa sarskild tagvag.

Backningsstrackan
Se motsvarande rubrik i avsnittet under rubriken System H och M.

Inledning
Se motsvarande rubrik i avsnittet under rubriken System H och M.

Backning med uppsikt av foraren

Eftersom foraren i detta fall har tillgang till tagskyddssystemet kan
backningen ske med hjélp av tekniskt kérbesked. Backningsstrackan faststalls
genom att tagklareraren och foraren kommer éverens om vilken
signalpunktstavla som ska utgora grans for backningsstrackan.

Backning med uppsikt av signalgivare
Samma principer géller som for system H. Se avsnitt Backning med uppsikt,
under rubriken System H och M.

Backning utan uppsikt
Se motsvarande avsnittet under rubriken System H och M.

Tagklarerarens kontroll och sékrande av backningsstrackan

Inledning
Se motsvarande avsnittet under rubriken System H och M.

Séakrande av backningsstrackan

De tekniska forutsattningarna gora att for fallet med backning med uppsikt av
foraren kan ordinarie bestammelser for tag som framfors med tekniskt
korbesked anvandas. Kan tekniskt korbesked inte ges till det backande taget
av nagot skal, galler for backningsstrackan de ordinarie bestammelserna for
motsvarande situation vid normal tagfard.

Vid backning med uppsikt av signalgivare saknar signalgivaren tillgang till
tagskyddssystemet. Det innebar att sékrandet av backningsstrackan behover
ske enligt principerna for backning utan uppsikt (se motsvarande avsnitt
under rubriken System H och M). Avsaknaden av tagskyddssystem innebéar
aven att backningsstrackan sakras100 genom att en sarskild tagvéag lastes pa
backningsstrackan.

Detaljerad beskrivning av nya bestammelser for backning av tagfard
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Hantering av kortillstand
Se motsvarande avsnitt under rubriken System H och M.

Formulering av tillstand till backning
Se motsvarande avsnitt under rubriken System H och M.

Genomforande av backning

Driftlage vid backning
Det sker ingen forandring av de nuvarande bestammelser kring vilka
driftlagen som ska anvandas vid backning.

Hastighet vid backning

For fallet backning med uppsikt av foéraren (dar foraren kan framfora det
backande tagsattet med tekniskt korbesked), saknas det motiv till den
nuvarande begransningen till halv siktfart. Genom att backningen framfors pa
normal tdgvag kan i princip de normala bestammelserna for framférande av
tag gélla. Dock bor det finnas en hastighetsbegransning med hansyn till att
det backande taget inte har nagon giltig tagorder for backningsriktningen.
Hastigheten begransas darfor till 40 km/h.

Vid backning med uppsikt av signalgivare begrénsas hastigheten till hel
siktfart och vid backning utan uppsikt far hastigheten far inte 6verstiga 10
km/h.

Hantering av ljudsignal "tdg kommer”
Se motsvarande avsnitt under rubriken System H och M.

Giltighet for tavlor och signaler i backningsriktningen
Se motsvarande avsnitt under rubriken System H och M.

Stoppassagemedgivande
Vid backning med uppsikt av féraren galler ordinarie bestammelser for
stoppassagemedgivande.

Vid backning med uppsikt av signalgivare eller utan uppsikt géaller samma
principer som i system H, se motsvarande avsnitt under rubriken System H
och M. ('blankett 21’ ska da lasas som 'Samlingsblankett E2 och E3, avd 01'.)

Backning 6ver plankorsning med vagskyddsanléggning

For backning med uppsikt ndmner de hittillsvarande bestammelserna
ingenting om hur plankorsningar med vagskyddsanlaggning. Darfér har
bestdammelserna nu kompletterats i detta avseende.

Vid backning med uppsikt av féraren finns det inget som hindrar att ordinarie
bestammelser for tagfard forbi vagskyddsanlaggningar galler.

Vid backning med uppsikt av signalgivare galler: Eftersom vagskydds-
anlaggningar fungerar for det backande taget pa grund av att tagklareraren
har lagt en sarskild tagvag, skulle — strangt taget — tavla
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'vagskyddsanlaggning’ inte behdéva ha sin betydelse "stopp” i detta fall. Det
anses dock lampligt att inte avvika fran tavlans normala "stopp”-betydelse for
farder som framfors utan tekniskt korbesked. Det backande taget ska alltsa
stanna fore plankorsningen, och far fortsatta sedan signalgivaren har forvissat
sig om att det kan ske utan fara.

Flytta tagsatt fran ett spar till ett annat genom backning

I system E2 och E3 finns inga bestammelser for situationen dar ett tagsatt ska
flyttas fran ett huvudspar till ett annat pa en driftplats genom att det forst i sin
helhet backas utan uppsikt ut pa linjen. Orsaken &r att det for detta fall inte
gar att uppna motsvarigheten for korsignal.

Avsluta backning
Se motsvarande avsnitt under rubriken System H och M.

Backning kort stracka vid plattform

I nuvarande bestdmmelser finns inte detta specialfall i system E2. Det ar en
brist da det rimligen inte finns nagon skillnad, mellan olika trafikerings-
system, gallande denna mgjlighet.

I princip infors darfér samma bestémmelser som i system H (se motsvarande
avsnitt under rubriken System H och M). Av tekniska orsaker maste dock den
tillatna strackan begransas till 10 meter (istallet for 30 meter i 6vriga
trafikeringssystem).

Ovriga forandringar
Se motsvarande avsnitt under rubriken System H och M.

Tillagg for E3

Som normalt for system E3 &r det i grunden bestdmmelserna for system E2
som géller, med vissa tillagg. Nar det galler backning finns nedanstaende
tillagg.

Driftlage vid backning

Nuvarande bestammelser géllande vilka driftlagen som ska anvéndas kvarstar
oférandrade, om &n omformulerade.

Det innebdr att vid backning med uppsikt av féraren galler bestammelser for
system E2, det vill sdga backning sker med tekniskt korbesked. Vid backning
med uppsikt av signalgivare eller utan uppsikt sker backningen i driftlage
"nddbackning” (RV).

Detaljerad beskrivning av nya bestammelser for backning av tagfard
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Tagklarerarens kontroll och sékrande av backningsstrackan
Vid backning med uppsikt av foraren sker detta pa det satt som beskrivs for
system E2.

Vid backning med uppsikt av signalgivare och vid backning utan uppsikt
galler att backningsstrackan ska vara sékrad mot andra farder genom att en
backningstagvéag ar last pa hela backningsstrackan i backningsriktningen.
Skyddstracka for backningsstrackan behover inte uppréatthallas.

Vid backning utan uppsikt, géaller dessutom féljande i system E3, i stéllet for
motsvarande bestammelser for system E2: Om det pa backningsstrackan
finns ndgon plankorsning med véagskyddsanlaggning far backning éver
plankorsningen inte medges.

Motivet till att backning 6ver plankorsningar med vagskydd inte kan medges
ar att i system E3 fungerar vagskyddsanlaggningar delvis annorlunda an i
system E2. For en typ ("typ 1”) paverkas inkoppling och urkoppling av
tagvagslaggning och tagens position. En annan typ ("typ 3”) ar sa kallade
"autonoma” vagskyddsanlaggningar som fungerar endast med sparledningar,
pa samma satt som i system M; dessa har tagklareraren ingen kontroll 6ver
och de paverkas alltsa inte av tagvagslaggning. Ytterligare en typ ("typ 27)
fungerar i ena riktningen som typ 1 och i andra riktningen som typ 3. En last
backningsvag foranleder igangsattning av vagskyddsanlaggningar av typ 1,
men bara i ena riktningen av typ 2. Fjtkl har indikering pa statusen
(inkopplad eller inte) pa vagskyddsanlaggningar av typ 1.

Funktionen for igdngsattning av en vagskyddsanlaggning av typ 1 eller typ 2 i
kombination med en backningstagvéag, ar inte tekniskt testad. Detta medfor
att backning utan uppsikt tills vidare inte kan tillatas 6ver vagskydds-
anlaggningar i system ES3.
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Ytterligare forbattringsomraden

I arbetet med utvecklingen av bestdmmelserna for backning har det
identifierades en rad forbattringsomraden. De flesta har omhéndertagits i
samband med de forandringar som nu genomférs, men ett antal forbattrings-
omraden aterstar att analysera och vid behov skapa l6sningar for. Nar i tiden
detta kan ske ar i nulaget oklart.

Foljande forbattringsomraden aterstar att hantera:

- Backa utan uppsikt, langre &n 200 meter.
Analysera mojligheterna till att utoka strackan for backning utan
uppsikt. Motivet till en sddan analys &r att det i vissa fall inte ar
tillrackligt med 200 meter for att ett tdg ska kunna ta ny fart, for at
komma upp for en lutning. Det finns dock flera faktorer som behdver
varderas innan en eventuell utékning av langden kan ske.

- Backa fran en driftplats och in pa bakomvarande driftplats.
Beskriva mojligheten att backa ut fran en driftplats och in till
bakomvarande driftplats. Motivet till en sddan mgjlighet ar att vissa
driftplatser har spar som saknar véxlar. Det kan innebdara att ett tag
som befinner sig pa det sparet inte kan komma vidare pa annat sétt an
att backa till bakomvarande driftplats, for att dar byta spar. (FOrvisso
finns inget uttalat forbud mot en sadan 16sning i de bestammelser som
nu infors, men det skulle vara tydligare om situationen beskrivs i
bestdmmelserna.)

- Anvandande av checklistor.
Analysera behov och mdjligheter fér anvandning av checklistor i
samband med backning. Detta géller for saval férare och for
tagklarerare. Tanken att anvanda checklistor finns inom flera olika
amnesomraden. Backning kan vara en bra kandidat for att paborja
anvandandet av checklistor som en del av bestaimmelserna, bland
annat for att vinna erfarenhet kring utformning och anvandning.

- Forplanering av backning.
FOr att hantera vissa situationer har det forekommit att backning har
forplanerats. Denna mgjlighet slopas nu. Behovet kvarstar dock och
det behoéver analyseras hur dessa situationer ska hanteras framover.
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