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Denna samradsredogorelse giller vagplan for vag E4 Sikea-Yttervik, delen Sikea-
Gumboda. I samradsredogorelsen sammanstalls och sammanfattas hur samraden
bedrivits, vilka synpunkter och yttranden som kommit in fran allménhet, myndigheter
och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna kommer att beaktas under processens gang.

Sammanfattning

Samradsredogorelsen redovisar de samrad som hallits i vagplanen for vag E4 delen
Siked-Gumboda. Forst redovisas en nedkortad version av samradsredogorelsen som
ingick i forstudien. I forstudien framkom ménga synpunkter kring vigutformning,
trafiksdkerhetsfragor och mojlighet till 6verfart 6ver viagen efter att mittracken byggts.

Vidare redogors for de samrad som hallits i vigplanen. Har framkom manga synpunkter
kring utformning av vigforslaget bland annat dragning av nya enskilda vigar, placering
av busshallplatser, viltstangsel och 6nskemél om planskilda passager.

Vigplanen har tidigare varit ute for allmanhetens granskning under perioden
2015-09-18 — 2015-10-16. Synpunkter som inkom i samband med f6rra granskningen
gallde bland annat dragning och utformning av nya enskilda vagar, utfarter till E4 som
foreslas stangas, dragning av nya gang- och cykelvagar, bullerskyddséatgarder och E4:ans
dragning forbi byarna. Vagplanen skickades in for faststillelse under juni 2016.
Viagplanen faststilldes i november 2016, men 6verklagades till regeringen. Under tiden
som vagplanen lag hos regeringen valde vaghallningsmyndigheten (Trafikverket) att dra
tillbaka viagplanen pa grund av att finansiering saknades. Regeringen upphavde darfor
vagplanen. Nar en plan upphévs innebar det formellt att planprocessen delvis maste
goras om dven om inga dndringar i sak har skett. Planprocessen kan delvis
ateranvandas, en ny kungorelse méste dock alltid ske. Det dr mot bakgrund av
ovanstdende som en ny kungorelse av vigplanen nu gors tillganglig for allmanhetens
granskning.

Samrad i planlaggningsprocessen

De muntliga och skriftliga kontakter som sker med myndigheter och organisationer,
sakagare samt berord allménhet under planlaggningsprocessen kallas samrad. Samrad
pagar under hela planldggningsprocessen dnda fram till utstillelse av
granskningshandling.

Samradsredogorelsen ar en redogorelse for vilka samradskontakter som tagits, vilka
synpunkter som inkommit och vilka dtgarder som de inkomna synpunkterna inneburit.

De handlingar som tillforts efter granskning (tidigare benamnt utstéllelse) ska
kommuniceras med de som lamnat synpunkter och andra som berors av att handlingar
tillkommit. Dessa handlingar utgors normalt av granskningsutlatande och
Lansstyrelsens yttrande.
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Syftet med samrad ar att:
e Geinformation till berorda
e Skapa forstéelse for problembilden

¢ Skapa mojlighet till forankring av projektet i 6vrig samhillsplanering och hos de
som berors av projektet.

¢ Samla in kunskap
e Identifiera olika intressen som ar viktiga att ta hansyn till i planeringsarbetet

e Undersoka forutsattningar for att kommunen medger undantag for bygglov
respektive att Lansstyrelsen accepterar att tillstdand enligt miljobalken hanteras
vid faststillelsen av vagplanen.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldaggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebér och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfillen som &r att
forvanta.

Planlaggningsbeskrivningen for det hir projektet finns pa Trafikverkets hemsida:
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Vasterbotten/projekt-i-vasterbottens-lan/e4-
vasterbotten-motesfri-vag/Sikea-Gumboda/

Samradskrets

Samradskrets i forstudien

Samrad har héllits med Lansstyrelsen i Vasterbottens ldn, Robertsfors kommun,
berorda myndigheter, berérd allmanhet och berérda organisationer.

Samradskrets i vagplanen

Samrad har héllits med Lansstyrelsen i Vasterbottens lan, Robertsfors kommun,
berérda myndigheter, berord allmadnhet och berorda organisationer.
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Samrad i forstudien

Forstudien har héllits tillganglig for allménhetens synpunkter under perioden 29
november 2007 till 17 december 2007. Annonsering skedde i Vasterbottens kuriren och
Visterbottens Folkblad. Myndigheter, organisationer, sakdgare och berord allménhet
har kunnat ta del av férstudien under samradstiden hos Vagverket Region Norr i Lulea
samt hos Vagverkets regionala representation i Umed samt hos Robertsfors kommun.
Under samradstiden fanns mojlighet for myndigheter och organisationer, sakagare och
berord allménhet att ta del av forstudien i skriftligt form och lamna synpunkter.
Inkomna yttranden i sin helhet och Trafikverkets svar pa dessa finns sammanfattade i
en samradsredogorelse.

Under forstudiearbetet har underhandskontakter tagits bland annat med
Skogshogskolan, SLU vid Umea universitet och Svenska jagareforbundet, Vasterbotten
for information om eventuella viltstrak inom utredningsomradet. Samrad har aven
genomforts med akeriniringen. Ett platsbesok med Mald sameby har genomforts.
Kontakt har dven tagits med raddningstjansten for att kartlagga forutsattningar och
problem med mittrackesvig vid utryckning.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer 2007:4077 samt
2008:75448.

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter och stillningstaganden kring dem.

Samrad med allmanheten

Samrad har hallits i forstudieskedet med boende och 6vriga intresserade langs
forstudieomradet i form av ett informationsméte i Gumboda den 6 februari 2008. Ett
protokoll finns upprattat fran detta mote i form av en kortfattad samradsredogorelse,
bilaga till Forstudien daterad 2008-09-29. Vid detta méte deltog dven en representant
for Robertsfors kommun. Synpunkter och fragor framkom pa moétet bland annat om
utformning av 2+1 vagen, lokalisering av parallellt vagnat, dtkomst till jordbruksmark,
placering av busshéllplatser, skoterleder samt inlosen av fastigheter. Trafikverket
kommer att beakta framkomlighet for oskyddade trafikanter och tillganglighet till
jordbruksmark i det fortsatta arbetet. 2+1 vagen kommer att utformas sa att den blir
trafiksdker och framkomlig. Busshéllplatserna kommer att nis mer trafiksikert. Det
parallella vignitet (nya enskilda vigar) kommer att faststéllas vid en
lantmateriforrattning.

Samrad med myndigheter och organisationer

Robertsfors kommun

2008-01-23 Kommunstyrelsen i Robertsfors meddelar med ett protokollsutdrag att
strackan hogprioriteras enligt alternativ 1 med mittracke 2+1 och 14 m vagbredd med
normal omkorningsstriacka

2008-05-07 Yttrande over forslag om dndrade hastighetsgranser samt yttrande 6ver
pagaende forstudier. Utifran framtagen forstudie forordar Robertsfors kommun
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alternativet med breddning av befintlig viag E4 till minst 14 meters vigbredd samt
mittracke.

Trafikverket arbetar vidare med att utforma en trafiksiker vag med
mittrackesseparering.

Nysitra hembygdsforening

2007-12-13 Nysitra hembygdsforening vill enligt brev infora beskrivning av
hembygdsomradet pa Galgbacken i forstudien samt motsétter sig forsamrad
tillganglighet till Galgbacken och skolan.

2007-12-16 Grimsmark-Gunsmarks intresseforening inbjuder Vagverket till sarskilt
informationsmé6te om forhallanden i Grimsmark.

Trafikverket anordnar ett informationsméte i Gumboda 6 februari 2008. Av- och
pafarter kommer att stingas, men tillgangligheten kommer att sdkerstillas genom
ersattningsvagar.

Mala sameby

Samrad har héllits med Mala sameby 2008-03-04. Synpunkter framkom om att
samebyn onskar viltstingsel langs hela strackan, skoterpassager pa rimliga avstand samt
passagemojligheter pa vissa utpekade stillen. Protokoll fran detta mote finns som bilaga
till Forstudien daterad 2008-09-29.

Trafikverket kommer att ha fortsatt samrad om passagemojligheter av viag E4.
Viltstangsel planeras langs hela strackan.

Linsstyrelsen i Viisterbottens lidn

Nedan sammanfattas Lansstyrelsens yttrande pa forstudien. Lansstyrelsen forordar
alternativ 11 forstudien som innebir att vigen forses med mittracke och breddas i sin
helhet med 5 meter i befintlig strackning.

Lansstyrelsen anser att féljande bor belysas i kommande MKB:

Jordbruksforetagandet kan komma att paverkas visentligt av vigprojektet. Mittracke
kan medfora langre transportvagar. Ombyggnaden av vagen far kringeffekter eftersom
akermark tas i ansprak for nédvindiga parallellvigar.

Det maste sdkerstillas att rennéaringen dven fortsattningsvis kommer att kunna passera
vagen. Planeringen av hur passagen ska hanteras och vilka atgirder man ska vidta bor
goras i nara samrad med Mala sameby.

Lansstyrelsen anser att ett antal sikra viltpassager bor anordnas vid naturliga
vandringsstrak dar terrangen mojliggor detta. En vagport/bro kan vara en lamplig
16sning nir vagen utgor en barridr for saval djur som transporter.

Om ny mark maste tas i ansprak for t ex parallellviag eller massupplag ska detta tydligt
framga av MKB och konsekvenserna for omradets milj6 belysas. Aven &tgirder for att
utfora arbeten si att lamningar och miljoer inte paverkas negativt ska framga. Nar det
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galler massor bor MKB:n dven innehalla en redogorelse for om massor ska tillforas
planomradet och hur massorna ska hanteras.

Beslut om ej betydande miljépdverkan

Projektet anses inte medfora betydande miljopaverkan enligt beslut fran Lansstyrelsen i
Visterbottens lan 2008-04-28.

En ny planlaggningsprocess giller fran 1 januari 2013 vilket medfor att MKB ej tas fram
for projekt dar betydande miljopaverkan ej foreligger utan istillet tas en
miljobeskrivning fram.

Trafikverket tar till sig rekommendationerna fran Lansstyrelsen vid utférande av
kommande miljobeskrivning.

Samrad i vagplanen

Samrad med allmanheten

Samradsmote holls 2014-02-19 i lokalen Traffpunkten i Sikea. Protokoll och
narvarolista finns diarieférda hos Trafikverket, TRV 2014/5479. Samradsmaterial fanns
tillgéngligt pa biblioteken i Aniiset och Robertsfors samt pé Trafikverket i Luled och pa
Trafikverkets hemsida.

Infor motet skickades kallelser ut till berorda fastighetsdgare, indirekt berorda
fastighetsdgare samt 6vriga intressenter. Annonsering skedde dven 2014-02-12 i
Visterbottenskuriren och Vasterbottens folkblad samt pé Trafikverkets hemsida.

P& motet presenterades forslag till vigombyggnad, forslagets miljokonsekvenser,
vagplanens formella handlaggning, forandring av allménna och enskilda vagar,
stingning av enskilda utfarter och arbete i vatten (t ex trumbyte). Tillfalle gavs sedan till
allminna synpunkter och fragor vilka sammanfattas nedan.

Synpunkter fran samradsmote med allménheten

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda hos Trafikverket under diarienummer TRV 2014/5479.

En sammanfattning av de synpunkter som framférdes muntligt pd samradsmotet
redovisas nedan.

Vid moétet framfordes synpunkter om vagutformning. Bland annat stilldes fragor om de
nya enskilda vigarnas standard och hur dessa kommer att placeras. Onskemal
framfordes om planskilda passager for gang- och cykeltrafikanter och ett
sammanhingande gang- och cykelstrak mellan Sikea och Gumboda. Trafikverket svarar
att Lantmateriet kommer i samband med kommande anlaggningsforrattningar att
utreda standard och placering av de nya enskilda viagarna. Trafikverket kommer att
utreda behov av planskilda passager och kompletterande gang- och cykelvagar i Sikea
och Gumboda.
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Trafiksdkerhet pa mittrackesvig diskuterades. Trafikverkets erfarenhet ar att denna
vagtyp ger positiva effekter pa olycksstatistiken eftersom méanga mindre korsningar
stangs och istillet leds viagarna om till stérre korsningar med hogre trafiksakerhet.

Fragor stéilldes om hur berérda underrittas och hur de kan lamna synpunkter pa
vagplanen i granskningsskedet (tidigare utstéllelse). Trafikverket svarar att brev
kommer att skickas till alla berérda om var information finns att himta och hur man ska
lamna synpunkter pa vigplanen. Vagplanen kommer att stillas ut i en lokal langs
strackan Siked-Gumboda, hos Robertsfors kommun, pa Trafikverket i Luled och Umea
samt finnas tillgdnglig pa hemsidan Trafikverket.se. Annonsering om detta kommer
aven att ske i dagspressen.

Trafikverket informerade om att finansieringen for byggande av projektet inte ar klar i
dagslaget.

Skriftliga synpunkter fran allméanheten

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit fran allmanheten i
samband med och efter samradsmotet. Totalt inkom 57 skrivelser till Trafikverket under
samradstiden.

Sikea

Boende i Sikea foreslar en planskild passage for gang- och cykeltrafik i Sikea.
Trafikverket kommer att anldgga planskilda passager och kompletterande gang- och
cykelvagar i Siked och Gumboda.

Boende i Sikea undrar over enskilda viagars dragning, framkomlighet och hastighet.
Trafikverket svarar att i samband med att mittracke satts upp stings manga enskilda
vagar ut mot E4 av trafiksdkerhets- och framkomlighetsskail. Ett farre antal sdkrare
korsningar byggs och det enskilda vignétet byggs ut for att ansluta till dessa. Den
slutliga dragningen och standarden pa de nya enskilda vigarna beslutas av Lantmaiteriet
i en anlaggningsforiattning enligt anlaggningslagen.

Boende i Siked undrar om bullerstorda fastigheter 16ses in. Trafikverket gor i samband
med viigplanen en bullerutredning for berérda fastigheter. Atgirder foreslas for
fastigheter dar riktvardet for viasentlig ombyggnad 6verskrids. Resultatet av utredningen
samt forslag pa atgarder kommer att redovisas da vagplanen stills ut for granskning.

Jordbruk bedrivs pa bada sidor om E4. Onskan finns om 6verfarter med grindar pa bada
sidor om vagen bland annat vid sektion 1/100, for att slippa en omvag pa narmare 3 km
for att fa dtkomst till odlingsmark. Inom omrédet soder om E4 vid sektion ca 2/200
finns lamningar efter tjardalar. Trafikverket svarar att i samband med att mittracke satts
upp stangs manga enskilda viagar ut mot E4 av trafiksdkerhets- och framkomlighetsskal.
Ett farre antal sakrare korsningar byggs och det enskilda vagnatet byggs ut for att
ansluta till dessa. Den slutliga dragningen och standarden pa de nya enskilda vigarna
beslutas av Lantmateriet i en anlaggningsforattning enligt anlaggningslagen. Det ar inte
aktuellt att bygga en 6verfart vid 1/100 d& atkomsten gar att l0sa med nya enskilda
vagar.
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Verksamhetsutovare soder om Robersforsviagen vid korsningen med E4 anser att gang-
och cykelvagen bor byggas norr om Robertsforsvigen. Fragan utreds vidare av
Trafikverket.

Klintsjon
Fastighet i Klintsjon saknar anslutningsvag till vag E4. Trafikverket svarar att enskilda
vagar ses 6ver och anslutning ritas in.

Markagare med mark pa bada sidor om vig E4 undrar hur atkomsten till
jordbruksmarken sakerstalls. Trafikverket svarar att den slutliga dragningen och
standarden pa de nya enskilda vigarna beslutas av Lantmateriet i en
anlaggningsforattning enligt anlaggningslagen.

Synpunkter fran markigare betraffande dragning av nya enskilda viagar och mojligheter
att korsa E4. Trafikverket svarar att i samband med att mittracke sétts upp stiangs
manga enskilda vagar ut mot viag E4 av trafiksikerhets- och framkomlighetsskal. Ett
farre antal sikrare korsningar byggs och det enskilda viagnéatet byggs ut for att ansluta
till dessa. Den slutliga dragningen och standarden pa de nya enskilda viagarna beslutas
av Lantmateriet i en anlaggningsforattning enligt anldggningslagen. Nar Lantmateriet
fattar sitt beslut vags bland annat faktorer in som trafiksituationen i omradet och
narheten till bostader.

Granberget
Markéagare i Granberget undrar hur deras fastighet kommer att paverkas av buller da en

skogsrida som dampar ljudet frdn vig E4 idag forsvinner vid vigombyggnaden.
Trafikverket gor i samband med vagplanen en bullerutredning for berorda fastigheter.
Atgirder foreslas for fastighet dar riktvirdet for visentlig ombyggnad Gverskrids.
Resultatet av utredningen samt forslag pa atgarder kommer att redovisas da vagplanen
stills ut for granskning.

Gumboda
Planskild passage for gdende/cykel/skoter foreslas vid sektion 9/000 i Gumboda.

Boende papekar att det finns behov av tillgianglighetsanpassade busshéllplatser inne i
byn med pendlarparkering. Trafikverket kommer att anldgga en planskild passage for
gang- och cykeltrafikanter samt skoter. Samrad har hallits med bland annat
Lanstrafiken och Kollektivtrafikmyndigheten och kommunerna nir det géller behov av
busshallplatser och deras lokalisering. Forslag kommer att redovisas da vagplanen stills
ut for granskning.

Oppningar i mittricket samt koportar 6nskas av markigare for att fa tkomst till skogs-
och jordbruksmark. Trafikverket arbetar for att forlanga koportar och att 6ppningar i
mittracket gors pa lampliga stillen for jordbruksmaskiner.

En fastighetsdgare i Gumboda anser att E4 ska dras om sé att E4 far ny strackning pa
vastra sidan om Klintsjon och ansluter till Norrbotniabanans korridor norrut. Om E4
gar kvar i befintlig strackning maste bland annat majlighet att korsa viagen studeras
samt bullerdimpande atgiarder vidtas och vibrationer elimineras. Trafikverket svarar att
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nystrackning inte ar aktuellt. En planskild passage anlaggs i Gumboda och
bullerdimpande atgarder studeras.

Skriftliga synpunkter fran myndigheter och organisationer

Forsvarsmakten

Har inget att erinra mot de planerade vagatgiarderna.

Umea Energi AB Kvarkenvind

Umea Energi AB och Kvarkenvinden papekar att atkomst for ldnga transporter behovs
till vindpark Robertsfors etapp 1 och 2 (Granberget).

Trafikverket bygger inga permanenta speciallosningar fér sddana behov. Daremot kan
vindkraftbolagen ansoka om tillstdnd for permanenta eller tillfalliga tgarder for
anslutningar vid behov av specialtransporter.

Vattenfall Eldistribution AB

Har inget att erinra d& de ej har nagra anldggningar inom arbetsomradet utan
naromradet tillhor Skelleftekraft elnat.

Kollektivtrafikmyndigheten

Kollektivtrafikmyndigheten undrar om ndgra busshallplatser tas bort eller tillkommer
samt hur ar det planerat att oskyddade trafikanter kan ta sig till och fran
busshallplatser.

Trafikverket svarar att samrad skett kring placering av busshéllplatser med
kollektivtrafikorganisationer, se nedan. Forslag till placering av busshéllplatser kommer
att redovisas da vagplanen stills ut for granskning. Planskilda passager planeras i Sikeé
och Gumboda.

2014-11-24 Samrad med kollektivtrafikmyndigheten angdende placering av
busshaéllplatser vid gang- och cykelportar i Siked och Gumboda

Kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbotten ar mycket positiv till de planerade planskilda
gang- och cykelpassagerna langs E4. Vagen trafikeras av ett flertal busslinjer och
avstangning av vagen under byggskedet bor i méjligaste man undvikas. Ifall avstingning
ar nodvandigt ar det viktigt att kollektivtrafikmyndigheten i god tid ges mojlighet att
paverka nar detta lampligast kan genomforas. En langre avstingning paverkar
bussarnas omloppstider vilket i sin tur leder till stérningar for resendrerna samt 6kade
kostnader for lanets kommuner och landsting.

Kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbotten foreslar att problemen vid busshéllplatser
med hoga kantstod och siattningar i kombination med snav inkorning ses over i
samband med projektet.
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Sametinget

Sametinget bifogar generella riktlinjer for samradsskedet. Foretag och andra exploatorer
ska samrada direkt med berorda samebyar om planerade exploateringar. Samebyn ska
fa s mycket information om atgarden att de kan fatta beslut om projektet och om de sa
onskar ldmna sitt "fritt och informerat samtycke". Samebyn ska ges mojlighet till ett
effektivt deltagande och faktiskt inflytande. Den samiska kulturen och de samiska
rattigheterna/folkrattsliga principer ska respekteras. Trafikverket har haft samrad med
Mala sameby, se nedan.

Klintsjons By, Klintsjons Vigsamfillighetsforening, Gumboda Byaforening
och Gumboda Byasamfillighetsforening

Klintsjons By, Klintsjons Vagsamfallighetsforening, Gumboda Byasamfallighetsforening
och Gumboda Byaforening anser att idag har viag E4 genom Klintsjon och Gumboda
karaktiren av en lokalgata och att foreslagen ombyggnad dar viagen breddas och de
flesta in- och utfarter stangs far darfor omfattande konsekvenser for bygden. Vag E4 blir
en barriir som delar byarna i tva delar. Nar man inte langre kan ta sig 6ver végen till
fots eller med traktorer och lantbruksredskap och da avfarter stings blir det svara
konsekvenser for fastighetsidgarna i Klintsjon och Gumboda. Befolkningen blir avskurna
fran varandra och det blir svart att bedriva ett effektivt jord- och skogsbruk. Manga
fastigheter ar idag delade av vag E4 och behovet ir stort att kunna skota dessa pa ett
enkelt och tidseffektivt satt. Viltstingsel genom Gumboda by ar inte lampligt eftersom
byborna inte vill kédnna sig mer instingda dn nédvandigt.

En géng- och cykeltunnel i anslutning till sektion 9/000 dér den urgamla
kustlandsvagen idag gar behovs for att hélla ihop byn och for att de boende pa Ostra
sidan ska kunna ta sig till busshéllplatsen och de boende pa vistra sidan ska kunna ta
sig till rekreationsomradena pa Ostra sidan och att de boende ska kunna ta sig till
varandra utan att anvanda bilen. En ordentlig busshallplats behovs i centrala Gumboda.
Basta och sikraste platsen dr vid den befintliga busshallplatsen vid Robertsforsvégen,
sektion 9/400. Plats finns dar for en pendlarparkering. Barnen som bor i Gumboda och
framforallt bykarnan behover kunna ta sig till busshéllplatsen pa ett sikert sitt.
Busshallplatser vid norra och sddra infarterna pa bada sidor om E4 behovs i Klintsjon.
Rastplatsen pa Granberget bor finnas pa bada sidor om vigen samt forses med riktiga
vattentoaletter. Generellt maste svingande vansterfiler vara tillrackligt ldnga.

Trafikverket svarar att i samband med att mittracke satts upp stings manga enskilda
vagar ut mot vag E4 av trafiksdkerhets- och framkomlighetsskil. Ett farre antal sdkrare
korsningar byggs och det enskilda vagnatet byggs ut for att ansluta till dessa. Den
slutliga dragningen och standarden pa de nya enskilda vigarna beslutas av Lantmaiteriet
i en anlaggningsforattning enligt anldggningslagen. Nar Lantmaiteriet fattar sitt beslut
vags bland annat faktorer in som trafiksituationen i omréadet och nirheten till bostader.
Langden pa vinstersviangsfickor dimensioneras enligt de anvisningar som Trafikverket
har for utformning av vagar. Normalt dimensioneras vanstersvangsfickor for att rymma
en lastbil med slap samt en personbil. Behov och placering av nya enskilda vigar och
overfarter ses 6ver. Trafikverket kommer att 10sa passagen for gang- och cykel i
Gumboda planskilt. Samrad har héllits med bland annat Lanstrafiken och
Kollektivtrafikmyndigheten och kommunerna nir det giller behov av busshéllplatser
och deras lokalisering. Forslag kommer att redovisas da viagplanen stills ut for
granskning.

12

TDOK 2013:0074 Samradsredogorelse v.2.0



Samrad med myndigheter och organisationer

Samrad med Linsstyrelsen i Visterbottens lan

2013-06-04 Trafikverket informerade om projektet Sikea-Yttervik, dar del 1 omfattar
strackan Siked-Gumboda. Trafikverket berattade om bakgrund, principer for
vagutformning och tidplan.

Vidare informerade Trafikverket hur den nya planlaggningsprocessen ska tillampas pa
projektet och att en miljobeskrivning ska tas fram for strackan Sikead-Gumboda eftersom
projektet tidigare bedomts vara av icke betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen papekar att de beslut som fattats av dem var baserat pa det gamla
systemet dar dven icke betydande miljopaverkan innebar en MKB process. Det ar viktigt
att Lansstyrelsen informeras om viktiga forandringar som paverkar fragor inom
Lansstyrelsens ansvarsomrade.

Trafikverket informerade om att innehéllet i miljobeskrivningen kommer i stort att f6lja
MKB men forenklas.

Enligt 6verenskommelse pa motet kommer samrad med Lansstyrelsen att hallas under
framtagandet av planen. Ytterligare ett méte kommer att héllas efter samradsmotet.

2014-04-08 Trafikverket informerade om att ett samradsmote har hallits 18 februari i
Siked. Under hosten 2014 kommer granskningshandlingar att stéllas ut for synpunkter
och da kommer dven Lansstyrelsen att fa ett ytterligare tillfalle att granska dem samt
lamna synpunkter. Planerna ska sedan ldmnas in formellt till Linsstyrelsen for yttrande
over dem. I dagslaget finns inte ndgon finansiering klar for att bygga detta men
forhoppningen ar att besked om detta ska komma snart.

Trafikverket berattade att for nya enskilda vagar kommer miljokonsekvenser for de
strackningar som foreslas beskrivas samt vilka kommande provningar som kravs for
dem i ett separat avsnitt i miljobeskrivningen. Dock bestdms det exakta laget av dessa i
en lantmateriforrattning och det kan ddrmed innebéra vissa justeringar av
miljokonsekvenserna som di méste hanteras separat. De nya enskilda vagarna faststalls
inte i planen utan endast utfarterna till viag E4.

Trafikverket redogjorde for vilka kommande prévningar som kan bli aktuella och de
atgiarder som faststills i vagplanen. Vidare gicks synpunkter fran samradsmotet igenom.

I sitt samradsyttrande 2014-04-15 papekar Liansstyrelsen bland annat foljande.

e Tydlig redovisning av vad som ingér i vigplanen och darmed inte behover sokas
dispens for.

e Planskilda passager for boende samt for djurlivet bor studeras.
e Fler pendlarparkeringar.

e Valvbégar ar att foredra framfor heltrummor vid omlédggning.
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2014-10-10 Trafikverket informerade om vagforslagets miljokonsekvenser och
atgardsforslag samt kommande provningar och tidplan. En internremiss har gatt ut till
Lansstyrelsens handldggare inom naturmiljo, kulturmiljo, hélsa och
samhaillsutvecklingsenheten. Vidare gav Trafikverket en kort information om
kommande delstrackor Broange-Ljusvattnet och Ljusvattnet-Yttervik. Forutom tidigare
lamnade synpunkter (2014-04-15) samt motesanteckningar har Lansstyrelsen inget att
erinra.

Samrad med Robertsfors kommun

Representant for Robertsfors kommun deltog vid platsbesoket 22 april 2014
tillsammans med kollektivtrafikorganisationerna.

2014-10-28 holls ett samrad med Robertsfors kommun da Trafikverket informerade om
laget i planeringen for projektet. Trafikverket berattade att vid samradsmote under
februari 2014 framkom bland annat synpunkter om behov av gang- och cykelportar. I
dagslaget saknas finansiering for byggande av dessa. Trafikverket redogjorde dven for de
detaljplaner i Siked och Aniiset som bedéms paverkas av viigplanen. Granskning
(utstéllelse) av vagplanen planeras till vintern 2015.

Robertsfors kommun framforde att det ar angelédget att projektet prioriteras bland andra
E4-projekt da dagens vagstandard ar lag inom kommunen.

2015-06-15 Vagomradet kommer att berora ett mindre omrade av naturmark (NATUR) i
gillande detaljplan (i nordost/ytterkant och horn) vid anlaggande av bland annat en
pendlarparkering péa fastigheten Sikea 18:12. Omréde enligt vigplan som beror
detaljplan maste utgora allman platsmark, gata eller parkering, men ej naturmark. Pa
grund av detta behover Trafikverket kommunens stillningstagande om avvikelsen kan
godkannas som liten avvikelse fran detaljplanen.

Robersfors kommun svarar att atgarden bedoms vara av begransad omfattning (liten
avvikelse i kontextuell mening) och nodvandig for att omradet ska kunna anvéandas eller
bebyggas pa ett indamalsenligt sitt. Atgirden Gverensstimmer med planens syfte (att
skapa planmassiga forutsattningar for att utoka pendlarparkeringen vid korsningen av
Storgatan och viag E4 i Siked) och ar godtagbar i belysning av en lamplig stadsbyggnad
eller en allmént 6nskvard bebyggelseutveckling. Beslutet bedoms inte innebéra en
negativ prejudicerande verkan (for kommande lov). Atgirden bedoms till sist inte
medfora betydande miljopaverkan eller begransning av rattighet eller pagaende
verksamhet i omgivningen.

Samrad med Mala sameby

I arbetet med viltstyrningsplan har samrad héllits med berérd sameby. De synpunkter
som framfordes muntligt vid genomfort mote 9 januari 2014 skrevs ner i
minnesanteckningar. Anteckningarna finns att lasa i sin helhet pa TRV 2014/5479.

Synpunkter frdn Mald sameby som har verksamhet i omradet sammanfattas nedan.

Det behovs passagemojligheter pa flera stéllen langs den aktuella vagstrackan. Generellt
galler att det ska vara viltstangsel langs hela strackan. Fri strovning fungerar inte 6ver
den hart trafikerade viag E4. Viltstangsel vid korsningar maste anldggas 100 m in pa de
korsande vigarna for att forhindra att renarna foljer stangslet och tar sig ut pa viag E4.
De ska istillet ledas tillbaka med hjilp av stingslet. Inga mittracken far finnas nar
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renarna drivs over viagen under kontrollerade former och tillfallig avstingning av vag
E4. Vid de stora passagestillena ska det finnas anlaggningar som hagar dar insamling av
renarna kan goras innan de drivs 6ver viagen. Den 6ppningsbara strackan i viltstangslet
behover vara 100 m. Trafikverket kommer att konkretisera de foreslagna atgarderna
inom vagplaneomradet under byggskedet.

Samrad med Kollektivtrafikorganisationer

Samrad och platsbesok genomfordes 22 april 2014 med Lanstrafiken Visterbotten,
Landstinget Viasterbotten, Robertsfors kommun, Veolia och Skelleftebuss. De
synpunkter som framfordes muntligt vid genomfort platsbesok langs strackan Sikea-
Grimsmark skrevs ner i minnesanteckningar. Anteckningarna finns att lasa i sin helhet
pa TRV 2014/5479. Synpunkterna som framkom vid platsbesoket sammanfattas nedan.

Fyra héllplatsligen, Siked, Gumboda E4 (alternativt Vallen E4), Aniset och Grimsmark
anses som lampligt antal angoringspunkter efter strackan. Att binda samman
bebyggelsen med gang och cykelvig ar positivt. Accelerationsfilt fran hallplatser, goda
siktforhéllanden, samt 1amplig hastighet forbi hallplatser ar viktigt.

Haéllplatser efter viag E4 bor priméart anlaggas som fickhallplatser for att inte paverka
restider. Vid anldaggning av hallplatser behdver lage i bade norr- och sodergaende
riktning finnas for att resenarer ska kunna resa fran och atervianda till samma stille och
héllplatslagena bor om mgjligt lokaliseras sa att de upplevs som en enhet. Vid Sikea och
Aniset som #r utformade som hallplatsslingor beligna vid sidan av vig E4 bor antalet
pendlarparkeringar ses 6ver och svingradien for angorande bussar bor beaktas for att
hallplatserna ska vara andamalsenliga. Trafikverket upprattar ett forslag till placering av
busshallplatser som kommer att redovisas d& vagplanen stélls ut for granskning.
Planskilda passager planeras i Siked och Gumboda.

Samrad med ledningséigare

Information har inhdmtats fran ledningsigare infor geotekniska faltarbeten. Pa
samradsmotet i Siked 2014-02-19 gavs tillfille till enskilda samrad med Trafikverkets
personal for berorda ledningsagare.

Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berorda

Pa samradsmotet i Siked 2014-02-19 gavs tillfille till enskilda samrad med Trafikverkets
personal for berorda fastighetséagare.

Kompletterande information pa grund av utokat planomrade for tillfallig nyttjanderatt,
norr om korsning E4/vig 667 och vig 651, har kommunicerats 2015-06-29 med berérd
fastighetsdgare. Berord fastighetsidgare ges mojlighet att lamna synpunkter vid
allminhetens granskning hosten 2015.
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Synpunkter som inkom vid tidigare granskning

Nedanstaende skriftliga synpunkter och yttranden har inkommit i samband med att
vagplanen var ute pa granskning under perioden 2015-09-18 — 2015-10-16. Totalt inkom
14 yttranden till Trafikverket under granskningstiden. Efter granskningen valde
Trafikverket att 2016-02-15 dndra viagplanen for att tillmotesga nagra inkomna
synpunkter. Berorda sakagare hade da majlighet att lamna synpunkter pa dndringen
under perioden 2016-02-25 — 2016-03-15. Totalt inkom 3 synpunkter till Trafikverket
gillande dndringen. Trafikverket valde senare att dndra planen igen 2018-01-08 da
Trafikverket funnit ett antal forbattringsmajligheter. Berorda sakigare hade da
mojlighet att lamna synpunkter pa dndringen under perioden 2018-02-01 —
2018-02-20. Totalt inkom 3 synpunkter till Trafikverket gillande dndringen.

Samtliga inkomna synpunkter fran den tidigare granskningen och de tva dndringarna
sammanfattas nedan.

Skrifliga synpunkter fran allmanheten

Sikea

Synpunkt inkom om att statistik som Trafikverket tagit ut frain STRADA ir felaktig, det

har skett fler dodsolyckor i Sikea an vad som redovisas i vagplanen. Trafikverket svarar

att uppgifterna fran STRADA som redovisas i vigplanen endast géller olyckor som skett
mellan aren 2003-2013.

Synpunkter gallande korsningen vid sektion ca 2/050 menade pa att utformningen
medfor trafiksdkerhetsrisker med tva korfalt forbi korsningen i norrgaende riktning.
Trafikverket svarar att det endast kommer finnas ett korfilt genom korsningen i vardera
riktning, men att det kommer att finnas ett vansteravsviangande korfalt for fordon som
ska svinga av till vinster i korsningen fran E4, dar de kan stanna till och invanta sdker
passage av E4. Med denna utformning blir korsningen mycket trafiksédkrare och
olycksrisken minskas.

Synpunkter inkom géllande porten for oskyddade trafikanter i Siked, att portens och
gang- och cykelviagens placering medfor en omvig for oskyddade trafikanter samt att det
blir for stort intrdng i odlingsmark. Vidare bor den nya gang- och cykelvigen inte sluta
mitt i allt 1angs vag 667, utan dras dnda fram till korsningen med vag 688. Trafikverket
svarar att porten med tillh6rande gang- och cykelvag har utformats for att klara av
kraven som stills pa att lutningen for en gang- och cykelvig inte far vara mer an 5 %.
Vidare ar det bra ut trygghetsaspekt (med tanke pa 6verfall och dylikt) att inte ha for
snéva kurvor precis innan/efter porten, s att man har fri sikt in i den belysta porten
innan man gir/cyklar igenom den. Denna utformning kraver dock lite extra
markintrang. Vad giller géng- och cykelvigens anslutning till pendlarparkeringen kan
Trafikverket inte placera gang- och cykelvigen narmare eftersom Robertsfors kommune
planerat att bygga ut parkeringen enligt gillande detaljplan. Detta projekt omfattar att
trafiksikra E4. I dagslaget ar det blandtrafik langs viag 667 och det ingéar inte i detta
projekt att atgiarda det.

Synpunkter inkom gillande skoterledernas dragning och passagemojlighet for skoter
over E4. Trafikverket svarar att nuvarande skoterpassage via gamla jarnvagsbanken
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kommer att stingas men att passagemojlighet finns via porten under E4. Trafikverket
ansvarar inte for dragning av skoterleder.

Synpunkter inkom géllande att det blir l1anga omvégar for jordbrukstransporter och
skogsfordon da Trafikverket stanger befintliga passagemojligheter och sétter upp
mittricke. Onskar beh3lla befintliga traktoroverfarter och utfarter. Befintliga viigar som
ska anvandas istillet ar i daligt skick och for dyra att underhalla. Trafikverket svarar att
malet med detta projekt ar att oka trafiksdkerheten lings med E4 och en viktig del i
trafiksdkerhetsarbetet ar att minimera direktanslutningar till E4 for att darigenom
minimera antalet konfliktpunkter. For att fastighetsigare ska ha fortsatt atkomst till
sina odlings- och skogsmarker kommer ersattningsvagar att byggas. Laget for nya
enskilda vagar beslutas av Lantmateriet i kommande samrad med fastighetsdgarna. I en
sd kallad forrattning beslutas om definitiv strackning av enskilda vigar som inte ingar i
vagplanen. P4 illustrationskartorna presenteras dock ett forslag pa strackning av
enskilda vagar. Trafikverket star for upprustning av gamla vagar som ska anvandas
istéllet da vissa utfarter till E4 stangs, vilket innebar att vdgarna kommer fa battre
standard. Lantmateriforrattningen paborjas nar vigplanen vunnit laga kraft. I
lantmateriforrattningen tilldelas samtliga fastighetsidgare ett andelstal i vagen.
Vanligtvis ar driftkostnaden uppdelad efter fastigheternas andel i vagen. Bidrag for
driften kan sokas hos Trafikverket. De foreslagna enskilda vigarna innebar en omvag
och forsamrad tillgdnglighet for vissa fastighetsdgare men E4:ans trafiksikerhet okar.
Trafikverket kommer att stinga de befintliga 6verfarterna, men har sett 6ver lampliga
placeringar pa nya overfarter for jordbruksfordon for att tillmotesga inkomna
synpunkter. Nya overfarter for jordbruksfordon foreslas vid sektion 0/550 och 2/380
och eftersom att sikten vid dessa sektioner ar god for att kunna passera E4 pa ett
trafiksakert sitt.

Synpunkt inkom gallande utformning av nedfarter fran E4 till odlingsmark, med oro for
viltande arbetsfordon. Trafikverket svarar att utformningen pa alla anslutningar som
blir kvar kommer att anpassas for erfoderliga transporter.

Hastighetskamera onskas vid sektion 0/000. Trafikverket svarar att hastighetskameror
inte ingar i denna vagplan.

Synpunkter har inkommit gillande dragning av nya foreslagna enskilda vagar.
Trafikverket svarar att laget for nya enskilda viagar beslutas av Lantmateriet i
kommande samrad med fastighetsdgarna. I en sa kallad forrattning beslutas om
definitiv strackning av enskilda vagar som inte ingér i vagplanen. Pa
illustrationskartorna presenteras dock ett forslag pa strackning av enskilda vagar.

Vag 688 bor breddas vid broar for att jordbrukstransporter ska kunna transporteras.
Trafikverket svarar att vag 688 &r en statlig vig och klassad som BK1, vilket innebar att
den inte har nagon begransning angiende typ av fordon. Vigen ar 5,7 meter bred och
bron 6ver Rismyrbacken ar 4 meter bred. Trafikverket anser inte att viag 688 behover
breddas.

Synpunkt inkommit om utrymme mellan nytt vigomréade och byggnad intill E4, om
utrymmet ar tillrackligt stort for att en traktor ska kunna passera emellan. Trafikverket
svarar att det bor finnas tillrackligt utrymme for att en traktor ska kunna passera mellan
nytt viltstangsel och byggnad intill E4.
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Granberget

Onskar behalla infart vid sektion 3/900. Trafikverket tillmdtesgar synpunkten och infart
vid sektion 3/900 bibehélles med funktionen "hoger in och hoger ut”, ingen 6ppning
skapas i mittracket pa E4.

Onskema&l om specifika utformningar och strickningar av enskilda vigar har inkommit.
Trafikverket svarar att den slutliga utformningen och strackningen av enskilda vagar
beslutas av Lantmateriet i kommande samrad med fastighetsagarna. I en sé kallad
forrattning beslutas om definitiv strackning av enskilda vigar som inte ingar i
vagplanen. Pa illustrationskartorna presenteras dock ett forslag pa strackning av
enskilda vagar.

Klintsjon

Synpunkter har inkommit gillande forklaring av buller och bullerskyddsatgirder.
Trafikverket svarade att att fastigheten inte 6verskrider gillande riktviarden for buller,
att riktvardena uppfylls med god marginal.

Onskem4l om specifika utformningar och strickningar av enskilda viigar har inkommit.
Trafikverket svarar att den slutliga utformningen och strackningen av enskilda vagar
beslutas av Lantmateriet i kommande samrad med fastighetsigarna. I en sé kallad
forrattning beslutas om definitiv strackning av enskilda vigar som inte ingar i
vagplanen. P4 illustrationskartorna presenteras dock ett forslag pa strackning av
enskilda vagar.

Gumboda

Onskemal inkom gillande ny ging- och cykelviig som binder ihop den vistra sidan till
busshallplats pa vig 670. Trafikverket svarar att nybyggnation av gang- och cykelvig
parallellt med E4 inte ingar i denna viagplan, endast anslutning av gang- och cykelvag till
en nybyggnation av planskild passage 6ver E4.

E4:an bor dras om med en strackning vaster om Klintsjon som ansluter till
Norrbotniabanans korridor. Trafikverket svarar att de tidigare har utrett atgarder enligt
fyrstegsprincipen och kommit fram till att atgarder enligt fyrstegsprincipens fjarde steg,
nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder, inte dr motiverat i detta fall. Med
anledning av detta beslutades att projektet Siked-Gumboda kommer byggas om i
befintlig strackning.

Onskema4l om specifika utformningar och strickningar av enskilda viigar har inkommit.
Trafikverket svarar att den slutliga utformningen och strackningen av enskilda vagar
beslutas av Lantmiteriet i kommande samrad med fastighetsigarna. I en sé kallad
forrattning beslutas om definitiv strickning av enskilda vigar som inte ingar i
vagplanen. P4 illustrationskartorna presenteras dock ett forslag pa strackning av
enskilda vagar.

Onskema4l om att samordna den nya ging- och cykelvigen till porten och
busshallplatsen med gamla kustlandsvagen. Trafikverket svarar att det inte gar att
samordna den nya gang- och cykelvigen med den enskilda viagen pa grund av for
kraftiga lutningar.
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Onskemal om mdjlighet for oskyddade trafikanter att firdas mellan Gumboda och
Aniset utan att behéva promenera pa E4. Trafikverket svarar att nybyggnation av gang-
och cykelvig parallellt med E4 inte ingér i denna viagplan, endast anslutning av gang-
och cykelvig till en nybyggnation av planskild passage 6ver E4. Det ingar inte i E4-
projekten att bygga gidng-och cykelvag mellan byarna, prioriteringen ar att gora E4:an
trafiksdkrare for fordonstrafiken.

Synpunkter har inkommit om bullerskyddsatgirder, bade for bostatshus och
friluftsomraden. Trafikverket svarar att vid vasentlig ombyggnad av vag atgiardar
Trafikverket de fastigheter med bostadshus som utan bullerskyddsatgiarder 6verskrider
bullerriktvirdena. Friluftsomraden ingar inte i dessa bullerskyddsatgérder, endast
bostadshus. Det ar vid nybyggnation som man beaktar friluftsomréden, inte vid
ombyggnad av befintlig anldggning. De planerade bullerskyddsatgiarderna for
bostadshus beridknas innebara att riktvarden for buller erhalls.

Onskema3l om hastighetsbegrinsning till max 80 km/h forbi centrala Gumboda.
Trafikverket svarar att vigen ar projekterad for referenshastighet 110km/h genom
Gumbodas centrala delar, men slutliga skyltade hastigheter beslutas inte i denna
vagplan.

Synpunkt om atgird av vibrationer fran E4. Trafikverket svarar att ny beldggning och
hojd standard pa vagen kommer att innebara mindre vibrationer. Markforhallanden
gallande vibrationer utreds i nista skede.

Synpunkt om farliga partiklar och avgaser fran trafiken och risker med farligt gods som
transporteras pa E4. Trafikverket svarar att en bedomning enligt nomogrammetoden
(SMHI, 2004) visar att miljokvalitetsnormen for arsmedelhalten av kvavedioxid (NO2)
och partiklar med en maximal storlek pa 10 mikrometer (PM10) inte kommer att
overskridas. Projektet som helhet ar trafiksikerhetshéjande och minskar risken for
olyckor med farligt gods.

Synpunkter om foreslaget viltstangsel, om grindar vid infarter kommer medféra
problem vid passage med stora fordon. Trafikverket svarar att alla grindar inte kommer
att vara stangda grindar, utan i vissa fall kommer viltstangsel utformas som en strut, dar
viltstdngslet bara gar in en bit langs infarten for att avleda vilt fran att ga ut pa E4.

Onskemal har inkommit att beh&lla jord och trid som ska avverkas. Trafikverket svarar
att ersattningsfragor och fragor kring virke och massor ingar inte i provningen av
vagplanen utan hanteras i samband med byggstart av Trafikverkets markférhandlare.
Trafikverket tar i ansprak marken med vagritt, vilket innebar att vi far ritt att anvinda
marken eller utrymmet inom omradet och ocksa bestimma 6ver markens anvindning
under den tid som vagratten bestar. Vi far dven tillgodogora oss alster och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken, vilket innebar att vi exempelvis far avverka skog
och ta ut jord- och bergmassor. Vagriatten uppkommer nar Trafikverket, med stod av en
faststilld vagplan, marker ut vigens strackning over fastigheten och paboérjar
vagarbetet. Fastighetsagaren har ratt till ersattning for mark som Trafikverket tar i
ansprak vid ett vagbygge och for de flesta skador som uppstar i samband med
byggandet. Hur stor ersittningen blir bestdms utifran férhéllandena den dag nar
Trafikverket tar marken i ansprék, den sa kallade vardetidpunkten. Ersiattningen
beridknas och intranget bedoms efter ersattningsnormer som bygger pa
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ersiattningsreglerna i expropriationslagen och pa rattspraxis. Om en fastighetsagare
onskar att avverka skog innan vi tar i ansprak marken uppskattar vi att ni meddelar oss
da detta kan paverka ersattningens storlek.

Skrifliga synpunkter fran myndigheter och organisationer

Gumboda byaforening

Vi vidhaller yttrandet vi lamnade in under samradsskedet dar vi anség att det basta for
vart omrade dr om E4:an far en ny strackning vaster om Gumboda. Vagen borde
samordnas med Norrbotniabanans korridor sa att byn slipper bli omringad av tva stora
infrastrukturobjekt. E4:an avskracker ménga fran att flytta hit, vagen skiar genom byn
och splittrar den i tva delar. Vi dr positiva till trafiksakerhetsforbattringar och atgarder
som underlittar pendlandet, men anser att det inte far ske pa bekostnad av trivseln i var
by. Vi vill darfor att E4:an flyttas sa att den stor sa fa som magjligt. Detta ar i linje med
den lokala utvecklingsplan som Gumboda byafoérening utarbetade 2009.

Om granskningsforslaget trots allt gar igenom anser byaforeningen att det ar av yttersta
vikt att befolkningen till fots eller med cykel pa ett sikert sitt kan ta sig mellan husen i
byn, till var samlingslokal, Gumbodatjarnen, Gumboda Hed, motorbanan och
badstrinderna vid havet. Vi forordar ocksé en farbar ging- och cykelvig till Aniset
separerad fran E4:an.

Vi dr nojda med att det blir en busshéllplats mitt i byn i enlighet med vart
samradsyttrande och att det byggs en gang- och cykeltunnel.

Det ar ocksa positivt att bullerproblematiken i byn behandlas i forslaget. Vi anser att
aven bullerproblem vid friluftsomradet vid Gumbodatjarnen mitt emot var
samlingslokal bor uppmérksammas och dtgardas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har tidigare utrett dtgarder enligt fyrstegsprincipen och kommit fram till att
atgarder enligt fyrstegsprincipens fjarde steg, nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgirder, inte 4r motiverat i detta fall. Med anledning av detta beslutades
att projektet Siked-Gumboda kommer byggas om i befintlig strackning.

Nybyggnation av gang- och cykelvig parallellt med E4 ingér inte i denna vagplan, endast
anslutning av gédng- och cykelviag till en nybyggnation av planskild passage 6ver E4. Det
ingdr inte i E4-projekten att bygga gang- och cykelvag mellan byarna, prioriteringen ar
att gora E4:an trafiksdkrare for fordonstrafiken. GC-trafiken inom byn loses med porten
under E4 och anslutande vag.

Trafikverket noterar att Gumboda Byaforening ar ngjda med busshéallplatsen och gang-
och cykeltunneln.

Vid visentlig ombyggnad av vag atgiardar Trafikverket de fastigheter med bostadshus
som utan bullerskyddsatgarder 6verskrider bullerriktvardena. Friluftsomraden ingar
inte i dessa bullerskyddsétgérder, endast bostadshus.
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Klintsjons By och Gumboda Byasamfillighetsforening

Foreslagen ombyggnad dar vagen breddas och de flesta in- och utfarter stangs far
omfattande konsekvenser for fastighetsdgarna i Klintsjon och Gumboda. E4 blir i annu
hogre grad en barriar som delar byarna i tva delar. Befolkningen i byarna kommer att bli
avskurna fran varandra och det kommer att bli svart att bedriva ett effektivt jord- och
skogsbruk. Manga fastigheter ar delade av E4 och behovet ar stort att pa ett enkelt och
tidseffektivt satt kunna skota dessa. En omdragning av E4 sa att strackningen forlaggs
langre vasterut och samordnas med Norrbotniabanans korridor skulle vara det
optimala. Det skulle ge stora samhaillsekonomiska vinster och Klintsjon och Gumboda
skulle kunna bli en enad bygd igen.

Vi har granskat fran gransen for vigplanen i Gumboda s6derut till Granberget. Eftersom
anslutande enskilda vagar ligger utanfor foreliggande vagforslag har vi stora svarigheter
att fa en helhetsbild 6ver hur forandringarna paverkar oss.

Vid 9/700 ska en sa kallad bandyklubba anldggas. Dar gar idag en vattenledning fran
Tjarnberget och ner till svinstallarna. Vattenledningen ar viktig for jordbruket och maste
behéllas.

Vid 9/400 bor en fyrviagskorsning skapas sa att den foreslagna nya allminna viagen pa
E4:ans Ostra sida dras lite langre och ansluts dar. De boende péa ostra sidan om E4 vid
Gumbodatjarnen kan da ha sin utfart dar. Det skulle ocksd underlatta for jordbrukare pa
Ostra sidan E4 att ta sig till vastra sidan. Gar det inte att anldgga en fyrvigskorsning
maste foreslagen gang- och cykelunderfart breddas sé att en jordbrukstraktor kan ta sig
igenom.

Det ar positivt att vart forslag fran samradsskedet med en busshallplats mitt i byn
vunnit gehor. Det ar ocksa viktigt att den kompletteras med en pendlarparkering med
motorvarmarstolpar vid nuvarande héllplats for bussar som gar via vig 670. Boende vid
8/300 maéste ha mojlighet att till fots eller med cykel ta sig till busshéllplatsen vid
9/300. I klintsjon behovs ockséd en busshallplats. Laimpligast ar vid 7/100 dar en
héllplats for trafik i bdde norr- och soédergdende riktning enkelt kan anliaggas. Vid 5/800
bor det ocksa finnas plats for en hallplats med bussignal.

Vid 8/900 maste det tillskapas en vandplats s att postbil, sopbil, snorgjningsfordon
m.fl. kan vinda.

Det ar positivt for boendemiljon att det inte blir nigon genomfartstrafik och att
bullervallen byggs. Bullerplanket vid 9/100 maste dock férlangas norrut mot korsningen
med vag 670 sé att bullerstorningen minskar for de boende. Det finns ocksa behov av ett
bullerplank pa 6stra sidan av E4 vid Gumbodatjarnen sa att rekreationsmiljon dar blir
mindre bullerstord. Trafikbullret tenderar ocksa att fardas over vattnet och studsa mot
Tjarnberget, vilket gor bullret 4n mer storande. Ett bullerplank dr nédvandigt vid 8/300
och det av yttersta vikt att inga gravningsarbeten sker ndrmare ladugarden &dn vad som
hittills ar gjort. Ladugirden anvands till djurhallning i ett aktivt jordbruk. Det maste ga
att kora runt ladugarden med en traktor for att kunna bedriva jordbruket péa ett
andamalsenligt sétt. Det finns plats att anldgga en bullervall, vid 6/600-6/800, for svart
bullerutsatta fastigheter.
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Vid 9/100 gar en avloppsledning och en infiltrationsledning under E4 som maste
beaktas.

Vigen som ar inritad genom sagomradet, mellan sektion ca 8/250-8/600, ar felaktig
och maste tas bort. Vagen som ar mojlig att nyttja gir pa ostra sidan om sdgomradet.

Foreslagen dubbelogla vid 8/600 maste flyttas till 8/100 eftersom marken vid 8/600 ar
extremt dalig. De boende pa E4:ans vistra sida vill inte ta pa sig att underhalla en
enskild viag som riskerar att snabbt bli dalig. En flytt av dubbel6glan till 8/100 ger ocksa
battre tillganglighet till kulturomradet och festplatsen Gumboda Hed. Om det ar
omgjligt att flytta 6glan fran 8/600 maste korsningen vid 8/300 behéllas som en "hoger
in-hoger ut”-korsning, badde pa ostra och vastra sidan av E4.

En ordentlig gng- och cykelvig fran Klintsjon via Gumboda till Aniisets centrum m3ste
anordnas. Det ar av yttersta vikt att gdng- och cykeltrafiken fungerar nar det inte ldngre
ar lampligt att ga och cykla langs E4.

Trafikverkets svar:

En viktig del i trafiksdkerhetsarbetet ar att minimera direktanslutningar till E4 for att
dirigenom minimera antalet konfliktpunkter. De foreslagna enskilda vigarna innebar
en omvag och forsamrad tillganglighet for vissa fastighetsagare men vigens
trafiksdkerhet okar. Trafikverket har tidigare utrett atgiarder enligt fyrstegsprincipen och
kommit fram till att atgarder enligt fyrstegsprincipens fjarde steg, nyinvesteringar och
storre ombyggnadsatgirder, inte ar motiverat i detta fall. Med anledning av detta
beslutades att projektet Siked-Gumboda kommer byggas om i befintlig strackning.

Laget for nya enskilda vagar beslutas av Lantmateriet i kommande samrad med
fastighetsigarna. I en s kallad forrattning beslutas om definitiv strackning av enskilda
vagar som inte ingar i vigplanen. P4 illustrationsplanerna presenteras dock ett forslag
pa strackning av enskilda vagar. Ni kommer bli kallade till mote kring detta av
Lantmateriet.

Trafikverket tackar for upplysningen, hansyn kommer tas till vattenledningen vid 9/700
under byggskedet.

En fyrvagskorsning vid 9/400 eller breddning av porten vid 9/200 kommer inte att
utforas eftersom det blir for stort markintrang pa grund av déligt terrangunderlag med
for stora lutningar. Jordbrukstraktorer samt boende pa ostra sidan om E4 hanvisas till
korsningen vid sektion 8/600, alternativt kan de anvinda sig av 6glan vid sektion 9/600
for att ta sig ut pa E4 samt over till vastra sidan om E4.

Pendlarparkering och motorviarmarstolpar ingér inte i Trafikverkets vagplan, det ar
Robertsfors kommun som ansvarar for pendlarparkeringar. Antalet busshallplatser pa
strackan minskar och de som blir kvar forbattras. Trafikverket har under viagplanens
framtagande haft samrad med kollektivtrafikens aktorer som onskat sdkrare och farre
antal hallplatser efter strackan. Tillgdngligheten till kollektivtrafiken minskar for vissa
resendrer, men trafiksdkerheten okar for flertalet. Minskat antal hallplatser bedoms ge
fler antal pastigande per héllplats och farre stopp for kollektivtrafiken vilket ar positivt
for langvaga resenirer. Boende i Klintsjon héanvisas till ny sidkrare hallplats i Gumboda.
Boende vid sektion 8/300 héanvisas till korsningen vid 8/600 for att ta sig till vagarna pa
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oOstra sidan om E4 och sedan ta sig till busshéllplatsen via Gang- och cykelporten vid
sektion 9/200.

Vandplan vid sektion 8/900 gar att anordna, men eftersom detta ar en enskild vél
kommer den slutliga utformningen av vigen beslutas av Lantméteriet i kommande
samrad med fastighetsiagarna.

Gillande forlingning av bullerplank vid 9/100 ar detta inte tekniskt mgjligt pa grund av
anlaggningen av gang-och cykelporten. Befintligt bullerplank kommer daremot att
ersdttas med nytt som ansluter till bullervallen. Vissa berorda fastigheter foreslas fa
fasadatgirder vissa erbjuds dven lokal skdrm vid eventuell uteplats. Vid visentlig
ombyggnad av vig atgardar Trafikverket de fastigheter med bostadshus som utan
bullerskyddsatgirder overskrider bullerriktvardena. Friluftsomraden ingar inte i dessa
bullerskyddsatgarder, endast bostadshus. Det dr vid nybyggnation som man beaktar
friluftsomréaden, inte vid ombyggnad av befintlig anldggning. Nar det giller
bullerskyddsatgirder vid sektion 8/300 kommer ett bullerplank att paverka befintliga
byggnader, varfor detta inte kommer att byggas. Daremot foreslas bullerskyddsatgirder
i form av fasadatgarder pa samtliga vaningsplan samt lokal skarm vid eventuell uteplats.
Vid sektion ca 6/700 kommer bullervall inte att byggas eftersom det skulle medfora ett
omotiverat intrang pa akermark. Istillet foreslas bullerskyddsatgirder i form av
fasadatgirder pa samtliga vaningsplan samt lokal skiarm vid eventuell uteplats. En
inventering infor byggstart kommer att goras for att bedoma slutgiltiga atgarder.

Trafikverket tackar for upplysningen, hansyn kommer tas till avloppsledningen och
infiltrationsledningen vid sektion 9/100 under byggskedet.

Den felaktiga vagen vid sigomradet verkar finnas, diremot kanske den ar privat och inte
onskas anvindas som genomfartsvag.

Placering av dubbelogla vid 8/600 ar vald for att minimera intrang pa akermark.
Dubbel6tglan kommer byggas efter de geotekniska forutsiattningarna som finns for att fa
god béarighet. Korsningen vid sektion 8/300 kommer att stingas pa grund av att det ar
for dalig sikt.

Nybyggnation av gdng- och cykelvig parallellt med E4 ingér inte i denna viagplan, endast
anslutning av gang-och cykelvag till en nybyggnation av planskild passage 6ver E4. Det
ingdr inte i E4-projekten att bygga gang-och cykelvig mellan byarna, prioriteringen ar
att gora E4:an trafiksakrare for fordonstrafiken.

Robertsfors kommun

Det ar positivt att Trafikverket planerar att forbattra vagstandarden pa E4 som liange
varit déalig. Ombyggnaden av E4 ar ett stort infrastrukturprojekt som ratt genomfort blir
till stor nytta for vara kommunmedborgare. Robertsfors kommun ser ocksa faran med
att en ombyggd E4 blir en barriareffekt i ett kustndra omrade dar det finns stor
utvecklingspotential. Kommunen anser att Trafikverket borde efterstrava att samordna
E4 med Norrbotniabanans strackning. Detta for att inte skapa tva svara barridreffekter i
kommunen, dar stora markomraden blir svara att anvinda for den expansion som
kommunen planerar for.
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I samband med ombyggnaden av E4 kommer ménga korsningar att forsvinna. Detta
medfor 6kade kommunala kostnader for till exempel renhallning, skolskjutsar,
hemtjanst och fardtjanst da det blir langre strackor att kora. Fler och langre enskilda
vagar gor att infrastrukturkostnaden till viss del fors 6ver fran staten till kommunen i
form av 0kade vagbidrag.

Vad géller forslaget anser kommunen att det ar viktigt att de bullervirden som giller
enligt forordningen (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader inte 6verskrids for
de boende langs E4 och att bullerdimpande dtgarder anpassas for ett prognostiserat
okat trafikflode. Kommunen har inget att erinra mot att bullerplank langs vagstrackan
blir undantagna fran kravet pa bygglov enligt Viglagen 14 b§.

Fragor om strandskyddsdispens och upphavande av strandskydd inom omraden som tas
i ansprak for byggande av allmin vag provas av Lansstyrelsen.

Byggprojektet beror en detaljplan i Siked — Pendlarparkering, del av Siked 18:2 m.fl.
Allminna utskottet har i tidigare beslut 2015-08-25 § 79 godkant en liten avvikelse fran
detaljplanen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har tidigare utrett atgarder enligt fyrstegsprincipen och kommit fram till att
atgarder enligt fyrstegsprincipens fjarde steg, nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgirder, inte 4r motiverat i detta fall. Med anledning av detta beslutades
att projektet Siked-Gumboda kommer byggas om i befintlig strackning.

Enskilda viagars kostnad kommer att 6ka men trafiksikerheten lings E4 kommer att
oka, vilket ar malet med vagplanen.

Vid visentlig ombyggnad av vag atgardar Trafikverket de fastigheter med bostadshus
som utan bullerskyddsatgirder 6verskrider bullerriktvardena. Fastigheter som utan
bullerskyddsatgirder far en ekvivalent ljudniva pa 56 dBA eller hogre och/eller en
maximal ljudniva pa 71 dBA eller hogre utomhus vid fasad (framtida prognos ar 2035
nar vigen ar ombyggd). Trafikverket noterar undantaget fran kravet pa bygglov for
bullerplank.

Trafikverket noterar detta. Kontakt kommer tas med Lansstyrelsen vid fragor om
strandskydd.

Trafikverket noterar att kommunen godkant projektet som en liten avvikelse fran berord
detaljplan.
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Synpunkter som inkom vid samrad om kompletterande
bullerskyddsatgarder

Trafikverket har i samband med f6rslag pa nya bullerskyddsatgarder samratt med
berorda genom ett utskick av informationsbrev med tillhérande kartmaterial. Samradet
kompletterades dven med telefonsamtal for att fa synpunkter fran s ménga berorda
som mojligt. Totalt inkom 11 yttranden under samradstiden 2019-02-27 — 2019-03-20.

Det fanns berérda som stillde sig bade positivt och negativt till de foreslagna
atgiarderna. Vissa berorda lyfte att det var bra att Trafikverket utreder atgarder for att
minska buller fran E4 och att de ar positiva till byggande av bullervallar, medan andra
berérda menade pé att foreslagna bullerskyddsvallar forstor utsiktsvyer, medfor intrang
i akermark samt paverkar befintliga planteringar och motsatte sig darfor anlaggande av
foreslagna bullerskyddsvallar.

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna och kommer att inarbeta detta i
vagplanen som stalls ut pa nytt for allmanhetens granskning under varen 2019.
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