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1. Sammanfattning

Vigplanen har tidigare varit ute for allmdnhetens granskning under hésten 2015.
Vidgplanen skickades in for faststdllelse under juni 2016. Vigplanen faststdlldes

i november 2016, men overklagades till regeringen. Under tiden som vdgplanen
lag hos regeringen valde vdghdllningsmyndigheten (Trafikverket) att dra tillbaka
vdgplanen pd grund av att finansiering saknades. Regeringen upphdvde ddrfor
vdgplanen. Ndr en plan upphdvs innebdr det formellt att planprocessen delvis
mdste goras om dven om inga dndringar i sak har skett. Planprocessen kan delvis
dteranvdndas, en ny kungorelse mdste dock alltid ske. Det dr mot bakgrund av
ovanstdende som vdgplanen nu kungérs och dter igen finns tillgdnglig for allmdn-
hetens granskning.

Vig E4 dr idag starkt trafikerad av tung trafik och personbilar. For att uppna
en bittre trafiksikerhet ska den aktuella vigstrickan mellan Sikea-Gumboda
motessepareras. Motesseparation innebir att vigen breddas och delas av med
hjilp av ett mittricke med tva korfilt pa ena sida och ett korfilt pa den andra
sidan ricket.

Viganldggningen utformas utifran referenshastigheten 110 km/tim.

Den aktuella strickan breddas fran 9 meter till 14 meter dir den byggs om till
2+1 vig. Vixelvis kommer E4 att ha tva korfilt i en riktning och ett korfélt i den
andra riktningen (2+1). Korfiltsindelning med tva korfilt i vardera riktningen
(2+2) forekommer ocksa. Dir breddas vigen till 17 meter. Strickorna mellan
vixlingarna dr mellan ca 1100-2100 meter langa. Pa en cirka 950 meter lang
delstricka har 2+2 foreslagits. Andel omkorningsbar stricka i norrgaende kor-
riktning &r 55%, i sodergaende 30%. Inom vigplanens avgrédnsningsomrade ar
det som ldngst 2,2 km mellan 6ppningar i mittricket. Inga katastroféverfarter
eller driftvindplatser foreslas.

I projektet redovisas stingning av enskilda anslutningar. Nya enskilda vigar
kommer att anlidggas for att mojliggora atkomst till fastigheter i samband med
att befintliga anslutningar stings. Dessa ingar inte i vigplanen utan regleras vid
en lantmiteriforrittning. Berérda enskilda vigar dr redan spirrade och lantmé-
teriférrittning pagar.

Vidare foreslas anldggande av vindslingor, planskilda passager och busshall-
platser. Planerade atgérder innebéir breddning av vigomradet samt ny utrust-
ning som mittricke och viltstingsel.

Korsningar med allminna vigar byggs om fran typ A till typ C. Alla C-kors-
ningar far belysning. I flera fall foreslas sa kallade “6glor”. For anslutningar till
skogsfastigheter 16ses atkomsten genom sa kallade ”h6ger-hoger”- 16sningar.
Det dr en anslutning dér enbart infart at hoger respektive utfart fran héger ar
tilliten. Se korsningsillustrationer lingre fram i beskrivningen. Aven nigra fa
traktoroverfarter anordnas for akomst av en och samma fastighet med odlings-
mark pa bada sidor av E4.



For att oka trafiksékerheten for oskyddade trafikanter och forbittra tillgdng-
ligheten till busshallplatsen i Sikea anldggs en gang- och cykelport. En ny gang-
och cykelport byggs dven i Gumboda. I anslutning till den byggs en ny busshall-
plats lings E4.

Befintliga parkeringsfickor behalls pa den sida av viigen dir ingen breddning
genomfors. Pa den sida av vigen dir breddning genomf6rs anlédggs minst en
ficka per enfiltsstricka.

Parkeringsplatsen pa Granberget kommer att byggas ut till en rastplats. Rast-
platsen hanteras i en separat vigplan. Inga ytterligare rast-, informations- eller
kontrollplatser foreslas i vigplanen.

Vigens ndromrade innehaller natur- och kulturviirden samt omraden som ér av
betydelse for friluftslivet. Dessa virden kommer att paverkas i liten omfattning
av projektet.

Anliaggande av viltstingsel utmed strickan paverkar det rorliga friluftslivets
tillgidnglighet till omgivande marker men innebér samtidigt minskad risk for
viltolyckor.

Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms som mattliga. Landskapsbilden
lings vigen kommer att paverkas genom att nya ricken och viltstingsel gor att
végen blir en mer synlig barridr jamfoért med idag, framst i odlingslandskapet.
Breddningen med tridavverkning och nya sldnter ger ett bredare vigrum én
dagens utmed skogsstrickorna.

Bullerskyddsatgirder i form av bullerskidrm, bullervall och fastighetsnira at-
gérder foreslas for fastigheter dir riktviarden for trafikbuller 6verskrids. Rikt-
vérden for inomhusmiljo och vid uteplats uppfylls vid alla hus nér atgirderna
genomforts. Utomhus gors avsteg fran riktvirdena vid ca hilften av de ber6rda
husen. Det dr inomhusnivaer som ska uppfyllas i forsta hand.

Byggtiden innebér paverkan under en begrénsad tidsperiod som byggtrafik, tra-
fikomledning, buller, vibrationer och damning. Genom samrad, framforhallning
och planering kan negativa konsekvenser minimeras i byggskedet.



2. Beskrivning av projektets bakgrund,
forutsattningar, andamal och projektmal

21 Bakgrund och forutsattningar

2.1.1 Bakgrund

Vig E4 tillhor det nationella vignétet och utgor en viktig forbindelse i Vister-
botten. Med sin strickning ldngs kusten fungerar vigen som en uppsamlingsled
for savil person- som godstransporter mellan befolkningscentra och industrier.

Trafikverket arbetar med att hoja trafiksikerheten pa det allménna vignétet.
Ombyggnad till métesfri vig med mittrécke ger erfarenhetsméssigt god effekt
med 6kad trafiksikerhet. I stort sett dr E4 genom Sverige motesfri. Mellan
Umea och Skelleftea aterstar ca 6 mil att atgirda. Framkomligheten och den
tillatna hastigheten &r for lag pa striackan.
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Figur 2.1-1 Oversiktskarta E4 Sike&-Yttervik. Aktuell striacka i denna vagplan &r markerad
med morklila farg mellan Sikea och Gumboda.



I syfte att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten ska E4 mellan Sikea och
Yttervik, se figur 2.1-1, atgéirdas genom att bredda vigen for att rymma ytterli-
gare ett korfilt och mittricke. Aven trafiksikerhetshojande atgirder ska ge-
nomforas.

Etapperna dr fran soder till norr: Sikea-Gumboda, Gumboda-Grimsmark i Ro-
bertsfors kommun samt Broinge-Daglosten, Daglosten-Ljusvattnet och Ljus-
vattnet-Yttervik beldgna i Skelleftea kommun. Strickorna &r tillsammans 54 km.
For mellanliggande del; etappen Grimsmark — Broénge vid Lovanger, planeras
det att utféras en utredning med eventuell ny strickning.

Strickan som ér aktuell i denna vigplan ir Sikea- Gumboda.

2.1.2 Planldggningsprocessen

Planering av vigbyggande regleras i Viglagen (1971:948) och Miljobalken
(1998:811). Den 1 januari 2013 dndrades Viglagen. Med utgangspunkt i den

nya lagstiftningen har Trafikverket tillsammans med en rad myndigheter och
organisationer arbetat fram den nya planlidggningsprocessen. Syftet med denna
ir att integrera vigbyggandet i 6vrig samhillsplanering saisom kommunens
oversikts- och detaljplanering samt skapa god anknytning till milj6lagstift-
ning och ge goda mojligheter till insyn och samrad for berérda parter. Sedan 1
januari 2013 &r planldggningsprocessen en sammanhallen process. De tidigare
tre skedena, forstudie, utredning och plan, ersitts av en sammanhéngande
planlidggningsprocess, se figur 2.1-2.

Under planlidggningsprocessen tas en viigplan fram som faststills. Arbetet med
vigplanen inleds med att ett samradsunderlag sammanstills. Av det framgar
vilken kunskap fran allménhet, statliga myndigheter, kommuner, organisatio-
ner etc. som kommit till Trafikverkets kinnedom. Informationen bearbetas
och analyseras for att precisera de forutséttningar och hinder av olika slagi det
berérda omradet som kan paverka mojligheterna att dra fram vigen. Samradet
i det tidiga skedet, med framfor allt allméinheten, ska inledas innan det finns
alternativa korridorer, strickningar eller liknande.

Strackning och utformning av vigen klarldggs lingre fram i processen - som
innehaller l16pande samradsaktiviteter — och ldggs slutligen fast i plan med
réttsverkan.

Faststillelsen innebér att Trafikverket har rétt att ta mark i ansprak for att
bygga vig.

Tidigare N Vag-fidrnvags- || Tilldtiighetsprovning ||  Arbets/
process: ® utredning | inki mpdighersheredning | jmviigsplan

My 2
. = Sammanhdllen process som leder till plan,
process: :::m- v MKB om betydande miljopaverkan
pomc— Samrad

Figur 2.1-2 Trafikverkets nya planldggningsprocess.



Syftet med en végplan ir att reglera lokalisering och utformning av viganligg-
ningen med de forsiktighets- och skyddsatgirder som behovs med hénsyn till
vigens omgivningspaverkan, samt att underlatta markatkomst fér vigindama-
let. Planen ska omfatta en funktionell enhet, d.v.s. planen ska pa ett begripligt
sitt redovisa den planerade viganliggningen sa att berérda forstar detta och
kan komma med synpunkter.

Vid planldggning av vig och prévning av drenden om byggande av viig ska de
allménna hénsynsreglerna, hushallningsbestimmelserna och reglerna om mil-
jokvalitetsnormer i miljobalken tillimpas. Vid planliggning, byggande och un-
derhall av vig ska hinsyn tas till savil enskilda som allménna intressen sasom
miljoskydd, naturvard och kulturmilj6. En estetisk utformning ska efterstrévas.
En barnkonsekvensanalys ska genomforas om barn berors.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

inkl miljdbeskrivning Kungtrande och granskning Faststéllelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljdpaverkan

t

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan
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sssssmssnssssssssnsanas ETRETE

: SAMRAD
Figur 2.1-4 Trafikverkets planprocess.

Om det under planldggningsarbetet visar sig att visentliga forutséttningar for-
andras, vilka paverkar projektets genomférbarhet av exempelvis miljomaéssiga,
tekniska eller ekonomiska skil, kan arbetet avbrytas. Utfort arbete, genomférda
samrad m.m. ska i sa fall dokumenteras tillsammans med motiven till att arbe-
tet avbryts.

Vidgplanen har tidigare varit ute for allmdnhetens granskning under hosten 2015.
Vidgplanen skickades in for faststdllelse under juni 2016. Vigplanen faststdlldes

i november 2016, men éverklagades till regeringen. Under tiden som vdgplanen
ldg hos regeringen valde vighallningsmyndigheten (Trafikverket) att dra tillbaka
vdgplanen pd grund av att finansiering saknades. Regeringen upphdvde ddrfor
vdgplanen. Ndr en plan upphdvs innebdr det formellt att planprocessen delvis
madste goras om dven om inga dndringar i sak har skett. Planprocessen kan delvis
dteranvdndas, en ny kungorelse mdste dock alltid ske. Det dr mot bakgrund av
ovanstdende som vdgplanen nu kungors och dter igen finns tillgdnglig for allmdn-
hetens granskning.



Atgirdsvalsprocessen

Innan planlidggningsprocessen inleds genomfors ofta atgérdsvalsstudier som
blir utgangspunkt for det fortsatta arbetet.

Atgirdsvalsprocessen

Atgardsvalsprocessen &r ett nytt satt att arbeta i tidiga skeden med samhéllsut-
veckling och utveckling av transportinfrastruktur och arbetet féregar den fysiska
planeringsprocessen.

Detta innebar att mojligheter i de fyra trafikslagen, sjo, luft, védg och jarnvag, och
kombinationer dem emellan, ska tas tillvara pa basta satt, dar atgarder fran olika
huvudmans ansvarsomraden ska kunna kombineras enligt fyrstegsprincipen for
att uppna god funktionalitet.

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningsitt i analyser av atgérder for att
16sa identifierade problem och brister. Trafikverket anvinder sig av principen
vid planering av transportsystemet.

Fyrstegsprincipen
1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst Gvervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebdr att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt utnytt-
jande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebéar begransade ombyggnationer.
4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

2.2 Nuvarande férhallanden
Geografisk avgrdnsning

Vigplanen omfattar vig E4 mellan Sikea och Gumboda, en stricka pa 9,9 kilo-
meter. S6dra griansen for vigplanen ligger i Sikea vid anslutning till vig 651 och
vig 657. Norra griansen for vigplanen ligger i Gumboda, cirka 500 meter norr
om anslutningen med vig 670, se figur 2.2-1.

Markanvdndning

Lings strickan Sikea-Gumboda finns flera byar med spridd bebyggelse i Si-
kea, Granberget, Nytorp, Klintsjon, Vallen och Gumboda. Vig E4 passerar rakt
igenom byarna Klintsjon och Gumboda. Utéver detta finns éven spridd bebyg-
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gelse av enskilda hus. Det finns bade fast boende och fritidsboende i omradet.
Pa strickan finns ett flertal jord- och skogsbruksfoéretag. I Sikea finns dven
plat- och smidesverkstad samt bil- och mekanisk verkstad. I Gumboda finns ett
sagverk.

Végplanen omfattas av aktuell 6versiktsplan for Robertsfors, som antogs 1991.
Oversiktsplanen dr under omarbetning och en ny 6versiktsplan férviintas antas
under forsta halvaret 2019. Vigplanen berér en detaljplan for pendlarparkering,
Detaljplan for del av fastigheten Sikea 18:2 samt en byggnadsplan, Byggnads-
plan for Rismyran.

Mala sameby har varvinter- och vinterbetesmarker pa bada sidorna om E4.
Omradet anvinds beroende pa tillgang till bete under perioden november till
april.

Enligt Lansstyrelsen i Visterbotten finns det tre 6ppna tikter inom vagpla-
neomradet. Med infart fran korsningen vid Granberget finns en tékt for berg,
naturgrus och sand. Vid Gumboda finns en matjordstikt. I Gumbodabéck, 6ster
om Gumboda finns en grus- och naturgrustikt.

Vid Granberget finns en vindkraftpark som nas via anslutning vid sektion
4/300 km. En utbyggnad av vindkraftparken planeras pa véstra och stra sidan
om vig E4. Trafikverket bygger inga permanenta speciallosningar fér saidana
behov. Diaremot kan vindkraftbolagen anséka om tillstdnd for permanenta eller
tillfalliga atgirder for anslutningar vid behov av specialtransporter.
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Figur 2.2-1 Orienteringskarta E4 Siked-Gumboda.




Boendemiljo och barridrer

I byarna som ligger utmed vig E4 utgor vigen en barriir da den passerar rakt
igenom dessa. Manga fastigheter ligger nira vigen och har idag direktanslut-
ningar till E4. Det dr nodvéndigt att korsa vigen for att komma till busshallplat-
ser, samhillsfunktioner och rekreationsomraden, grannar och kamrater.

Vidg och trafik

Strickan Sikea-Gumboda har idag lag trafikteknisk standard frimst med avse-
ende pa viggeometri och korsningar. Pa huvuddelen av strickan dr vigbredden
9 meter.

Gillande hastighet for striackan dr 90 km/tim, férutom i Sikea dér hastigheten
ir begrinsad till 70 km/tim genom korsningen.

Stréickan har ett trafikflode pa cirka 4 480 fordon per dygn. Av det totala tra-
fikflodet bestar 22% av tunga fordon, vilket dr en relativt hog siffra. Métaret for
trafikuppgifterna ar 2015.

Fem allménna végar ansluter till E4. De har trafiksiffror enligt tabell 2.2-2.

Tabell 2.2-2 Trafikflodet fér anslutande vagar till E4. ADT ar &rsmedeldygnstrafiken, det
genomsnittliga trafikflédet per dygn under ett &r, métt som fordon per dygn. ADT berék-
nas utifran stickprov av matningar tillsammans med en skattning utifran kunskap om hur
trafiken varierar under aret.

Vig ADT Totalt Andel tunga fordon
651 (mitar 2016) 2010 13%
667 (miitar 2011) 410 4%
688 (miitar 2011) 60 9%
670 (mitar 2011) 730 9%
737 (mitar 2011) 50 10%

Det finns idag inget sammanhingande gang- och cykelstrak for oskyddade tra-
fikanter lings vig E4. Gaende och cyklister hinvisas till viigrenen ldngs E4 och
vid behov korsas vigen i plan.

Trafiksdkerhet

Vigavsnittets hastighet i kombination med relativt stor trafikméingd innebér
risk for olyckor med svara foljder. Pa strickan finns ett flertal bostadshus med
anslutning till E4 samt ett antal anslutningar med enskilda vigar.

Under en tioarsperiod fran 2003-2013 har 17 olyckor intréffat. Av dessa var 9
singelolyckor, 2 viltolyckor, 3 omkoérningsolyckor, 2 upphinnandeolyckor och 1
motesolycka. Kategoriseras olyckorna i svarighetsgrad sa resulterade olyckorna
i1dodsfall, 4 svart skadade och 12 lindrigt skadade. Uppgifterna &r hamtade
fran STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition).

1
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Kollektivtrafik

Lénstrafiken trafikerar strickan Umea-Skelleftea med linje nr 12 (20-21 turer per
vardag och 12-13 turer l6rdag och s6ndag at vardera hall) samt linje nr 20 och nr
100 (8-10 turer per vardag och 7-8 turer lordag och s6ndag at vardera hallet).

Hallplatser lings E4 finns pa foljande platser: Sikea (avskild busshallplats),
Klintsjon, Vallen, Gumboda (avskild busshallplats). Antal pastigande vid hall-
platserna har registrerats under perioden mellan 2013-03-11 och 2013-12-31 dér
antalet for Sikea varierade mellan 1 747 och 2 945 resenirer per hel manad, for
Klintsjon 1-4 resenirer per manad, for Vallen 1-5 pastigande per manad och for
hallplatsen i Gumboda 14-45 resenirer per manad.

Landskapsbild

Landskapsbeskrivningen visar att titortsnira odlingsmark breder ut sig vid
strickans start och slut, i Sikea respektive Gumboda. Marknivan pa dessa
platser ligger mellan 15 och 30 meter 6ver havet. Norr om Sikea tar skogen vid,
forst med karaktéiren av mosaiklandskap, uppbruten av enstaka odlingsmark,
for att vid strackans mitt, cirka 70 meter 6ver havet, 6verga till hoglint skogs-
mark med berg i dagen dér titare och liagre tallar vixer pa tunt jordticke.

I Klintsjon 6ppnar vyerna upp sig pa nytt 6ver jordbrukslandskap med barr-
skogsklddda hojder i fonden, for att sedan 6verga i igenvixningsmark innan
odlingsmarken vid Gumboda nas. Virdefulla landmérken/orienteringspunkter,
knutpunkter och vyer samt viktiga rumsbildande element har identifierats, se
miljobeskrivning och gestaltningsprogram.

Landskapets viarde har bedomts vara en variationsrikedom mellan odlingsmark
och skog, hojder och dalar, dir vigen ligger vil inpassad i landskapet kanske
sdrskilt uttalat vid Klintsjoberget.

Kulturmiljé

Lings vigstriackningen finns naturnamn och platsnamn vilka berittar om om-
radets naturmiljo, djurliv, fibodlédgen och bebyggelse. Nagra bebyggelselédgen
har lang bebyggelsekontinuitet och finns med i det historiska kartmaterialet
redan fran 1600-talet. Intressen for kulturmiljo, uppdelat pa fornlamningar,
kulturminnen i skog samt kulturvigar, kan beroras av vigprojektet.

De forn- och kulturldmningar som finns inom 100 meter fran vigen redovisas i
tabell 2.2-3.



Tabell 2.2-3 Fornlamningar enligt FMIS (Riksantikvarieambetets fornminnesinformationssystem).

Nr Raanr Typ Antikvarisk bedémning Inom25  Inom
m 100 m
1 Bygdea Fardvag Ovrig kulturhistorisk Ja Ja
278:1 lamning
2 Nysatra 62:1 Vagmarke - milstolpe  Fornlamning Tangerar Ja
3 Nysatra Sammanforda Ovrig kulturhistorisk Nej Ja
176:1 lamningar (bytomt/  lamning
gardstomt)
4 Nysatra 61:1  Vagmarke - milstolpe  Fornlamning Tangerar  Ja
Nysatra Sammanfoérda Ovrig kulturhistorisk Nej Ja
149:1 lamningar (bytomt/  lamning
gardstomt)
6 Nysétra Sammanférda Ovrig kulturhistorisk Nej Ja
148:1 |amningar (bytomt/  lamning
gardstomt)
Naturmiljo

Ett omrade med naturgrus ligger inom 100 m fran vigmitt, Svallgruset pa Vin-
berget. Omradet har klass IT som innebir att det har ett stort virde fér natur-
varden och kan normalt inte upplatas for tikt.

Svarthakedopping, som &r rédlistad i kategorin "néra hotad”, forekommer i
Gumbodatjirnen,

Vid Sikea, Klintsjon och Gumboda kantas viigen av stora 6ppna jordbruksmar-
ker med ett flertal biotopskyddade 6ppna diken. I akermarken vid Klintsjon
forekommer enstaka biotopskyddade akerholmar.

Gumbodatjirnen i vigplanens norra del omfattas av strandskydd.

E4 passerar ¢ver fyra bickar Stabédcken, Ansmyrbécken, Rismyrbicken och
Morbécken. Stabicken har fatt miljokvalitetsnormen - God. Ansmyrbécken och
Rismyrbécken bildar tillsammans Slittbdcken, 6ster om viig E4, som rinner ut

i Sikeafjirden. Morbécken rinner ihop med Flarkan, norr om Gumboda, som i
sin tur rinner ihop med Hertsangersilven i Aniset och vidare ut i havet. Biick-
arna passerar under E4 i betongtrummor som 6verlag ir i bra skick.

E4 dr idag en barriér {or vilt. Framfor allt dlgar, radjur och renar rakar ut for
olyckor nir de forsoker ta sig 6ver vigen. Men det dr ocksa en barriir for viltet
ur aspekter som livsmiljo, ljudniva, mojlighet att hitta féda och fortplantnings-
mojligheter.

Rekreation och friluftsliv

Nedan redovisas infrastruktur samt aktiviteter for rekreation och friluftsliv
som forekommer inom omraden som grinsar till vigplanen.

En cykelled ”Cykelsparet Ostkusten”, som dr en cykelled pa 250 mil mellan
Ystad och Haparanda, korsar E4 i korsningen Robertfors-Sikea.
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En skoterled korsar E4 vid Sikea pa vig till Sikea hamn. En annan skoterled
med utgangspunkt fran Robertsfors rundar Klintsjon for att sedan 16pa paral-
lellt med E4 till Gumboda.

Fran E4 finns anslutningar till Sikea hamn och Gumboda hamn med smabats-
hamn, havscamping, och badplatser. En annan badplats vid havet, som kan nas
med anslutning fran E4, finns i h6jd med Granberget dr Killingsand. Anslut-
ningar fran E4 finns dven till Gumboda Hed och Gumboda motorstadion.

Jakt, fiske, bir- och svampplockning forekommer inom omraden som grinsar
till vigplanen. Markerna pa bada sidor om vig E4 anvénds for ldngdskidakning
och strévomrade.

Buller och vibrationer

Foljande riktvirden for trafikbuller bér normalt inte 6verskridas vid vésentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur (som det handlar om i detta projekt):

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad) och vid uteplats
e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

I nuléiget berors flertalet fastigheter av hoga ljudnivaer fran trafiken pa viig E4.
En fastighet har erhallit atgird inom ramen for befintlig milj6. Resultat fran bul-
lerberikningarna finns redovisade som ljudutbredningskartor samt i tabell f6r
enskilda fastigheter i Rapport bullerutredning.

Vibrationer fran vigtrafik uppstar frimst av tung trafik pa vig med ojamn vig-
bana. Risken for storningar dr storst nir bade vig och byggnad ér uppford pa
finkorninga sediment. Omraden med finkorniga sediment finns i odlingsland-
skapet vid Sikea och Gumboda.

Geotekniska forutsdttningar

Omradet bestar till varierande omfattning av sediment, mordnomraden och yt-
ligt berg. Sedimenten bestar framst av silt och lera med inslag av sulfid och mo-
rinomradena bestar i huvudsak av en siltig sandmorin och en sandig siltmorén.
I anslutning till omraden med ytligt berg forekommer sand och grus. Omradet
bestar till mycket liten del av myrmark. Grundvattennivan ligger generellt
inom 1-2 m under markytan i sedimentomraden. Inom fastmarkspartier och pa
héjdpartier ligger grundvattennivan generellt pa mellan 1-4 m djup. Artesiska
vattentryck forekommer lokalt 1dngs strickan. Artesiskt vattentryck innebér att
tryckhojden hos vattnet ligger hogre 4n markytan.

Ovrig infrastruktur, ledningar

El- och teleledningar i mark och luft finns lings E4. Aven bredband- och opto-
kabel samt kommunala och privata vatten- och avloppsledningar férekommer.



2.3  Behov av forandringar

Striackan Sikea-Gumboda ér i behov av forbéttrad framkomlighet och 6kad
trafiksakerhet, det vill sdga vig E4 utformas sa att den tillatna hastigheten kan
hojas och samtidigt minska risken for allvarliga trafikolyckor.

Pa strickan finns ett flertal bostadshus med direktanslutningar till E4 samt ett
antal utfarter fran enskilda vigar. En minskning av dessa anslutningar eller ut-
farter kommer att bli n6dviandigt. Farre utfarter i anslutning till E4 ger en 6kad
trafiksidkerhet da antalet konfliktpunkter reduceras. De utfarter och korsningar
som blir kvar ges en forbéttrad utformning bade vad giller trafiksikerhet och
framkomlighet.

Traktortrafiken ir relativt liten och de oskyddade trafikanterna ar fa, men en
stor andel tunga lastbilar pa E4 i hog hastighet ger sérskilda risker for olyckor
med allvarlig skadefo6ljd. Enskilda vigar anordnas till fastigheter dér utfarten
stings mot E4 alternativt anordnas hoger-hégerutfarter. Dock byggs inte nagot
heltidckande parallellt viigsystem till E4. Dér det har konstaterats att oskyddade
trafikanter har ett stort passagebehov av E4 ska sikra passager erbjudas, till
exempel i form av gang - och cykelport. Detta giller i Sikea och Gumboda.

Pa delar av striackan ir siktférhallandena daliga varfor omkorningar forsvaras.
Risken for motesolyckor okar pa dessa strickor da omkorningar genomfors
trots daliga siktférhallanden.

E4 utgér redan idag en viss barriér for boende utmed viigen. Utbyggnaden till
motesfri vig innebér att vigen ytterligare kommer att uppfattas som en barriér,
speciellt for jord- och skogsbrukare med mark pa bada sidor E4. Barridreffek-
ten lindras genom att erbjuda sékrare och anpassade passager av E4.

Viltolyckor med ilg, ren och radjur dr férekommande pa strickan. For att
minska dessa olyckor behover viltstingsel anldggas langs striackan.

2.4  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ir att bibehilla viig E4:as funktion som viktig trans-
portled genom att sikerstilla en siker trafikmiljo och god framkomlighet.

Foljande projektmal har formulerats for projektet.

2.4.1 Trafiksdkerhet och framkomlighet

En trafiksiker och framkomlig viig E4 mellan Sikea och Gumboda for bade
fordon och oskyddade trafikanter.

2.4.2 God samhdllsekonomi

Viagatgirderna ska vara tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga. Totalkostna-
den ska vara sa samhéllsekonomisk som mojligt.
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2.5 Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta

Trafikverket Region Nord har som en del i sitt trafiksékerhetsarbete satsat pa
att bygga om E4 till motesfri viag. Utbyggnadsprojektet omfattar strickan Sikea
- Yttervik och dr uppdelat i sex vigplaner, dér strackan Sikea-Gumboda ir den
inledande planen. Ytterligare planer &r Gumboda-Grimsmark, Brodnge-Dag-
l6sten, Daglosten-Ljusvattnet, Ljusvattnet-Yttervik och rastplats Granberget.
Strickan Grimsmark - Broinge kommer att studeras for eventuell ny strick-
ning i en separat utredning.

2.6 Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap miljobalken

Ombyggnad av E4 fran vanlig vig till motesfri viag, mellan Sikea och Gumboda,
ir inte aktuell for tillatlighetsprévning.

2.7 Redogorelse for riksintressen och Natura 2000 omraden
Riksintresse vig E4

Vig E4 ir riksintresse for kommunikation. Vig E4 stricker sig fran Helsingborg
till Haparanda. Vagen &r av sirskild internationell betydelse och ingar i det av
EU utpekade Trans-European Transport Network, TEN-T.

Riksintresse for jarnvdg

Norrbotniabanan har beslutade utredningskorridorer och numera planerad
jarnvig av riksintresse.

Natura 2000

Inga Natura 2000-omraden kommer att beroras av projektet.

2.8 Planens 6verensstimmelse med miljobalkens allmdnna
hansynsregler och miljokvalitetsnormer

De allmdnna hdnsynsreglerna

I miljébalkens andra kapitel finns ett antal allménna hinsynsregler som ger ut-
tryck for olika principer som ar hornstenar i strdvan mot en ekologiskt hallbar
samhillsutveckling. Det dr enligt 1§ (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens
ansvar att visa att de allménna hinsynsreglerna f6ljs.

Hinsynsreglerna omfattar krav pa att verksamhetutdvaren ska ha tillriacklig
kunskap om verksamheten och att forsiktighetsmatt och skyddsatgérder vidtas.
Verksamheten ska forldggas pa lamplig plats, hushallning med ravaror ska ske,
bésta moéjliga produkter och teknik ska anviindas och verksamheten kan stop-
pas om den kan antas medfora visentlig skada pa miljon.

Projektet har skett i 6verensstimmelse med miljébalkens allmidnna hénsyns-
regler. Relevant information har inférskaffats fran tidigare utredningar och
samrad har skett med personer med sakkunskap. Trafikverket har god kunskap
om planering, projektering, anlidggande och drift av vigar samt om ténkbar pa-
verkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedéms vara identi-



fierade i vigplanen och skadeférebyggande atgéirder vidtas dir det 4r motiverat
och skiligt for att minska projektets miljokonsekvenser. Sammantaget bedoms
de allménna hinsynsreglerna vara uppfyllda i projektet.

Miljokvalitetsnormer
Detta vigprojekt medfor inte att nagra géllande miljokvalitetsnormer asidositts.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors, men bedoms inte 6verskridas.
Enligt nomogram i Trafikverkets handbok for vigtrafikens luftféroreningar ger
arsmedeldygnstrafiken pa strickan ej upphov till att luftféroreningar 6verskri-
der miljokvalitetsnormerna och trafikméngden ligger under de virden dir mer
detaljerade beridkningar beh6ver 6vervigas.

Inga vatten dér férordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.
Normen fér omgivningsbuller giller vigar med betydligt hogre trafikméangd.

Grundvattenforekomster med faststdllda miljokvalitetsnormer finns i omradet.
Dessa innebir inget intrang da de inte ligger i anslutning till vigomradet.

Projektet bedoms inte ha ndgon langsiktig paverkan pa vattenkvaliteten. De
atgirder som gors bedoms inte paverka grundvattnets kvalitet.

2.9 Sammanfattning av en samhillsekonomisk bedomning
Ekologisk hallbarbet

Atgirden ger negativt bidrag genom ombyggnaden av vigen som innebir
forandringar av den ekologiska hallbarheten och 6kat utslapp av CO2 , dkat
markansprak samt 6kad barridreffekt for vilt.

Ekonomisk hallbarhet

Atgiirden stédjer tillviixt och regional utveckling och ger forbittrade forut-
sdttningar for arbetspendling och godstransporter vilket bidrar till ekonomisk
hallbarhet. Atgirden 4r 16nsam och dirmed kostnadseffektiv.

Social hallbarhet

Atgirden bedoms ge ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten da atgiir-
den forbéttrar tillgénglighet, framkomlighet och trafiksékerhet. Stingning av
anslutningar och fa 6ppningar i mittrécket innebér lokalt 6kade barridreffekter.

Slutlig bedémning

Monetira och ej monetira effekter visar ssmmantaget pa samhillsekonomisk
l6nsamhet framst ur aspekten trafiksékerhet.
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3. Den planerade vagens lokalisering
och utformning med motiv

3.1 Tidigare utredningar och beslut

Det upprittades en forstudie, viig E4 delen Sikea-Gumboda-Grimsmark, ar
1997 och en vigutredning, vig E4 Sikea-Gumboda, 1998. I vigutredningen fore-
slas val av alternativen i befintlig véigstrickning och att siktskymmande svackor
ska tas bort. Antalet anslutningar bor minskas och parallellvigsystem ordnas
for traktorer, GC-trafik, m.m. Vagutredningen utgar fran vag med tre korfilt,
mittricke och 14 meters viigbredd. En samradsredogorelse med synpunkter
fran myndigheter, organisationer och enskilda redovisas. Samrad enligt MB 6:4
har ocksa skett — med Liansstyrelsen beslut (1999-11-02) att befintlig viag kan
breddas utan att det medf6r betydande miljopaverkan.

Sedan vigutredningen upprittades har trafikpolitiska delmal tillkommit och
reviderats vilket motiverade Vigverket Region Norr att under 2008 upprétta
en ny forstudie, E4 Sikea-Grimsmark. I utredningen har en atgirdsanalys med
fyrstegsprincipen genomforts. Nedan redovisas 6versiktligt den genomforda
analysen.

Fyrstegsprincipen

» Steg 1: Paverkan av transportbehovet och valet av firdsétt - Transportbeho-
vet kan allmént paverkas genom ekonomisk styrning och/eller samhillspla-
nering. Léngre personresor som idag till stor del sker med bil kan 6verflyttas
till buss i storre utstrickning. Lokala bilresor kan till viss del ersdttas med
kollektivtrafik eller 6kad andel resor till fots eller med cykel. Godstranspor-
ter kan i storre grad overflyttas till jarnvig och sjofart. Forbattrad sidkerhet
bed6ms dock inte kunna uppnas pa kort sikt genom strukturell fordndring
av transportbehovet. Stora trafikvolymer med betydande andel tung gods-
trafik kommer &dven fortsittningsvis att belasta det aktuella vigavsnittet.
Utan korféltsseparering och minskat antal korsningspunkter kvarstar pro-
blem med trafiksidkerhet.

 Steg 2: Effektivare utnyttjande av befintligt vignit - Atgiirder i Steg 2 kan
t.ex. vara utokad automatisk hastighetsévervakning och ett utbyggt system
med varnings- och informationsskyltar. Ut6kad hastighetsovervakning ger
lugnare trafikrytm, men riskerna kvarstar fo6r motesolyckor och korsningso-
lyckor. Effektivare utnyttjande av befintliga viigar bed6ms inte kunna for-
bittra trafiksikerheten pa E4 pa berord stricka.

» Steg 3: Begrinsade utbyggnadsatgirder (t.ex. en férbittring av nuvarande
viig, mindre ombyggnader). Atgirder pa befintlig vig bedoms mest effektivt
for att komma till rdtta med problemen med bristande trafiksékerhet pa
strickan. I detta fall foreslas ombyggnad till métesfri vig.

 Steg 4: Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder Atgirder enligt
fyrstegsprincipens fjirde steg anses inte motiverat i detta fall.



Studerade l6sningar
Forstudien fran 2008 studerade tva utredningsalternativ:

e Utredningsalternativ 1 (UA1): Mittrédcke 2+1, 14 m vigbredd med normala
omkorningsstrickor, VR (referenshastighet) 110

e Utredningsalternativ 2 (UA2): Mittricke 2+1, 9/13 m viigbredd med kortare
omkorningsstrickor, VR (referenshastighet) 100

I forstudien gjordes bedomningen att bada alternativen kan genomforas inom
befintligt vigomrade eller med endast marginell breddning av vigen. Forstudi-
en visar att UA2 uppvisar riskindikatorer for oskyddade trafikanter, alternativet
maste darfér kombineras med satsningar pa ett sidovignit. Vidare sigs att UA1
med satsningar pa parallellviigssystem &r att foredra och att valet mellan UA1
utan parallellviigsystem och UA2 kan utfalla olika beroende pa hur den slutliga
bedémningen av sékerhet kontra restid/framkomlighet gors.

Bortvalda alternativ

Utredningsalternativ 2, mittricke 2+1, 9/13 m vigbredd med kortare omkor-
ningsstrickor har valts bort pa grund av stora risker for oskyddade trafikanter
som firdas lings vigen da utrymmet blir litet pa den enfiltiga strickan. Alter-
nativet maste darfor kombineras med satsningar pa ett omfattande sidovig-
nét som blir kostsamt och kréver att mark tas i ansprak. Restidsvinsterna blir
mindre for detta alternativ jimfort med utredningsalternativ 1 da den tillatna
hastigheten &r ligre.

3.2 Valav lokalisering

Inga alternativa strickningar har studerats. Vigplanens forslag till atgérder
foljer befintlig viagstrackning.

3.3 Val av utformning

Trafikverket har tagit fram riktlinjer for vilken vigtyp som ska anvindas utifran
viagens funktion och 6nskad hastighet. Riktlinjerna ger att utifran aktuell trafik-
mingd och en hastighet pa 110 km/ tim sa krévs mittseparering av kérbanorna.

Strackan Sikea-Gumboda dr dimensionerad for en hastighet pa 110 km/tim.

Atgirden innebir att hela striickan breddas fran dagens 9 meter till 14 meter,
och upp till 17 meter pa 2+2 striickor.

Vdgplanens omfattning

Denna vigplan omfattar vigforslag for 9,9 km ombyggnad av befintlig vig E4
till motesfri landsvig. Viagplanen ligger inom Robertsfors kommun.

Végplanen omfattar dven mark som tas i ansprak tillfdlligt under byggtiden.
Aven atgirder till skydd for stérning fran viigen omfattas som till exempel bul-
lerskyddsatgérder.
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Trafik

Atgiirderna gors pa befintlig strickning varfér ingen betydande trafikomfordel-
ning sker. I viigplanen planeras nya enskilda végar for traktortrafik fér atkomst
till jordbruksmark samt nagra fa traktoréverfarter.

Prognostiserad framtida trafik pa E4 ger en 6kning av fordonstrafiken med ca
860 fordon/dygn till ar 2040. Sammantaget ger det ADT 5 340 ar 2040.

Prognosticerad trafik for ar 2040 presenteras i tabell 3.3-1 tillsammans med
prognosticerad trafik for anslutande allménna végar.

Tabell 3.3-1. Prognosticerad trafik &r 2040, (siffrorna avrundade). ADT stér fér drsmedel-
dygnstrafiken och ar det genomsnittliga trafikflodet, fordon per dygn, under ett ar.

Vig ADT Totalt |Andel tunga fordon
E4 5340 24%

651 2 380 14%

667 480 4%

688 70 9%

670 850 9%

737 60 11%

Typsektioner

Den aktuella strickan breddas fran 9 meter till 14 meter och byggs om till 2+1
vig. Vixelvis kommer E4 att ha tva korfilt i en riktning och ett korfélt i den
andra riktningen (2+1). Korféltsindelning med tva korfilt i vardera riktningen
(2+2) forekommer ocksa, dir blir vigbredden 17 meter. Vixling fran ett till tva
korfalt sker pa 100 m och vixling fran tva till ett korfélt sker pa 150 m.

stodremsa vagren  tva korfalt mitt- korfalt vagren stodremsa
remsa
012_5_1,]"0‘ 3f5 e 3125 e 1"5./ 3!75 ,1’0.,; (_].!25

Figur 3.3-2. lllustration som visar indelning av vagbanan vid 14 meters 2+1-vag.
Vid 2+2 vag ar vart och ett av de fyra korfalten 3,25 meter brett.
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Figur 3.3-3 Typsektion i skogsmark.

Sdkerhetszon

I vigomradet ingar ett utrymme for vigens sikerhetszon, det vill siga det
omrade utanfér vigbanekanten som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av
fasta oeftergivliga foremal. For hastigheten 110 km/tim och en arsmedeldygns-
trafik mindre #n 8 000 fordon (ADT-Dim) skall sikerhetszonen vara 10 meter
eller mer. Den sida som breddas utformas enligt normala sidoomrades krav
enligt Vigars och Gators Utformning (VGU). Pa den sida som inte breddas eller
pa annat sitt atgirdas behalls befintlig sidoomradesutformning, detta for att
begrinsa intranget och halla nere anldggningskostnaden.

Pa strickor med viltstangsel siitts stiangslet utanfor sikerhetszonen och ytterli-
gare en meter laggs till utanfor stingslet. Da viltsténgsel sétts lings hela striackan
blir bredden pa vigomradet 36,5 meter eller mer, se figur 3.3-3. I brukad jord-
bruksmark nar sidkerhetszonen utanfér vigomradet vilket innebér att viltstingsel
maste utforas eftergivligt dir (viltstingsel med tristolpar ir oeftergivliga).

Korfdltsindelning

Strickorna mellan véxlingarna &r mellan ca 1100-2 100 meter. Pa en cirka 950
meter lang delstricka har 2+2 foreslagits pa grund av att viigen har ett brant
motlut i norrgaende korriktning. Framkomligheten for trafik i norrgaende
korriktning 6kar med tvafiltighet genom att omkorningstillfille ddrigenom
erbjuds. For trafik i sodergaende riktning motiveras tvafiltigheten av att delen
med enfiltighet blir lang om inte tvafiltighet erbjuds samt att 16sningen anpas-
sas till 6vriga vixlingar. Andel omkorningsbar stricka i norrgaende korriktning
ar 55%, i sodergaende 30%.

Plan- och profilstandard

Plan- och profilstandarden bestims utifran referenshastighet 110 km/tim och
vigtyp motesfri landsvig. For detta projekt ger det en plan- och profilstandard
enligt tabell 3.3-4.

LT

Sidoracke kravs
om hoéjden
overstiger 3 m
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Tabell 3.3-4 Plan- och profilstandard.

Minsta hori- Minsta konkava | Minsta konvexa | Storsta lutning lingd-
sontalradie, vertikalradie, vertikalradie, (m) | led (%)
(m) (m)
975 5000 8000 52
Korsningar

Beskrivningen av korsningar och anslutningar goérs fran séder till norr.

Korsningar med allménna vigar byggs om fran typ A, enkel korsning utan
trafiko, till typ C. Se figur 3.3-5. Typ C har ett sirskilt korfilt for vinstersviang-
ande och ir kanaliserad med trafikoar i primérvigen. Detta for att minska ris-
kerna for pakérning bakifran och for att 6ka framkomligheten pa primérvigen.
Svéngfickorna i typ C korsningar 6kar framkomligheten pa E4. Trafiksékerhe-
ten ar béttre i denna typ av korsning jamfort med typ A. Alla C-korsningar far
belysning vilket ger trafiksidkerhetsvinster. Regleringsformen i korsningarna ar
i dag stopplikt vilket kommer att behallas.

Figur 3.3-5 Typ C korsning. Korsningstypen har vanster korfalt, (Trafikverket VGU = VV
publikation 2004:80 = 2004-05).

I flera fall foreslas sa kallade ”6glor”, se figur 3.3-6. Oglor eller sa kallad spansk
sving &r ett alternativ till typ C-l16sningen. Den ger vinstersvingande trafik
mojlighet att skild fran genomgaende trafik avvakta limplig lucka. Fore kors-
ningen finns en sirskild orienteringstavla som beskriver avsett korsétt samt
hogervisande vigvisare vid korsningen. Jimfort med direktutfarter ger en 6gla
okad framkomlighet pa E4 samt okad sékerhet for korsande trafik.



Figur 3.3-6 Ogla

For anslutningar till skogsfastigheter kan atkomsten 16sas genom sa kallade

“hoger-hoger”- 16sningar, se figur 3.3-7 alternativt sektion 1/433 i planen. Det &r

en anslutning dér enbart infart mot héger respektive utfart mot hoger ér till-
laten.

Figur 3.3-7 Hoger-hoger

Beskrivningen av korsningar och anslutningar gors fran séder till norr.

Korsningen i Sikea mellan E4 och vigar 651/667 atgirdas ej. Oskyddade
trafikanter med passagebehov 6ver E4 bed6ms som stort da allt fler bosatta
finns pa 6stra sidan av vig E4, vilka behover ta sig till busshallplats och
Robertsfors pa vistra sidan. For att erbjuda dem en séker passage foreslas
att en gang- och cykelport byggs. Vid anldggandet av gang- och cykelbana
omfattas Detaljplan for del av fastigheten Sikea 18:2 m.fl. (Pendlarparkering
i Sikea) samt Byggnadsplan for Rismyran. Anldggandet av en gang- och cykel-
bana/port dir marken omfattas av detaljplan och byggnadsplan bedéms vara
en mindre avvikelse.

Traktoroverfart anordnas vid km 0/550. Dér blir det en 6ppning i mittricket
och grindar i viltstéingslet pa 6mse sidor av E4.

Vid 1/433 ansluts vigar fran skogsfastigheter pa vardera sidan om E4 med
”hoger-hoger anslutningar och vid 1/650 till sédergaende korfilt.

Ny C-korsning byggs bade for anslutning av vig 688 och for enskild vig mot
skogsfastighet till E4, km 2/050.
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e Traktoroverfart anordnas vid km 2/380. Dir blir det en 6ppning i mittrécket
och grindar i viltstéingslet pa 6mse sidor av E4.

e Vid km 3/200 ansluts en vig fran skogsfastighet till sodergaende korfilt pa
E4 med ”hoéger-hoger anslutning och motsvarande anslutning vid en befint-
lig p-ficka vid km 3/900 till norrgaende korfilt.

 Nya bglor, bada sidor E4, byggs vid Granberget, km 4,/280. Oglorna ansluter
enskilda végar till E4.

* Vid km 4/597 ansluts en vig fran skogsfastighet med “hoger-hoger” anslut-
ning till befintlig rastplats beldgen vid norrgaende korfilt.

» Nya 6glor, bada sidor E4, byggs vid Nytorp, km 5/830. Oglorna ansluter en-
skilda végar till E4.

e Ny C-korsning byggs vid Klintsjon, km 7/064.

e Nya oglor, bada sidor E4, byggs vid Vallen, km 8/600. Till 6glorna ansluts till
nya enskilda végar.

* Ny C-korsning byggs dir vigarna 737 och 670 ansluter E4, km 9/370.
e Ny o6glakm 9/622, anslutes till nya enskilda vigar.
Gdng- och cykelportar

Lings delstrickan Sikea-Gumboda kommer tva gang- och cykelportar att
anldggas, en norr om korsningen i Sikea och en s6der om korsningen mot Ro-
bertsfors i Gumboda. Studier har utforts for att avgoéra typ av port, begrinsa lut-
ningen pa anslutande gang- och cykelvigar, samt studera tillgéingligheten mot
busshallplatser och siktférhallandena fran intilliggande korsning (géller Sikea)
for broricket. I Gumboda har fyra olika platser fér en gang- och cykelport stu-
derats ur olika aspekter. Det lige som redovisas i vigplanen har bedomts mest
lampligt bland annat utifran mojlig placering av busshallplatser, terrédngforhal-
landen (vig E4 gar pa hog bank) och i kombination med bulleratgirder.

Avvattning av porten i Sikea ska ske med dagvattenpumpstation, i Gumboda
med sjilvfall.

Bullerskyddsdatgdrder

Bullervallar och bullerskirm anliggs dér riktvirde vid fasad i markplan 6ver-
skrids och det &r samhéllsekonomiskt motiverat och tekniskt majligt att an-
lagga dessa. Da det kommer att finnas 6verskottsmassor i projektet har i forsta
hand bullerskyddsvallar i anslutning till vigen utretts som atgird. Detta har
bedomts som den mest fordelaktiga atgérden ur ett miljomassigt och ekono-
miskt perspektiv. Pa strickor dér en vall kommer i konflikt med nagot fast
eller skyddsvirt objekt har d&ven en kombination av vall och skéirm eller enbart
skidrm utretts.

Pa fyra stéllen ldngs strickan foreslas atgirder i anslutning till viigen, pa ett av
stdllena &r atgidrden en kombination av vall och skidrm, pa 6vriga stéillen endast
vall. Beskrivning av utredda atgirder och motivering till eventuella avsteg be-



skrivs i Rapport bullerutredning, bilaga till vigplanen. Pa stillen ddr det finns
stora konflikter med andra intressen och/eller med viganlidggningen eller dér
det inte bedoms som ekonomiskt rimligt utfors inga bullerskyddsatgirder i an-
slutning till vigen. Istillet har fastighetsnira atgirder utretts for att riktvirden
for inomhusmiljé samt uteplats ska uppfyllas. Fastighetsnéra atgirder kan dven
vara aktuellt som komplement till en viignira atgird da ljudnivan dr mycket
hog.

Fastighetsnira atgérder erbjuds fastighetsigaren i form av atgérd for fasad och/
eller lokal skirmning av uteplats. Tolv fastigheter 6verskrider riktvirde vid fa-
sad men da det inte ir tekniskt mojligt att utféra en effektiv atgird i anslutning
till vigen och 6vriga riktvirden for uteplats och inomhusmilj6é uppfylls erbjuds
inga atgirder. I tabell 3.3-8 och 3.3-9 nedan redovisas féreslagna atgirder, bade
i anslutning till vigen och for enskilda fastigheter.

Tabell 3.3-8. Bullerskyddsatgarder som féreslas i vagplanen, bade de som faststalls och de som
erbjuds berorda fastighetséagare.

Atgard Omfattning Sektion Antal Kommentar
berdrda
fastigheter
Vall Langd: 145 m 0/605-0/750 |2
Ho6jd: 2 m Gver Hoger sida
vagbanan
Vall Langd: 115 m 4/130-4/245 |1

Hojd: 2,5 m Gver
mark

Vénster sida

Vall Langd: 200 m 5/380-5/580 |1
Ho6jd: 3 m over Vénster sida
mark
Vall Langd: 200 m 8/880-9/080 |5 Vall och skarm ansluter till
Ho6jd: 3 m 6ver Vanster sida varandra
vagbanan
Skarm Langd: 10 m 9/080-9/190
Hojd: 2,5-3 m Vanster sida
Over vagbanan
Atgard for 1 Erbjudande om &tgard
fasad faststalls i vagplanen
Atgard for 9 Erbjudande om &tgard
uteplats faststalls i vagplanen
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Tabell 3.3-9 Fastighetsnara bullerskyddsatgarder som foreslas i vagplanen samt redovisning av vilka
fastigheter som dven berérs av vagnara bullerskyddsatgarder.

Fastighet Véagnara buller- Fastighetsndra buller- Riktvarde som ej
skyddsatgérder skyddsatgérder uppfylls
ROBERTSFORS Vall Leg 55 dBA utomhus
GRANBERGET 1:7 vid fasad pa 6vre plan
ROBERTSFORS Leg 55 dBA utomhus
GUMBODA 7:14 vid fasad pa 6vre plan
ROBERTSFORS Leg 55 dBA utomhus
GUMBODA 8:2 vid fasad pa 6vre plan
ROBERTSFORS Skarm Fasad 6vre plan Leg 55 dBA utomhus
GUMBODA 12:19 vid fasad
ROBERTSFORS Vall/Skarm Fasad Gvre plan Leg 55 dBA utomhus
GUMBODA 12:21 vid fasad
ROBERTSFORS Vall Leg 55 dBA utomhus
GUMBODA 13:13 vid fasad pa 6vre plan
ROBERTSFORS Fasad 6vre plan Leg 55 dBA utomhus
GUMBODA 13:22 vid fasad
ROBERTSFORS Vall Fasad 6vre plan Leg 55 dBA utomhus
GUMBODA 13:34 vid fasad
ROBERTSFORS Fasad och uteplats Leg 55 dBA utomhus
GUMBODA 14:11 vid fasad
ROBERTSFORS Leg 55 dBA utomhus
GUMBODA 16:23 vid fasad pa 6vre plan
ROBERTSFORS Uteplats Leg 55 dBA utomhus
GUMBODA 16:26 vid fasad
ROBERTSFORS Leg 55 dBA utomhus
GUMBODA 16:27 vid fasad pa 6vre plan
ROBERTSFORS Fasad Leg 55 dBA utomhus
GUMBODA 24:1 vid fasad pa 6vre plan
ROBERTSFORS Vall
GUMBODA 29:2
ROBERTSFORS Leg 55 dBA utomhus
GUMBODA 31:1 vid fasad pa 6vre plan
ROBERTSFORS Fasad 6vre plan Leg 55 dBA utomhus
GUMBODA 32:23 vid fasad
ROBERTSFORS Fasad och uteplats Leg 55 dBA utomhus
GUMBODA 331 vid fasad
ROBERTSFORS Leg 55 dBA utomhus
KLINTSJON 1M vid fasad
ROBERTSFORS Leg 55 dBA utomhus
KLINTSJON 4:24 vid fasad pa 6vre plan
ROBERTSFORS Fasad 6vre plan Leg 55 dBA utomhus
KLINTSJON 5:6 vid fasad
ROBERTSFORS Leg 55 dBA utomhus
KLINTSJON 6:21 vid fasad pa 6vre plan
ROBERTSFORS Uteplats Leg 55 dBA utomhus
KLINTSJON 8:2 vid fasad
ROBERTSFORS Uteplats Leg 55 dBA utomhus
KLINTSJON 14:1 vid fasad




ROBERTSFORS Leg 55 dBA utomhus
KLINTSJON 14:6 vid fasad pa 6vre plan
ROBERTSFORS Uteplats Leg 55 dBA utomhus
KLINTSJON 15:1 vid fasad
ROBERTSFORS Leg 55 dBA utomhus
KLINTSJON 15:2 vid fasad
ROBERTSFORS Vall Leg 55 dBA utomhus
KLINTSJON 16:1 vid fasad
ROBERTSFORS Uteplats Leg 55 dBA utomhus
KLINTSJON 16:3 vid fasad
ROBERTSFORS Leg 55 dBA utomhus
KLINTSJON 18:1 vid fasad
ROBERTSFORS Fasad och uteplats Leg 55 dBA utomhus
KLINTSJON 18:2 vid fasad
ROBERTSFORS Uteplats Leg 55 dBA utomhus
KLINTSJON 19:1 vid fasad
ROBERTSFORS Vall Leg 55 dBA utomhus
SIKEA 4:39 vid fasad pa 6vre plan
ROBERTSFORS Fasad Leg 55 dBA utomhus
SIKEA 4:40 vid fasad
ROBERTSFORS Vall Leg 55 dBA utomhus
SIKEA 4:42 vid fasad pa 6vre plan
ROBERTSFORS Leg 55 dBA utomhus
SIKEA 16:1 vid fasad pa 6vre plan

Ovriga viganordningar

Viltstingsel pa bada sidor om vigen foreslas lings med strickan 0/000-9,/700.
Grindar anordnas vid en busshallplats i Gumboda (vistra sidan) och dir min-
dre enskilda vigar (utan fast boende) ansluter till E4. Vid storre viganslutning-
ar ska stingslet folja utfartsvigen 30-100 meter fran vigen for att leda viltet

i riktning fran 6ppningen. Viltpassager anlidggs vid korsningen med vig 688,
sektion 1/975-2/125 i form av 6ppning i stingslet, samt en 6ppningsbar passage
vid sektion 3/950-4/050. Viltuthopp anléggs pa bada sidor om viltpassagen vid
korsningen med vig 688.

Ny belysning skall uppfylla de viktigaste funktionskraven for en belysnings-
anlidggning enligt VGU. Detta giller storre korsningar, de delar av gang- och
cykelvigen som ska férses med belysning samt giang- och cykelportarna. Befint-
lig belysning foreslas behallas.

Enligt Trafikverkets utformningsregler ska det vara maximalt tre km mellan
vindmojligheterna. Katastrofoverfarter ir i forsta hand avsedda att anvéindas
vid trafikolyckor. Blir avstandet storre mellan 6ppningar i mittricket (vindmoj-
ligheter) skall en katastroféverfart byggas. Inom végplanens avgrédnsningsom-
rade &r det som ldngst 2,2 km mellan 6ppningar i mittricket. Inga ytterligare
katastroféverfarter foreslas. Inga driftvindplatser foreslas pa striackan.

Befintliga parkeringsfickor behalls pa den sida dér det ingen breddning av
vigen gors. Pa den sida av viigen dir breddning genomfo6rs anlidggs minst en
parkeringsficka per enfiltsstricka. Nya parkeringsfickor utformas enligt VGU.
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En befintlig storre parkeringsplats finns i sektion 4/600-4/700 vid Granberget.
Den kommer att byggas ut till en fullt utrustad rastplats. Rastplatsen vid Gran-
berget hanteras i en separat vigplan och ingar saledes inte i denna vigplan.

Inga ytterligare rast-, informations- eller kontrollplatser foreslas i vigplanen.

Befintlig busshallplats i Sikea behalls och ny busshallplats anlidggs lings E4

i Gumboda i anslutning till gang- och cykelport. Hallplatser utformas, enligt
VGU, med plattform. Accelerationsfilt anlidggs dédr busshallplatsen ligger lings
med en enféltsstricka.

Som mittricke foreslas balkricke. Nya ricken anlidggs pa hela strickan. Vid
forlingning av sidoricke ska det utforas med samma réckestyp som befintligt.

En permanent tryckbank kommer att anléggas pa bada sidor av E4 mellan sek-
tion ca 8/400-8/600 for att sékerstilla vigens stabilitet.



4, Konsekvenser av férslaget

4.1  Trafiktekniska konsekvenser
Overensstimmelse med de transportpolitiska mdlen

Regeringens overgripande mal for transportpolitiken kommer att sikerstillas i
projektet da det medverkar till en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet.

Projektet bidrar dven till hinsynsmalet genom att transportsystemets utform-
ning, funktion och anviindning anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt.

Samhadllsekonomisk effektivitet

De samhillsekonomiska berdkningarna som &r gjorda ger fér handen att pro-

jektet dr samhéllsekonomiskt 16nsamt och ddrmed samhéllsekonomiskt effektiv.

Restid/komfort

Vigens forbittrade standard i kombination med en héjning av tillaten hastighet
ger restidsvinster. I och med de genomgripande atgiarderna pa vigen gors en
forbattring av vigytan vilket ger en hogre komfort for trafikanterna.

Framkomlighet

Végen breddas och forses med mittricke vilket underléttar for omkorning. For
god framkomlighet planeras korfiltsindelningen sa att tvafiltsstriackor i mojli-
gaste man hamnar i uppforslut.

Jamstdlldhet

Utbyggnad av E4 till 2+1 bidrar i lika stor utstrickning till kvinnors och méns
behov av en framkomlig, tillf6rlitlig och siker resa.

Kapacitet

Végens utformning klarar de prognostiserade trafikméngderna for ar 2040
(ADT 5340), vilket innebir att den borgar for en langsiktig transportlésning.

Bytespunkter med koppling till andra transportsystem

Foreslagna vigatgirder innebdr inte att bytespunkter med koppling till andra
trafikslag férbittras.

Trafiksdkerhet

Vigen forses med mittriicke eller métesseparering. Sidoomradet férbéttras och
sikerhetszonen utvidgas vilket dven det bidrar till forbéttrad sikerhet. Utfarter
fran skogsfastigheter och fran enskilda vigar byggs om. Sammantaget, de at-
girder som vidtas i korsningarna ger en 6kad trafiksikerhet. Langsamtgaende
traktortrafik och gang- och cykeltrafik hénvisas till de nya enskilda vigar som
byggs. Det innebir att sikerheten for oskyddade trafikanter som nyttjar de nya
enskilda vigarna mellan malpunkter lings E4 6kar. Upphinnandeolyckor och
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omkorningsolyckor minskar da fordon med stor hastighetsvariation inte blandas.

Riskerna vid de siktskymda svackorna reduceras da olimpliga omkorningar
forhindras av mittréicket.

4.2 Miljokonsekvenser

I arbetet med framtagande av vigplanen har ett antal miljéintressen identifie-
rats. Nedan redovisas en sammanstillning 6ver samlad bed6mning samt fore-
slagna atgirder

Landskapsbild

Landskapsbilden ldngs vigen kommer att paverkas av nya ricken och viltsting-
sel, vigbreddningen med tridavverkning och nya slinter samt i nigon man
stingda anslutningar, nya enskilda vigar, bullervallar och bullerskérmar.

Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms som mattliga. Riacken och sting-
sel gor att vigen blir en mer synlig barriér jimfort med idag framst i odlings-
landskapet. Breddningen av vigen ger ett bredare vigrum an dagens sérskilt
mirkbart utmed skogsstrickorna; i backen upp till Granberget och mellan
Granberget och Klintsjéns odlingslandskap. Aven nya enskilda viigar kan bidra
till att E4 far en otydligare och bredare avgrinsning mot den omgivande sko-
gen. Bullervallar ir frimmande element och ger storst paverkan i jordbruks-
landskapet.

For atgérder hénvisas till gestaltningsprogrammet, nedan foljer en sammanfatt-
ning;:

» Klintsjoberget behalls genom att breddningen gors pa andra sidan av E4.

» Strévan ska vara att ticka de nya slédnterna inklusive bullervallarna med
lagvixande gris- och ortvegetation for att forhindra att hogt flerarigt ogrés
och sly vixer upp och att en ny synlig barriér bildas mellan vig E4 och den
Ooppna odlade marken.

» Strévan ska ocksa vara att ta tillvara avbaningsmassor fran skogsmark (det
oversta mullhaltiga jordlaget) for att ticka nya ytterslédnter med i skogsland-
skapet. Dessa massor dr magrare och innehaller mindre méngd flerariga
ogrisfroer som t.ex. tistlar.

» Strévan ska vara att stélla slédnter i bergig skogsterring i brant lutning (5:1)
for att minska intranget och behalla tridvegetationen sa nira vigen som
mojligt.

e Dir vigar stings mot E4 ska marken mellan E4 och nya enskilda vigar ater-
stiillas sa att vegetation och marknivaer stimmer 6verens med marken intill.
Skogsmark ska om mdjligt tickas med avbaningsmassor, alternativt mager
jord, samt skogsplanteras utanfor sikerhetszonen. For platser med jord-
bruksmark giller att marken ticks med lagvixande gris- och 6rtvegetation.



Naturmiljo

Omradet med naturgrus vid sektion 4/700 km, kommer att paverkas av schakt
for vigdike samt flytt av befintlig hogspanningsledning med grundliggning for
stolpar inom omradet.

Byggandet av nya végslénter tar mark i ansprak som tidigare varit beskogade
eller anvinda som jordbruksmark. Dessa omraden blir vigsldntsomraden med
en annan typ av vixtlighet én tidigare.

Intrang kommer att ske i strandskyddat omrade vid Gumbodatjirnen. Pla-
nerade atgérder strider inte mot intentionerna i strandskyddet, det vill séga
allménhetens friluftsliv och bevarandet av land- och vattenomraden for att

de ir biologiskt viardefulla. Forlingningen av trummorna bedoms medféra en
forhallandevis liten forandring f6r vixt- och djurlivet eftersom det redan finns
trummor under vigen. Vid sektion 9/200 km kommer dagvatten fran gang- och
cykelvigen att ledas till Gumbodatjirnen i en utloppsledning. Detta medfor att
delar av vegetationsskidrmen kring sjon tas bort. Konsekvenserna for vattenkva-
litéteten i sjon bedoms som marginella.

I samtliga vattendrag som korsar viig E4 kommer trummorna att férlingas
alternativt bytas ut. De biotopskyddade vattendragen Rismyrb#cken sektion
0/360 km och Ansmyrbécken sektion 1/430 km samt Stabicken sektion 2/500
km kommer att paverkas vid trumbyte. Vigtrummans botten ska ligga under
bickbotten sa att trumman kan fungera som vandringsstrak for vattenlevande
djur. Morbécken kommer att paverkas vid trumférlingning sektion 8/510 km.
Vattendragen kan paverkas temporirt av grumling vid byte/forlingning av
trummor. Gumbodatjdrnen kan paverkas vid anldggande av utloppsledning och
dike. Under forutsittning att foreslagna atgérder for att forhindra grumling
f6ljs och riktlinjer vid utformning av trummor bedéms inte paverkan pa vatten-
dragen bli bestaende.

Oppna biotopskyddade diken paverkas vid sektion 0/850 km, 2/500 km, 5/750
km, 6/900 km, 7/000 km, 7/100 km, 7/150 km och 8/450 km. Nya enskilda vi-
gar paverkar 6ppna biotopskyddade diken i akermark. Vistra sidan, vid sektion
0/250 km, 0/470 km, 2/500 km samt 7/100 km. Ostra sidan, vid sektion 1/100
km samt 8/600 km. Intrangen i biotopskyddade diken medfor att biotopvérdet
minskar men paverkar endast en liten del av dikena.

En biotopskydad akerholme i odlingslandskapet tas bort da en omledningsvig
anléiggs (sektion 8/060 km), vilket medfor att en livsmiljo for jordbrukslandska-
pets vixt- och djurarter férsvinner.

Viltsténgsel sitts upp lidngs hela strickan och utgér en barridreffekt for fram-
forallt dlg, ren och radjur. Trafikdodligheten f6r hjortdjuren minskar nir de
hindras fran att ta sig ut pa vigbanan. Viltpassage med 150 m lang 6ppning

i viltstdngslet anordnas vid korsningen med vig 688, tva kilometer norr om
Sikea. Viltuthopp anlidggs pa bada sidor om viltpassagen.
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Den rodlistade svarthakedoppingen vid Gumbodatjdrnen kan paverkas av
intrang i vegetationsskidrmen vid sektion 9/200 km. Under férutséttning att
anldggningsarbeten undviks under svarthakedoppingens hickningsperiod
bedoms inte betingelserna for dess reproduktion férsdmras. Ny enskild vdg kan
komma att dras ndra Gumbodatjdrnen, vilket kan paverka fdgellivet.

Sulfidhaltig jord forekommer inom omradet. Sa linge sulfidjordarna &r un-

der grundvattenytan i syrefri miljo utgor de inga problem. Nir sulfidjordarna
kommer i kontakt med syre, antingen via landhojning eller via markavvattning,
sker oxidation och forsurande svavelsyra och tungmetaller frigors, vilket kan
medfora negativa konsekvenser for fiskar och andra vattenlevande organismer.
Planerade schakter nar i de flesta fall inte ner till sulfidjorden. Vid forlingning
av trummor och trumbyten finns risk for att schakt kommer att omfatta sulfid-
jord. Sulfidjordar &r patriffade omkring sektion 1/275 km, 2/675 km, mellan
sektion 8/400-8/600 km samt vid 8/750 km. Om urgrédvning av sulfidjord krévs
utfors det enligt géllande krav.

De negativa konsekvenserna for naturmiljon bedéms som mattliga eftersom en
akerholme som omfattas av generellt biotopskydd forsvinner och vattendrag
och biotopskyddade diken paverkas temporirt samt att forutséttningar for
svarthakedoppingens reproduktion forsimras. Under férutsittning att sulfid-
jorden hanteras enligt géillande krav bedéms den inte innebér nagra negativa
konsekvenser.

Kulturmiljé

Bygdea 278:1 - Fiardvig (sektion 0/580 km). Den enkelspariga bruksjarnvi-

gen mellan Sikea och Robertsfors paverkas genom att korsningen med vig E4
stdngs av. Ny vigsldnt gor intrang 8 m in pa firdvigens vistra sidan om vig E4.
Ny enskild vdg kommer att korsa den historiska fdrdvdgen pd vdstra sidan vid vdg
E4. Tillgéngligheten till fardvigen minskar da utfarten sténgs.

Gréansmirke - Kulturlimning i skog, objektnummer 6421, finns 45 m fran vig-
mitt, 18 m fran vigplaneomradet (sektion 3/400 km). Kulturlamningen bed6ms
inte paverkas av projektet.

Nysitra 62:1 - Milstolpe av svart gjutjarn med postament. Milstolpen kom-
mer att befinna sig inom végplaneomradet (sektion 4/850 km) och paverkas av
intrang och maste flyttas.

Ny enskild vdg kommer att anldggas i ndrheten av ett omrdde for kulturmiljo i
skog vid Nytorp, éstra sidan (sektion 6/000 km). Objektnummer 12624, bytomt/
gdrdstomt. Torpldmning bestdende av bland annat 4 husgrunder. Aven ett omrdde
med ldmningar fran boplats, objektnummer 12625, finns i ndrheten.

Nysitra 61:1 — Milstolpe (1/4 mil) av svart gjutjarn med postament. Milstolpen
kommer att befinna sig inom vigplaneomradet (sektion 7/350 km) och paver-
kas av intrang och maste flyttas.

Nysitra 149:1 - Bytomt/gardstomt tangerar vigplaneomradet (sektion 9/000
km). Kulturlimningen bed6ms inte paverkas av projektet.



Nysitra 148:1 - Bytomt/gardstomt tangerar vigomradet vid korsningen med vig
670 mot Robertsfors (sektion 9/400 km). Kulturldmningen paverkas av intrang
pa nagra meter pa grund av tillfillig nyttjanderétt.

Anlidggande av viltstingsel minskar tillgingligheten till fornlimningarna.

Viagomradets bredd 6kas men samband och strukturer i kulturmiljélandskapet
bed6ms kunna uppfattas éven efter vigplanens genomférande.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms som sma da strukturer och samband
kan uppfattas, endast ett fatal objekt paverkas och konsekvenserna kan mildras
genom foreslagna atgirder.

Buller

Bullerutredningen visar att 35 bostadsbyggnader kommer att fa en ljudniva
som overskrider gilllande riktvirden efter ombyggnad. Bullerskyddsatgirder
har utretts for att innehalla gillande riktvirden. Foreslagna atgérder ska vara
tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga, varfoér utredda atgérder har bedémts
utifran bade tekniskt, miljoméissigt och samhéllsekonomiskt perspektiv. Pa
grund av konflikter inom vigomradet samt intrang i landskapsbilden har vissa
atgirder inom vigomradet valts bort eller krévt anpassning vilket innebér att
samtliga riktvirden inte uppfylls fullt ut fér berérda fastigheter. Avsteg har
gjort avseende riktvirde utomhus vid fasad for 34 fastigheter. Samtliga berérda
fastigheter kommer dock att uppfylla géllande riktvirden for inomhusmiljo
samt vid uteplats med féreslagna atgirder.

Vignéra atgirder foreslas pa fyra striackor lings med vigen och ger dimpning
for totalt nio bostadsbyggnader. Kompletterande atgérder for fasaden erbjuds
tre fastigheter for att giillande riktvirde f6r inomhusmilj6 ska innehallas. For
ytterligare 14 fastigheter, erbjuds fastighetsnira atgirder for fasad och/eller
uteplats da det inte dr tekniskt mojligt att utféra en effektiv atgird i anslutning
till vigen alternativt att markintrang och/eller negativ paverkan pa natur- och
kulturmilj6 blir alltfor stor. Tolv fastigheter 6verskrider riktvirde vid fasad
men da det inte &r tekniskt mojligt att utfora en effektiv atgérd i anslutning till
vigen och 6vriga riktvirden for uteplats och inomhusmiljé uppfylls erbjuds
inga atgirder.

Tabell 1. Sammanstéllning av bullerberérda bostadshus som éverskrider riktvardena.

Berakningsfall Ekvivalent ljudniva, Legaan Maximal ljudniva, L
>55 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >45 dBA
utomhus vid | utomhus vid inomhus utomhus vid | inomhus
fasad uteplats uteplats

Nulage 30 6 12 0 3
Nollalternativ 35 7 16 0

Planférslag utan buller- 35 7 14 0 4
skyddsatgarder

Planférslag med féreslagna | 34 0 0 0 0
bullerskyddsatgarder
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Sammantaget bedoms konsekvenserna som mattliga vid de flesta bostadshusen
da riktvirden for inomhusmilj6 samt uteplats innehalls men riktvirde 55 dBA
vid fasad 6verskrids. Med foreslagna atgirder uppfyller en fastighet samtliga
riktvirden medan det for 34 fastigheter gors avsteg fran riktvirde f6r ekviva-
lent ljudniva vid fasad, av dessa gors avsteget endast f6r 6vre vaningsplan pa 14
fastigheter.

Ljudutbredning for samtliga berdkningsfall redovisas pa ljudutbredningskarta.
Beriknad ljudniva och foreslagna atgirder for varje fastighet redovisas i ta-
bellform. Bade tabell och ljudutbredningskartor ligger som bilagor till Rapport
Bullerutredning. I bullerutredningen gar det dven att 14sa mer om berdknings-
forutsittningar, underlag och bedémningsgrunder mm.

Renndring

Viltstingsel ska uppforas lings hela strickan, med undantag for en viltpassage
som skyltas, hastighetsbegrinsas och dir dven mittricke tas bort. Vid passagen
Oppnas stingslet upp med ”ledarmar” ut mot vigen.

Viltstingsel sitts upp med indraget viltstingsel pa 30-100 m for att f6rhindra
renarna fran att f6lja viltstingslet och ta sig ut pa vig E4. Negativt for renni-
ringen ir att viltstingel begrinsar det fria strévandet.

Projektet medfor en nagot forbéttrad situation for rennéringen.
Rekreation och friluftsliv

Cykelsparet Ostkusten far en sikrare passage under vig E4 i och med att en
gang- och cykelpassage under vig E4 i Sikea anliggs. Detta 6kar dven fram-
komligheten for gaende och cyklister fran Robertsforshallet till badplatser vid
kusten. Daremot blir vig E4 mindre cykelvinlig da hastigheten 6kar och det
blir 2+1-vig med mittricke.

Skoterleden som foljer den historiska firdvigen i Sikea paverkas genom att
passagen over viag E4 stings av. Mojlighet for skoter att passera under vig E4
kommer att finnas via gang- och cykelporten i Sikea.

Viltstingsel och mittricke forsvarar passage 6ver E4. Viltstingsel lings hela
strickan innebir att tillgéingligheten till skog och mark minskar.

Biltrafikanterna kan fa lingre korstrickor da nagra av de befintliga avfarterna
stiings av och ersitts med nya enskilda vigar.

Projektet bedoms medfora sma konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
Upplevelsevirdet blir oférandrat men tillgidngligheten forsdmras da mittricke
och viltstidngsel sitts upp och det blir svarare att sviinga av vig E4.

Boende och barridreffekter

Trafiken genom Sikea by kommer att 6ka nér anslutningar fran privata fastighe-
ter och enskilda vigar stéings.

Med ny gang- och cykelport blir passagen 6ver E4 sidkrare. Korsningen vig E4/
skoterleden/promenadvigen som gar pa den historiska firdvigen stings av.



Istédllet hédnvisas till gang- och cykeltunneln vid korsningen Siked/Robertsfors
som byggs dven for skotertrafik.

I Klintsj6n ersitts stingda anslutningar med nya enskilda vigar som skapar ett
lokalt viignit. E4 kommer fortsatt vara som en barridr f6r byn. Bussresenérer
hénvisas till busshallplatsen i Gumboda.

GC-port vid sektion 9/000 km i Gumboda mildrar barridreffekten av E4. Buss-
hallplatsen i Vallen stings. Bussresenirer hénvisas till Gumboda, via nya en-
skilda vigar (sektion 8/300-8/600 km) som korsar vig E4 vid sektion 8/600 km.

Da anslutningar stings kan det fér grannar pa var sida om E4 bli en lidngre vig
nir de ska besoka varandra da de maste ta sig pa nya enskilda vigar till iord-
ningsstillda 6verfarter.

Konsekvenserna f6r boendemiljon bedoms bli sma. Hénsyn tas till de oskyd-
dade trafikanternas rorelsemonster vid anldggande av planskilda passager

Naturresurser

En utbyggnad av vig E4 till métesfri 2+1-vig med mittricke och viltstingsel
innebér att anslutningsviigar kommer att stingas och barridreffekten av vigen
kommer att 6ka. Nya nya enskilda vigar kommer att anléggas som ersétter
stingda anslutningsviigar. Motesfri vig innebér for en brukare med mark pa
bada sidor om vigen en barriir.

Akermark tas i ansprak for nya pa- och avfarter samt nya enskilda viigar, vilket
kan ge minskad akerareal som kan medféra att det blir f6r sma arealer kvar for
att de ska kunna brukas. Fragmentering av jordbruksmarken kan leda till okade
kostnader f6r jordbruket da de kanske beh6ver anpassa maskinparken och
brukningssittet till mindre ytor. Konsekvensen kan bli att jordbruket liggs ner
och akermarkerna vixer igen.

Téktverksamhet for berg, naturgrus, sand och matjord ar naturresurser som finns
inom omradet. Denna verksamhet kréver transportvigar och anslutningsvigar fran
vég E4. Vindkraft dr ocksa en naturresurs som finns i form av en vindkraftpark i
nirheten av véig E4. Anslutningsvégar till vindkraftsparken finns idag fran vig E4.

Omvigar kan uppsta och innebira att det blir lingre till jord- och skogsbruk,
taktverksamhet och vindkraftsparker pa grund av stingda anslutningsvigar.

Konsekvenserna for naturresurser bedoms bli mattliga.

Tillgéingligheten tillgodoses i projektet genom anlidggande av nya enskilda vi-
gar och de areella ndringarna kan drivas fortsittningsvis.
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4.3  Skyddsatgirder och forsiktighetsmatt
Foljande skyddsatgérder faststills i viigplanen och redovisas pa plankartorna:

» Enviltpassage anordnas; vid sektion 1/975-2/125 km samt en 6ppningsbar
viltpassage vid sektion 4/000. Viltuthopp anléggs pa bada sidor om viltpas-
sagen vid sektion 1/975-2/125.

e Vignira bullerskdrmar och bullervallar kommer att anldggas lings viigen, se
tabell 3.3-8.

* Boende som trots vignira bullerskyddsatgirder exponeras for buller fran
vigtrafiken som 6verskrider gillande riktvirden kommer att erbjudas fast-
ighetsnira bullerskyddsatgirder i form av atgird for fasad och/eller lokal
skidrmning av uteplats, se tabell 3.3-9.

Foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmatt faststills inte i vigplanen men
kommer att genomforas:

e Trummor i naturliga vattendrag ska utforas enligt féreligganden i anmélan
om vattenverksamhet och enligt Trafikverkets styrande dokument.

e Vid Gumbodatjirnen ska arbeten i sjons strandzon med utloppet till tjirnen
inte utféras under tiden 1 maj till 15 augusti som &r den kénsliga tiden for
svarthakedoppingens hickning, enligt villkor i dispens fran artskyddsfor-
ordningen.

e Uppgrivda sulfidhaltiga massor hanteras enligt gillande krav.

» Det ir forbjudet att ticka 6ver, gréiva eller pa annat sétt skada fornlimningar.
Under byggtiden skyddas fornldmningar genom uppmérkning i falt alterna-
tivt instdngsling for att minimera risken for paverkan. Griansmérke - Kultur-
lamning i skog (Sektion 3/400 km) skyddas under byggtiden da den endast
ligger 18 m fran vigomradet.

» Patriffas en ny sannolik fornlimning under byggskedet ska arbetet avbrytas
omedelbart. Bestillaren ska informeras varpa en anmélan ska goras till lins-
styrelsens kulturmiljéenhet.

De atgirder som foreslas i gestaltningsprogrammet, se Landskapsbild i kap 4.2,
kan samtliga ses som skyddsatgirder och forsiktighetsmatt och dessa ska sa
langt som mojligt efterlevas.

4.4 Markansprak och konsekvenser fér pagaende markanviandning

Det markansprak som kravs for vigforslaget omfattar forutom sjéilva vigens
utrymme dven de viganordningar som ingar i vigplanen. Dessutom ingar i
vigomradet en kantremsa pa bada sidor om vigen som dr 2 meter i skog, vid
akermark 0,5 meter och vid tomtmark 4r det O meter. Kantremsan behovs for
att underlitta framtida drift och underhall av viigen. Den ger utrymme at bort-
plogad sn6 och minskar risken att tridrotter véxer in i vigkroppen och skadar
den. I skogsmark bidrar kantremsan ocksa till béttre sikerhet da sikten gynnas.
Dessutom torkar vigytan snabbare och mindre 16v, barr och grenar hamnar pa
den.



I vigomradet ingar dven det utrymme som krévs for vigens sidkerhetszon. Med
sikerhetszon menas det omrade utanfor stodremsan vid sidan om vigbanan
som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det
fall sikerhetszonen dr bredare dn utrymmet {6r vigen med dess viganordning-
ar samt kantremsa gar vigplanens vigomradesgrins vid grinsen for sikerhets-
zonen och ingen extra kantremsa ldggs till. Pa strickor med viltstingsel sitts
stidngslet utanfor sdkerhetszonen och ytterligare en meter vigomrade ldggs till
utanfor stingslet for att fa atkomst for drift av viltstangsel.

Pa plankartorna framgar utbredning och typ av markansprak.
Vidagomradde for allmdn vdg med vdgrdtt

Vigritt uppkommer genom att viighallaren tar i ansprak mark eller annat
utrymme for vig med stod av en upprittad och faststilld vigplan. Vagritten
ger vighallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vigen.
Vighallaren far ritt att i fastighetségarens stélle bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vigritten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig alster, exempelvis jord- och bergmassor och andra tillgangar
som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Vigritten innebér inte att fastighetsgrinserna dndras. Om omradet inte ldngre
behovs for allmiin vig kan beslut tas om att omradet ska utga fran allmént un-
derhall vilket innebér att vigritten upphor och fastighetsigaren far disponera
marken.

Byggandet av véigen kan starta nér vighallaren har fatt vigritt, &ven om man
inte har triffat nagon ekonomisk uppgorelse fér intrang och annan skada. Vir-
detidpunkten for intranget dr den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga
ersdttningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rénta och index
tills ersidttningen betalas. Eventuella tvister om erséittningen avgors i domstol.

Det tillkommande vigomradet, det vill siga det markbehov som ligger utanfor
det befintliga vigomradet for allmén vig, dr angivet i fastighetsférteckningens
arealberikning. Vigomrade for allmén vig med végritt tas for det omrade som
vighallaren behover for att bygga allménna végar.

I vigforslaget avses det vigomrade som krivs for ombyggnaden av E4 till
motesfri vig och ombyggnad av anslutande allm#nna végar. I fastighetsforteck-
ningens arealberikning anges det tillkommande vigomradet. Tillkommande
vigomrade for allmén viig med vigritt enligt denna vigplan omfattar 19,2
hektar.

Vigomrade inom detaljplan

Aktuell 6versiktsplan for Robertsfors kommun antogs 1991. Vigplanen &r for-
enlig med 6versiktsplanen inklusive tilldggen Vindkraft i Umearegionen (2010)
och Strandskydd i Umearegionen (2013). En ny 6versiktsplan med sikte pa

ar 2030 dr under upprittande och forviintas antas under forsta halvaret 2019.
Vigplanen ér i linje med den nya 6versiktsplanens intentioner diar goda kom-
munikationer lyfts som avgérande for att kommunen och regionen ska kunna
expandera och vara attraktiv. Det lyfts vidare att sdkra vigar for oskyddade
trafikanter ska prioriteras.
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Figur 4.4-3 Byggnadsplan Rismyran. Réda
markeringar visar vagplanens intrang med nytt
vagomrade och gul markering visar vagplanens
intrang med tillfallig nyttjanderatt i byggnads-
planen.. BYGGNADSMARK _
OMRADE FOR SMAINDUSTRIANDAMAL

C.0vriga beteckningar
[T ] OMRADE SOM ICKE FAR BEBYGGAS
1 ANTAL VANINGAR
n UTOVER  ANGIVET VANINGSANTAL FAR VIND ICKE INREDAS
+00  GATUHOJD

Vigplanen ligger delvis inom detaljplanelagt omrade i korsningen 651/667 i
Sikea for den foreslagna nya gang-och cykelvigen (GC-vig) med tunneln under
E4, se tabell 4.4-1 nedan. Areal vigomrade inom detaljplan dr 0,2 hektar mark.
En detaljplan dr en bindande uppgorelse mellan kommunen och markégarna.

Planen talar om vad som far och inte far géras inom planomradet.

e MARKANVANDNING
T~ y

) ~ Allmanna platser
~ Sikea 33:1 /< Sikea 2:73

i ing. GC-vag Siks far
g4 in pa mark fir parkeringsandamal.

i

Sikea 18:2 Trafik, och persor
GC-vag Gang- och cykelvig
N. ATUR Naturmark, park, plantering

BEGRANSNING AV MARKENS BEBYGGANDE

Mark som inte far bebyggas

1 Stirsta tillatna BTA 60 m2,

ep Stirsta tillatna BTA 300 m2.

; Siked sz PLACERING; UTFORMNING; UTFORANDE
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Figur 4.4-2 Detaljplan pendlarparkering Sikea. Réda markeringar visar vagplanens intrang med nytt vdgom-
rade i detaljplanen.



Tabell 4.4-1. Detaljplaner som berérs av vagplanen.

parkeringsan-
damal (allmén
platsmark).

T: Trafik, bus-
sangoring och
personbils-
trafik (allman
platsmark).

NATUR:
Naturmark,
park, plante-
ring (allmén
platsmark).

Inom detaljpla-
nen dr kommu-
nen huvudman
fér allmdn
platsmark.

T och NATUR berérs
detaljplanen av slénter
fran gang- och cykel-
vag samt terréng-/di-
kesanpassning mellan
E4 och vag 651..

Plan Laga kraft Nuvarande Forandringar viagplan | Bedémning
datum/ markanvand-
Genom- ningr
forandetid
karstar
Bygg- 1976-03-11/ | Park eller plan- | Byggnadsplanen berérs | Inom markanvéndning park
nadsplan Nej tering (allméan | av ny gang- och cykel- | eller plantering ingar mojlig-
Rismyran platsmark). vag vaster om E4. heten att anordna gang- och
cykelvagar.
Inom bygg- Marken ¢ster om E4
nadsplanen berérs avv slanter/ | byggnadsplanen avsags
dr kommunen schaktning som behdvs | inte gransen mellan vag-
inte huvudman | for att mojliggéra gang- | mark och mark for park eller
fér allmdn plats- | och cykelport under E4. | plantering faststallas och
mark. gransen ar darmed inritad
En mindre del berors ungefarligt. Inom mark-
av tillfallig nyttjande- anvandningen park eller
ratt for etablering. plantering ingar majligheten
att omforma marken for
anlaggande av slanter for
gang- och cykelvagar.
Detaljplanen bedéms vara i
linje med vagplanen.
Tillfallig nyttjanderatt med-
for ratten att nyttja marken
under en begransad tid.
Dérefter aterstélls marken
till urspringlig anvéndning.
Pendlarpar- | 2013-04-18/ | P: Person- Inom markanvandning | Detaljplanen bedéms vara
kering Sikea, | Nej bilsparkering. P berors detaljpla- i linje med vagplanen inom
detaljplan GC-vég Sikea- | nenav ny gang- och markanvéandning P.
for del av Robertsfors cykelvag.
fastigheten far gain pa Inom markanvandning T
Siked 18:2 mark for Inom markanvandning | tillats trafik, utan nagon

specifikation vilken typ av
trafik. Eftersom detaljplanen
inte féljer Boverkets rekom-
mendationer for beteck-
ningar och bestammelser
gors tolkningen att all trafik
ar tillaten och darmed bér
slanter fér gang- och cykel
inrymmas i markanvand-
ningen. Likasa bor terrang-/
dikesanpassning for vag E4/
vag 651inga i markanvand-
ningen.

Markanvéandning NATUR
innefattar enligt teckenfor-
klaringen aven park och
plantering. Inom mark-
anvandningen park eller
plantering ingar majligheten
att omforma marken for ter-
rang- /dikesanpassning och
anlaggande av slanter for
gang- och cykelvagar.

Detaljplanen bedéms vara i
linje med vagplanen.
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Vidgomrade for allmdn vdg med inskrdnkt vdgrdtt

Vigritt innefattar normalt ritt for vighallaren att nyttja marken for vigéinda-
mal, trots att annan har dganderitt till fastigheten. Vagritten ger dven i 6vrigt
vighallaren ritt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver markens anvind-
ning under den tid vigritten bestar, men ocksa att tillgodogora sig alster och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken. Dessa réttigheter kan inskréinkas.

Véghallaren har, inom omrade for inskrénkt végritt, riatt att uppfora och rensa
utloppsledningar och utloppsdiken. I 6vrigt far markigaren anvinda marken

sa linge som denna anvindning inte medfor negativ paverkan pa végens eller
viganordningens utformning eller funktion.

I vigplanen redovisas omraden med inskrénkt vigritt omfattande totalt cirka
1,1 hektar.

Omradde med inskrdnkt drift
Ej aktuellt for denna végplan.
Omrdde med tillfdllig nyttjanderdtt

Genom tillfillig nyttjanderétt tillats ytor tas i ansprak for att kunna utféra de
vagatgirder som foreslas i planen. Omraden som tas i ansprak som tillfillig
nyttjanderitt far endast anvindas under projektets byggtid fran byggstart till
godkind slutbesiktning.

I vigplanen giller tillfillig nyttjanderitt for omrade med etableringsyta, om-
fartsvig samt arbetsomrade for anlidggande av viltstingsel. Den tillfdlliga nytt-
janderétten uppstar under entreprenadtiden for att uppna en god arbetsmiljo
for entreprendren samt for framkomligheten pa E4 under byggnationstiden.
Omraden med tillfillig nyttjanderitt dr markerade pa plankartorna. I vigpla-
nen foreslas att cirka 10,2 hektar mark tas i ansprak med tillféllig nyttjanderitt.
Marken kommer att aterstéllas innan den aterlimnas.

En storre del av den tillfdlliga nyttjanderitten har forlagts pa dkermark da det
dr mycket jordbruksmark lings med hela véigstrickan. Det har ddrmed inte
varit mojligt att helt undvika intrang i akermark, framforallt vid omfartsvégar.

Omrade for enskild vdg

Enskilda vigar ingar inte i faststillelsebeslutet for vigplanen utan hanteras i
en sirskild lantmaéteriforriattning dér det slutliga ldget bestdms i samrad med
berérda. Viaghallaren soker och star fér kostnader for férrittning enligt anléagg-
ningslagen. Forslag pa nya enskilda vigar redovisas pa illustrationskartorna.

I vissa fall kan fastighetsigaren &ven fa ersittning fran vighallaren om spérr-
ning medfor att det uppkommer avsevird 6kning av annan véighallningskostnad
eller annat avsevirt men. Ersittningsfragorna hanteras i enlighet med 58-60
samt 66 §§ viglagen.



4.5 Paverkan under byggtiden

De forviantade storningarna under byggtiden ér frimst paverkan pa framkom-
ligheten for trafikanter pa E4 pa grund av byggtrafik och eventuella trafikom-
liggningar som kan komma att krivas. Aven stérningar for nirboende i form
av buller, vibrationer och damning kan uppsta fran byggtrafiken. Springning
av berg kan komma att ske vilket vid dessa tillfillen kan ge upphov till tillfil-
lig bullerstérning. Om arbete planeras att utforas nattetid, kan det komma att
innebira ytterligare oligenheter for nirboende. Ovrig paverkan som #r aktuell
under byggtiden &r utsliapp till mark, luft och vatten, férindring av grundvat-
tennivan samt férorening av mark. De negativa konsekvenserna som foérutses
uppsta under byggtiden bedéms bli mattliga.

Foreslagna atgéirder

e Salangt som mojligt ska atgirder planeras och genomforas for att forhindra
storningar. Genom framforhallning, god planering och samrad kan negativa
konsekvenser undvikas i byggskedet.

e Entreprenoren ska i sin miljoplan redovisa atgirder for att begrinsa negativ
paverkan. Kontrollprogram ska tas fram fér arbeten som kan medféra nega-
tiv paverkan.
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5. Genomfdrande och finansiering

5.1 Formell hantering

Denna vigplan kommer att hallas tillgénglig fér granskning och genomga
faststillelseprévning. Under granskningstiden kan berérda sakéigare och 6vriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett utlatande som upprittas nir granskningstiden ér slut. De
inkomna synpunkterna kan foranleda att vighallningsmyndigheten reviderar
vigplanen. De sakdgare som berors av revideringen kommer da att kontaktas
och far ta del av dndringen. Ar revideringen omfattande kan ny granskning
behdova goras.

Vigplanen och utlatandet 6versinds till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vag-
planen. Dérefter begirs faststillelse av vigplanen. De som har ldmnat synpunk-
ter pa vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat utlatandet fran Lansstyrelsen. Efter denna
kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Nér beslut att faststélla vigplanen tas kommer beslutet att kungoras. Beslutet
kan overklagas till regeringen. Vigplanen vinner laga kraft om ingen 6verkla-
gar faststéllelsebeslutet inom tiden f6r 6verklagande. Om beslutet 6verklagas
provas overklagandet av regeringen. Hur vigplaner ska granskas och faststéllas
regleras i 17-19 §§ viglagen och 15-27 §§ vigforordningen.

Faststdllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt de vill-
kor som tas upp i beslutet.

Férdndring av vdghdllningsomrade

Inom det aktuella omradet 4r enbart Trafikverket vighallare for det allménna
vignitet. Inga fordndringar sker.

Fordndring av allmdn vdg

Ej aktuellt i denna végplan.

Rdttsverkningar av faststdllelsebeslutet

Faststiillelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rittsverkningar:

o Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén viig i enlighet med faststillelsebe-
slutet och de villkor som anges i beslutet.

» Vighallaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végrétt.

» Vighallaren erhaller ocksa en tidsbegridnsad nyttjanderétt (tillfzllig nyttjan-
deritt) till mark eller utrymme i samband med byggandet av vigen for t.ex.
tillfalliga véigar eller upplagsplatser. For den mark eller utrymme som tas i
ansprak erhaller berorda fastighetségare erséttning.

e Vad som utgér allmén vig och viganordning liggs fast.



5.2 Genomforande

Trafikverket dr ansvarig for savél planeringen som genomforandet och hand-
laggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive
upphandling av olika konsulter och entreprenérer. For genomférande av de
fastighetsregleringar som beh6vs med mera kommer ans6kan om lantméte-
riférriattning att géras vid lantméterimyndigheten. Formell handldggning av
vigplanen kommer att ske under 2019.

5.2.1 Fastighetsrittsliga fragor

Nir vigplanen vunnit laga kraft ger den vigbyggaren ritt att ta mark i ansprak-
med vagritt enligt 30 § viglagen (1971:948). Mark i ndrheten av viigen, som har
avsatts for tillfalliga behov i samband med byggandet av viigen, far tas i ansprak
med tillfillig nyttjanderitt enligt 35 § samma lag. Markansprak redovisas pa
plankartorna. Fastighetségare och arealer redovisas i fastighetsforteckningen.

5.2.2 Dispenser och tillstand

Trafikverket har gjort anmélan om vattenverksamhet for trumbyten i fyra
béckar. Linsstyrelsen har beslutat den 21 mars 2017 att trumbytena tillats, med
foreliggande om forsiktighetsmatt (lansstyrelsens drenden 535-(855, 857, 858
och 859)-2017.)

Trafikverket har den 5 januari 2018 fatt dispens fran artskyddsférordningen
for stérning av svarthakedopping vid Gumbodatjirnen (lansstyrelsens drende
522-6779-2017).

Trafikverket har den 25 januari 2019 fatt tillstand enligt kulturmiljolagen for
flyttning av tva milstolpar (Iansstyrelsens drende 431-8364-2018).

Tékter och upplidggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter
av projektet kan krdva anmilan eller samrad enligt miljobalken. Detta skots

av entreprendren. Om férorenade massor patriffas ska de anmalas till tillsyns-
myndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken.

Trafikverket har ans6kt om att bullerskdrmar, som faststills i vigplanen, kan
frantas kravet pa bygglov. Robertsfors kommun har godként detta genom ett
skriftligt yttrande 2015-10-13.

5.2.3 Produktion

Bygghandlingen innehaller de tekniska handlingar som krivs for att man ska
kunna bygga viigen. Innan produktionen startar informeras alltid de berérda.
Entreprenaden kan starta nir vigplanen har faststéllts och vunnit laga kraft.

Ett vigbygge innehaller flera av eller alla foljande arbetsmoment:

e Platsbesok och etablering
o Tridfillning, rojning
e Terrassering (jordschakt, urgrivning, fyllning)

* Ledningsomliggningar
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* Fyllning 6verbyggnadsmaterial

e Markforstarkningsarbeten (till exempel erosionsskydd och tryckbank)
* Ricken, bullerskidrm/vall, viltstdngsel

e Beldggningsarbeten

» Skyltning, linjemalning

Vid ett vigbygge maste ofta stora méngder jord och bortspringt berg transpor-
teras vilket innebdr att transporter med tunga fordon 6kar.

5.2.4 Trafikforing under byggnadstiden

Arbetet kan komma att innebéra inskrankningar i framkomligheten under
byggskedet. Till exempel genom sidnkt hastighet vid arbetsomradet, tillfdlliga
viganordningar, signalreglering for stopp och trafik i ett korfilt. I byggskedet
upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprenéren. In-
formation till ndrboende och allménhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

5.2.5 Kontroll och uppféljning

Den miljéhiansyn och féreslagna skyddsatgirder som tas upp i denna vigplan
overfors till projektets bygghandling och byggande genom dokumentet Mil-
josdkring bygg. Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika
miljokrav utgoér de miljékraven som stélls i projektet. Uppféljning av dessa krav
sker genom entreprenorens egenkontroll, pa byggmoten samt vid slutbesikt-
ning. En noggrannare inventering av enskilda vattentékter ska ske under bygg-
handlingsskedet, sa att planerade atgirder ej paverkar vattentillgangar eller
vattenkvalitet negativt. Provtagning i eventuella brunnar ska ske innan arbeten
paborjas och efter ombyggnad. Paverkan pa vatten ska forebyggas. Om arbetena
medfor forsimrad vattenkvalitet ska detta atgirdas. Hanteringen kommer att
folja Trafikverkets publikation 2006:123 ”Dricksvattenbrunnar — hantering av
mindre vattentikter utmed végar”. Viltolyckor och renpakérningar bor f6ljas
upp. Nagon 6vrig effektorienterad uppf6ljning anses inte vara motiverad, da de
forvintade miljokonsekvenserna dr sma.

5.3 Finansiering

Objektet finns med i forslag till Nationell plan f6r transportsystemet 2018-2029
med planerad byggstart ar 2018-2020. Totalkostnaden for projektet dr berik-
nad till cirka 210 Mkr.
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