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1. Bakgrund

Strickan Givle-Vallvik (Ainge ingar numera i Vallvik driftplats), 4r ett enkelspar pa Ostkustbanan dir
spérbyte ska genomforas ir 2021. Det aktuella sparet har en skarvfri ral byggt med SJ50-réiler pa
betongslipers med hambobefistning. Sparsystemets tekniska standard ar av mycket 1g kvalitet.
Risken for sikerhetsfarliga fel 6kar i snabb takt. Rélen dr frdn 1979-1981 vilket innebéar att den ar
behiftad med tillverkningsfel som kan ge sprickbildning, vilket i sin tur kan leda till allvarliga
rélsbrott. Strackan dr 61 889 meter 1ang och har sju driftplatser. Storsta tilldtna hastighet dr 200 km/h
och linjekategorin dr D2 (axeltryck 22,5 ton, metervikt 6,4 ton/meter). Sparbytet utfors i en etapp med
start frén spérviixel 401 i Strémsbro och fram till sparviixel 2b i AZinge. Under sparbytet kommer #ven
ett antal vixelbyten och andra atgirder att utforas.

Sparbytet ar budgeterat att utféras under ett ar med en sexton veckors totalavstingning. Ostkustbanan
norr om Gavle ar hart trafikerad med mestadels snabbtag och regional persontrafik men dven
godstrafik framfors pa strackan. En kapacitetsplan méaste darfor upprittas med begransningar och
omledningar av trafik 6ver Norra stambanan och banan S6derhamn-Kilafors.

2. Syfte

Denna kapacitetsplan ska anvindas som planeringsforutsattning i tilldelningsprocessen i syfte att
skapa ett effektivt kapacitetsutnyttjande under den period d& strickan Givle-Aiinge paverkas av
inskrankningar i kapaciteten pa grund av ovanstiende beskrivet arbete.

3. Omfattning

Spar- och viixelbyten ska bedrivas under 16 veckors totalavstingning pa strickan Givle-Ainge under
perioden 2131-2146. Kapacitetsplanen omfattar omledningsstriackorna Gavle-Ockelbo-Kilafors-
Soderhamns vistra vilka dimensionerar den trafik som kan framféras under sparbytet.

4. Definitioner

Taglédge: Tidsfonster i tAgplanen som reserverats for ett tag.

Korplan: Plan som anger tdgfiardens beteckning, striacka, tidsangivelser och andra behovliga
uppgifter (dven kallad tidtabell).

Enkelspar: Stricka med endast ett huvudspér pa linjen mellan tva angransande driftplatser.
Dubbelspar: Stricka med tva huvudspar pa linjen mellan tva angriansande driftplatser.
Konstruktionsregler: Grundregler som Trafikverkets tidtabellskonstruktérer anvander for att
konstruera korplaner.

Kapacitetsutnyttjande <60 %: Nir kapacitetsutnyttjandet inte 6verskrider 60 % finns ledig
kapacitet och det gir att fa tider for underhall av banan.

Kapacitetsutnyttjande 61-80 %: Ett kapacitetsutnyttjande inom intervallet 61-80 % innebar att
viss reservkapacitet finns men det gar inte alltid att fa de tagldgen som efterfragas. Trafiken ar mer
storningskanslig och det ar svart att hitta tider for banunderhall.
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Kapacitetsutnyttjande 6ver 80 %: Nir kapacitetsutnyttjandet 6verskrider 80 % finns ingen
reservkapacitet. Kansligheten for storningar dr mycket hog, medelhastigheten 14g och det ar mycket
svart att fa tider for att underhélla banan.

5. Kapacitetsplanens koppling till konstruktionsregler

Nir trafiken ska koras enligt en styrande kapacitetsplan ska tidtabellerna konstrueras enligt gillande
konstruktionsregler samt med de restriktioner och eventuella tidstilligg som kapacitetsplan anger. De
tidstilldgg och begransningar av antalet tdg som finns i planen ska motsvara det bortfall av kapacitet
som uppstar under banarbetsperioden. Det innebir bland annat att ett tidstilldgg enligt kapacitetsplan
inte kan kvittas mot ett tillagg enligt konstruktionsregler. Kapacitetsplanen ar inte en ersittning for,
utan ett komplement till, de konstruktionsregler som géller for banan.

6. Forutsattningar infrastruktur

Kapacitetsplanen bygger pa den infrastruktur och de férutsattningar som ar kidnda i augusti 2019.
Under perioden kommer strickan fran Givle-Vallvik vara avstdngd. Gavle kan trafikeras. Tag som
normalt gar hela strackan behéver instillas eller omledas via Norra stambanan. Trafik till Vallvik kan
dock till storre delen av perioden trafikera norrifran efter samrad med projektet.

Tégen fran Ostkustbanan kommer att trafikera en gemensam spéarstriacka Gavle- Kilafors vilket
innebar att kapacitetsutnyttjandet blir sa hogt att all trafik inte 4r framkomlig utan behover reduceras.
I Kilafors kan man att aterga till Ostkustbanan via banan Kilafors- Soderhamns vistra. Det finns dven
mojlighet att fortsitta pA Norra Stambanan till Ange och sedan via mittbanan till Sundsvall.
Formodligen endast aktuellt for en ringa del av godstrafiken.

Att kora strackan Gévle- Soderhamns vistra tar mellan 40-50 minuter beroende pé tagtyp. Jaimfort
med att kora via Géavle- Kilafors- Soderhamns véstra som tar ca 70 minuter. I ren géngtid tar det alltsa
ca 20- 30 minuter langre att kéra omledningsstrackan jamfort med ordinarie vig. Hog belastning pa
omledningsstriackorna kommer att ge ytterligare géngtidsforlangningar. For de persontig som gar in
till plattform i Soderhamns vistra far man rikna med ytterligare minst 10 minuter extra tid jamfort
med de som gar direkt norrut pa triangelsparet.
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Figur 1: Bild éver aktuella banor, avsténgd stréicka i rétt.
o . o o
7. Banarbeten som kan paverka trafiken under sparbytet ar 2021

Underhallsarbeten pa Norra stambanan strackan Gavle-Ockelbo-Kilafors. Det kommer att bli mycket
svart att fa tider for underhéall under sparbytesperioden. En 16sning kan vara att sétta in ett forstarkt
underhall fore, men nya anmirkningar som behover atgiardas under banarbetet kommer med hog

sannolikhet att paverka trafiken.

Rostbo dr enda motesstationen pa den 16 km langa enkelsparstracka som dimensionerar trafiken pa
Norra stambanan under sparbytet. En forlangning och flytt ndgot soderut av driftplatsen ar planerad
att vara klar féorsommaren ar 2021. Ombyggnaden ar redan férsenad och om arbetena férsenas
ytterligare si att de inte ar klara v2131 kommer det att paverka kapaciteten pa stambanan under

sparbytet.

Banarbeten p& stambanan genom 6vre Norrland mellan Osterés och Bispgarden kan innebira
trafikavbrott vissa tider och att trafiken darefter kommer mer koncentrerad ner mot Kilafors. Under
sparbytet kommer den trafiken att riskera ytterligare férseningar pa grund av den hoga belastningen
mellan Ockelbo och Kilafors. Aven banarbeten pa Godsstraket genom Bergslagen kan pa liknande sitt
oka belastningen pa strackan Ockelbo-Kilafors under delar av dygnet.
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8. Etappindelning av tillganglig infrastruktur

Arbetet kommer antagligen att bedrivas fran norrifran. Det innebér att trafiken till Ljusne och Vallvik
kan uppritthallas norrifran under storre delen av sparbytet. Nar arbetet bedrivs i Vallvik kommer det
att bli stopp dven for den trafiken en kortare period (ca 1 vecka).

Vallvik
Ljusne
Vallviks bruk
- * =
Mot Séderhamn Mot Gavle

Figur 2: Schematisk skiss Ostkustbanan Vallvik/Ljusne.

Norrsundet trafikeras sporadiskt eller inte alls. Om behov uppstar far tdget gé till Norrsundet norr-
eller sdderifran efter samrad med projektet.

Hamrangefjarden

Norrsundet

= g

Mot Séderhamn Mot Gavle

Figur 3: Schematisk skiss Hamrdngefjdrden/Norrsundet

9. Forutsattningar trafikering
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9.1. Trafik pa strackan Gavle-Aange

Dagens trafik omfattar 53 tag per dygn fordelat pa 15 snabbtag, 22 Gvriga persontig och 16 godstag.
Under hogtrafiktimmarna kors upp till 5 tig per timme vilket ger ett kapacitetsutnyttjande pa 9o %.

P& strackan finns anslutande industrispar i Vallvik och Hamrangefjarden. I dagsldget trafikeras
planenligt de i Vallvik. Sparet frain Hamrangefjarden ut mot hamnen och fore detta massafabriken i
Norrsundet trafikeras inte eller endast sporadiskt.

9.2.  Trafik p4 omledningsbanor

Aktuella omledningsbanor dr Norra stambanan strackan Gavle-Kilafors och banan S6derhamn-
Kilafors. Alternativt kan viss trafik g& norrut fran Kilafors till Ange och sedan till Sundsvall via
Mittbanan. Omledning via Ange-Mittbanan ger dock en 140 km lingre korstricka jamfort med att leda
trafiken tillbaka till Ostkustbanan via Kilafors-Soderhamn. Norra stambanan ar ocksa hért belastad
aven norr om Kilafors under hogtrafik med 70-80 % kapacitetsutnyttjande p& enkelsparstrackorna,
over dygnet ar utnyttjandet endast mellan 50-60 %. Aven Mittbanan Ange-Sundsvall ar hart utnyttjad
under hogtrafik. Pa grund av langre stracka/géngtid berdknas endast en ringa del, eller ingen alls, av
omledningstrafiken att g denna vag.

For trafiken frén Ostkustbanan kommer strickan Gavle- Ockelbo att dimensionera antalet tdg som
maximalt kan omledas per timme. Pa striackan Ockelbo-Kilafors tillkommer dock trafiken pa Norra
stambanan varfor enkelspéret strickan Holmsveden-Kilafors kommer att dimensionera trafiken totalt
sett.

Pa enkelspéret soder om Kilafors gér 3 snabbtag, 24 6vriga persontag samt 31 godstg. Totalt 59
tag/dygn vilket ger 74 % kapacitetsutnyttjande. Under hogtrafiktimmarna kors upp till 8 tig per
timme med 90 % utnyttjad kapacitet. Mellan Gavle-Ockelbo gar planenligt 2 snabbtég, 26 6vriga
persontag och 4 godstag. Kapacitetsutnyttjandet ar 51 % 6ver dygnet och 87 % under hogtrafik. Banan

Soderhamn-Kilafors har rustats upp och 6ppnade for trafik till TAgplan 2019. I dagslaget dr banan
mycket 1agt utnyttjad.

10. Konstruktionsldsning under sparbytesperioden

o Tillganglig kapacitet pé strackan Gavle- Ockelbo ar 3-4 tg/timme beroende pa tagtyp
o Tillgénglig kapacitet pa strackan Ockelbo- Kilafors dr 6 tdg/timme

o Tillgénglig kapacitet pa banan Kilafors-S6derhamn Vistra ar 4 tag/timme
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10.1. Fordelning av tagtyper pa omledningsstrackan mellan kl. 06.30- 21.30

P& strickan Géavle- Ockelbo kan timme 07.30- 08.30 trafikeras med 1 nattag, 1 snabbtag samt 2
regionaltig, Timme 06.30-07.30, 08.30-09.30, 10.30- 11.30, 12.30 -13.30, 14.30- 15.30, 16.30-
17.30, 18.30- 19.30 kan trafikeras med 1 godstég, 1 regionaltig samt 1 snabbtig. Timme 9.30-
10.30, 11.30- 12.30, 13.30- 14.30, 15.30- 16.30, 17.30- 18.30, 19.30- 20.30 trafikeras med 1
snabbtag, 1 nattag och 2 regionaltig. 20.30- 21.30 trafikeras med 1 godstég, 1 regionaltag och 1
fjarrtag.

P4 strackan Ockelbo- Kilafors kan timme 06.30- 07.30, 08.30-09.30, 10.30- 11.30, 12.30 -13.30,
14.30- 15.30, 16.30- 17.30, 18.30- 19.30 framf6ras 3 godstag, 2 regionaltdg och 1 snabbtag och 1
nattdg. Timme 07.30- 08.30 trafikeras med 2 godstag, 2 regionaltg, 2 snabbtig. Timme 09.30-
10.30, 11.30- 12.30, 13.30- 14.30, 15.30- 16.30, 17.30- 18.30, 19.30- 20.30 trafikeras med 2
godstdg, 1 snabbtag, 1 fjarrtag och 2 regionaltig. Timme 20.30- 21.30 kan trafikeras med 3
godstég, 2 regionaltig, 1 snabbtag samt 1 nattag.

Pé strackan Kilafors-Soderhamns véstra kan 1 godstag framforas per timme, langvaga godstég
prioriteras. Av regionaltdg kan 1 tg framforas per timme, och av fjarrtag kan 2 tig per timme. Av
fjarrtagens totalt 30 tégliagen skall 2 fordelas till nattég.

10.2. Fordelning av tagtyper pa omledningsstrackan mellan kl. 21.30- 06.30

Pé strackan Givle-Ockelbo mellan kl. 21.30- 01.30 kan 7 godstag framforas, 1angviga har hogre
prioritet dn kortvaga, 6 regionaltdg, 2 fjarrtdg och 1 nattag.
Mellan kl. 01.30- 06.30 kan 15 godstag framf6ras, 1 snabbtég och 3 fjarrtag och 1 nattag.

Pé strackan Ockelbo-Kilafors mellan kl. 21.30- 01.30 kan 11 godstég, Langviga har hogre prioritet
an kortvaga. 7 regionaltag och 3 fjarrtag och 2 nattag.
Mellan k1. 01.30-06.30 kan 23 godstag, 1 fjarrtag, 2 nattdg och 2 snabbtag framforas

Pa striackan Kilafors-S6derhamns vistra mellan kl. 21.30- 01.30 kan 7 godstag framforas, 6
regionaltdg och 1 fjarrtdg och 2 nattag.

Mellan kl. 01.30- 06.30 kan 15 godstdg framforas, 1dngvaga har hogre prioritet dn kortvaga. 1
snabbtag, 2 fjarrtag och 2 nattég.

Inga tjanstetag gar idag pa de delar av Ostkustbanan och Norra stambanan som omfattas av
kapacitetsplanen. Eventuella tjainstetdg som behéver koras under sparbytesperioden 2021 far
framforas pa restkapaciet.

Observera att det ar det dimensionerande avsnittet Gavle- Ockelbo som blir styrande for
kapacitetsutnyttjandet pa 6vriga delar av omledningsstrackan.
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Tagtyper:
Fjarrtag
Snabbtig
Nattég
Regionaltég
Godstag
Tjanstetag

Kommentar:

Trafiken pa Ostkustbanan och Norra stambanan dr sammantaget mycket varierad vad géller
tagtyper. P4 vissa delar dominerar godstrafik och pa andra persontrafik. Viss trafik trafikerar
redan i grundtdgplanen delar av bdda banorna. P4 omledningsstrackorna finns bade enkelspar
med langt mellan motesstationerna samt dubbelspér, vilket gor kapacitetsfordelningen komplex.
Trafiken pa bade Ostkustkustbanan och Norra stambanan har olika karaktir under olika delar av
dygnet, generellt dominerar godstrafik pa natten och persontrafik dagtid. Férdelning av tagtyper
och antal tdg méaste darfor anpassas i forsta hand efter reglerna ovan med antal tag per tagtyp och
timme, i andra hand efter den kapacitet som efterfragas. Det innebir att en tagtyp kan tilldelas
kapacitet som inte efterfragas for en annan tagtyp. Som exempel kan under en timme all tillgdnglig
kapacitet enligt ovan tilldelas godstrafiken om inga persontdg ansoks under det tidsavsnittet.

P& Ostkustbanan Sundsvall-S6derhamns véstra upprittas ingen kapacitetsplan pa grund av att
omledningarna reducerar trafiken och ingen kapacitetsbrist berdknas uppsta.

P4 Norra stambanan Kilafors-Ange samt Mittbanan striickan Ange-Sundsvall kan trafik omledas
med en forlaingd korstriacka pé ca 140 km. Den langre strackan och transporttiden gor det
alternativet mindre attraktivt, men kan anvindas i de fall kapaciteten pa strackan Kilafors-
Séderhamns vistra inte ricker till. Kapaciteten p4 striickan Kilafors-Ange-Sundsvall beriiknas
riacka for den 6kande trafik som kan komma ifraga.

10.3. Forslag pa trafikldsningar

Godstag

Norra Stambanan har mycket 1ingviiga gods som prioriteras framfor kortviiga godstrafik. Aven
Ostkustbanans ldngviga godstrafik har hogre prioritet 4n den kortviga. Om kapacitet saknas for
att framfora omledda godstag via Kilafors-Soderhamns vistra kan tdgen koras pa Norra
stambanan till Ange och sedan via mittbanan till Sundsvall, vilket dock ger 140 km lingre
transportstricka med avsevirt langre géngtid.

Regionaltég
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For regionaltagen finns olika l6sningar. Den 16sning som Trafikverket bedomer vara den
fordelaktigaste innebar att delar av persontrafiken vinds i Soderhamn eller Hudiksvall och ersitts
med buss, respektive ersitts med buss for x-trafik pa hela eller delar av strackan pa Norra
Stambanan.

Snabbtig

De snabbtdg som omleds gér via Gavle-Kilafors-Soderhamns Vistra. Detta innebir att tagen
antingen gér till Soderhamns véstra med en ytterligare gangtidsférlangning pa minst 10 minuter,
eller gir direkt Gavle-Hudiksvall via triangelspéret i S6derhamn. Resenirer till och fran
Soderhamns vistra dker regionaltag eller buss till Hudiksvall eller Gavle och byter dar till det
omledda snabbtaget. Detta genererar en restidsforlangning pé ca 1 timme. Langviga persontrafik
prioriteras fore den kortviga.

Grafisk presentation av kapacitetsférdelning

Nedanstaende figur visar kapacitetsfordelningen grafiskt (fig. 4). Minuttalet for tagen behover
dock inte exakt 6verensstimma med grafen, helheten kan forskjutas négot pé tidsaxeln. De tag
som kallas PTAG kan vara snabbtig, fjirrtig eller nattig. Hur kapaciteten fordelas mellan dessa
tagtyper framgéar av texten ovan, Fordelning av tagtyper...”
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Figur 4. Konstruktionslésning enligt preliminér kapacitetsférdelning i kapacitetsplan.
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11.  Owvrigt

Planeringsforutsattningar for 6vriga perioder under tagplan T20 redovisas i
Jarnvagsnitsbeskrivning 2020 (bilaga 4 D, kapacitetsforutsattningar).




