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1. Sammanfattning

Vig 100 ar strategiskt viktig da den utgor den enda lanken mellan orterna Skanor-Falsterbo,
Ljunghusen, Hollviken, Kdmpinge och Malmo. Langs straket finns brister avseende trafiksdkerhet och
tillganglighet. Under tider med hoga trafikfloden, sdsom vid pendlingstider morgon och kvéll. Den
stora mangden pendlare med personbil innebir att marknadsandelen for kollektivirafiken ar 1ag
jamfort med andra liknande strik i regionen. Andamalen for projektet dr att ka marknadsandelen for
kollektivtrafik samt att varna tillgingligheten och framkomligheten pa vag 100.

Projektet avser att forbattra framkomligheten for samtlig fordonstrafik i trafikplats Kungstorp som
ligger ldngs vag 100. I projektet ingér framkomlighets- och komfortatgarder for kollektivtrafik i syfte
att skapa ett superbusstrdk mellan Falsterbo och Malmo. Trafikverket utfor satsningen pa
kollektivtrafikdtgarder tillsammans med Skanetrafiken och Vellinge kommun.

I Trafikplats Kungstorp finns i dagslaget problem med kobildning pé avfartsramper och vidare ut pa
vag 100. Den géng- och cykelbana som 16per under trafikplatsen har brister avseende trafiksdkerhet.

De planerade dtgarderna omfattar i korthet en bredare vigbro med ytterligare ett korfilt i norrgdende
korriktning. Avfarterna utformas som parallellavfarter i bada korriktningarna. Vidare foreslas
trafiksdkerhetsatgirder i korsningspunkten dir den norra rampen moter vag 585 genom att kérbanan
smalnas av.

Enlig projektmalen ska vigplanens atgirder ge en acceptabel framkomlighet for alla fordonsslag samt
gora det mer attraktivt att ka kollektivt i strdket Malmo-Falsterbonéset och bidra till att genomf6ra
det regionala Superbusskonceptet. De planerade atgirderna mojliggor ett inforande av
superbusskonceptet samtidigt som framkomligheten for samtliga trafikslag forbattras. Atgirderna
bidrar séledes positivt till att uppfylla projektmalen.

De planerade atgdrderna bedoms leda till forbattrad trafiksiakerhet och framkomlighet for
motorfordon. Atgirderna bedoms dven bidra till jimnare korhastigheter och minskad risk for
kobildning. Den genomgaende trafiken pa viag 100, daribland kollektivtrafiken, paverkas positivt av
atgiarderna i och med minskade restider. For 6vrig trafik (trafik till/fran vig 585) finns risk for négot
okade restider, detta som en effekt av forbattringar av stopplikten. Da det finns en del osidkerheter i
trafiksimuleringar av den hir typen av mindre &tgirder bedoms dock restiden for 6vrig trafik paverkas
forsumbart. Ovanniamnda effekter kan forviantas forstdarkas i framtiden med prognostiserade
trafikfloden och framtida exploateringar pa Falsterboniset.

Atgirderna bedéms leda till ligre bullernivier vid bullerutsatta bostéder till f6ljd av planerade
bullerskyddsatgéarder. De planerade atgiarderna medfor sméa negativa konsekvenser for aspekterna
natur- och kulturmilj6. Grundvatten kommer att behova ledas bort i och med breddning av bro och
dagvattenméngden kommer 6ka nagot. Padverkan pd vattenmiljon bedoms som liten. Ytterligare
negativa effekter ar att atgirderna medfor en mindre visuell paverkan pa den 6ppna sliattbygden till
foljd av de bullerskyddsatgiarder som planeras, varfor landskapsbilden férsdmras nagot. Viagnara
jordbruksmark av hog bordighet kommer att tas i ansprak, dock kommer ingen fragmentering av
jordbruksmark att ske. Till f6ljd av markens varde ur ett nationellt perspektiv bedoms konsekvensen
som mattlig.

Samtliga dtgiarder mellan Malmo och Falsterboniset kan tillsammans medfora inducerad trafik.
Saledes ar det komplext att bedéma huruvida denna &tgard, tillsammans med 6vriga atgarder, medfor
en negativ eller positiv pdverkan ur luft- och klimatsynpunkt pa liangre sikt.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Vég 100 ar en prioriterad regional vig som stracker sig frin Skanor, via Ljunghusen och Héllviken och
slutar som motortrafikled som mynnar i E6/E22 mot Malmé. Vagen utgor den enda lanken mellan
dessa orter och anvinds idag i stor utstrackning av bilpendlare. Den stora mangden trafik gor att
vagen stundtals ar hart belastad vilket forsamrar framkomligheten och gor det svart for fordon att ta
sig fram.

I Regional Plan har stréket utpekade brister kopplat till trafiksikerhet och tillganglighet (Region Skdne
2018). Den befintliga anldggningens funktion bidrar till bristande framkomlighet under tider med
hoga trafikfloden, sdsom vid pendlingstider morgon och kvill. Projektet omfattar vig 100 mellan
Falsterbo och trafikplats Kungstorp och dr uppdelat i tre delprojekt (se Figur 1). Trafikplats Kungstorp
utgor det forsta delprojektet och ar foremal for denna vagplan. Strackan mellan cirkulationsplats Stora
Hammar och trafikplats Kungstorp utgor det andra delprojektet. Det tredje delprojektet omfattar
strackan mellan cirkulationsplats Falsterbo och cirkulationsplats Stora Hammar. Vigplaner tas fram
parallellt for de tva forsta delprojekten. Vagplan for det tredje delprojektet tas fram i ett senare skede.

De tre delprojekten ska tillsammans resultera i forbattrad framkomlighet for samtlig fordonstrafik pa
strackan, inklusive framkomlighets- och komfortatgiarder for kollektivtrafik i syfte att skapa ett
superbusstrak mellan Malmo och Falsterbo. Projektet syftar till att forbéttra trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter samt skapa en bittre genomstromning pa vagen och dirmed en
tillfredsstéllande framkomlighet med acceptabla korhastigheter dven under rusningstrafik.

Delprojekt 1

Figur 1. Markering av respektive delprojekt. BI& markering avser delprojekt 1, trafikplats Kungstorp. Rod
markering avser delprojekt 2, strackan mellan cirkulationsplats Stora Hammar och trafikplats Kungstorp. Gra
markering avser delprojekt 3, strackan mellan cirkulationsplats Falsterbo och cirkulationsplats Stora Hammar.
Kartkélla: © Lantmateriet.
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Utover de delprojekt som visas i Figur 1 planeras ett antal atgiarder lings E6/E22, dessa illustreras i
Figur 2 tillsammans med dtgarderna langs vag 100. Norr om trafikplats Kungstorp pad E6/E22
planeras flera andra projekt, har foreslis nya stationsldgen, nytt resecentrum och pendlarparkering
samt extra korfilt i norrgdende riktning mellan trafikplats Vellinge Norra och Petersborg. Soder om
trafikplats Kungstorp, mellan cirkulationsplats Stora Hammar och Kungstorp (delprojekt 2) foreslas
att vagen byggs ut till tvd korfalt i vardera riktningen samt att nya stationslagen och en planskild ging-
och cykelport anliaggs. Soder om denna stracka, mellan Falsterbo och Stora Hammar (delprojekt 3),
foreslas atgarder som forbattrar framkomligheten for busstrafik samt ger en mer séker, trygg och
attraktiv trafikmiljo for oskyddade trafikanter. Vidare foreslés dven att nya stationslagen for
busstrafiken anlaggs.
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Figur 2. Karta 6ver atgarder Malmo -Falsterbonaset. Kartkélla: Trafikverket 2020a.

I delprojekt 1 (i fortsdttningen benamnt som projektet), trafikplats Kungstorp, yttrar sig problemen i
form av kébildning ut pa vag 100 da trafik svinger av pa avfartsramperna mot viag 585. Samtidigt
konstateras bristande trafiksdkerhet pa gang- och cykelbanan som 16per under trafikplatsen. De
planerade atgérderna i aktuellt delprojekt omfattar en bredare vigbro med ytterligare ett korfalt i
norrgéende korriktning. Avfarterna foreslds utformas som parallellavfarter i bAda korriktningarna.
Vidare forbattras trafiksdkerheten vid den norra pafartsrampen genom avsmalning av kérbana.

Trafikverket utfor satsningen péa kollektivtrafikatgarder tillsammans med Skanetrafiken och Vellinge
kommun. Trafikverket driver vigplaneprocessen medan Skanetrafiken arbetar med att ta fram nya
fordon och linjedragningar. Vellinge kommun ser till att kommunala géng- och cykelvigar ansluter till
stationslidgen samt att cykel- och pendlarparkering finns tillganglig.
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2.2. Tidigare genomford atgardsvalsstudie

Trafikverket utreder mojliga forbattringar i transportsystemet med utgdngspunkt fran
fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet prévas
stegvis med syfte att hitta den mest effektiva kombinationen av atgirder. Behov av atgarder analyseras
enligt fyrstegsprincipen utifrén foljande steg:

1. Téank om: Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga dtgarder som kan péverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera: Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom: Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Det fjarde steget genomf6rs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och stérre ombyggnadsétgarder.

Mellan 2015—2017 tog Trafikverket tillsammans med Region Skéne, Vellinge kommun och Malmo stad
fram en atgirdssvalstudie for straket Malmo-Falsterbonéset (Trafikverket 2017). I studien faststilldes
en gemensam problem- och méalbild som sedan mynnade ut i ett antal rekommenderade atgarder.

Bland de rekommenderade atgardspaketen i studien finns atgarder fran samtliga steg enligt
fyrstegsprincipen. Atgirderna som innebir steg 1- och 2-dtgérder 4r bland annat inférandet av ett
regionalt superbusskoncept och utveckling av 6vrig busstrafik.

Utover steg 1- och 2-atgiarder rekommenderas dven steg 3- och 4-atgarder. Trafikplats Kungstorp
rekommenderas att byggas om for att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten for saval
motorfordon som cykel. Mojliga tillvigagangssatt for att uppna detta beskrivs vara att forse
avfartsramperna med retardationskorfalt, forlanga avfartsramperna till extra korfalt pd vag 100 samt
att bygga om trafikplatsen till ruterkorsning dir sekundérvigen korsar primarvagen planskilt och
ansluter med pa-/avfartsramper. I Figur 3 illustreras de rekommenderade dtgérderna, inom delprojekt
1 och 2, som ingér i steg 3 och 4 (Trafikverket 2017).

Ihager —— Forbattra framkomlighet
Kungstoep och trafiksikerhet for
Videholm cykel och motorfordon.
Bygga retardationskorfalt

Nytt stationslage
Ostra Hollviken

Framkomlighets- och komfortsétgéirder
for buss i cirkulationsplatsen.

For okad framkomlighet riktning Vellinge

foreslas foljande atgardsforslag fordjupas: St Hammar
- Separat hogersvingfalt

- Vivningskorfalt

- Extra korfilt

Figur 3. Delar av de rekommenderade atgarderna i atgardsvalsstudien. Kartkalla: Trafikverket 2017.
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I dtgardsvalsstudien gors bedomningen att steg 1- och 2-atgirderna inte ar tillrackliga for att fa
maximal effekt av superbussatsningen. For att kollektivtrafiken inte ska hamna i ko behovs atgarder i
trafikplats Kungstorp, vilket forbattrar framkomligheten for samtliga fordonsslag. For att
superbusskonceptet ska kunna genomforas krivs séledes att atgiarder genomfors inte bara i steg 1 och
2 utan dven i steg 3 och 4. Steg 3- och 4-atgirderna ingér i denna viagplan och steg 1- och 2-atgarderna
genomfors av Skanetrafiken i form av superbusskonceptet samt av Vellinge kommun i form av
satsningar i anslutning till detta.

2.3. Lansstyrelsens beslut

Lansstyrelsen i Skdne lan beslutade 2020-03-09 att projektet kan antas medfora betydande
miljopéverkan. Beslutet innebéar att en miljokonsekvensbeskrivning upprittas som underlag till
projektets viagplan.

2.4. Andamal och projektmal

Andamaélen for projektet dr att 6ka marknadsandelen for kollektivtrafik samt att viirna tillgingligheten
och framkomligheten pa vig 100.

Projektmal har gemensamt formulerats for de tre delprojekten. Projektmalen lyder:

e Losningarna ska bidra till att genomfora det regionala superbusskonceptet - gora det mer
attraktivt att dka kollektivt i straket Malmo-Falsterboniset.

o Atgirderna ska ge en acceptabel framkomlighet for alla fordonsslag.

2.5. Planlaggningsprocess

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan. Planldggningsprocessen illustreras i
Figur 4.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

E Framtagning av underlag Framtagni lanfsrs] E

: for lansstyrelsens beslutom oM agnlngta:n?(gn SIsiag Kungdrande och granskning Faststéllelse
¢ betydande miljspaverkan e :

E Lansstyrelsens beslut om  Lénsstyrelsens god- ‘ Lansstyrelsens yttrande

E betydande miljopaverkan  kdnnande av MKB : (tillstyrkande)

: SAMRAD :

Figur 4. Planlaggningsprocessen.

I planldggningsprocessen utreds var och hur véigen eller jairnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.
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I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I s
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jarnvigsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddséatgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planliaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska f& deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.
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3. Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Vig 100 ar idag den enda linken mellan orterna Skanor-Falsterbo, Ljunghusen, Hollviken, Kdmpinge
och Malmo. Véagen anvinds idag i stor utstrackning av bilpendlare in mot Malmo.

Trafikplats Kungstorp har ett korfalt i vardera riktningen pa vag 100 med vajerracke och med
kilavfarter (enbart ramp utan eget korfalt pd viag 100 for avsviangande trafik) till vig 585 som passerar
under vig 100 i trafikplatsen, se Figur 5. Over bron har viigen en bredd p4 15 meter.

Den hogsta tilldtna hastighet genom trafikplatsen ar 100 km/tim. Trafik som svinger av till vig 585 i
trafikplatsen méste bromsa in pé vig 100 vilket skapar koer. Detta giller framst i sodergdende
riktning, dir den avsviangande trafiken ar som storst i kombination med avsaknad av parallellavfart
(Trafikverket u.a.).

Under vig 100 gér vag 585 (Falsterbovigen) som dr utformad som en tvafiltsvidg med hogsta tillaitna
hastighet 50 km/tim genom trafikplatsen. Strax séder om trafikplatsen finns en busshéllplats som
trafikeras av regionbuss 181. P4 vistra sidan finns en ging- och cykelbana (Trafikverket u.a.). Dar
ging- och cykelbanan passerar den norra rampanslutningen har trafiken stopplikt, som dven
innefattar gang- och cykelpassagen. Dock bedoms stopplikten respekteras déligt och hastigheterna
upplevs vid passagen ménga ganger vara relativt hoga. Eftersom dven sikten norrut ar délig behover

passagen pa ging- och cykelvigen trafiksékras.

Vig 585 4 o f
(Falsterbovégen) 1

vl

Figur 5. Trafikplats Kungstorp. Kartkalla: @ Lantmateriet.
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3.2. Trafik och anvandargrupper

Vig 100 ar utpekad som rekommenderad priméarvag for farligt gods fram till korsningen med
Stenbocks vig/Ostra Halorsvigen (Trafikverket u.4.). Den dr ocksa utpekad som funktionellt
prioriterat vagnat for kollektivtrafik och dagliga personresor. Vigen trafikeras av cirka 15 250-19 250
fordon per dygn soder om trafikplats Kungstorp och cirka 16 200 fordon per dygn norr om trafikplats
Kungstorpt. I den trafikprognos som togs fram i samradsunderlagsskedet anges prognosticerade
trafikfloden for motorfordonstrafik for &r 2045. Prognosticerade trafikfloden for vdag 100 séder om
trafikplatsen ar cirka 17 500—20 500 fordon per dygn och norr om cirka 18 500—20 500 fordon per
dygn. Trafiksiffrorna ar framtagna utifran dels uppriakning av utférda trafikméatningar, dels
berdkningar av resultat fran en simuleringsmodell.

Buss i linjetrafik trafikerar den aktuella strackningen, vig 100, med bussarna 100, 103 och 300. Linje
100 och 300 gér mellan Malmo och Falsterbo. Linjer 103 gar mellan Lund och Hoéllviken. Pa vig 585
trafikerar linje 181 som gar mellan Vellinge och Trelleborg. I anslutning till trafikplatsen finns héllplats
Kungstorp.

Géng- och cykeltrafik iir varken tilliten i trafikplatsen eller pa vig 100. Osterut hanteras detta genom
anvisningsmirke om motortrafikled, vasterut hanteras det genom forbudsskylt mot cykel. Det saknas
forbud mot gangtrafik. Pa vig 585 finns en gang- och cykelbana pé vigens vastra sida. Den ar del i
Sydkustleden och dven med i vagvisningsplan for straket mellan Vellinge och Skanor med Falsterbo.

Det finns inga sirskilda resvaneundersokningar i anslutning till den aktuella korsningspunkten.
Resvaneundersokning Skane fran 2018 visar dock pé att de flesta resorna i Vellinge kommun gér inom
kommunen och till Malmo stad. En tredjedel av resorna till Malmo och knappt en tiondel av resorna
inom kommunen gors kollektivt.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

I Vellinge kommun bor det knappt 36 700 personer. Kommunen har en negativ nettopendling, det vill
sdga fler bor i kommunen och pendlar till en annan kommun for att arbeta &n vice versa (SCB 2019).
Den storsta andelen, eller 67 procent, av utpendlingen sker till Malmé. Pendlingen till Lund och
Trelleborg star tillsammans for ungefir 15 procent. Ovriga utpendlare #r utspridda geografiskt
(Vellinge kommun 2019a).

Vellinge ar en sméskalig kommun med flertalet titorter. I dagsldget anviands 63 procent av
kommunens yta till jordbruksmark, 15 procent utgors av titorter, fem procent bestir av betesmark och
resterande dr bland annat naturmark. Bostiderna i kommunen bestar till 6ver 80 procent av
smébostadshus (Trafikverket 2017).

Trafikplats Kungstorp dr omgiven av dkermark, gardsbebyggelse och sméskalig villabebyggelse (totalt
cirka 10-15 bostidder inom ett avstind om 500 meter fran trafikplatsen). I anslutning till trafikplatsen
finns jordbruksverksamheter. Det finns inga malpunkter i direkt anslutning till trafikplatsen.

I anslutning till vig 100 bestar néringslivet till storsta del av sméskaliga verksamheter. Problembilden
for vag 100 ser i princip likadan ut for naringslivet som f6r alla andra som nyttjar viagen, det vill sdga
bristande framkomlighet vid hogtrafik. Langs vig 100 finns flera noder for service. I Hollviken, soder
om cirkulationsplats Stora Hammar, finns ett brett utbud av kommersiell service. I Ljunghusen &ar
servicen begrinsad. Nista servicenod soder-/visterut ar i Skanor (Dieckhoff 2019).

L Ar 2019.

FASTSTALLELSEHANDLING — Vag 100, Falsterbo-Vellinge, Trafikplats Kungstorp Sida 12 av 52



TMALL 0092 Planbeskrivningning

3.3.1. Oversiktsplan

Vellinge kommun har en aktuell 6versiktsplan som vann laga kraft &r 2013. Sedan dess har flera av de
planerade utbyggnaderna genomforts. I 6versiktsplanen anges savil nuvarande markanvindning som
forslag pa framtida anviandning. I 6versiktsplanen ndmns vag 100 som ett viktigt strék for pendling till
och fran Malmo6. Kommunen onskar att vag 100 far fyra korfalt mellan Vellinge och Hollviken. Vidare
anger kommunen att de vill satsa pd sparbunden trafik mellan Falsterboniset-Vellinge-Malmo men att
det inledningsvis kan vara aktuellt med en forbattrad busstrafik enligt principen "Tank spar — kor
buss”, eller Bus Rapid Transit (BRT). Okad turtiithet, utbyggnad av busskérfilt och mer attraktiva
fordon namns som négra forbattringsforslag (Vellinge kommun 2013).

3.3.2. Detaljplaner

Omrédet runt trafikplats Kungstorp riaknas inte som tatbebyggt omrade varfor det inte ar
detaljplanelagt, se Figur 6. Omradet omfattas heller inte av nigra omrédesbestimmelser (Vellinge
kommun 2019b).

: 7 4 Teckenforklaring

Pagaende planering
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Figur 6. Pagaende planering, detaljplaner samt omradesbestammelser i anslutning till vagplaneomradet.
Kartkalla: Vellinge kommun 2019b.

3.3.3. Ovrig planering

Trafikplats Kungstorp ar ett namngivet regionalt objekt i den Regionala transportinfrastrukturplan
(2018-2029). I transportinfrastrukturplanen beskrivs att dagens utformning, avfartsramper utan
retardationsfalt, medfor att avsvingande trafik saktar in pd vag 100 vilket tidvis orsakar kobildning ut
pa vig 100. Vidare beskrivs behovet av att prioritera atgiarder kopplade till det Regionala
superbusskonceptet pa striket mellan Hollviken och Vellinge. Objektet innebdr en ombyggnation av
trafikplats Kungstorp (Region Skane 2018).
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Vellinge kommun har tagit fram en mobilitetsstrategi som syftar till att ta ett helhetsgrepp kring
mobilitet i kommunen. I planen ndmns inga konkreta atgirder for viag 100. Generella forbattringar for
kollektivtrafiken dr ett tema i strategin och linje 100 mellan Falsterbo och Malm6 ndmns som viktig for
arbetspendlingen till och frdn kommunen. Hela-resan-perspektivet ar ett &terkommande begrepp i
mobilitetsstrategin (Vellinge kommun 2017).

Vellinge kommun har dven tagit fram ett antal stadsmiljéprogram. Programmen ar en del av
kommunens utvecklingssatsning for att starka de lokala centrumen i kommunen och redovisar en
tydlig mélbild for hur kommunen kan skapa mer levande, anvindbara och attraktivare allménna
stadsrum och strak i och till kommunens centrum. I programmet for Hollviken pekas sex centrala
omraden eller moétesplatser inom Hollviken ut vars varden och innehall behover forstiarkas och
utvecklas. Vidare anges att kommunens ambition &r att Hollviken ska utvecklas som "parlor-pa-band"
med vig 585 som utgdngspunkt. Bland omridena finns Toppenomradet, som ligger séder om vag 100 i
anslutning till cirkulationsplats Stora Hammar. Omradet bestar idag huvudsakligen av
verksamhetslokaler (Vellinge kommun 2014).

3.4. Milj6 och halsa

Kapitlet bygger pa den miljokonsekvensbeskrivning som tar fram i arbetet med vigplanen. Texterna ar
sammanfattningar, se miljokonsekvensbeskrivningen for fullstindig information.

3.4.1. Landskapet

Omradet kring de tinkta atgarderna ar storskaligt, ndstan helt plant. Gardar ligger glest spridda i
landskapet. Vagarna ar mestadels raka och den hogre vegetationen i form av trad och buskar som finns
i omradet dr koncentrerad kring bebyggelsen. Omrédet norr om vig 100 och vister om vig 585
omfattas av landskapsbildskydd enligt beslut fréan ldnsstyrelsen.

Vig 585 dr en del av det dldre viagsystemet som gar genom Hollviken, vag 100 har ersatt den som
forbindelselank mellan Hollviken/Skanor/Falsterbo och Vellinge/Malmé. I anslutning till de
bostadsfastigheter som ligger ndrmast vag 100 finns bullerskydd i form av vallar och plank. Langs
bostadsfastigheterna finns ridder med trad och buskar. Pa restytor i trafikplatsen héller trad och
buskar pa att etablera sig. P4 sikt kommer trafikplatsen att upplevas som en storre skogsdunge om
utvecklingen fortgar. Bdde norr och séder om trafikplatsen finns goda utblickar 6ver det 6ppna
landskapet, dir vegetation i anslutning till bebyggelse eller bullerskyddsatgirder inte skymmer
utblickarna.

Det ar troligt att boende upplever att vig 100 paverkar deras boendemiljoé negativt. Den vegetation
som finns mellan bostadsbebyggelsen och vig 100 ar troligen viktig fér de boende, bade som ett
visuellt skydd och att den tar bort en del av de luftféroreningar som vigen genererar.
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3.4.2.

Riksintressen

En kortfattad sammanstéllning av berorda riksintressen i eller i narheten av trafikplats Kungstorp
dterges i Tabell 1. For Natura 2000-omréden, se avsnitt 3.4.5 om naturmiljo.

Tabell 1. Kortfattad sammanstallining av relevanta riksintressen.

Riksintresse Lagrum Namn Kort beskrivning Ovrigt
Riksintresse 3kap.6§ Foteviken — Vidstrackt 6ppen slattbygd Trafikplatsen ligger
kulturmiljévard | miljobalken | Glostorp m.m. utmed Oresundskusten med precis i
forhistorisk bruknings- och utkanten/utanfor
bosittningskontinuitet med riksintressets grians.
talrika och
landskapsdominerande
fornlimningsmiljoer samt
flera kyrkbyar.
Riksintresse 3kap. 6§ Maékldppen — Geovetenskap, Riksintresset
naturvard miljobalken | Limhamnstroskeln odlingslandskap, striacker sig strax
vatmarkskomplex, marin nordost om
stranding, havslandskap trafikplatsen.
Riksintresse 3kap. 6§ Skanor- Omréde med sérskilt goda Trafikplatsen ligger
friluftsliv miljobalken | Falsterbohalvon forutsattningar for berikande | utanfor
med kuststrackan upplevelser i natur- och/eller | riksintresset.
Hollviken- kulturmiljéer. Sarskilt Riksintresset ingar i
Trelleborg utpekas vattenanknutna influensomradet.
friluftsaktiviteter.
Riksintresse 4kap. 2§ Kustzonen De omraden som anges i 2-8 Trafikplatsen
hogexploaterad | miljobalken §§ dr, med hansyn till de omfattas helt av
kust natur- och kulturvirden som riksintresset.
finns i omradena, i sin helhet
av riksintresse. 4 kap. 1 §
miljobalken.
3.4.3. Markmiljo

En markmiljoinventering har utforts i omradet. Inventeringen visar att inga potentiellt férorenade

omraden férekommer inom trafikplats Kungstorp.

Provtagning och analys av jord och grundvatten utfordes vid trafikplats Kungstorp under ar 2019, se
provpunkter i Figur 7. Vid bedomning av féroreningssituationen har hansyn tagits till
Naturvardsverkets generella riktvirden for mark (Naturvirdsverket 2009) och andra tillampliga
riktvarden for grundvatten (som exempelvis det holldndska riktvirdet RIVM) d& Naturvardsverket

inte tillhandahéller ngra riktvarden for grundvatten.
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Figur 7. Uttagna prover vid trafikplats Kungstorp. Kartkélla PM markmiljéundersékning, Sweco.

Den planerade markanviandningen i objektet bedoms kunna hanforas till sa kallat mindre kénslig
markanvindning eftersom marken kommer anvdndas som vigomrade. Riktvirdena for mindre kanslig
markanvindning anvénds for att klassa massor som kan anviandas inom atgardsomradet. For
hantering av massor som inte ska anvindas inom atgiardsomradet har riktvirden for sa kallad kinslig
markanvindning anvénts.

En jamf6relse av halterna har gjorts mot Naturvardsverkets nivéer for sé kallad mindre &n ringa risk,
som anges i Naturvardsverkets handbok om atervinning av avfall i anldggningsarbeten
(Naturvardsverket 2010). Resultaten fran utférda undersokningar ger en 6versiktlig bild av
fororeningssituationen och halterna ger en indikation om hur massor bor hanteras i byggskedet.
Naturvardsverkets nivaviarde for mindre dn ringa risk 6verskreds i samtliga av de fyra analyserade
samlingsproven i viagdike vid trafikplats Kungstorp. Av dessa fyra samlingsprov som 6verskrider
mindre an ringa risk ar det tre samlingsprov som dven pévisar en fororeningshalt som 6verskrider
Naturvardsverkets generella riktvirde for kianslig markanvandning.

Analysresultaten frén uttagna jordprover genom skruvborrning pavisar fororening 6verskridande
nivierna for mindre dn ringa risk i fem av de totalt atta uttagna proven. I ett av de proverna som
overskrider mindre dn ringa risk 6verskrids dven riktviardet for kanslig markanvindning.

I sydvistra delen av trafikplatsen har ett grundvattenprov tagits och analyserats med avseende pé olja,
BTEX och metaller. Resultaten visar att det inte forekommer nagra forhéjda fororeningshalter Gver
tillampbara rikt- och jamforvarden i det analyserade grundvattnet. Labbets rapporteringsgrans for
analysen avseende alifater inom fraktionen >C12-C16, dr dock higre dn det holldndska riktvardet
RIVM vilket gor att forekomsten av ldgre halter av fraktionen inte helt kan uteslutas.
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3.4.4. Vattenmiljo

3.4.4.1. Grundvatten

Grundvattenférekomsten SV Skanes Kalkstenar ticker storre delar av sydvistra Skéne och dven det
utredningsomréde som definierades i samradsunderlaget. Grundvattenférekomsten omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten. Férekomsten bedoms ha bade god kemisk och kvantitativ status (lag-
medel tillforlitlighet). Betydande paverkanskallor anses vara fororenande markomraden, jordbruk
samt transport och infrastruktur. Vad giller transport och infrastruktur ar det fraimst en forhéjd risk
vad giller 6kade halter/varden av klorid, sulfat och konduktivitet.

Trafikplats Kungstorp ligger delvis inom ett 4 610 hektar stort vattenskyddsomréde vid namn Vellinge
kommuns vattentdkter vid Vellinge och Stora Hammar-Rdng. Vattenskyddsomrédet ar indelat i
brunns- och skyddsomraden. Inom skyddsomradet finns foreskrifter som reglerar omradet ur
vattenskyddssynpunkt.

Inom utredningsomradet for trafikplats Kungstorp finns ett flertal brunnar. Brunnarnas
anvindningsomraden omfattar vattenforsorjning till hushéll och djur samt bevattning av tradgard.
Majoriteten av brunnarna ar bergborrade till ett djup om 30 till 50 meter. En brunn pa fastigheten
Kungstorp 1:5 har emellertid okdnd konstruktion (trots samtal med fastighetsdgare) men ar med stor
sannolikhet borrad i berg.

I nuldget sker grundvattenbortledning pa platsen. Bortledningen har pagatt i 50 ar.

3.4.4.2. Ytvatten

Inga registrerade ytvattenforekomster ar beligna inom det utredningsomrade som definierades i
samradsunderlaget. Med registrerade ytvattenforekomster menas vattenforekomster som enligt
ramdirektivet omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. Den ndrmsta registrerade
ytvattenforekomsten ar Hollviken (kustvatten) som 4r en del av Oresund i Sédra Ostersjons
vattendistrikt. Vattenforekomsten ar beldgen cirka en kilometer nordvist om trafikplatsen. Cirka 500
meter sydvast om trafikplatsen rinner Hammarbacken som mynnar i Héllviken. Hammarbicken &r en
del av dikningsforetagen Stora Hammar nr 17 m fl hemman frén 1928 och Nr 1, 9, 2 och 11 Stora
Hammar fran 1899.

3.4.5. Naturmiljo

Trafikplats Kungstorp ar beléget i ett jordbrukslandskap som angransar till havet (Foteviken). Langs
kusten bestar landskapet till stor del av betade havsstrandéangar med ett rikt fagelliv. Falsterbohalvon
— Hollviken inklusive omgivande kustomraden hyser generellt mycket hoga naturvarden och omfattas
av flera naturvardsskydd samt riksintresse for naturvard (Mdakldppen — Limhamnstréskeln) i enlighet
med 3 kap. 6 § miljébalken (Tabell 1). Nastan hela utredningsomréadet som definierades i
samradsunderlaget ar beldget inom riksintresset.

Flera naturvardskydd finns i narheten (Figur 8). Det finns ocksé ett angivet Ramsaromrade som
sammanfaller med trafikplatsen (Figur 9). Ramsaromraden utmairks bland annat som rast- eller
hickningsomréde for flyttande faglar. Atagandet att bevara ett Ramsaromrade innebir att omrédets
ekologiska karaktir inte far forsamras.
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Figur 8. Natura 2000 omrade (bade SPA och SCI) och naturreservat. Det utredningsomrade som definierades i
samradsunderlaget ar ungefarligt markerat i gult. De bada Natura 2000-omradena (Vellinge Angar och Falsterbo-
Fagelviken) sammanfaller geografiskt pa platsen. Kartkalla: Naturvardsverket 2020.

0 250.00m I

Figur 9. Ramsaromrade (lila rutigt lager). Det utredningsomrade som definierades i samradsunderlaget ar
markerat i gult. Kartkalla: Naturvardsverket 2020.

En naturviardesinventering har utférts hosten 2019 enligt Svensk Standard SS 199000:2014, bade
forstudie och faltstudie pa detaljerad niva. Naturvardesinventeringen kompletterades sedan varen
2020. Storre delar av omrédet som inventerades har tilldelats naturvardesklass 3 — patagligt
naturvirde. Inga skyddade arter hittades men kan inte heller uteslutas dd skyddade arter forekommer
i ndrheten. Inga generella biotopskydd aterfanns.
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I samband med den kompletterande inventeringen identifierades den invasiva arten vresros norr om
vag 100. Bedomningen ar emellertid osdker d& arten ej vuxit tillrackligt for att kunna gora en saker
identifiering av arten.

3.4.6. Kulturmiljo

Omrédet kring Hollviken och Skanor-Falsterbo dr utpekat som en synnerligen rik fornldmningsmiljo
(Arkeologerna 2019).

Nordvast om trafikplatsen forekommer ett riksintresse for kulturmiljovérd enligt 3 kap. 6 §
miljobalken (Foteviken — Glostorp m.m.), se Figur 10. Riksintresset motiveras genom den vidstrackta
oppna slittbygden utmed Oresundskusten med férhistorisk bruknings- och bosittningskontinuitet
med talrika och landskapsdominerande fornlimningsmiljéer samt flera kyrkbyar.

= 1
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\

Figur 10. Riksintresse for kulturmiljo i forhallande till trafikplatsen. Riksintressets grans ar markerad med rod
punktlinje. Skala 1:4000. Kartkalla: Lansstyrelsens webb-GIS 2019.

Inga registrerade fornlimningar finns inom det utredningsomréade som definierades i
samradsunderlaget.

En arkeologisk utredning (steg 1) som innefattat bade byrdinventering och filtarbete har utférts under
varen 2019 av Arkeologerna (Arkeologerna 2019). Det huvudsakliga syftet med den arkeologiska
utredningen var att faststilla om det finns fornlamningar eller potentiella fornlamningar
(utredningsobjekt) i anslutning till trafikplatsen.
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Den arkeologiska utredningen steg 1, resulterade i att tva utredningsobjekt avgriansades inom
trafikplats Kungstorp, utredningsobjekt 3 och 4 (Arkeologerna 2019), se Figur 11. Inom dessa objekt
bedomdes risken for fornlamningar (boplatslimningar) under markytan vara stor. For att avgora
fornlamningsstatusen genomfordes en arkeologisk utredning steg 2 (sokschakt) inom de delar som
berdrs av viagplanen, se Figur 11. Inga bevarade fornlamningar konstaterades (Arkeologerna 2021)
L
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Figur 11. Karta 6ver utredningsobjekt som var aktuellt fér
arkeologisk utredning steg 2. Kartkalla: Arkeologerna 2021.

3.4.7. Rekreation och friluftsliv

Trafikplatsen omfattas inte av nagra sarskilda skydd vad giller friluftsliv och rekreation.

Vig 100 ar i sig vasentlig for framkomligheten till Falsterbo-Hollviken-omrédet, vars friluftslivs- och
rekreationsviarden ar stora. Falsterbohalvon inklusive dess kust (Skanor-Falsterbohalvon med
kuststrackan Hollviken-Trelleborg) omfattas av riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken.
Falsterbohalvon ska ddrmed skyddas mot dtgiarder som kan medfora pataglig skada vad avser
friluftsliv och rekreation. Forekommande friluftsaktiviteter pa halvon ar fagelskddning, vandring,
stréovande, bad, batliv, naturupplevelser, ridning, vind- och kitesurfing. Vidare lockar omradets
vidstriackta badstrander, hoga naturviarden och mojligheter till friluftsaktiviteter besokare fran bade
Sverige och Europa. Falsterbohalvon ar séledes ett uppskattat utflyktsmaél vars natur-, kultur-,
friluftsliv- och rekreationsvarden maste bevaras (Naturvardsverket 2016).

3.4.8. Boendemiljo och héalsa

3.4.8.1. Buller
Enligt Regeringens proposition infrastrukturinvestering for framtida transporter giller att féljande
riktviarden for framtida transporter skall innehallas:

e 30 dB(A) ekvivalent ljudnivd inomhus

e 45 dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid

¢ 55dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad samt uteplats)
e 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tilldmpning av riktvardena ska hinsyn tas till vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt. I
de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att
inomhusvirdena inte 6verskrids.
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Trafikverket har utifrdn dessa riktvirden tagit fram riktlinjen Buller och vibrationer fran trafik pd
vdg och jarnvdg (TDOK 2014:1021). Har anges riktviardena for andra miljéer 4n bostadsmiljoer, till
exempel vird- och undervisningslokaler, arbetslokaler och friluftsomréden.

I nuldget medfor trafiken pa vig 100 relativt hoga ljudnivaer vilket medfor att nio bostadshus bedoms
vara bullerberérda inom ramen av rubricerat delprojekt. Samtliga nio bostadshus har fasadljudsnivier
mellan 58 — 68 dB(A) ekvivalent ljudniva.

3.4.8.2. Luft

Till skydd for manniskors hilsa vill man med miljokvalitetsnormen f6r utomhusluft begriansa
utsldppen av kvivedioxid, kviveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon i
utomhusluft.

Inga luftkvalitetsberdkningar har gjorts infor projektet, dock ligger de uppmatta vardena for
kvavedioxid, PM,, och PM, ; pd mer trafikerade vagar i naromradet under den nedre
utvarderingstroskeln (NUT) och darfor ocksd med marginal under miljokvalitetsnormerna for luft. Vag
100 bedoms inte ha sa hoga trafikfloden att miljokvalitetsnormerna for NO, och PM,, inte riskerar till
att nas.

3.4.9. Naturresurser

Storre delar av marken kring trafikplatsen ar jordbruksmark, bortsett fran vigomréadet och Natura
2000-omradet. Jordbruksmarken ar av klass 10, vilket dr den hogsta klassen i Sverige. Vastra Skane
bestar i huvudsak av hogt klassad jordbruksmark (Jordbruksverket 2013).

3.4.10. Klimatpaverkan

Trafikplatsen ligger i ett kustnira ldge i h6jdniva med havet, varfor omréadet ar kinsligt for framtida
klimatforandringar. Den del av vig 100 som 16per genom trafikplatsen ligger cirka tre meter 6ver
havsytan enligt Trafikverket (u.a). Mot slutet av avfarterna till vig 585 narmar sig hojdvardet
havsnivan +0 meter och gar dnnu djupare under trafikplatsen dar vig 585 ar beldgen under vig 100.
Omradet i och runt trafikplatsen &r siledes ett potentiellt riskomréde for 6versvimning.

3.5. Byggnadstekniska forutsattningar

3.5.1. Geotekniska forutsattningar

Oversiktliga geotekniska forhallanden framgar av SGU:s jordartskarta, se Figur 12. Enligt
jordartskartan bestér jordarterna inom omradet av lerig moridn och morangrovlera, i norra delen
delvis 6verlagrat av postglacial sand. Jorddjupet uppskattas till fem till tio meter enligt SGU:s
jorddjupskarta. SGU:s brunnsdataarkiv visar pa berg fem till atta meter under markytan i narliggande
brunnar.

Utforda geotekniska undersokningar visar pa fyllning bestdende av sand ned till cirka en meter under
markytan. Den 6vre delen av fyllningen utgors av ett tunt tdcke sand med organiskt innehall.
Fyllningen underlagras av lermoréan. I den befintliga skdrningen finns ett tunt jordtdcke ovan
sedimentirt berg av kalksten. Det underliggande kalkbergets 6veryta bedoms ligga pé en till sex meter
under markytan (det mindre djupet i den befintliga vigskarningen), motsvarande niva cirka -4,0.
Grundvattennivan ligger cirka 1,5 meter under befintlig profil for vag 100 (motsvarande niva +1,1).
Grundvattennivin utmed vig 585 som passerar under vig 100 vid trafikplatsen bedoms folja befintlig
vagdranering da grundvattnet sinks med en befintlig pumpstation. Nivaer har uppmaitts till cirka -3
vilket motsvarar cirka 0,5 meter under vagprofilen.

De byggnadstekniska forutsdttningarna ar goda ur geoteknisk synpunkt.
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Figur 12. lllustration 6ver dversiktliga geotekniska forhallanden. Kartkalla: SGU 2020.
3.5.2. Ledningar

I Figur 13 illustreras samtliga ledningar inom det utredningsomrade som definierades i arbetet med
samradsunderlaget.

ot~ 7 BEFINTLIG ELLEDNING

Ll + BEFINTLIG
OPTOLEDNING

— == — — = — —3FFINTLIG
W ATTENLEONING
—— BEFINTLIG
DAGYATTENLEDMING
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SPILLY ATTEMLEONING

%

Figur 13. Ledningar inom det utredningsomrade som definierades i arbetet med samrédsunderlaget. Kartkalla:
Ledningskollen 2019 samt separat inmatning av ledningsagare varen 2020.
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3.5.2.1. Elledningar
E.ON har en hogspéanningsledningsledning som féljer den 6stra pa- och avfarten och fortsatter norrut
langs vag 100.

E.ON har dven fem ldgspanningsledningar som korsar vigar inom det utredningsomradet som
definierades i samridsunderlaget.

e varav tva korsar vig 100

e en korsar sodergdende avfarten fran vag 100 till viag 585

e en korsar norrgéende avfarten fran vag 100 till vag 585

e en korsar den sodergdende pafart fran vag 585 till vag 100

3.5.2.2. Teleledningar (opto)
Skanova har en optoledning som gar langs vig 585, under den befintliga bron. P4 motsatt sida vigen
gar en optoledning som enligt ledningségaren ar ur drift men eventuellt kan det finnas en kopparkabel.

Tre optoledning korsar vig 100 norr om bron.

Skanova, Tele2 och Vellinge Stadsnit har optokablar som foljer den Ostra pa- och avfarten och
fortsatter norrut langs vag 100.

3.5.2.3. VA-ledningar
Cirka 300 meter fran trafikplats Kungstorp i riktning mot Hollviken korsas vig 100 av en
vattenledning och en spillvattenledning som bada tillhor Vellinge kommun.

Trafikverket har dagvattenledningar i och omkring trafikplatsen. Dessa beskrivs nedan i avsnitt 3.5.3
Avvattning.

3.5.3. Avvattning

Av relationsunderlag (Vigverket 1974) framgar att dikena i trafikplats Kungstorp dels avvattnas via
uppsamlingsledningar och pumpstation till en dagvattenledning som i underlaget markerats som
befintlig, vilket innebar att den ar dldre dn underlaget, dels direkt frén trafikplatsen genom
sjalvfallsledning direkt till dike vid Angstorpsvigen. Detta dr en del av dikningsforetaget Stora
Hammar nummer 17 m fl hemman som beskrivs nedan i avsnitt 3.5.3.1 och illustreras i Figur 15. Ett
urklipp frén relationsunderlaget visas i Figur 14. Pumpstationen och ledningar fran denna ar
markerade med textrutor i figuren. Sjalvfallsledningen som gar direkt till dikningsforetaget syns till
hoger i bilden och ar gronmarkerad.

Yitterligare underlag angdende dessa ledningar har inte kunnat tillhandahallas. For att sdkerstélla
avvattningssystemets funktion har darfor utgdende ledningar frén pumpstationen filmats. Filmningen
visar att ledningarna ar i drift och har sitt utlopp i diket som gar parallellt med vig 100 pa vagens
sodra sida och som dven detta ar en del av dikningsforetaget Stora Hammar nummer 17 m fl hemman.
Kontroll med avseende pa férekomst av flode i brunnar och utlopp till sjdlvfallsledningen visade att
dven denna ar i drift.
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Figur 14. Utklipp fran relationshandling trafikplats Kungstorp. Den gréna markeringen och textrutor tillhor inte
originalet utan har lagts till for tydlighet Kartkalla: Vagverket 1974.

I pumpstationen, vars placering framgér av Figur 14 finns tvd pumpar installerade. Pumpstationen
installerades i borjan péa 70-talet, men de ursprungliga pumparna har ersatts sedan dess. Enligt
underlag som tillhandahéllits av pumpleverantoren ar det utgdende flodet nar bdda pumparna ar igdng
cirka 40 liter per sekund.

3.5.3.1. Markavvattningsforetag

Vid inventering av Lansstyrelsen Skénes vattenarkiv (2019) har sex dikningsfoéretag som korsar,
tangerar eller ligger i nira anslutning till vig 100 och trafikplatsen, identifierats. Dikningsforetagens
placering framgér nedan av Figur 15.

e Haslov (ar 1951): Detta dikningsforetag ligger som narmast cirka 200 meter utanfor
utredningsomradet fran samradsunderlaget och korsar vidg 100 cirka 700 meter fran
trafikplats Kungstorp i riktning mot E6. Detta avstind i kombination med att vigen lutar
uppat i denna riktning gor att dikningsforetaget sannolikt inte ar aktuellt som mojlig
utslappspunkt for dagvatten.

e Haslov nummer 5 och 30 (ar 1932): Detta dikningsfoéretag ligger 6ster om trafikplats
Kungstorp och ansluter i sin sédra del till nummer 30 Norra Héslov. Den nordvéstra spetsen
ar beldgen cirka 100 meter Oster om trafikplats Kungstorp.

e Nummer 30 Norra H&slov (ar 1922): Dikningsforetaget ligger utanfor utredningsomradet fran
samradsunderlaget och ar beldget s6der om trafikplats Kungstorp pa ostra sidan om vig 100
fran vilken den som narmast ligger cirka 100 meter. Dikningsféretag sammanfaller pa en
striacka av cirka 200 meter med dikningsféretaget Stora Hammar nummer 17 m fl hemman
som beskrivs nedan.

e Nummer 1, 9, 2 och 11 Stora Hammar (ar 1899): Detta dikningsforetag korsar viag 100 cirka
600 meter fran trafikplats Kungstorp i riktning mot Hollviken och bestar av dike/vattendrag
som korsar med tva trummor (diameter 2 000 mm) och mynnar ut i Oresund.
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Dikningsforetaget sammanfaller i diket med Stora Hammar nr 17 m fl hemman.
Utstrackningen ar osiker.

e Stora Hammar nummer 17 m fl hemman (ar 1928): Dike langs vig 100 strax s6der om
trafikplats Kungstorp samt dike/vattendrag som sammanfaller med nummer 1, 9, 2 och 11
Stora Hammar. Enligt akt i Lansstyrelsens arkiv ar det hogsta tilldtna flodet som far slappas
till detta dikningsforetag 0,8 liter per sekund och hektar.

e Avvigning av vattenavlopp inom Stora Hammars socken (1880): Korsar vag 100 strax soder
om trafikplats Kungstorp. Strackningen for detta dikningsforetag dr osidker och akten ar
handskriven och mycket svartydd, varfor tillatet flode ar osikert.

A ‘\6‘ \95“

Avvagning/av vattenavlopp

{\/

\~_inonrSt. Hammars socken-{1880
\\ ~ Osaker strackning och [ 2 oo
\ w. Y ftodesrestriktio
\ TN ”\
N T~
I \ ) M

) Nr 1,9, 2 oth 11 St Hammar (1899)

\\Q_// Osaker stratkning och'flodesresfriktin

Figur 15. Dikningsforetag i anslutning till eller i narheten av utredningsomradet fran samradsunderlaget. Kartkalla:
Lansstyrelsen 2019.

3.5.4. Byggnadsverk

Vid trafikplats Kungstorp finns en brokonstruktion som &gs av Trafikverket. Konstruktionen &r en sa
kallad 2-leds plattram i betong och har en konstruktionslangd pa 15 meter. Spannvidden ar 14,5 meter
och den fria hojden 4,6 meter. Bron ar grundlagd pa ovittrat kalkberg.
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4. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

Hianvisningar till vigens langdmatning (km x/xxx) aterfinns i vagplanens plankartor (100T0201 och
100T0202) och illustrationskartor (100T0501 och 100T0502). Lingdmaétningen startar sydvast om
trafikplats Kungstorp i km 1/650 och avslutas nordost om trafikplatsen i km 2/500.

4.1. Val av lokalisering

I arbetet med vagplanen har ingen annan lokalisering studerats, utan atgérder foreslas byggas i och i
anslutning till befintlig trafikplats. Detta ligger dven i linje med vad som studerades i
atgirdsvalsstudien for striket Malmo-Falsterbonéset.

4.2. Val av utformning

Trafikplatsen byggs om med ytterligare ett korfalt i norrgdende korriktning. Ett korfalt i sodergaende
korriktning bedoms vara tillrackligt for framtida kapacitet med anledning av att en betydande del av
trafiken i rusningstrafik under eftermiddagen svinger av i trafikplatsen.

Dagens kilavfarter byggs om till parallellavfarter i bada korriktningar. Motivet till parallellavfart ar att
sdkerstilla en god trafiksidkerhet i trafikplatsen. Med parallellavfart 6kar kapaciteten da avfarten
utformas som ett eget korfalt och siledes minskar risk for kobildning pa huvudvigen.

Befintlig bro i trafikplatsen kommer att breddas pa sydostra sidan for att rymma tillkommande korfalt.
Framsta anledningen till att breddningen gors pa denna sida ar att en breddning pa andra sidan skulle
minska den fria h6jden under bron och darmed krava en sankning av profilen for viag 585.

Péafarten fran vig 585 i norrgéende korriktning paverkas av breddningen av vig 100 och sidoforflyttas.

For att minska intranget i tomtmark forses viagen i norrgdende korriktning med sidoracke fran
plangransen i soder, cirka km 1/670, och fram till bron dir sidordcket 6vergar till brordcke. Samma
sak giller i sodergdende korriktning fran bron km 1/975 till cirka km 2/280.

Oster om norrgiende pafartsramp och vidare till plangrinsen i norr forses viigen med sidoriicke for att
undvika paverkan péa befintlig hgspanningsledning. For att undvika paverkan pa ledningen sker
avvattningen pa strackan i ett stenfyllt dike, vilket 4r utrymmesbesparande.

I Figur 16 och Figur 17 illustreras de planerade atgarderna i trafikplats Kungstorp. Figurerna visas fran
sydvast till nordost. Teckenforklaring visas i Figur 17.
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Figur 16 Atgarder i trafikplats Kungstorp, utsnitt fran illustrationskarta 100T0501. Kartkalla: @ Lantméteriet.
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Figur 17 Atgarder norr om trafikplats Kungstorp, utsnitt fran illustrationskarta 100T0502. Kartkélla: @
Lantmateriet.

Utover ovan beskrivna dtgiarder planeras atgarder som syftar till att forbattra trafiksdkerheten och
framkomligheten for cyklande och géende i trafikplatsen. Korsningen med 585, vid den norra
pafartsrampen, ratas upp och gors smalare, refugen forlangs sé att gdende och cyklande kan passera
korsningen i tva steg. Norr om korsningen separeras gang- och cykeltrafik och vagtrafik genom
anldaggning av kantsten eller liknande.
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42.1. Avvattning

Avvattningen planeras att likt idag, vilket beskrivits i avsnitt 3.5.3 Avvattning, ske dels via vagdiken
och befintliga ledningar i och omkring trafikplats Kungstorp till den befintliga pumpstationen, dels via
sjalvfallsledning till dike vid Angstorpsvigen. Fran pumpstationen kommer vattnet att avledas via
ledning till utlopp i diket som gar parallellt med vag 100 pa vagens sodra sida och som dven detta ar en
del av dikningsforetaget Stora Hammar nummer 17 m fl hemman, sdsom ocksa ar fallet idag.

For att inte planerad ombyggnad ska péverka en hdgspéanningskabel som gar langs péfarten fran vag
585 och direfter langs viag 100 pa vagens Ostra sida, kommer ett makadamdike med dréaneringsledning
ibotten att ersitta befintligt vigdike pa en cirka 600 meter lang stricka. Allt vatten frin denna
drianeringsledning kommer att ga till dikningsforetaget och inte till pumpstationen.

Genom att avleda en del av dagvattnet som idag gar till pumpstationen s att det istéllet, efter
fordrojning och flodesreglering, gar direkt till dikningsforetaget kommer belastningen pa
pumpstationen att minska négot efter planerad ombyggnad. Det inkommande dimensionerande
flodet till pumpstationen vid ett regn med 10 ars aterkomsttid och klimatfaktor 1,25 kommer
dirigenom att minska fran cirka 425 1/s till cirka 375 1/s. Detta intraffar med befintlig situation for ett
regn med 28 minuters varaktighet och efter planerad utbyggnad for ett regn med 30 minuters
varaktighet. Eftersom flodet fran pumpstationen ar mindre dn det inkommande vid stora regnvolymer
behovs en magasineringsvolym i diken och ledningar innan vattnet nir pumpstationen. Den
nodviandiga magasineringsvolymen kommer efter utbyggnad att minska fran cirka 645 till 600
kubikmeter. Utbyggnaden kommer alltsé att medfora ett minskat magasineringsbehov jamfort med i
dag.

Flodet till diket vid Angstorpsviigen behéver begrinsas till cirka 3,4 liter per sekund for att inte
overskrida dikningsforetagets flodesrestriktion, enligt ovan i avsnitt 3.5.3.1. Det dimensionerande
flodet for ett 10-arsregn for den avvattnade ytan ar cirka 300 liter per sekund. Detta innebar att flodet
behover fordrojas innan det sliapps ut i dikningsforetaget. Den nédvandiga magasineringsvolymen for
denna fordrojning ar cirka 710 kubikmeter. Detta uppnis med god marginal i diken och gronytor
innan utslapp till dikningsforetaget, bland annat genom att skapa en extra fordrojningsvolym i
gronytan mellan péfartsramp och viag 100. Flodet regleras genom att ersitta tva befintliga brunnar
med nya brunnar med flédesregulatorer. For att skydda dikningsforetaget vid en eventuell olycka
installeras dessutom en avstdngningsanordning i en av dessa brunnar.

4.2.2. Bortvalda alternativa utformningar

Nedan framgar vilka alternativa utformningar som studerats och motiven till varfor de valts bort.

1. Anvindning av befintlig bro med omfordelning mellan korfalt till ett korfalt i varje korriktning
med kilavfart i norrgdende korriktning och parallellavfart i sodergdende korrikining.

e Utformningen okar inte kapaciteten pa dnskat vis for genomgaende trafik i trafikplatsen.

e Trafiksikerheten far begriansad forbattring med parallellavfart enbart i sodergaende
korriktning.

e Eftersom trafikprognosen visar pa en okad trafikmingd sd behovs en mer stabil 16sning
for att hantera genomgéende trafik.

2. Breddning av bro for att anordna tva korfalt och kilavfart i bdda korriktningar.

e Utformningen kraver storre ombyggnad av avfarterna i trafikplatsen vilket skulle krava
stort fastighetsintrang.
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e Utformningen med tva korfilt i sodergdende korriktning bedéms vara 6verdimensionerad.

e Trafiksdkerhetsproblemen med retardation p& huvudvigen for de fordon som ska svianga
av i trafikplatsen kvarstér och bedoms delvis bli storre i framtiden med den 6kade
trafikmiangden som forvintas.

3. Breddning av bro for att anordna tvé korfalt och kilavfart i norrgdende korriktning samt ett
korfalt och parallellavfart i sodergdende korriktning.

e Vellinge kommun har utbyggnadsplaner i norra delen av Hollviken. Bedomningen &r att
antalet fordon i norrgdende korriktning som svanger av i trafikplatsen kommer att 6ka
efter kommunens utbyggnad. Utformningen sikerstéller inte en god framtida kapacitet
och trafiksidkerhet genom trafikplatsen i norrgdende korriktning.

4. Dubbelsidig breddning av bron studerades for att minska négot pd intrénget i narliggande
fastigheter pa sydostra sidan av vég 100 i anslutning till bron.

e Det bedoms komplicerat och kostnadsdrivande att bredda bron pa bada sidor.

e Aven en liten breddning pa norra sidan paverkade den fria hojden under bron negativt. En
breddning pa norra sidan av bron hade siledes inneburit att en sinkning av underliggande
vag 585 hade varit nodvindig for att bibehalla den fria hojden. Detta dr en komplicerad
och dyr atgard, sarskilt med tanke pa att nivan pa viag 585 dr under havsniva.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

I plankartorna redovisas skyddsatgirder som faststills. Skyddsétgarderna redovisas med beteckningen

SK1-SK4.

4.3.1. Vagnara bullerskyddsatgard (SK1 och SK4)

Vagnira bullerskyddsskarm planeras som forlangning av befintligt bullerskydd péa fastigheten Norra
Haslov 30:25 i den nordvistra delen av trafikplatsen. Forlangning sker pa fastigheten Norra Haslov
5:13 och kommer dven ge effekt for Norra Haslov 30:25.

Vagnara bullerskyddsskarm planeras ocksa forbi fastigheterna Stora Hammar 69:1 och 69:2.

4.3.2. Skyddad uteplats (SK2)

Fastighetsnira bullerskyddsatgirder i form av skyddad uteplats erbjuds Norra Haslov 30:25 och Stora
Hammar 69:2.

4.3.3. Fasadatgarder (SK3)

Fastighetsnira bullerskyddsatgirder i form av ventil- och/eller fonsteratgiarder erbjuds till Kungstorp
1:5, Kungstorp 1:6, Norra Hasl6v 30:25, Norra Haslov 5:13, Norra Hasl6v 5:10, Stora Hammar 69:2
samt Stora Hammar 6:28. Foreslagna fastighetsnira atgiarder medfor att samtliga riktvirden inomhus
och vid uteplats innehalls.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

Andamalen for projektet dr att ka marknadsandelen for kollektivtrafik samt att virna tillgingligheten
och framkomligheten pé vag 100.

Det finns inga sirskilda resvaneundersokningar genomférda for den aktuella strackan. En detaljerad
analys av olika trafikantgrupper, och hur stora dessa ir, ar darfor svér att gora. Resvaneundersokning
Skane frén 2018 visar dock pa att de flesta resorna i Vellinge kommun gar inom kommunen och till
Malmoé. En tredjedel av resorna till Malmo och knappt en tiondel av resorna inom kommunen gors
kollektivt. Atgirderna som innebir ombyggnad av trafikplats Kungstorp paverkar framfor allt de som
dker med bil och kollektivtrafikresenarer.

For den genomgaende trafiken pa vig 100, diribland kollektivtrafiken, minskas restiderna.
Kollektivtrafiken blir dessutom mindre storningskinslig vilket skapar konkurrensfordelar for
kollektivtrafiken genom 6kade robusthet och 6kade majligheter att halla tidtabellen da
framkomligheten forbattras. For ovrig trafik (trafik till/fran vag 585) finns risk for nagot 6kade
restider, detta som en effekt av fortydligande av stopplikten, en minskning av utrymme samt en
sndvare radie. Hur vl atgarderna i trafikplats Kungstorp bidar till att uppfylla &ndamaélet 6kad
marknadsandel beror pé hur vil 6verforingen av bilister till kollektivirafiken lyckas.

Atgirderna innebdr att kapaciteten i vignitet dkar vilket troligen kommer medfora en s kallad
inducerad trafik. Det vill sdga trafik som nyskapas av den utékade viagkapaciteten i sig och som
tillkommer utover den trafik som riaknas in i trafikprognosen for ar 2045. Den inducerade trafiken
bestar av resor som kunde ha gjorts med annat firdmedel, l1ingre bilresor eller av bilresor som inte
hade gjorts alls utan den nya viagkapaciteten. Hur stor den inducerade trafiken kommer att bli ar inte
mojligt att berdkna, det ar till stor del beroende av hur mycket 6verkapacitet som finns i vignitet.

Den forbattrade framkomligheten som ombyggnaden innebar, bidrar positivt till indamalet att viarna
tillgangligheten och framkomligheten pa vag 100.

Motorfordon ar det trafikslag som fraimst gynnas av atgiarderna, bade vad géller forbattrad
trafiksikerhet och forbittrad framkomlighet. Aven giende och cyklister kommer att 3 vissa
forbattringar, bade med hansyn till trafiksdakerhet och framkomlighet. De atgiarder som paverkar géng-
och cykeltrafiken bedoms dock som smé jamfort med ovriga atgiarder som genomfors.

Barn och ungdomar paverkas inte specifikt av ombyggnaderna vad géller sjidlva trafikplatsen. Precis
som for gdende och cyklande i allmédnhet innebir forandringarna vid korsningen med rampen att
trafiksdkerheten och framkomligheten forbattras for de barn och ungdomar som gar och cyklar har.

Den snabbare kollektivtrafiken gynnar framfor allt pendlare. En generellt forbattrad kollektivtrafik
innebar ocksa forbattringar for de som inte har nagra alternativ, exempelvis barn och dldre men dven
vissa grupper av funktionshindrade.
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5.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

De planerade atgirderna bidrar till att forbattra tillgdnglighet och framkomlighet for kollektivtrafik
och annan fordonstrafik, vilket ligger i linje med Vellinge kommuns 6versiktsplan avseende
pendlingsstrak. Effekten av atgdrderna i form av generell 6kad framkomlighet for motorfordonstrafik
far en positiv konsekvens for majligheterna till transporter till och fran Falsterboniset for savil
befolkning som verksamheter och niringsliv, vilket dven det 4r i linje med Vellinge kommuns
oversiktsplan. Sammantaget bedoms de planerade &tgiarderna i vigplanen stimma Gverens med
Vellinge kommuns 6versiktsplan.

De planerade dtgarderna ligger dven i linje med regional infrastrukturplan f6r Skéne.

5.3. Milj6 och halsa

I kommande bedomning av effekter och konsekvenser kommer projektets planerade dtgiarder
(utbyggnadsalternativet) jamforas med ett nollalternativ. Med nollalternativ menas den framtida
situation som uppstar om inga om- eller nybyggnadsatgirder vidtas pa strackan.

5.3.1. Landskapsbild

I det storskaliga landskapet i anslutning till trafikplats Kungstorp innebar den féreslagna breddningen
av vigen ingen betydande skillnad for landskapsbilden i stort. Paverkan uppstér i anslutning till de
fastigheter som har trad och buskar mellan vigen och fastigheten. Delar av denna vegetation kommer
att tas bort nar viagen breddas.

De planerade dtgiarderna bedoms orsaka sma negativa konsekvenser i och med att utrymmet mellan
bostadsbebyggelse och vigen kommer att minska. Trad foreslas etableras mellan vig och fastigheter,
dir det ar mojligt, for att minska upplevelsen av vagen frén fastigheterna.

Tillstand kravs for schaktning och fyllning inom omréade for landskapsbildsskydd.
5.3.2. Markmiljo

Samtliga massor bedoms utifrdn genomférda provtagningar kunna ateranvindas i projektet da alla
analyserade prover underskrider Naturvardsverkets riktviarde for mindre kianslig markanvindning.
Under byggskedet kommer grundvatten att bortledas for att arbetet ska kunna ske i torrhet.
Fororening av grundvatten eller enskilda brunna bedoms darfor inte ske.

Atgirderna bedoms inte medféra nagra nimnvirda konsekvenser for markmiljon.

5.3.3. Vattenmiljo

En utékad mingd grundvatten kommer att beh6va ledas bort bade temporart under arbetstiden och
permanent under driftskedet. I dagsldget finns ingen kénd problematik kring befintlig
grundvattenbortledning. Inga skador pa byggnader, vag, grundlaggning, brunnar eller allmidnna
vattentékter har rapporterats under de cirka 50 ar som bortledningen har pagatt. Eftersom ingen
skada har uppstatt i dagsldget, antas heller ingen skada uppsta under framtida driftskede. Péverkan i
utbyggnadsalternativet bedéms saledes forbli densamma som i nuléget. Bortledande av grundvatten ar
en tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken savida det inte dr uppenbart att varken
enskilda eller allméinna intressen skadas, se vidare i kapitel 9.3. Atgirdernas paverkan pa
grundvattenforekomsten SV Skdnes kalkstenar bedoms inte medfora ndgon dndring avseende den
kemiska och kvantitativa statusen. Férekomsten tacker nista halva Skénes yta, varpa grundvatten
redan leds bort i nulédget. Vidare kommer erforderliga skyddsatgarder vidtas under byggskedet.
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Atgirderna bedoms medféra en nagot 6kad miingd dagvatten pa grund av 6kningen av hardgjorda
ytor. Partiklar kommer att fastna i viagslanter och i vigdiken ldngs hela vagstrackningen. Anldggningen
for dagvattenhanteringen bedoms séledes ha en viss renande effekt pa vagdagvattnet som sedan via
befintlig pumpstation och dagvattenledning leds till Hammarbacken (som ingar i ett dikningsforetag).
Det vatten som niar Hammarbicken och sedan vattenférekomsten Hollviken bed6ms innehélla 1aga
halter av fororeningar. Dessa halter bedoms inte péverka uppfyllandet av miljokvalitetsnormerna for
vattenforekomsten Hollviken och inte heller medféra nimnvarda konsekvenser for vattenmiljon.

De planerade dtgirderna kommer trots 6kningen av hirdgjorda ytor medféra en minskad p&verkan pa
dikningsforetaget for den del av trafikplatsen som avvattnas direkt till detta. Detta uppndas genom att
installera flodesregulatorer och avstangningsanordning innan dagvattnet slapps ut till
dikningsforetaget. I nollalternativet slipps dagvattnet till diket vid Angstorpsvigen utan férdréjning
och mgjlighet till avstingning saknas.

For den del av dagvattnet som avleds via pumpstationen till dikningsféretaget bedoms planerade
dtgirder inte medféra ndgon namnbar paverkan, eftersom flodet frin pumpstationen inte kommer att
oka.

Eftersom atgirderna planeras att utforas i utkanten av vattenskyddsomradet Vellinge kommuns
vattentdkter vid Vellinge och Stora Hammar-Rddng bedoms atgiarderna inte strida mot
vattenskyddsomrédets syfte. Foreskrifterna ska foljas.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for vattenmiljon pa grund av vidtagna skyddsétgiarder och
anpassningar bli sma.

5.3.4. Naturmiljé

De storsta naturmiljévardena forekommer vaster om trafikplats Kungstorp, utanfor atgardsomradet.
Denna mark &ar utpekad som ett Ramsaromrade, Natura 2000 samt naturreservat. Marken narmast
och inom atgiardsomradet hyser i huvudsak patagliga virden. Dessa virden ar framst kopplade till
flora. En del av dessa naturviarden kommer att gé forlorade dir nytt vigomréade gor intrang pa mark av
séddan typ. Som kompensation ska artrik vagflora &terstéllas. Intranget dr emellertid av mindre storlek
sett till vaganldggningens nuvarande storlek.

Utbyggnaden medfor en 6kad visuell samt audiell paverkan till f6ljd av 6kat markintrang och 6kad
trafik. Denna effekt bedoms dock vara av mindre grad till f6ljd av den barriareffekt som viag 100 och
trafikplats Kungstorp medfor i dagslaget. Séledes bedoms ingen betydande paverkan uppsta pa
narliggande Natura 2000-omréade. Nagon pataglig skada pa riksintresset for naturvard som omfattar
nistan hela atgirdsomrédet bedéms ej uppsta.

Bedomningen ar att liten negativ konsekvens uppstar pa naturmiljon i jamforelse med nollalternativet.

5.3.5. Kulturmiljo

De planerade dtgarderna kommer inte att berora négra i dagsliget registrerade kulturmiljofynd.
Boplats- och gravlandskapet runt vag 100 ar redan idag fragmenterat pa grund av viagen. De planerade
atgiarderna bedoms inte orsaka att sambandet och strukturerna foér kulturmiljo i omrédet fordndras
markbart. Nagra sirskilda atgiarder behéver darfor inte vidtas.

Viss visuell pdverkan bedo6ms kunna uppsta pa den 6ppna sliattbygden till f6ljd av att
bullerskyddsatgarder installeras. Omréadet ar dock redan idag paverkat bade visuellt och genom
fragmentering av boplats- och gravlandskapet. Konsekvenserna bedoms darfor endast vara sma
negativa.
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Vig- och fastighetsnira bulleratgiarder kommer att anpassas for att estetiskt passa in i den omgivande
bebyggelsen. Planerade dtgiarder bedoms darfor inte heller medfora risk for pataglig skada pa nagot av
bevarandemotiven som utgor det angransande riksintresset Foteviken-Glostorp m.m.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet ge liten negativ padverkan pa kulturmiljon vid
vagstrackan.

5.3.6. Rekreation och friluftsliv

Allménhetens intresse och tillginglighet intill trafikplats Kungstorps omedelbara narhet bedoms som
sma. Detta giller ocksd upplevelsevirdet, till foljd av den barridreffekt (bade visuellt och audiellt) som
vag 100 och trafikplatsen medfor i dagsléaget.

Utbyggnaden medfor en 6kad visuell samt audiell paverkan till f61jd av 6kat markintréng och 6kad
trafik. Séledes uppstér en 6kad barridreffekt. Denna paverkan bedoms vara néstintill obetydlig till f61jd
av allmanhetens ringa intresse. En atgiard omkring eller inom trafikplats Kungstorp, anses sledes
medfora en nastintill obetydlig paverkan i detta avseende.

Samtliga atgirder utmed vig 100 forbattrar firdvégen till Falsterbohalvon da vagen far 6kad
framkomlighet och trafiksikerhet. Atgirderna vid den norra pafartsrampen i trafikplatser medfor en
marginell forbattring for gdende och cyklister, bade vad géller trafiksikerhet och framkomlighet.

Trots 6kad barridreffekt dr den samlade bedomningen att konsekvenserna for rekreation och friluftsliv
blir positiva jamfort med nollalternativet. Detta da allminhetens tillgédnglighet till Falsterbohalvon
bedoms 6ka nagot samt att allmdnhetens behov av rekreation och friluftslivinom atgirdsomradet ar
obetydligt.

5.3.7. Boendemiljo och halsa

5.3.7.1. Buller

For mer information géllande buller hianvisas till miljokonsekvensbeskrivningen och PM Buller. PM
Buller har i sin tur dven bilagor dar ljudutbredningen redovisas pa plankartor for respektive
beridkningsfall. En summering av antalet fastigheter som berdrs inom respektive berdkningsfall
redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Berakningsresultat fran bullerutredning.

Riktvirden enligt Antal fastigheter (bostadshus) dir respektive riktvirde overskrids (st)
ERUR ive Nuldge | Nollalter Utbyggnads- Utbyggnads- Utbyggnadsal
ar 2019 nativ ar alternativ ar alternativ ar ternativ ar
2045 2045 utan 2045 med 2045 med
vagnara atgarder | vdgnira atgarder | vagnara och
fastighetsnira
atgarder
55 dBA ekvivalent vid fasad 9 9 9 9 9
55 dBA ekvivalent vid uteplats 2 3 3 2 0]
70 dBA maximal vid uteplats 0] 0 0 0] 0]
30 dBA ekvivalent inomhus 7 8 8 7 0
45 dBA maximal inomhus 1 1 1 0 0

Den prognostiserade trafikokningen pa vigen kommer generellt att medfora att den ekvivalenta
ljudnivén 6kar med cirka 1 dB i bade noll- och utbyggnadsalternativet utan atgarder.
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I nollalternativet 6verstiger ekvivalenta ljudnivan vid fasad 55 dBA och/eller den maximala ljudnivin
overskrider 70 dBA vid nio bostadshus. Detsamma giller for utbyggnadsalternativet utan
bullerskyddsatgirder. Vid dessa fastigheter utreds i forsta hand vagnira bullerskyddsétgarder i form
av plank eller vall. De nio bullerberérda bostadshusen har inventerats i falt for att precisera
forutsattningarna vad géller fasadljudsreduktionen. I avsnitt 4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som redovisas pa plankarta och faststills beskrivs detta narmare.

For att minska bullernivderna foreslas vignara bullerskyddsatgird i form av en forlangning av
befintligt bullerskydd i den nordvistra delen av trafikplatsen vid Norra Héslov 30:25 och 5:13. Ny
bullerskyddsskarm planeras ocksé forbi Stora Hammar 69:1 och 69:2. Pa 6vriga fastigheter undersoks
mojligheter for fastighetsnéra atgarder i form av fonsteratgarder och/eller friskluftsventiler.

Foreslagen viagnara dtgird medfor att riktvardena vid uteplats innehélls vid Norra Haslov 5:13.
Riktvirdena vid fasad innehalls dock inte. Atgirder for att innehélla dessa har utretts och finns
beskrivna i PM Buller. Den viagnira atgiarden forbi Stora Hammar 69:1 och 69:2 medfor att ljudnivan
vid fasad sénks for béda fastigheterna, men fasadatgarder kommer dnda att kréavas for Stora Hammar
69:2. Foreslagna fastighetsnira atgarder medfor att riktvirdena vid uteplats samt inomhus innehélls
for samtliga fastigheter. Detta ar en pétaglig forbattring mot nollalternativet.

Den prognostiserade 6kningen om 1 dBA tar emellertid ej hansyn till inducerad trafik, vilket troligen
uppstar till f6ljd av atgarderna. Trots inducerad trafik far det antas att bullersituationen for de
nirboende forbattras till foljd av de bullerskyddsatgérder som vidtas.

De planerade dtgarderna bedéms medfora positiva konsekvenser for bostader intill trafikplats
Kungstorp avseende bullernivaer.

5.3.7.2. Luft

Inga luftkvalitetsberdkningar har gjorts infor projektet, dock ligger de uppmatta vardena for
kvavedioxid, PM,, och PM, ; pd mer trafikerade viagar i ndromradet under den nedre
utvarderingstroskeln (NUT) och darfor ocksd med marginal under miljokvalitetsnormerna for luft. Vag
100 beddms inte ha sa hoga trafikfloden att miljokvalitetsnormerna for NO, och PM,, 6verskrids.
Omradet som angransar till trafikplatsen ar inte tatbebyggd utan utgors av enskilda villor lokaliserade
i en 6ppen miljo som bidrar till att avgaser inte stannar kvar vid vagen och orsakar forhgjda
fororeningshalter.

Aktuellt projekt samt 6vriga atgirder mellan Malmo och Falsterbondset kommer troligen medféra
okade (inducerade) trafikfloden, detta ar negativt ur luftsynpunkt. Da en 6kad framkomlighet
forvantas uppsta reduceras tomgangskorning. En minskad tomgangskérning minskar utsldappet av
partiklar och kvavedioxid och ger en lagre bransleforbrukning, detta ar positivt ur luftsynpunkt.
Atgirderna i vigplanen syftar Aven till att utveckla kollektivtrafiken. Vidare bor framtida fordon
medfora lagre utslapp till f6ljd av teknikutveckling. For de framtida fordonen i kollektivtrafiken i
Region Skane efterfoljs nu 6vergéngen till helt fossilfria drivmedel av vidare satsningar pa
elektrifiering. Detta kan i ett 1angre perspektiv ge mindre utslapp av luftféroreningar och viaxthusgaser.
Det ar emellertid komplext att bedoma huruvida de sammantagna atgarderna ar negativa eller positiva
ur luftsynpunkt.

5.3.8. Naturresurser

Hogklassig jordbruksmark tas i ansprék, men intrénget sker i ett begransat omrade intill befintlig vag.
Jordbruksmarken kommer inte att delas upp och mojligheten att bruka 6vrig jordbruksmark bedoms
inte forsvaras.
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Tillsammans med delprojekt 2 uppstér ett masséverskott om cirka 30 000 kubikmeter, varav
overskottet av matjord motsvarar cirka 5 000 kubikmeter. En och samma entreprenad kommer att
ansvara for byggnationen av bade delprojekt 1 och 2, ddrav anges den sammantagna miangden
overskottsmassor for dessa projekt. Masshanteringen kommer att samordnas med delprojekt 2,
delprojekt 3 (se mer om de andra delprojekten i avsnitt2.1) samt Vellinge kommuns
invallningsprojekt.

Inom projektets ndromrade saknas lampliga ytor for mellanupplag. Detta eftersom nirliggande ytor i
huvudsak utgors av jordbruksmark med hég bordighet. Matjord kommer banas av och ldggas upp
inom omraden for tillfallig nyttjanderatt for att darefter laggas tillbaka som slantbekladnad. Massor
som tillfors projektet kommer saledes inte mellanlagras pa jordbruksmark.

Eftersom hogklassig jordbruksmark tas i ansprik bedoms de planerade dtgdrderna medfora en mattlig
konsekvens jamfort med nollalternativet. For mer information om hushallning med naturresurser och
markansprak, se kapitel 7.3 respektive 8.

5.3.9. Klimatpaverkan

Havsnivahojning till den niva att trafikplatsen kan bli paverkad ligger inte inom ramen f6r varken
projektets tidshorisont eller omfattning. Dessa fragor ar viktiga att hantera i ett regionalt perspektiv,
vilket ocksa Trafikverket gor i samarbete med Léansstyrelsen Skane (till exempel genom en
atgirdsvalsstudie for viag 9 mellan Trelleborg och Simrishamn). Foreliggande projekt bedéms inte
medfora nagon okad risk for varken trafikanter eller boende jamfort med nollalternativet. Genom att
sdkra elforsorjningen till pumpanlaggningen 6kas driftsikerheten for denna.

Vad avser klimatpaverkan till foljd av luftutslapp, ar det komplext att bedoma huruvida de
sammantagna atgiarderna ar negativa eller positiva, se mer i avsnitt 5.3.7.2 om luft.

5.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstailla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Samhaillsekonomisk
effektivitet ar alltsa ett viktigt kriterium i valet av tgarder i transportsystemet, bade pa kort och lang
sikt. Den samhéllsekonomiska effektiviteten bedoms med hjélp av analyser som viger kostnader mot
nyttor av olika &tgarder (Trafikverket 2020b).

En samlad effektbedomning (SEB) har tagits fram for aktuellt projekt enlig Trafikverkets metodik. I
denna ingar en samhallsekonomisk analys. I den samhéllsekonomiska analysen gors en
sammanvigning av de berakningsbara och icke berdkningsbara effekterna. I aktuellt projekt har ingen
samhaillsekonomisk kalkyl tagits fram utan endast en bedémning av de icke berdkningsbara effekterna.

Bland de bedémda effekterna finns séval positiva effekter (nyttor) som negativa (kostnader). Bland
nyttorna finns forbattrad trafiksikerhet. Atgirderna bedoms dven bidra till jimnare korhastigheter
och minskad risk for kobildning under hogtrafik. Den genomgaende trafiken pa vag 100, daribland
kollektivtrafiken, paverkas positivt av dtgarderna i och med minskade restider. For 6vrig trafik (trafik
till/fran vag 585) finns risk for nagot okade restider. D4 det finns en del osidkerheter i
trafiksimuleringar av den hir typen av mindre dtgdrder bedoms dock restiden for 6vrig trafik paverkas
forsumbart av atgarderna. Nyttorna kan forviantas forstiarkas i framtiden med prognostiserade
trafikfloden och framtida exploateringar pa Falsterbonéset.
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Bland kostnaderna finns forsamrad landskapsbild samt smé negativa intrang i natur- och kulturmiljo.
Ytterligare negativa effekter ar att dtgdrderna leder till viss visuell pdverkan pa den 6ppna slattbygden
till f6ljd av att bullerskyddsétgarder installeras samt viss 6kning av barridreffekten till f6ljd av 6kad
markintrang och inducerad trafik2.

Totalt sett bedoms de ej beriknade effekterna ha en positiv effekt. Men dé ingen samhallsekonomisk
kalkyl tagits fram bed6ms projektets Ionsamhet som osédker.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

De planerade atgiarderna mellan Malmo och Falsterboniset (se Figur 2) syftar till forbattrade
maijligheter till att resa med kollektivtrafik. Atgirderna mdjliggor inforandet av superbusskonceptet
och forvintas medfora forbattrad framkomlighet pa striackan vilket innebar kortare restider, bade for
kollektivtrafik men #ven for 6vriga motorfordon. Atgirderna méjliggor for en éverflyttning fran bil till
kollektivtrafik vilket innebar ett mer effektivt resande, bade vad giller ytansprak men dven
utslippsmiissigt. Atgirderna forvintas dven bidra till forbéttrad trafiksikerhet for resande pa straket
mellan Malmo och Falsterboniset.

Att hogklassig jordbruksmark tas i ansprak for infrastruktur innebar en potentiell produktionsforlust,
bade regionalt och nationellt di Skéne stir for en stor del av Sveriges jordbruksproduktion. Aven om
detta projekt i sig inte tar sa stor andel jordbruksmark i ansprék, kan den kumulativa effekten av flera
sadana projekt bli desto storre. Ur ett hushallningsperspektiv ar detta negativt. For att minimera
denna effekt ar det av stor vikt att de tillfdlliga nyttjandeytorna aterstills s langt det 4r mojligt till
brukningsvard mark.

Samtliga atgirder mellan Malmo och Falsterboniset kommer troligtvis tillsammans medféra
inducerade trafikfloden, detta ar negativt ut klimat- och luftsynpunkt. Dock, som tidigare namnts,
reduceras kobildningar samtidigt som mojligheterna att fardas kollektivt 6kar. Framtida fordon
forvantas dven slappa ut lagre halter av vaxthusgaser och andra luftféroreningar gentemot nulédget. Det
ar sdledes komplext att bedoma huruvida de sammantagna atgiarderna ar negativa eller positiva ur
klimat- och luftsynpunkt.

5.6. Paverkan under byggnadstiden

Atgirderna i den hir vigplanen kommer att byggas i samma entreprenad som delprojekt 2. Byggtiden
bedoms till cirka tva ar. Under byggtiden kommer trafiken paverkas med sdmre framkomlighet, lagre
hastighet och lidngre restider som f6ljd. Vid breddning av bron kommer korfalten pa bron att minskas
och tryckas sa langt som majligt at den sida som inte breddas. Allt detta for att sdkerstilla en trygg och
siker miljo, bade for trafikanter men dven for de som arbetar pa och i anslutning till vigen och bron.
Aven trafiken pa vig 585 kommer paverkas under byggtiden.

Forutom vissa undantag kommer viag 100 vara 6ppen under byggtiden. Inskrankningarna i antal
korfalt gor dock att trafik troligtvis kommer omfordelas till parallellvignatet. For att minska trycket
bade pa dessa vagar och pa vig 100, behover paverkansatgiarder genomforas under byggtid for att fa
fler att anvinda buss eller cykel eller att undvika resor vid rusningstrafik.

2 Inducerad trafik definierar den trafik som nygenereras av utékad vagkapacitet i sig. Inducerad trafik
tillkommer darmed utéver den trafik som tillkommer pa den ombyggda vagen i tid (generell trafikupprakning)
eller omfordelas fran andra vagar. Den inducerade trafiken bestar av resor som kunde ha gjorts med annat
fardmedel, langre bilresor eller av bilresor som inte hade gjorts alls utan den nya vagkapaciteten.
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Géende och cyklande péverkas framfor allt i samband med att korsningen mellan rampen vid
trafikplats Kungstorp och vig 585 byggs om samt vid breddning av bron. Vid ombyggnad av bron
kommer trafiken pa védg 585 att storas och framkomligheten forsimras genom att arbetena kraver yta
fran den befintliga vigen. Avstingning for gdende och cyklande ska undvikas. Ett sitt att undvika
avstdngning ar att leda ging- och cykeltrafiken forbi byggarbetsplatsen genom en container.

Kortare avstangning for motorfordon kan bli aktuellt i samband med etablering, etappflytt och
avetablering.

Atgirder for att forbittra trafiksikerheten ska goras i enlighet med géllande krav. Det som framfor allt
blir aktuellt ar skyddsbarridrer och sinkt hastighet. Informationsétgirder for att minska trafiken
behover komplettera de fysiska atgirderna.

Buller frén byggarbetsplatsen kommer uppst& under byggnadstiden. Sarskilt bulleralstrande
arbetsmoment under byggskedet dr exempelvis packning, transporter, schaktning och lastning av
massor. Naturvardsverkets (2005) allminna rad anger riktvarden som bor tillaimpas vid
byggarbetsplatser. Kontroll av byggbuller bor utféras under byggtiden. Narboende bor informeras
under byggtiden om nir séarskilt bullrande verksamhet kommer att ske. I forfragningsunderlaget
kommer tidsrestriktioner for bulleralstrande arbeten néra naturvardsskyddat omrade att beaktas med
hansyn till hackningsperiod.

Fororeningar som uppstar under byggtiden méste tas om hand for att undvika infiltration till
grundvattenforekomsten. Krav stélls pa entreprenoren att fororeningar ska tas om hand utan
fordrojning under entreprenadtiden.

I byggskedet kommer tunga transporter och anvindning av dieseldrivna arbetsmaskiner att innebéra
utslapp av partiklar, kviveoxider och koldioxid till luft. Langs den aktuella strackan riskerar dock inga
gransvirden for luftkvalitet att 6verskridas.

Damning kan forvantas uppsta under torra perioder, framst till f6ljd av byggtransporter, vilket kan ge
upphov till nedsmutsning och oldgenheter for narboende. Krav stills pa entreprendren att utfora
dammbindning for att minska negativa konsekvenser fér narboende.

Krav pa entreprendren gillande hantering av kemikalier och avfall kommer att stillas i Trafikverkets
upphandlingsfoéreskrifter. Brandfarliga vatskor inom vattenskyddsomradet ska forvaras och hanteras
sd att viatskan inte kommer 16s. Vid spill och lackage av mer dn obetydlig omfattning ska spillet eller
lackaget omedelbart rapporteras.

For att grundlaggning av den nya brodelen ska kunna utforas i torrhet kommer befintlig
grundvattenniva siankas av ytterligare, se mer om detta i miljokonsekvensbeskrivningen. De
skyddsobjekt som ar beldgna inom byggskedets paverkansomrade ar redan paverkade av den
drianering som pagar idag. Sammantaget bedoms ingen risk vad avser simre uttagskapacitet, eller att
vatten i brunnar ska bli otjanligt till fo6ljd av nivasdnkningar i narliggande brunnar, foreligga. I och
med det bedoms inte grundvattenbortledningen under byggskede medféra skada pa omkringliggande
skyddsobjekt.
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6. Samlad beddmning

6.1. Sammantagen beddmning av konsekvenser for miljo och
halsa

De atgirder som planeras att utforas langs viag 100 kommer sammantaget forbattra framkomligheten
for samtliga trafikslag som fardas pa strackan. Da det blir littare att ta sig till Falsterbohalvon blir
konsekvensen for rekreation och friluftsliv positiv. Intilliggande bostadshus ar redan bullerutsatta i
dagslaget, och kommer att forbli desto mer bullerutsatta i nollalternativet, sdledes kommer en bittre
boendemiljo erhallas till foljd av de bullerskyddsatgirder som vidtas i utbyggnadsalternativet.

For aspekterna bebyggelse och landskap, naturmiljo, kulturmilj6 och vattenmiljo bedoms &tgarderna
vid trafikplatsen innebéra sma negativa konsekvenser. Grundvatten leds bort i nuldget och denna
mangd kommer 6ka sévil temporirt som permanent till f6ljd av breddningen av vagbron.
Grundvattenbortledningen bedéms inte medfora skada pd omkringliggande skyddsobjekt.

Marken inom och direkt utanfor atgdrdsomradet hyser i huvudsak patagliga virden som framst ar
kopplade till flora. En del av dessa naturviarden kommer gé forlorade nar mark av sddan typ tas i
ansprak. I och med att utrymmet for vegetation mellan bostadsbebyggelse och vigen kommer att
minska bedoms atgarderna darfor ocksa ge viss paverkan pa landskapsbilden.

Trafikplatsen ar beldgen i ett 6ppet slattlandskap med omgivande kyrkbyar med historiska bo- och
gravplatser. Trafikplatsen angriansar aven till det for kulturmiljovarden utpekade riksintresset
Foteviken — Glostorp m.m. Ombyggnation av trafikplatsen innebar ingen ytterligare fragmentering av
landskapet. Dock dr boplats- och gravlandskapet runt viag 100 ar redan idag fragmenterat pa grund av
vigen.

Vignira jordbruksmark kommer att tas i ansprak, dock kommer ingen fragmentering av
jordbruksmark att ske. Till f6]jd av markens virde ur ett nationellt perspektiv bedoms konsekvensen

som mattlig.

For miljoaspekten markmiljo uppstéar inga nimnvarda konsekvenser till f6ljd av genomforandet av

utbyggnadsalternativet.

Samtliga atgiarder mellan Malmo och Falsterboniset kan tillsammans medfora inducerade
trafikfloden. Saledes ar det komplext att bedoma huruvida denna atgérd, tillsammans med 6vriga
atgirder, medfor en negativ eller positiv pdverkan ur luft- och klimatsynpunkt pé langre sikt.

Tabell 3. Samlad bedémning vad géaller konsekvenser for miljd och hélsa.

Miljoaspekt

Utbyggnadsalternativet

Nollalternativet

Bebyggelse och landskap

Liten negativ konsekvens

Ingen namnvdrd konsekvens

Markmiljo Ingen namnvdrd konsekvens Ingen namnvdrd konsekvens
Vattenmiljo Liten negativ konsekvens Ingen namnvdrd konsekvens
Naturmiljo Liten negativ konsekvens Ingen namnvdrd konsekvens
Kulturmiljo Liten negativ konsekvens Ingen namnvdrd konsekvens

Rekreation och friluftsliv

Positiv konsekvens

Liten negativ konsekvens

Boendemiljo och halsa (buller)

Positiv konsekvens

Liten negativ konsekvens

Naturresurser

Mattligt negativ konsekvens

Ingen namnvdrd konsekvens

Klimatpaverkan

Ej aktuellt

Ej aktuellt
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6.2. Uppfoljning av mal

I f6ljande avsnitt ges en bedomning av maluppfyllnad av projektmal, de transportpolitiska mélen samt
miljokvalitetsmalen.

6.2.1. Projektmal

Enlig projektmaélen ska vigplanens dtgarder ge en acceptabel framkomlighet for alla fordonsslag samt
gora det mer attraktivt att ka kollektivt i straket Malmo-Falsterbonéset och bidra till att genomfora
det regionala superbusskonceptet.

De planerade dtgarderna mojliggor ett inférande av superbusskonceptet. Breddning av bron och
parallellavfarterna bedoms bidra till forbattrad framkomlighet och minskade restider for den
genomgdende trafiken pé vig 100. Samtidigt bedoms busstrafikens storningskéanslighet minska. Med
den 6kade robustheten och den minskade storningskénsligheten bedoms kollektivtrafikens
konkurrenskraft 6ka jimfort med bilen. Atgiirderna bidrar siledes positivt till att uppfylla
projektmaélen.

Atgirderna som innebir justering av utformning av korsningen vid den norra pafartsrampen i
trafikplats Kungstorp bedoms leda till en nagot forbattrad framkomlighet for gdende och cyklister
vilket bidrar positivt till att uppfylla projektmélen

6.2.2. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det
overgripande maélet stods av ett funktionsmal och ett hansynsmaél. Funktionsmélet handlar om hur
tillgdngligheten ska utvecklas for medborgare och niringsliv. Hansynsmaélet beskriver hur
transportsystemet ska utvecklas med avseende pa trafiksakerhet, milj6 och halsa.

Att vigen i trafikplats Kungstorp breddas och att parallellavfarter anldggs bedoms bidra positivt for
maluppfyllelse for funktionsmalet. Detta d4 tillgingligheten fér motorfordon forbittras. Aven
atgiarderna som planeras vid den norra pafartsrampen i trafikplatsen bedéms bidra positivt till
funktionsmalet da tillgdngligheten for gang- och cykeltrafikanter forbattras.

I bedémningen av maluppfyllnad for hansynsmalet finns vissa malkonflikter. Atgirderna leder till
forbattrad trafiksikerhet och positiva effekter for bullernivierna vid bostiader. Detta stér i konflikt med
viss negativ effekt pa naturvirden di mark med patagliga naturvirden tas i ansprak. Atgirderna
bed6ms dven leda till viss visuell paverkan pa den 6ppna slattbygden till f6ljd av att
bullerskyddsatgarder installeras samt en viss 6kning av barridreffekten till f6ljd av 6kat markintrang
och eventuell inducerad trafik.

6.2.3. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsmal som ar formulerade utifrdn den miljopéverkan naturen
antas tala och som definierar det tillstdnd f6r miljon som milj6arbetet ska sikta mot.
Miljokvalitetsmélen dr en grundlaggande utgéngspunkt for miljoarbetet pa nationell, regional och
lokal niva. Tabell 4 visar relevanta nationella miljokvalitetsmal, dess definition och om atgiarderna pa
vag 100 ligger i linje med malen eller ej. Miljokvalitetsméalen Skyddande ozonskikt, Sdker stralmiljo,
Ingen overgddning, Levande skog och Storslagen fjallmiljé bedoms ej som relevanta i detta projekt.
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Tabell 4. Samlad bedémning vad galler relevanta nationella miljokvalitetsmal.

= Bade motverkar och gynnar mal.

= Motverkar mal. = Gynnar/ligger i linje med mal.

Kategori | Miljokvalitetsmal |Definition3 Bedomning
Begréansad “Halten av vixthusgaser i atmosfaren ska stabiliseras pa en niva Vg 100 dr den enda firdvigen mellan Falsterbohalvon och fastlandet. Idag fardas
klimatpaverkan som innebér att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir | majoriteten resenérer langs vig 100 med eget fordon. Framkomligheten &r starkt
farlig. Andra hallbarhetsmal far inte 4ventyras.” begriansande i rusningstider och antalet trafikanter forvantas 6ka med aren. Bil-
Frisk luft “Luften ska vara sé ren att ménniskors hilsa samt djur, vixter och och busstrafik medfor utslapp vilka paverkar klimatet och luftkvalitén negativt.
kultur-varden inte skadas.” De atgirder som planeras att utforas langs vag 100 kommer forbattra
Utsldpp framkomligheten for samtliga trafikslag som firdas pé strackan, inklusive
Bara naturlig “De forsurande effekterna av nedfall och markanvindning ska
mojligheterna att fardas med buss. Att motorfordonstrafiken gynnas av atgarderna
forsurning underskrida gransen for vad mark och vatten tal.”
motverkar dock mélen. Atgirderna bedoms leda till 6kad robusthet och
tillforlitlighet for kollektivirafiken, detta ger 6kad konkurrenskraft jamfort med
bilen vilket gynnar malen. Tilldggas ska att utslapp fran fordon férvintas reduceras
over tid till fo6ljd av att tekniken standigt forbattras.
Grundvatten avgod | ”Grundvattnet ska ge en siker och hallbar dricks-vattenforsorjning | Atgirderna medfér inget grundvattenuttag i sig men grundvatten kommer att
kvalitet samt bidra till en god livsmiljo for vixter och djur i sjar och behova bortledas bade temporirt under arbetstiden och permanent under
vattendrag.” driftskedet. Atgarderna motverkar miljokvalitetsmalet i mindre omfattning.
Hav i balans samt Visterhavet och Ostersjon ska ha en 1angsiktigt hall-bar Vig 100 dr belédgen i ett kustnira landskap. Dagvattenmingden kommer att 6ka till
levande kust och produktionsférméga och den biologiska mangfalden ska bevaras. | foljd av atgidrderna. Denna anses emellertid vara sé pass ringa att ingen ndmnvérd
Vatten skargérd Kust och skérgard ska ha en hog grad av biologisk méngfald, paverkan kommer uppsta pa omgivande kustvatten. Atgirderna ligger i linje med
upplevelseviarden samt natur- och kulturvarden.” miljokvalitetsmalet.
Levande sjoar och ”Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt héllbara och deras Ingen namnvard paverkan kommer uppstd pd Hammarbicken da eventuella
vattendrag variationsrika livsmiljoer ska bevaras.” fororeningar till stor del fastlaggs i dikenas vegetation innan vattnets leds ut till
Hammarbicken. Atgirderna ligger i linje med miljokvalitetsmalet.
Myllrande vitmarker | ”Vatmarkernas ekologiska och vattenhushéllande funktion i Atgirderna ir anpassade for att undvika intring i vitmarksomradet at norr (vilket
Natur landskapet ska bibehallas och virdefulla vatmarker bevaras for iven omfattas av Ramsarkonventionen och flera naturvardsskydd). Atgirderna
framtiden.” ligger i linje med miljokvalitetsmalet.

3 Riksdagens definition av miljdmalen enligt Sveriges Miljomal (2019). Definitionen har i vissa avseende forkortats.
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Kategori |Miljokvalitetsméal | Definition3 Bedomning

Ett rikt djur- och "Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart | Atgirderna tar mark i ansprak som bedoms ha vissa till patagliga naturvirden.

vaxtliv sitt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljer | Atgirderna motverkar mélet.
och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska virnas.”

Ett rikt ”Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk Atgirden tar virdefull jordbruksmark i ansprik (denna mark 4r emellertid

odlingslandskap produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som | vignira). Atgirderna motverkar malet.
den biologiska méngfalden och kulturmiljévirdena bevaras och
stérks.”

En god bebyggd milj6 | ”Stider, titorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och | Vdg 100 &dr den enda fardvégen mellan Falsterbohalvon och fastlandet. Idag fardas
hélsosam livsmiljo samt medverka till en god regional och global | majoriteten resenérer lings viag 100 med eget fordon. Framkomligheten ar starkt
miljo. Natur- och kulturvéirden ska tas till vara och utvecklas. begrénsande i rusningstider och antalet trafikanter forvéntas 6ka med &ren.
Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett Samtliga dtgarder pa védg 100 bidrar tillsammans till en 6kad framkomlighet och
miljoanpassat sitt och sa att en langsiktigt god hushéllning med sdledes forbattrade forutsittningar att ta sig till och frén Falsterbohalvon, bade for

Samhdlle mark, vatten och andra resurser fraimjas.” boenden och besékanden. Atgirderna gynnar malet till foljd av forbéttrad regional
forbindelse.

Giftfri miljo “Halterna av naturfrimmande &mnen &r néra noll och deras Markanvindningen i vigomréadet kan hénforas till mindre kénslig markanvandning

paverkan p& ménniskors hélsa och ekosystemen &r férsumbar.
Halterna av naturligt forekommande &mnen ar néra

bakgrundsnivéerna.”

da méanniskor och djur endast bedoms vistas vid vigen séllan och i mycket korta
stunder. Pa grund av att alla pavisade féroreningshalter underskrider de generella
riktvardena f6r mindre kinslig markanvandning kommer uppgriavda massor att
dteranviandas inom projektet dd ingen paverkan pd manniskors hélsa och
ekosystemen forviantas uppstd. Dagvattenhanteringen har planerats for att
eventuella lackage genom fastldggning, oljeavskiljning och avstangningsventil ska

forhindras att spridas vidare till recipienten.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hinsynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och oka
miljohénsynen. De allmdnna hinsynsreglerna ar grundlaggande for provningen om tillatlighet,
tillstdnd, godkédnnande och dispens.

Enligt hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet vidta de skyddsétgiarder och den forsiktighet som behdvs for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon. Vilket
medfor att vid alla tgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pad manniskors halsa skall de allmdnna
hinsynsreglerna foljas, om inte atgdrden ar av forsumbar betydelse med hénsyn till miljébalkens mal.

Tabell 5 visar projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allmédnna hansynsregler.

Tabell 5. Projektets uppfyllelse med miljdbalkens andra kapitel om allmé&nna hansynsregler.

Hinsynsregel Tillimpning

Bevisborderegeln (1 §) Regeln uppfylls eftersom foreliggande miljokonsekvensbeskrivning samt
en planbeskrivning och miljosakring har uppréttats.

Kunskapskravet (2 §) Kunskap inhdmtas under hela projektets gang genom inldsning av
befintligt underlagsmaterial samt det utrednings- och projekteringsarbete
som ingar i vagplanen. Ett flertal utredningar har gjorts i samband med
projektet. Projektet genomfors av personer med gedigen erfarenhet.

Forsiktighetsprincipen (3 §) Atgirder for att minska eller forebygga negativa miljokonsekvenser har
varit en del av processen sedan start och anges i foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i
projektet, for séval det fortsatta projekteringsarbetet, byggskedet som
driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 §) Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella
miljokrav vid upphandling av entreprenader.

Hushéllnings- och Trafikverket stéller miljokrav pa fordon och maskiner som anvands i
kretsloppsprinciperna (5 §) entreprenader.
Lokaliseringsprincipen (6 §) Markanspraket har begrinsats i den man det dr majligt. Vid en utbyggnad

enligt vald lokalisering har allménna och enskilda intressen beaktats under

hela processens gang.

Skalighetsregeln (7 §) Atgirderna som foreslas ska vara miljdméssigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att genomfora. Under projektets gang har olika

intressen avvagts.

Skadeansvaret (8 §) Om skador eller oldgenheter uppstar till f6ljd av projektet ansvarar

Trafikverket for att avhjélpa eller ersétta dessa.
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7.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett styrmedel i miljolagstiftningen som anger lagsta godtagbara miljokvalitet.
Miljokvalitetsnormerna regleras i miljobalkens 5 kapitel och avser att skydda ménniskors hilsa eller
miljon, forebyggande eller for att atgdrda befintliga miljoproblem. Nar en miljokvalitetsnorm
meddelas maste regeringen samtidigt utse myndigheter och kommuner som ska mita och kontrollera
att normen uppfylls genom &tgardsprogram. Faststillda miljokvalitetsnormer finns idag for
utomhusluft, fisk- och musselvatten, yt- och grundvatten samt omgivningsbuller.
Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten ar dock inte relevant for denna vagplan.

7.2.1. Vattenforekomster

Miljokvalitetsnormer for grundvatten omfattar kemisk och kvantitativ status p& utpekade
vattenforekomster. Atgirder och verksamheter fir inte forsimra statusen i nigon vattenforekomst.

Schaktning planeras ske under grundvattennivén till f5ljd av breddning av bro. Atgirderna medfor
inget grundvattenuttag i sig men grundvatten kommer att behova ledas bort bade temporart under
arbetstiden och permanent under driftskedet, se vidare i kapitel 9.3. Atgirdernas paverkan pa
grundvattenforekomsten SV Skdnes kalkstenar bedoms inte medfora ndgon dndring avseende den
kemiska och kvantitativa statusen. Forekomsten tacker nista halva Skénes yta, varpa grundvatten
redan leds bort i nuléget. Vidare kommer erforderliga skyddsatgirder vidtas under byggskedet.

Inga andra registrerade vattenforekomster forekommer inom &tgardsomrédet.

7.2.2. Utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft avser normer for kvavedioxid/kviaveoxider, svaveldioxid, bly,
partiklar, bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren. Relevanta
parametrar som kan kopplas till fordonstrafik ar kvavedioxid (NO2) och grova partiklar (PM10).

Inga luftkvalitetsberdkningar har gjorts inom projektet, dock ligger de uppmatta vardena for
kvavedioxid, PM10 och PM2,5 pa mer trafikerade viagar i nairomradet under den nedre utvarderings-
troskeln (NUT) och darfor ockséd med marginal under miljokvalitetsnormerna for luft. Vig 100 bedéms
inte ha sa hoga trafikfloden att miljokvalitetsnormerna for NO2 och PM10 riskerar att 6verskridas.

7.2.3. Omgivningsbuller

Normen avser buller fran storre viagar (vilket motsvarar en trafiktathet om mer dn 3 miljoner fordon
per ar, se 4 § i forordning 2004:675) samt kommuner med fler 4n 100 000 invanare. Detta projekt
omfattas av normen da trafiktdtheten pa vag 100 ar storre dn 3 miljoner fordon per &r.

Bullernivierna vid nirliggande fastigheter forvintas minska da bullerskyddsatgirder vidtas. Se
bifogad bullerutredning samt avsnitt 5.3.7.1 om bullerpéverkan.

7.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

Mark- och vattenomraden kartliaggs i ett tidigt skede i vigplanearbetet. Miljokonsekvensbeskrivningen
stodjer arbetet i framtagandet av det alternativ som medfor en sé liten paverkan pa mark- och
vattenomraden som mojligt. Atgirderna i vigplanen ska dven vara tekniskt genomforbara och
ekonomiskt rimliga.

Den mark som tas i ansprak till f6ljd av utbyggnaden bedéms vara nédvandig for att kunna driva och
underhalla viganldggningen i ett permanent skede. Samtliga delprojekt kopplade till utbyggnation av
vig 100 och trafikplats Kungstorp ar i samhillets intresse. Ianspréktagande av jordbruksmark beskrivs
mer ingdende i kapitel 8 Markansprak och pidgdende markanviandning.

Ingen betydande paverkan vad giller hushallning med mark- och vattenomréden bedéms uppstéa.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vagomrade for allman vag
8.1.1. Vagomrade med vagratt (V1)

Trafikverket tar marken i ansprak med sa kallad vagratt, vilket innebér att Trafikverket har ritt att
anvanda marken inom viagomradet. Vagritten innebar dessutom att Trafikverket till exempel far
avverka skog och ta ut jord- och bergmassor inom vigomradet samt d4ven ge nigon annan ratt att till
exempel lagga ned ledningar inom vagomréadet.

Vagrétten uppkommer néar Trafikverket mérker ut vigens strackning over fastigheten och paborjar
vagarbetet. Vagratten innebir inte att fastighetsgrianserna dndras. Om végen inte lingre behovs som
allmén vig kan Trafikverket besluta att dra in vigen fran allmént underhall. Da upphor ocksa
vagratten och fastighetsdgaren far disponera marken.

Till vigomradet hor inte bara vigbanan utan ocksa diken, slanter, bullerskydd, racken, vigmarken,
belysning med mera som har direkt koppling till viagen.

Nytt vigomrade med végritt i denna vigplan omfattar cirka 3 700 kvadratmeter. Marken som berors
av nytt vigomrade med vagratt uppskattas till ungefiar 85 procent jordbruksmark, 15 procent
tomtmark. Mindre dn en procent utgors av vigsamfillighet.

8.1.2. Vagomrade med inskrankt vagratt (Vi)

I vagplanen foreslas inskrankt vigritt for markomradena i direkt anslutning till bullerskyddsskarmar.
Den inskridnkta vigratten innebar att vighallaren inte far bestimma 6ver markens anviandning pa
annat sitt an vad som behovs for att anldgga, bibehélla och underhalla bullerskyddsskdrmar. Vidare
har véaghéllaren inte ritt att tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken pa
annat sitt dn vad som behovs for att anldgga, bibehélla och underhalla bullerskyddsskarmar.

Den inskrénkta vagratten innebér att berérd markégare kan nyttja omradet i alla avseenden som inte
paverkar bullerskyddsskarmens funktion eller vighallarens mojlighet att utféra drift och underhall. En
sadan anvandning dr tomtdndamal. Denna anviandning far dock inte hindra viagens funktion, drift och
brukande, vilket bland annat innebir att hinder sdsom staket, murar eller markjusteringar inte far
utforas dar.

Nytt vigomrade med inskrankt vagritt i denna viagplan omfattar cirka 150 kvadratmeter. Marken som
berors av nytt vigomrade med inskrankt vigratt utgors av tomtmark.

8.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far nyttjanderatt
till markomraden enligt redovisning pé plankarta och i fastighetsférteckning. Den tillfalliga
nyttjanderitten avser omrdde som behovs for byggande av viganordning och ligger i direkt anslutning
till foreslaget vigomrade.

I denna vigplan ar det aktuellt med omride med tillfallig nyttjanderitt f6r upplag av avbanad
vegetation och mulljord samt utrymme for arbetsmaskiner. Markomradena kommer att aterstillas i
samrad med fastighetsidgaren och i forekommande fall med hansyn till omrédets miljévarden.

Omréden med tillfallig nyttjanderatt i denna vagplan omfattar cirka 8 600 kvadratmeter och utgors av
T1-T4 (se plankarta). Samtliga tillfalliga nyttjanderatter giller fran byggstart till sex ménader efter
godkénd slutbesiktning.
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8.3. Konsekvenser for pagaende markanvandning

D4 de planerade atgidrderna framforallt sker inom befintligt vigomrade kommer det endast att ske en
liten péverkan pa kringliggande jordbruksmark. Tv4 fastigheter paverkas genom minskad brukarareal,
men det sker ingen fragmentering av jordbruksmark. Konsekvenser i form av intrang pa tomtmark
uppstar dven for nio fastighetsigare. Utover ovan nimnda fastigheter berdrs av intrang dven en
samfillighet, en gemensamhetsanlaggning, tre ledningsritter samt batnadsomraden for tre
dikningsforetag.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Uppfoljning
9.1.1. Miljosékring

For att styra genomférandet och uppfoljning i projektet upprattas ett sarskilt program for miljosakring
infor byggskedet. I detta dokument sammanfattas vad som beskrivits i miljokonsekvensbeskrivningen
och vilka skyddsatgiarder som behover vidtas i det fortsatta arbetet.

9.1.2. Kontrollprogram fér grundvatten

For att f6lja upp grundvattenforhéllandena i omradet rekommenderas att méatning av grundvattenniva
och grundvattenkvalitet i utvalda brunnar och grundvattenror utfors.

9.2. Tillstand och dispenser

9.2.1. Sakprovning i samband med véagplanen

Ingen sakprovning sker i samband med vigplanen.

9.2.2. Sakprovning utanfor vagplanen

9.2.2.1. Bygglov for bullerskydd
Bygglov soks hos Vellinge kommun for uppforande av bullerskyddsatgirder sa som plank eller vall.

9.2.2.2. Godkannande inom vattenskyddsomrade
For vattenskyddsomradet Vellinge kommuns vattentdkter vid Vellinge och Stora Hammar-Rdng
finns foreskrifter (12FS 1988:8 01-10:1).

I punkt 3 j) i foreskrifterna nimns att stationira och rorliga arbetsmaskiner (nir de inte dr i bruk) som
anvands vid taktverksamhet och annan schaktning inom vattenskyddsomradet ska vara forsedda med
sddana skyddsanordningar att eventuellt spill uppsamlas pa ett effektivt sitt och att
skyddsanordningarna ska godkénnas av miljo- och hédlsoskyddsndmnden i Vellinge kommun innan
arbetena paborjas.

9.2.2.3. Tillstdnd fran landskapsbildsskydd

Landskapsbildsskydd ar ett skydd som inforts med st6d av 19 § naturvardslagen som nu ar upphavd.
Landskapsbildsskydd finns inte som begrepp i nuvarande lagstiftning, men fanns i den upphavda
naturvardslagen. Bestimmelsen fran naturvardslagen giller enligt Lag (1998:811) om inférande av
miljobalken 9 § dock fortfarande till det att 1ansstyrelsen beslutar nagot annat. I omrdden som
omfattas av Landskapsbildskydd krévs tillstind frén lansstyrelsen for att visuellt fordndra landskapet.
I detta fall rader landskapsbildsskydd for 6glan i trafikplatsens nordvéstra horn och tillstdndsplikt
géller for schakt och fyllning.

9.2.2.4. Kulturmiljé

Enligt 2 kap. § 6 kulturmiljolagen ar det forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, grava ut, ticka 6ver
eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat sitt dndra eller skada en fornlamning. Den som vill
utfora sddana dtgarder skall ansdka om tillstdnd hos Lansstyrelsen (2 kap. kulturmiljélagen).

9.2.3. Samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken

Atgirder som inte kriver tillstind enligt miljobalken ska samridas med linsstyrelsen om &tgirderna
vasentligt kan dndra naturmiljon. Skyldigheten att gora en anmaélan for samrad enligt 12 kap 6 §
miljobalken géller inte om &tgéarderna anges i en faststilld vag- eller jarnvigsplan.

I den aktuella viagplanen har inga atgirder identifierats som behover samrédas enligt 12 kap 6 §
miljobalken. All visentlig paverkan pa naturmiljon hanteras inom ramen for 3, 4, 7 och 8 kap
miljobalken, se miljokonsekvensbeskrivningen, kapitel 6.5.
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9.3. Forslag till atgarder och utredningar i senare skeden

9.3.1. Bortledning av grundvatten

Enligt 11 kap § 9 miljobalken ar bortledning av grundvatten en tillstandspliktig vattenverksamhet,
sévida det inte ar uppenbart att varken enskilda eller allmanna intressen skadas enligt 11 kap 12 §
miljobalken (undantagsregeln). Det ar verksamhetsutovaren som valjer att soka tillstand alternativt
hénvisa till undantagsregeln. Trafikverket avser att tillimpa undantagsregeln d& den samlade
bedémningen &r att den tillkommande grundvattenbortledning som sker i byggskedet inte kommer att
orsaka skada. Slutsatsen baseras pa att den temporara grundvattenbortledningen ar av mindre
omfattning samt att befintlig bortledning inte har orsakat skada pa skyddsobjekt sdsom byggnader och
enskilda brunnar. Inga uppgifter om att skada har uppstatt till f6ljd av bortledning under de senaste
50 dren har inkommit.

9.3.2. Naturmiljo

Omradet visar inga tecken pé att vara naringspéaverkat och vigkanterna ar timligen artrika.
Toppjorden bor darfor dteranviandas dir gravning blir aktuellt for att inte minska pa den biologiska
mangfalden i omradet. Toppjorden vid det som antas vara den invasiva arten vresros, norr om vig 100
bor dock ej dteranviandas. Artrik vigflora ska dterstéllas. Detta méste hanteras vidare under
kommande skeden.

9.3.3. Landskap

Tradrader foreslas planteras mellan vag 100 och fastigheterna Norra Haslov 5:13, Norra Haslov 30:25
och Stora Hammar 6:28.
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering
10.1.1. Handlaggning

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget hills tillgangligt for granskning kan berérda sakidgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgéngligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 17-18 §§ vaglagen
(1971:948).

10.1.2. Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och profilritningar. Beslutet

kan innehélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till
planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksad markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

10.1.3. Réattsverkningar av faststéllelsebeslut
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighiéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetséigare ersattning.

e Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beraknat att
ske.
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Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.1.4. Kommunala planer

Eftersom omradet inte ar detaljplanelagt (se kapitel 3.3.2 Detaljplaner) sker ingen paverkan pa
kommunala planer.

10.2. Genomforande

Den styrande funktionen for projektet ligger i Trafikverkets linjeorganisation, verksamhetsomrade
Investering Syd. En projektledningsgrupp leder arbetet med planering, projektering, upphandling,
produktionsplanering, omvarldskommunikation och fastighetsfrigor. Under projektets ging sker
kontinuerligt avstaimningar med Vellinge kommun for att sékerstilla gransdragningar samt de
planerade atgirdernas paverkan pa gillande och planerade detaljplaner. Kontinuerliga avstimningar
sker dven med Skéanetrafiken for att de planerade atgirderna ska kunna uppfylla Skanetrafikens krav
pa framkomlighet och komfort, i den man det ar moéjligt med hansyn till Trafikverkets styrande
regelverk.

Vagplanen berdknas att stillas ut for granskning under vintern 2021/2022 och skickas for
faststillelseprovning sommar/host 2022. Faststillelseprovningen berdknas pdga i sex manader.

Inom projektet planeras dven atgarder som inte avses att faststillas. Pa viag 585 under bron i
trafikplats Kungstorp gar en gang- och cykelvig. Denna avses att trafiksikras inom projektet genom
att andra dess utformning forbi rampanslutningarna pa norra sidan av trafikplatsen. De planerade
atgarderna ar driftsatgidrder som utfors inom befintligt vigomrade och punktinsatser med syfte att 6ka
trafiksakerheten. Atgirderna bedoms inte medfora sirskild omgivningspaverkan. Utover detta
omfattas projektet 4ven av omldggning av en enskild vig. Planerad atgdrd innebir en lokal
sidoforflyttning av en befintlig vig pa grund av konflikt med planerad ombyggnad av pafartsramp for
norrgéende trafik i trafikplatsen.

10.3. Finansiering

Trafikplats Kungstorp ar ett namngivet regionalt objekt i den Regionala transportinfrastrukturplan
(2018-2029). Enligt planen finns 33 miljoner kronor avsatta for atgirder i trafikplatsen och den
planerade byggstarten ar 2021 (Region Skine 2018).

Den kalkylerade totalkostnaden &r 37 miljoner kronor (2020 ar prisnivd) och finansieras av
Trafikverket.
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11. Underlagsmaterial och kallor

11.1. Underlagsmaterial som inte ar en del av vagplanen

Som underlag till vigplanen har ett antal utredningar tagits fram. Det utredningsmaterial som ligger
till grund for vigplanen men som inte bifogas i den utstillda vigplanen, finns tillgdngligt hos
Trafikverket och listas i Tabell 6.

Tabell 6. Utredningsmaterial som ligger till grund fér vagplanen men som inte bifogas den utstallda vagplanen.

Beslutsunderlag for val av detaljutformningsstandard

Landskapsanalys

Markteknisk undersékningsrapport vagteknik, MUR/vagteknik

Markteknisk undersokningsrapport, geoteknik

Masshanteringsanalys

Naturvardesinventering avseende biologisk mangfald, detaljerad

Planer for trafik under byggtiden, drift- och underhall samt raddningsinsatser

PM Byggnadsverk

PM Markmiljéundersokning

PM Samordning ledningar

Projekterings PM Avvattning

Projekterings PM Geoteknik

Projekterings PM Vagteknik

Samlad effektbedémning (SEB)

11.2. Kallforteckning

© Lantmateriet. http://extra.lansstyrelsen.se/gis/Sv/lansvisa-geodata/Pages/default.aspx (Hamtad
2019-10-17)

Arkeologerna (2019) Vig 100 mellan trafikplats Kungstorp och Skanor Arkeologisk utredning steg 1,
Rapport 2019:41, Dnr 5.1.1-01056-2018

Arkeologerna (2021) Schakt ldngs med vdg 100 mellan Kungstorp och Skanér. Rapport 2021:65
Dynniq Sweden AB (2019) Trafikméatningar utférda juni 2019.

Jordbruksverket (2013) Jordbruksverket.
https://jordbruketisiffror.wordpress.com/2013/10/01/gradering-av-akermark-var-finns-klass-10-

jordarna/ (Hamtad 2019-10-15)

Ledningskollen (2019) Ledningskollen. https://www.ledningskollen.se/ (Himtad 2019-05-24 till
2019-05-29)

Lansstyrelsen (2019) Vatten och klimat. https://ext-

geoportal.lansstyrelsen.se/standard /?appid=d2372b43847c46a6b3ae89bdd2d8aeac (Hamtad 2020-
03-27)
Lansstyrelsen (2021). Meddelande om resultat av arkeologisk utredning steg 2, diarienummer 431-

16097-2021 (daterat 2021-03-26)

Naturvardsverket (2005) Allmdnna rad om buller fran byggplatser [till 2 kap. och 26 kap. 19 §
miljobalken]. https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Rattsinformation/Foreskrifter-
allmanna-rad/NFS/2004/NFS-200415---Buller-fran-byggplatser/ (Hamtad 2020-06-11)

Naturvardsverket (2009) Riktvdrden for fororenad mark (med revidering 2016), Rapport 5976, ISBN:
978-91-620-5976-7
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(Hamtad 2019-09-26)
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2020-03-26)
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Trafikverket (2020a) Malmo - Falsterbonadset, kollektivtrafikatgdrder.
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https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-

analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/ (Himtad 2020-06-04)

Vatten Informations System Sverige, (2020) SV Skdnes Kalkstenar (Hamtat 2020-03-22)
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2010 komprimerad.compressed.pdf (Himtad 2019-09-17)

Vellinge kommun (2014) Stadsmiljéprogram. https://vellinge.se/planer-och-projekt-i-Vellinge-

kommun/oversiktliga-planer/planer-for-storre-orter/stadsmiljoprogram-for-vellinge-hollviken-

skanor-och-falsterbo/ (Hamtad 2020-03-18)

Vellinge kommun (2017) Mobilitetsstrategi for Vellinge kommun.
https://vellinge.se/siteassets/planer-och-projekt-i-vellinge-

kommun/dokument/mobilitetsstrategi/mobilitetsstrategi.pdf (Hamtad 2019-09-17)

Vellinge kommun (2019a) Pendling https://vellinge.se/kommun-och-
politik/kommunfakta/statistik/pendling/ (Himtad 2019-09-26)

Vellinge kommun (2019b) Detaljplaner och omradesbestdmmelser https://vellinge.se/planer-och-
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