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Lasanvisning

Kapitel 1 innehéller en inledning till MKB:n dir projektets bakgrund och syfte presenteras. I
detta kapitel redovisas dven projektets mal.

Kapitel 2 redogor for hur planeringsprocessen gar till i vagprojekt samt vilka avgransningar
som har gjorts. Under detta kapitel beskrivs &ven metodiken och sakkunskapen som anvints
vid framtagandet av MKB:n och de utredningar som har gjorts som underlag for

bedomningarna.

Kapitel 3 beskriver trafikplatsens nuvarande utformning och vilka byggnadstekniska
forutsattningar som rader pé platsen.

Kapitel 4 beskriver de utredda alternativen som valdes bort och det alternativ som valdes
motiveras.

I kapitel 5 beskrivs nollalternativet, det vill saga konsekvenserna av att det féreslagna
projektet inte kommer till stand.

I kapitel 6 beskrivs och bedoms miljokonsekvenserna for respektive miljoaspekt utifran
forutsattningar. Inarbetade atgirder och anpassningar redovisas dven.

I kapitel 7 ges en samlad bedomning av miljoaspekterna gentemot méalen som beskrivs i
kapitel 1.2.

I kapitel 8 redovisas oversiktligt vilka synpunkter som kommit fram under samradet med
myndigheter och allminheten.

I kapitel g beskrivs det fortsatta arbetet, till exempel den efterféljande processen med olika
tillstdnd och forslag till uppfoljning under bygg- respektive driftsskede.

Kapitel 10 bestar av en hanvisning till killor och referenser.
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Sammanfattning

Vig 100 ar strategiskt viktig da den utgor den enda lanken mellan orterna Skanor-Falsterbo,
Ljunghusen, Hollviken, Kdmpinge och Malmo. Langs straket finns brister avseende
trafiksdkerhet och tillginglighet. Under tider med hog trafik finns dven brister i
framkomlighet. Den stora méngden pendlare med personbil innebér att marknadsandelen
for kollektivtrafiken #r 1g jamfort med andra liknande strik i regionen. Andamélen for
projektet ar att 6ka marknadsandelen for kollektivirafik samt att véarna tillgdngligheten och
framkomligheten pa vag 100.

Projektet avser att forbattra framkomligheten for samtlig fordonstrafik i trafikplats
Kungstorp som ligger dir viag 100 korsar vag 585 cirka 4 km sydvist om Vellinge och 3 km
nordost om Hollviken. I projektet ingar framkomlighets- och komfortatgarder for
kollektivtrafik i syfte att skapa ett superbusstrak mellan Falsterbo och Malmo. Trafikverket
utfor satsningen pa kollektivtrafikatgarder tillsammans med Skanetrafiken och Vellinge
kommun.

I trafikplats Kungstorp finns i dagsldget problem med kobildning pé avfartsramper och
vidare ut pa vag 100. Den gang- och cykelbana som 16per under trafikplatsen utmed vig 585
har brister avseende trafiksidkerhet.

Alternativ som utretts men valts bort 4r omfordelning av korfalt pa befintlig vagbro;
breddning av bro for att anordna tva korfilt och kilavfart i vardera korriktning; breddning
av bro for att inratta tva korfalt och kilavfart i norrgdende korriktning samt ett korfilt och
parallellavfart i sodergéende korriktning och slutligen en dubbelsidig breddning av bron.
Alternativen har valts bort d& de inte uppfyller projektets &ndamal eller inte varit
ekonomiskt rimliga.

De foreslagna atgiarderna omfattar i korthet en bredare vigbro med ytterligare ett korfalt i
norrgdende korriktning. Breddning av befintlig bro gors pa sydostra sidan. Avfartsramperna
foreslds utformas som parallellavfarter i bdda korriktningarna. Trafiksikerheten kommer
dven att forbattras vid den norra pafartsrampen genom avsmalning av befintlig korbana.
Utformningen ar vald utifran majligheterna att na projektets &ndamaél och projektmal med
forbattrad framkomlighet och 6kad trafiksikerhet. Utformningen har ocksa tagit hansyn till
att gora s4 litet intrdng och paverkan pa den omkringliggande miljon. Utformningen ar
ocksa anpassad efter att ombyggnationen av vig 100 mellan trafikplatsen och Stora
Hammar sker pé sodra sidan av viag 100 for att undvika intréng i vardefulla miljoer pd den
strackan.

Nollalternativet innebér att ingen fordndring gors av den befintliga trafikplatsen och den
behaller sin nuvarande utformning.

Trafikplatsen ar beldgen i ett jordbrukslandskap med ringa bebyggelse. Nagra bostadshus ar
beldgna intill trafikplatsen och ar redan idag utsatta for buller. Inga naturvardsskydd rader
vid trafikplatsen. Vardefulla naturvdrdsomraden aterfinns strax nordvast om trafikplatsen.
Viagkanterna utgors huvudsakligen av mark med péatagliga naturvirden med exempelvis
torrmarks och kvivegynnade arter. Landskapsbildsskydd rader 6ver trafikplatsens norra del
(den norra ”6glan”). Det finns en grundvattenférekomst i sedimentért berg. Vattenskydd
rader i utkanten av det omrade dir byggnation forvantas ske. Inga fornldmningar av tidigare
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kdnnedom ar beldgna inom atgdrdsomradet men tva si kallade utredningsobjekt aterfinns
strax soder om vag 100, Oster om trafikplatsen. Ett flertal riksintressen 6verlappar
trafikplatsen helt eller delvis.

Konsekvenser

De atgirder som planeras att utforas langs vig 100 kommer sammantaget forbattra
framkomligheten for samtliga trafikslag som fardas pa strickan. D& det blir lattare att ta sig
till Falsterbohalvon blir konsekvensen for rekreation och friluftsliv positiv. Intilliggande
bostadshus dr redan bullerutsatta i dagslaget, och kommer att forbli desto mer bullerutsatta
inollalternativet, siledes kommer en battre boendemiljo erhéllas till f61jd av de
bullerskyddsatgarder som vidtas i utbyggnadsalternativet.

Marken inom och direkt utanfor atgdrdsomradet hyser i huvudsak patagliga varden som
framst ar kopplade till flora. En del av dessa naturvirden kommer att g forlorade nar mark
av sddan typ tas i ansprak. I och med att utrymmet for vegetation mellan bostadsbebyggelse
och vigen kommer att minska bedoms atgirderna darfor ocksa ge liten paverkan pa
landskapsbilden.

Atgirderna bedoms medféra en nigot 6kad mingd dagvatten pa grund av 6kningen av
héardgjorda ytor. Dock kommer mangden dagvatten som avleds fran trafikplatsen att
minska, eftersom tva flodesregulatorer kommer att installeras och ytor f6r fordréjning och
infiltration kommer att utnyttjas i gronytor inom trafikplatsen. Grundvatten leds bort i
nuliget och denna mangd kommer 6ka saval temporirt som permanent till {61jd av
breddningen av vigbron. Med hénsyn till den nuvarande bortledningen,
grundvattenforekomstens storlek och att erforderliga skyddsétgéarder vidtas torde paverkan
vara liten. Detta kommer utredas vidare.

Trafikplatsen ar beldgen i ett 6ppet sldttlandskap med omgivande kyrkbyar med historiska
bo- och gravplatser. Trafikplatsen angransar dven till det for kulturmiljévarden utpekade
riksintresset Foteviken — Glostorp m.m. Ombyggnation av trafikplatsen innebar ingen
ytterligare fragmentering av landskapet. Dock &r boplats- och gravlandskapet runt vig 100
ar redan idag fragmenterat p& grund av vagen.

For aspekterna bebyggelse och landskap, naturmiljo, kulturmilj6 och vattenmiljo bedéms
atgiarderna vid trafikplatsen saledes innebira sma negativa konsekvenser.

Vignira jordbruksmark av hog bordighet kommer att tas i ansprak, dock kommer ingen
fragmentering av jordbruksmark att ske. Till f6ljd av markens virde ur ett nationellt
perspektiv bedoms konsekvensen som mattlig.

Samtliga massor bedéms utifran genomforda provtagningar kunna dteranvindas i projektet
da samtliga analyserade prover underskrider Naturvardsverkets riktvirde for mindre
kianslig markanvandning (MKM). For miljoaspekten markmiljé uppstér inga namnvirda
konsekvenser till {6ljd av genomférandet av utbyggnadsalternativet.

En masshanteringsplan héller pa att tas fram. Tillsammans med delprojekt 2 uppstér ett
massoverskott om cirka 30 000 m3, varav 6verskottet av matjord motsvarar cirka 5 000 m3.
En entreprenad kommer ansvara for byggnationen for bade delprojekt 1 och 2, ddrav anges
den sammantagna mangden 6verskottsmassor for dessa projekt. Masshanteringen med
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tillhorande transporter kommer att samordnas med delprojekt 2, delprojekt 3 (se mer om de
andra delprojekten i avsnitt 1.1) samt Vellinge kommuns invallningsprojekt.

Samtliga atgiarder mellan Malmo och Falsterboniset kan tillsammans medfora inducerade
trafikfloden. Séledes ar det komplext att bedoma huruvida denna &tgérd, tillsammans med
ovriga atgarder, medfor en negativ eller positiv paverkan ur luft- och klimatsynpunkt pa
langre sikt.

Flera atgarder vidtas for att minska paverkan fran projektet: Vegetationsjord och flora lik
befintlig vagkantsflora etableras pa vigslanter, uppgravda massor nyttjas inom
atgardsomradet (eller i andra projekt narliggande projekt) i den man det ar mojligt,
fordrojning och flodesreglingar byggs in i avvattningssystemet samt bullerskyddsétgarder
vidtas och anpassas till omkringliggande bebyggelse.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Vig 100 ar idag den enda lanken mellan orterna Skanor-Falsterbo, Ljunghusen, Hollviken,
Kampinge och Malmé. Den stora mangden trafik gor att vagen stundtals ar hart belastad
vilket forsamrar framkomligheten och gor det svart for fordon att ta sig fram. Vagen
anvinds idag i stor utstrackning av bilpendlare in mot Malmo. I Regional Plan har stréket
utpekade brister kopplat till trafiksdkerhet och tillganglighet (Region Skane, 2018). Andelen
arbetspendlare som reser kollektivt 1angs straket 4dr forhallandevis 1agt, om fler bilister
istillet skulle vilja att dka buss skulle detta minska kapacitetsproblemen i vignitet.

Detta projekt omfattar vig 100 mellan Falsterbo och trafikplats Kungstorp och ar uppdelat i
tre delprojekt (se Figur 1). Trafikplats Kungstorp utgor det forsta delprojektet och ar foremal
for denna Miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Strackan mellan cirkulationsplats Stora
Hammar och Kungstorp utgor det andra delprojektet. Det tredje delprojektet omfattar
strackan mellan Falsterbo och Stora Hammar. Vagplaner tas fram parallellt for de tva forsta
delprojekten. Vagplan for det tredje delprojektet tas fram i ett senare skede.

Figur 1. Markering av respektive delprojekt (utredningsomraden). Bla markering avser delprojekt 1
(trafikplats Kungstorp), gron markering avser delprojekt 2 (Stora Hammar och Kungstorp) och réd
markering avser delprojekt 3 (Falsterbo och Stora Hammar). © Lantméteriet.

I trafikplats Kungstorp yttrar sig problemen i form av kobildning ut pa vag 100 da trafik
svanger av avfartsramperna mot vag 585. Samtidigt konstateras bristande trafiksdkerhet p&
gang- och cykelviagen som 16per under trafikplatsen. I figur 2 visas en karta 6ver trafikplats
Kungstorp.
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Figur 3. Karta dver atgarder Malmo -Falsterbonaset (Trafikverket 2020).
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Ett flertal atgarder planeras att utforas langs Malmo - Falsterboniset (Figur 3) vilka
forvantas resultera i forbéttrad framkomlighet for samtlig fordonstrafik pé stréckan,
inklusive kollektivtrafik da ett superbusstrak mellan Malmo och Falsterbo ska anlidggas.
Saledes forbattras trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter samtidigt som en jaimnare
genomstromning pa viagen skapas.

Trafikverket utfor satsningen pa kollektivtrafikdtgdrderna tillsammans med Skanetrafiken
och Vellinge kommun. Trafikverket driver viagplaneprocessen medan Skanetrafiken arbetar
med att ta fram nya fordon och linjedragningar. Vellinge kommun ser till att kommunala
gang- och cykelvagar ansluter till stationsldgen samt att cykel- och pendlarparkering finns
tillganglig.

1.2. Mal

1.2.1. Transportpolitiska mal

2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, "Mal for framtidens resor och transporter,
proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att
sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal
och ett hdansynsmal.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillganglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jaimstallt, det vill siga
likvardigt svara mot allas transportbehov oavsett konsidentitet.

Hansynsmadlet* handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra

till att det 6vergripande generationsmalet for milj6 och miljokvalitetsméalen nas samt bidra
till 6kad hélsa.

1.2.2. Andamal och projektmal

Projektets andamal ar:

o Okad marknadsandel for kollektivtrafik.

e Virna tillgingligheten och framkomligheten pé vig 100.
Projektmalen lyder:

e Losningarna ska bidra till att genomfora det regionala superbusskonceptet - gora
det mer attraktivt att dka kollektivt i strdket Malmo-Falsterbonéset.

1 Hansynsmalets formulering samt den sista preciseringen av hansynsmalet justerades i samband med att budgetpropositionen
(2012/13:1) antogs av riksdagen. Justeringen gjordes som en anpassning till de férandrade begreppen inom malstrukturen for
miljdpolitiken.
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e Atgirderna ska ge en acceptabel framkomlighet for alla fordonsslag.

2. Uppréattande av MKB

2.1. Planlaggningsprocessen for vag

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur ldng tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krivs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora
en betydande miljopéaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgirder. Miljokonsekvensbeskrivningen ska dven godkidnnas av Lansstyrelsen
innan viagplanen kan stéllas ut for granskning. Planen halls sedan tillgdnglig for granskning
s att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.

I samradet tar Trafikverket kontakt och for dialog med andra myndigheter, organisationer
och berord allméanhet for att f deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer
in under samraden sammanstills i en samradsredogorelse (se kapitel 8).

Efter att Lansstyrelsen yttrat sig 6ver vagplanen lamnas den for faststéllelseprovning till
Trafikverket. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft.

2.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Den 9 mars 2020 beslutade Lansstyrelsen att vigplanen for trafikplats Kungstorp skulle
antas medfora betydande miljopaverkan (drende 343-2368-2020). Lansstyrelsen lamnade
dven foljande synpunkter infor arbetet med vigplanen och MKB:n:

Redovisning av bakgrunden till projektet och valda alternativ
Fyrstegsprincipen, Trafikverkets atgirdsvalsstudie (AVS) for Straket Malmo —

Falsterbonéset och alternativa bortvalda alternativ samt alternativa utformningar och
lokaliseringar.

Angriansande projekt och helhetssyn i trafiksystemet
Trafiksystemet norr och séder om vagstrackan (trafikplats Kungstorp och Falsterbo-Stora
Hammar) och projektets sammanhang med 6vriga trafiksystem for samtliga trafikslag.

Kommunal planering
Projektets 6verensstimmelse med kommunala detaljplaner.
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Sociala aspekter
Projektets paverkan pé olika grupper i samhallet.

Natura 2000
Natura 2000-omraden ar riksintressen - dven atgirder utanfor sjalva omrédet som riskerar
att paverka naturvirdena kan krava tillstindsprévning.

Risk for 6versvimning och klimatanpassning
Trafikverket omfattas av forordning (2018:1428) om myndigheters

klimatanpassningsarbete. Samma planeringshorisont som kommunerna enligt PBL
anvander sig av for nya anldggningar bor tillimpas. Se Boverkets vigledning om
oversvamning for rekommendationer avseende 6versvimningar vid sjoar, vattendrag och
hav.

2.3. Avgransningar
2.3.1. Geografiska avgransningar
Atgirdsomrade

Atgirdsomradet omfattar det omrade dir ombyggnadsétgirder vidtas kring trafikplats
Kungstorp och vig 585 dir den korsar vag 100. Figur 4 visar detta omrade (se dven
illustrationskartor i avsnitt 4.3). Vid trafikplatsen i dag finns problem med kobildning pa
avfartsramper och vidare ut pa vig 100. Den ging- och cykelbana som 16per under
trafikplatsen har brister avseende trafiksikerhet.

Influensomrade

Projektets influensomréade dr det omradet dar miljoeffekter kan uppstéa och dr i manga fall
storre an sjalva atgadrdsomradet. Effekter som kan uppsté i influensomradet ar exempelvis
bullerstorning, paverkan pa natur- och kulturviarden, geohydrologisk paverkan mm. I detta
projekt bedoms influensomradet vara till storsta del hela vig 100 samt Falsterbohalvon.
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Figur 4. Det ungefarliga atgardsomradet, orangemarkerat, vid trafikplats Kungstorp. Kalla:
Lantmateriet

2.3.2. Innehallsméassiga avgransningar

I denna MKB redovisas den infomation som krévs for en bedomning av vigplanens
paverkan pa manniskors hilsa, miljon samt hushéllning med mark, vatten och andra
resurser, i enlighet med 6 kap. miljobalken. Eventuella risker redogérs for under respektive
miljoaspekt. De miljoaspekter som bedoms vara relevanta redovisas nedan. Sociala aspekter
bedoms inte vara relevanta for detta delprojekt da de planerade atgérderna inte bedoms
péverka olika grupper i samhillet pa olika sitt. Miljoaspekter som ar aktuella under
byggskedet redogors for i avsnitt 6.12.
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Tabell 1. Miljpaspekter som redovisas i denna MKB inklusive dess avgrénsning.

Miljoaspekt

Omfattning i MKB

Bebyggelse och landskap

Aspekten omfattar omgivande landskap i forhéllande till atgdrdsomradet.

Markmiljo Aspekten omfattar identifierade markféroreningar langs aktuell vagstracka.
Aspekten omfattar grundvatten, korsande ytvatten, dikningsforetag och
Vattenmiljo tillhorande skydd. Omgivande kustvatten redogors ej for da det inte
bed6ms péverkas.
eae Denna aspekt omfattar fraimst identifierade naturvirden och
Naturmiljo o . v oy . o
naturvardsskydd inom/nira atgdrdsomradet.
Aspekten omfattar identifierande lamningar samt kulturmiljoskydd inom
Kulturmiljo eller néra atgardsomrédet. Laimningar som ej paverkas redogors ej for i

detalj.

Rekreation och friluftsliv

Influensomradet for denna aspekt omfattar hela Falsterbohalvon.

Boendemiljo och hilsa

Denna aspekt omfattar framst bullerpaverkan. Luftaspekten tas upp men ar
komplex att bedoma. Eventuell risk redogors for under respektive
miljoaspekt. Vibrationer redogors inte for driftskedet. Dels ar kérbanan
jamn vilket innebar att forbipasserande fordon inte kan ge upphov till
nagra vibrationer, dels finns inga tidigare klagomaél vad giller stérning pa
grund av vibrationer. Sammantaget bedoms inte vibrationer utgéra nagon
paverkan varfor vidare utredning inte gors.

Naturresurser

Denna aspekt omfattar ianspraktagande av ny mark med fokus pa
jordbruksmark samt masshantering.

Klimatpéverkan

Oversvimningsrisker till f6ljd av klimatforindringar, bade avseende
havsnivahojning och 6versvamning till foljd av 6kad och férandrad
nederbord, redogors for endast oversiktligt under forutsittningar. Aspekten
ar av regional karaktir och Trafikverket arbetar med fragan i ett storre,
regionalt perspektiv.

Utredningar for hur véagar i Sverige ska klara stigande havsnivaer och
framtida klimat hanteras i en separat process av Trafikverket. Trafikverket
har en pdgiende utredning och metodutveckling pa nationell niva for
klimat och sarbarhetsanalyser samt hur dessa langsiktiga risker ska
hanteras inom Trafikverkets ordinarie atgirdsplanering. Med anledning av
detta gors ingen utforlig bedomning av denna aspekt i projektet.
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2.3.3. Tidsmassiga avgransningar

Viagplanen skickas for faststéllelseprovning hosten 2021 dar provningen berdknas paga i sex
maéanader. Efter det kommer ett forfrigningsunderlag for upphandling av entreprenor att
upprattas. Byggstart for dtgarder langs striket Stora Hammar och Kungstorp planeras ske ar
2024.

Det prognosar for vagtrafiken som anvéands i utredningen ar ar 2045.

2.4. Metodik for MKB-arbetet

Varje avsnitt inleds med en beskrivning av forutsattningarna, foljt av en beskrivning av vilka
inarbetade anpassningar som har gjorts i vigplanen och forsiktighetstgirder som bor
tillampas i fortsatt arbete for att minska negativ paverkan.

Under rubriken Bedémningsgrunder beskrivs de férutsiattningar som utgor grunden for de
bedémningar som gors i MKB:n. Bedomningsgrunderna for respektive miljoaspekt anger
nivaer dar konsekvenserna forvintas bli stora, mattliga, sma negativa, positiva och icke-
namnvarda. Dessa bedomningar anvinds sedan for bedomningen under rubriken
Miljokonsekvenser.

Riksintressen och omradesskydd bedoms efter den lagstiftning som géller.

Relevanta miljokvalitetsnormer redovisas bade i text for miljoaspekterna vattenmiljo
(vattenforekomster) och boendemiljo och hilsa (luft och buller), men ocksé i ett separat
kapitel.

Under respektive miljéaspekt redovisas dven i planen inarbetade anpassningar och
planerade skyddsatgarder.

2.4.1. Underutredningar

Foljande underutredningar ligger till grund for foreliggande MKB:

Arkeologisk utredning steg 1. Vig 100 mellan trafikplats Kungstorp och Skanér - Boplats-
och gravlandskap. Rapport 2019:41. Upprattad 2019 av Arkeologerna.

PM Buller. Vig 100 Falsterbo-Vellinge, delprojekt 1 och 2. Kollektivtrafikatgarder Falsterbo-
trafikplats Kungstorp. Upprittad 2020 av Sweco pa uppdrag av Trafikverket.

Markteknisk undersokningsrapport. Vdg 100 Falsterbo-Vellinge kollektivtrafikdatgdrder
Falsterbo-trafikplats Kungstorp. Upprattad 2020 av Sweco pa uppdrag av Trafikverket.

PM Markmiljéundersokning. Vag 100 Falsterbo-Vellinge Kollektivtrafikitgarder Falsterbo-
trafikplats Kungstorp. Upprittad 2019 av Sweco pa uppdrag av Trafikverket.

PM Landskapsanalys. Vig 100 Falsterbo-Vellinge kollektivtrafikdtgiarder Falsterbo-
trafikplats Kungstorp. Upprittad 2020 av Sweco pa uppdrag av Trafikverket.

PM Naturvirdesinventering. Vag 100 Falsterbo-Vellinge kollektivtrafikatgarder
Falsterbotrafikplats — Kungstorp. Upprittad 2019 av Sweco pa uppdrag av Trafikverket.
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ProjekteringsPM Masshanteringsanalys. Vig 100 Falsterbo-Vellinge
kollektivtrafikdatgdrder Falsterbo-trafikplats Kungstorp. Upprittad 2020 av Sweco pa
uppdrag av Trafikverket.

PM avvattningstekniska forutsattningar. Vig 100 Falsterbo-Vellinge
kollektivtrafikatgdrder Falsterbo-trafikplats Kungstorp. Upprattad 2019 av Sweco pa
uppdrag av Trafikverket.

2.5.

Sakkunskap

De som forfattat samt bidragit med sakkunskap vid framtagande av denna MKB redovisas i

Tabell 2.

Tabell 2. Sakkunskap som bidragit till foreliggande MKB.

Sakomrade | Bidragande o Tk
eller roll konsult Foretag Utbildning Erfarenhet
Flerérig erfarenhet som teknikansvarig
Granskare . . . s - i .
. Charlotta Sweco Fil mag biologi, miljo i flera vég- och jarnvagsprojekt
samt ansvarig . . . o o .
" Urberg Environment AB | Uppsala universitet med méngarig erfarenhet av
for MKB g 3O0E
miljobeddmningar.
Gedigen erfarenhet som blockledare och
. . teknikansvarig inom projekt for
F.d. ansvarig B.Sc. Ecotoxicology, | Trafikverket. Arbetet inkluderar bl.a.
for MKB och Therese Eklund Swego M.Sc. Water framtagande av MKB:er.
granskare Environment AB | management, Lunds L. .
vattenmiljé Universitet Vat'te'nspeCIahst. och utforare av
recipientutredningar samt bedémning
av MKN for vatten.
Emma Sweco Miljovetenskap vid Handldggare och teknikansvarig miljo i
Brandmyr Environment AB | Lunds universitet flera vég- och jarnvagsprojekt.
Forfattare av
MKB Olivia Sweco Miljovetenskap vid Handlaggare i flera vég- och
. AP jarnvagsprojekt med tidigare erfarenhet
Emanuelsson Environment AB | Linnéuniversitetet A A A
av miljobedomningar frén Lansstyrelse.
. Miéngarig erfarenhet som
Boendemiljo S dsi bull iali d
och hilsa Nicklas Raab weco Byggnadsingenjor ullerspecialist avseende
Environment AB | vid Malmo6 Hogskola | byggnadsakustik, samhéllsbuller,
(Buller) : N P .
vibrationer, berdkningar och méitningar.
Marja 'HogskqlelngenJo'r Handldggare och teknikansvarig for
inriktning Energi och oo -
Johansson ew 1O markmiljé i flera vag- och
Miljo, Linné- P .
Mess R b jarnvagsprojekt.
L Sweco universitetet Vaxjo
Markmiljo Envi t AB
Tvironmen Fil.mag. Lang erfarenhet av hydrogeologi och
Henrik Kvartirgeologi, markmilj6 och har medverkat i flertalet
Malmberg Goéteborgs vég- och jarnvigsprojekt, bide som
Universitet teknikansvarig och handlaggare.
B Sc. Biogeo-
Sweco vetenskap och M Sc. Landskapsekologi, naturvirdes-
Naturmiljo Anneli Nilsson Environment AB Landskapsekologi vid | inventeringar, klassning av Natura
Stockholms 2000-habitat, invasiva arter med mera.
universitet
) Landskapsarkitekt, Gedigen' erfarenhet' gallande
Landskap Mats Sweco Architects Sveriges Lantbruks- | gestaltningsansvarig, utredare
Johansson AB utformning av utemiljo, markskotsel-

universitet, Alnarp

upphandling och projektering.
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3. Nuvarande utformning och byggnadstekniska
forutsattningar

3.1. Vagnat

Vig 100 dr idag den enda linken mellan orterna Skandr-Falsterbo, Ljunghusen, Hollviken,
Kéampinge och Malmé. Vigen anvinds idag i stor utstrickning av bilpendlare in mot Malmo.
Vig 100 ar utpekad som rekommenderad primarvag for farligt gods (Trafikverket, 2019).
Den ir aven utpekad som funktionellt prioriterat vagnat for kollektivtrafik och dagliga
personresor.

Trafikplats Kungstorp har ett korfalt i vardera riktningen pa vag 100 och ar utformad som
en 1+1 vag med vajerricke och med kilavfarter (enbart ramp utan eget korfalt pa vag 100 for
avsvingande trafik) till vig 585 under trafikplatsen. Over bron har vigen en bredd p4 15
meter.

Under trafikplatsen gar vig 585 (Falsterbovigen), som dr utformad som en tvafiltsvag med
en gang- och cykelbana pa vistra sidan och med hogsta tillditna hastighet pa 50 km/tim
genom trafikplatsen (Trafikverket, 2019). Strax soder om trafikplatsen finns en
busshallplats som trafikeras av regionbuss 181. Dar gang- och cykelbanan passerar den
norra rampanslutningen har trafiken stopplikt men den upplevs att respekteras daligt.
Hastigheterna upplevs vid passagen ménga ganger som relativt hoga. Dessutom &r sikten
norrut langs vig 585 délig, varfor denna passage behover trafiksékras.

Den hogsta tillatna hastigheten pa viag 100 genom trafikplatsen dr 100 km/tim. Trafik som
svanger av i trafikplatsen, ner till vig 585, méiste bromsa in pa vag 100 vilket skapar koer.
Detta giller framst i sodergdende riktning, d& den avsvingande trafiken dar ar som storst i
kombination med avsaknad av parallellavfart (Trafikverket, 2019).

3.2. Trafik och anvandargrupper

Vg 100 trafikeras av cirka 15 250 — 19 250 fordon per dygn séder om trafikplats Kungstorp
och 16 000 — 16 270 fordon per dygn norr om trafikplats Kungstorp. Trafiksiffrorna ar
framtagna utifrdn dels uppréakning av utforda trafikmétningar, dels berdkningar av resultat
fran en simuleringsmodell. Gang- och cykeltrafik ar varken tilliten pé trafikplatsen eller pa
V&g 100.

Buss i linjetrafik trafikerar den aktuella strackningen, vig 100, med bussarna 100, 103 och
300. Linje 100 och 300 gar mellan Malmo och Falsterbo. Linjer 103 gar mellan Lund och
Hollviken. Pa vig 585 trafikerar linje 181 som géar mellan Vellinge och Trelleborg. I
anslutning till trafikplatsen finns hallplats Kungstorp.

I Vellinge kommun bor det knappt 36 700 personer. Kommunen har en negativ
nettopendling, det vill sidga fler bor i kommunen och pendlar till en annan kommun for att
arbeta dn vice versa (SCB, 2019). Det finns inga sirskilda resvaneundersokningar i
anslutning till den aktuella korsningspunkten. Resvaneundersokning Skane fran 2018 visar
dock pé att de flesta resorna i Vellinge kommun gér inom kommunen och till Malmo stad.
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En tredjedel av resorna till Malmé och knappt en tiondel av resorna inom kommunen gors
kollektivt. Kollektivtrafik i strdket utgors av regionbusslinjerna 100 och 300.

Prognostiserade (objektspecifika) trafikfloden for vig 100 ar 2045 séder om trafikplatsen ar
cirka 17 500 — 20 500 fordon per dygn och norr om cirka 18 500 — 20 500 fordon per dygn.

3.3. Geotekniska forhallanden

Oversiktliga geotekniska forhallanden framgar av SGU:s jordartskarta, se Figur 5. Enligt
jordartskartan bestar jordarterna inom/omkring trafikplatsen av lerig moran och
morangrovlera. Strax norr om trafikplatsen forekommer postglacial sand. Jorddjupet
uppskattas vara mellan 5 till 10 meter enligt SGU:s jorddjupskarta. SGU:s brunnsdataarkiv
visar pa berg 5—8 meter under markytan i niarliggande brunnar.

Utforda geotekniska undersokningar visar pa fyllning bestdende av sand ned till cirka en
meter under markytan. Den 6vre delen av fyllningen utgors av ett tunt tacke sand med
organiskt innehall. Fyllningen underlagras av lermoran. I den befintliga skdrningen finns ett
tunt jordticke, vilket ligger ovanpa sedimentért berg av kalksten. Det underliggande
kalkbergets 6veryta bedoms ligga pd 1—6 meter under markytan. Grundvattennivaer
redovisas i avsnitt 6.4.1.1.

De byggnadstekniska forutsattningarna ar goda ur geoteknisk synpunkt.

wsssss Erosionsskydd
——-— Dyn
---------- Strandwall

== == Tunt eller csammanhingande
To ytlager avtorv

Underliggande lager av postglacial
sand—-grus

- Flygsand

m Postglacial finsand
m Postglacial sand
- Isalvssediment
l:l Morinfinlera
[:I Moringroviera
:I Lerig mordn
I]]]]]]]]]]] Fyllning

Figur 5. SGU:s jordartskarta (SGU, 2020).
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3.4. Avvattning

3.4.1. VA-ledningar

Av relationsunderlag fran 1974 framgar att dikena i trafikplats Kungstorp avvattnas via
uppsamlingsledningar och pumpstation till en dagvattenledning som i underlaget markerats
som befintlig, vilket alltsa innebér att den ar dldre 4n relationsunderlaget, dels direkt fran
trafikplatsen genom sjilvfallsledning direkt till dike vid Angstorpsvigen. Detta ir en del av
dikningsforetaget Stora Hammar nummer 17 m fl hemman, vars striackning framgar av
Figur 7 nedan. Ett urklipp frén relationsunderlaget visas i Figur 6. For att sdkerstalla
avvattningssystemets funktion har utgdende ledningar fran pumpstationen filmats.
Undersokningen visade att ledningarna ar i drift och har sitt utlopp i diket som gér parallellt
med vig 100 pa vigens sodra sida och som dven detta ar en del av dikningsforetaget Stora
Hammar nummer 17 m fl hemman. Detta dike mynnar i Hammarbacken som ar en del av
samma dikningsforetag och som korsar vig 100 en bit vister ut fran trafikplatsen och
mynnar i havet.

SGTS
Figur 6. Utklipp fran relationshandling trafikplats Kungstorp (Vagverket, 1974).

Cirka 300 meter fran trafikplats Kungstorp i riktning mot Hollviken korsas vig 100 av en
befintlig vattenledning samt en befintlig spillvattenledning som tillhor Vellinge kommun.

3.4.2. Dikningsforetag

Vid inventering av Lansstyrelsen Skines vattenarkiv (2019) har sex dikningsforetag vars
batnadsomraden korsar, tangerar eller ligger i nira anslutning till &tgardsomradet
identifierats.

Dikningsforetagens placering markeras i Figur 7. Inga 6ppna diken eller ledningar ingar i
atgardsomradet.

e Haslov (ar 1951)

Sida 20 (78)



Haslov nummer 5 och 30 (4r 1932)

Nummer 30 Norra Haslov (ar 1922)

Stora Hammar nummer 17 m fl hemman (ar 1928), Enligt akt i Lansstyrelsens arkiv
ar det hogsta tilldtna flodet som fér slappas till detta dikningsforetag 0,8 1/s, ha

Nummer 1, 9, 2 och 11 Stora Hammar (ar 1899)

Avvigning av vattenavlopp inom Stora Hammars socken (1880)

~__ihonrSt. Hammars. socken {1880
\ "~ Dsdker stréckning oc

“ftodesrestriktio

|| s S
Stora Hamfltar- o 17/ fL helnman (1928 ‘
Flb’desresf‘_,xkfion 0,8°1#s,ha
|

\
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i AL

Nr19 2 ot"tg 11 St Hammar (1899) » | §

Osaker strdtkning och rlbdesreifﬁiﬂ??n
[/ gl |
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Figur 7. Dikningsféretag i anslutning till eller i narheten av utredningsomradet (Lansstyrelsen 2019)
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4. Utredda alternativ

4.1. Fyrstegsprincipen och &tgardsvalsstudie (AVS)

Trafikverket utreder mojliga forbattringar i transportsystemet med utgangspunkt fran
fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen innebar att majliga forbattringar i transportsystemet
provas stegvis med syfte att hitta den mest effektiva kombinationen av atgérder. Behov av
atgirder analyseras enligt fyrstegsprincipen utifran foljande steg:

1. Téank om: Det forsta steget handlar om att forst och framst Gverviaga atgiarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera: Det andra steget innebir att genomf6ra atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom: Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begransade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Det fjarde steget genomf6rs om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder.

Mellan 2015—2017 tog Trafikverket tillsammans med Region Skane, Vellinge kommun och
Malmo stad fram en atgérdssvalstudie for straket Malmo-Falsterboniset (Trafikverket
2017). I studien faststilldes en gemensam problem- och malbild som sedan mynnade ut i ett
antal rekommenderade atgarder.

Bland de rekommenderade dtgidrdspaketen i studien finns atgirder fran samtliga steg enligt
fyrstegsprincipen. Atgéirderna som innebir steg 1- och 2-tgirder 4r bland annat inférandet
av ett regionalt superbusskoncept och utveckling av 6vrig busstrafik.

Utover steg 1- och 2-atgirder rekommenderas dven steg 3- och 4-atgarder. Trafikplats
Kungstorp rekommenderas att byggas om for att forbéttra framkomligheten och
trafiksdkerheten for savil motorfordon som cykel. Mojliga tillvagagangssitt for att uppna
detta beskrivs vara att forse avfartsramperna med retardationskorfilt, forlinga
avfartsramperna till extra korfalt pa vig 100 samt att bygga om trafikplatsen till
ruterkorsning dar sekundarvigen korsar primarvagen planskilt och ansluter med pé-
/avfartsramper.

I atgirdsvalsstudien gors bedomningen att steg 1- och 2-atgarderna inte ar tillrackliga for att
fa maximal effekt av superbussatsningen. For att kollektivtrafiken inte ska hamna i ko
behovs atgarder i trafikplats Kungstorp, vilket forbattrar framkomligheten for samtliga
fordonsslag. For att superbusskonceptet ska kunna genomféras kravs siledes att atgiarder
genomfors inte bara i steg 1 och 2 utan dven i steg 3 och 4. Steg 3- och 4-dtgirderna ingar i
denna vagplan och steg 1- och 2-dtgidrderna genomfors av Skanetrafiken i form av
superbusskonceptet samt av Vellinge kommun i form av satsningar i anslutning till detta.
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4.2. Utredda och bortvalda alternativ

Under arbetet med vigplanen har olika alternativ utretts och valts bort.
Alternativ 1

Anvindning av befintlig bro med omfordelning mellan korfalt till ett korfalt i varje
korriktning med kilavfart i norrgéende korriktning och parallellavfart i sodergéende
korriktning. Detta alternativ valdes bort pa grund av att:

e Utformningen 6kar inte kapaciteten pé dnskat vis for genomgaende trafik i
trafikplatsen.

o Trafiksikerheten far en begrinsad forbattring med parallellavfart enbart i
sodergdende korriktning.

e En mer stabil 16sning behovs for att hantera genomgaende trafik eftersom
trafikprognosen visar pa en okad trafikméngd.

Alternativ 2

e Breddning av bro for att anordna tva korfilt och kilavfart i bdda korriktningar. Detta
alternativ valdes bort pa grund av att:

e Utformningen kraver storre ombyggnad av avfarterna i trafikplatsen vilket skulle
krava stort fastighetsintrang.

e Utformningen bedéms vara 6verdimensionerad med tva korfalt i sédergéende
korriktning.

o Trafiksikerhetsproblemen med retardation pa huvudvigen for de fordon som ska
svianga av i trafikplatsen kvarstar och bedoms delvis bli storre i framtiden med den
okade trafikmidngden som forvintas.

Alternativ 3

Breddning av bro for att anordna tva korfalt och kilavfart i norrgdende korriktning samt ett
korfalt och parallellavfart i sodergdende korriktning. Detta alternativ valdes bort pa grund
av att:

e Vellinge kommun har utbyggnadsplaner i norra delen av Hollviken och
antalet fordon i norrgdende korrikining som svinger av i trafikplatsen
bedoms oka efter kommunens utbyggnad.

e Utformningen sdkerstiller inte heller en god kapacitet och trafiksikerhet
genom trafikplatsen i norrgdende korriktning.

Alternativ 4

Dubbelsidig breddning av bron studerades for att minska nigot pa intranget i narliggande
fastigheter pa sydostra sidan av viag 100 i anslutning till bron.
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e Det bedoms komplicerat och kostnadsdrivande att bredda bron pa bada sidor.

e Aven en liten breddning p4 norra sidan paverkade den fria hojden under bron
negativt. En breddning pa norra sidan av bron hade séledes inneburit att en
sankning av underliggande vig 585 hade varit nédvandig for att bibehélla den
fria h6jden. Detta dr en komplicerad och dyr atgird, sarskilt med tanke pé att
nivan pa vag 585 ar under havsniva.

4.3. Valt alternativ

Trafikplatsen byggs om med ytterligare ett korfilt i norrgdende korriktning. Ett korfalt i
sodergiende korriktning bedoms vara tillrackligt for framtida kapacitet med anledning av
att en betydande del av trafiken i rusningstrafik under eftermiddagen svianger av i
trafikplatsen.

Dagens kilavfarter byggs om till parallellavfarter i bada korriktningar. Motivet till
parallellavfart ar att sdkerstélla en god trafiksdkerhet i trafikplatsen. Med parallellavfart
okar kapaciteten dé avfarten utformas som ett eget korfalt och séledes minskar risk for
kobildning pa huvudvigen.

Befintlig bro i trafikplatsen kommer att breddas pa sydostra sidan for att rymma
tillkommande korfalt. Framsta anledningen till att breddningen gors pa denna sida dr att en
breddning pa andra sidan skulle minska den fria h6jden under bron.

Péfarten i norrgdende korriktning paverkas av breddningen av vig 100 och sidoforflyttas
darfor.

For att minska intranget i tomtmark forses vigen i norrgdende riktning med sidorécke fran
plangriansen i s6der och 6ver bron. Samma sak géller i s6dergdende riktning frén bron till
cirka 2/100.

Utformningen &r vald i syfte att begransa markintranget samt paverka den omgivande
miljon sé lite som mojligt. Intréng i skyddade omréden undviks i mojligaste mén med
undantag av ett mindre intrang i landskapsbildskyddat omrade i en av 6glorna i
trafikplatsen. Utformningen ar ocksa anpassad efter att ombyggnationen av viag 100 mellan
trafikplatsen och Stora Hammar sker pa sodra sidan av vag 100 for att undvika intrang i
virdefulla miljder pa den strickan. Atgirder vidtas for att minska den paverkan som blir,
bullerskyddsatgarder anpassas exempelvis till befintlig bebyggelse och miljo samt
fordrojnings- och flodesreglerande atgarder vidtas for att minska paverkan pa befintligt
dikningsforetag.

Utover ovan beskrivna atgérder planeras atgirder som syftar till att forbattra
trafiksdkerheten och framkomligheten for cyklande och giende i trafikplatsen. Vid den
norra pafartsrampen ratas korsningen med vig 585 upp och gors smalare, refugen forlangs
s att gdende och cyklande kan passera korsningen i tvé steg. Norr- och sodergidende géng-
och cykeltrafik separeras pa gang- och cykelbanan norr om korsningen med kantsten eller
bredkant. Beskrivna atgarder ryms inom befintligt vigomrade och kommer inte att
faststillas i vagplanen.
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I Figur 8 och Figur 9 illustreras de planerade atgirderna i trafikplats Kungstorp. Figurerna
visas fran vist till 6st. Hanvisningar till vagens langdmétning (sektion x/xxx) aterfinns i
vagplanens plan- och illustrationskartor. Langdmaitningen har sin borjan i nollpunkten
vilket redovisas som 0/000.

TECKENFORKLARING

KOORDINATSYSTEM | PLAN: SWEREF 99 13 30
HOJDSYSTEM: RH 2000

MARKANSPRAK
———————————————— FASTIGHETSGRANS
— —— —— —— —— —— TRAKTGRANS
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B
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o ——————— NYTT VAGRACKE
- o o o
_— BULLERSKYDDSSKARM
STODMUR
Figur 8.

lllustration av atgarder i trafikplats Kungstorp. Kartkalla: Lantmateriet.
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HEDS ¥ S TEM: RH 7000

MARKANSPRAK

________________ F4STIGHETSGR ANG
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TILLFELLIG
MYTTJANDERETT

+ + + + GRANS FiiR VEGPLAN

MY WEGKANT

WY KORBANA

CYKELBANA
Wt REFUG

D
BEOLOOOOEE AVSMALKING &Y VER

. .0/000  RéKNaDLIMJEMED

+00.0 HOIDSATTHING
NYTT WAGRACKE

Figur 9. lllustration av atgarder i trafikplats Kungstorp. Kartkalla: Lantmateriet.

5. Nollalternativ

Nollalternativet innebér att ingen forandring gors av den befintliga trafikplatsen och den
behaller sin nuvarande utformning. I nollalternativet kommer trafikflodet, oberoende av om
planerade atgarder vidtas eller inte, att 6ka i jaimforelse med nuléget, se avsnitt 3.2 om trafik
och anviandargrupper. Vid trafikplats Kungstorp finns i dagsldget problem med kébildning
pa avfartsramper och vidare ut pa vdg 100 och géng- och cykelbanan som l6per under
trafikplatsen har brister avseende trafiksikerhet. Dessa problem kvarstar vid
nollalternativet.
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Inga skyddsatgérder avseende buller eller dagvattenatgirder vidtas vid nollalternativet.

Nollalternativet anvinds som jamforelsealternativ till ombyggnationen vid trafikplats
Kungstorp. Detta for att kunna virdera atgardens paverkan ur miljésynpunkt.

6. Konsekvenser av planforslaget

6.1.

Riksintressen

En kortfattad sammanstillning av berorda riksintressen i eller i narheten av trafikplats

Kungstorp aterges i Tabell 3. For Natura 2000-omréaden, vilka tillika &r riksintressen, se
avsnitt 6.5.1 om naturmiljé. Forutsattningarna for riksintressena och eventuell pdverkan
beskrivs 16pande i kommande delkapitel.

Tabell 3. Kortfattad sammanstéllning av relevanta riksintressen.

kust

till de natur- och
kulturvarden som finns i
omradena, i sin helhet
av riksintresse. 4 kap. 1
§ miljobalken.

Riksintresse Lagrum Namn Kort beskrivning Ovrigt
Riksintresse 3kap.68 Foteviken — Vidstrackt 6ppen Trafikplatsen
kulturmiljovard miljébalken | Glostorp m.m. slattbygd utmed ligger precis i
Oresundskusten med utkanten/utanfor
forhistorisk bruknings- riksintressets
och grans.
bosattningskontinuitet
med talrika och
landskaps-dominerande
fornlamnings-miljoer
samt flera kyrkbyar.
Riksintresse 3kap. 68 Maklappen — Geovetenskap, odlings- | Nastan hela
Naturvard miljobalken | Limhamnstroskeln | landskap, atgardsomradet
vatmarkskomplex, ligger inom
marin strandéng, havs- | riksintresset.
landskap
Riksintresse 3kap.6 8 Skanor- Omrade med sarskilt Trafikplatsen
friluftsliv miljobalken | Falsterbohalvén goda forutséattningar for | ligger utanfor
med kuststrackan berikande upplevelseri | riksintresset.
Hollviken- natur- och/eller Riksintresset
Trelleborg kulturmiljoer. Séarskilt ingar i
utpekas vattenanknutna | influensomradet.
friluftsaktiviteter.
Riksintresse 4kap.28 Kustzonen De omraden som anges | Atgardsomrédet
Hogexploaterad | miljobalken i 2-8 88 ar, med hansyn | omfattas helt av

riksintresset.
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6.2. Bebyggelse och landskap

6.2.1. Forutsattningar

6.2.1.1. Markanvandning och néarliggande bebyggelse

Trafikplats Kungstorp dr omgiven av &kermark och smaskalig bebyggelse. Det finns inga
malpunkter i direkt anslutning till trafikplatsen utan de ligger langre bort, till exempel
Malmo i norr och Falsterbohalvon i véster.

6.2.1.2. Landskapsbild

Omradet kring den tankta atgirden ar storskaligt, nastan helt plant. Gardar ligger glest
spridda i landskapet. Vigarna dr mestadels raka och den hogre vegetationen i form av trad
och buskar som finns i omradet dr koncentrerad kring bebyggelsen.

Falsterbovigen ar en del av det dldre vagsystemet som gar genom Héllviken. Vag 100 har
ersatt den som forbindelselank mellan Hollviken/Skanor/Falsterbo och Vellinge/Malmo.
Den bebyggelse som finns kring trafikplats Kungstorp har varit orienterad kring
Falsterboviagen. Vag 100 med tillhérande ramper och planskildhet bryter tidigare strukturer.
I anslutning till de bostadsfastigheter som ligger ndrmast viag 100 finns bullerskydds-
atgirder i form av vallar och plank. I anslutning till dessa finns ridder med trad och buskar.
Pé restytor i trafikplatsen héller trad och buskar p4 att etablera sig. Bade norr och séder om
trafikplatsen finns goda utblickar 6ver det 6ppna landskapet (Figur 10) dér inte vegetation i
anslutning till bebyggelse eller bullerskyddsatgiarder skymmer utblickarna.

Figur 10. Utblickar fran vagen over landskapet. Kartkalla: © Lantméteriet

Sida 27 (78)



Omrédet norr om vig 100 och vister om Falsterbovigen omfattas av landskapsbildsskydd
enligt beslut fran lansstyrelsen. I Figur 11 skildras landskapsbildsskyddet kring Foteviken.

Landskapsbildsskydd finns inte som begrepp i nuvarande lagstiftning, men fanns tidigare i
den upphivda naturvérdslagen (19 §). Bestimmelsen fran naturvirdslagen giller enligt lag
(1998:811) om inférande av miljobalken 9 § emellertid fortfarande till det att lansstyrelsen
beslutar nagot annat. Landskapsbildsskyddet avser att skydda stora omraden fran storre
forandringar och paverkan. Bland annat ar det forbjudet inom foreliggande omrade att utan
lansstyrelsens godkdnnande schakta, fylla, anordna upplag och plantera buskar och trad.

I

=, Snackehoim

Marklunda

0 0,125 0,25

Figur 11.Landskapshbildskydd (lila/rosa farg). Utdrag fran Lansstyrelsens karttjanst
Landskapsbildsskydd 2020.

Det ar troligt att de boende upplever att vag 100 paverkar deras boendemiljo negativt. Den
vegetation som finns mellan bostadsbebyggelsen och vig 100 ar troligen viktig for de
boende, bade som ett visuellt skydd och att den tar bort en del av de luftfororeningar som
vagen genererar.

6.2.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Vegetationsjord laggs pa vigslanterna nedanfor vigoverbyggnaden och flora lik befintlig
vagkantsflora etableras inom vigomradet.

6.2.3. Beddmningsgrunder

Stora negativa konsekvenser — dir foreslagen vig star i stor kontrast till omgivande
landskap eller dar omfattande viganlaggning paverkar orienterbarhet, invanda strak,
avgransningar, landmairken och utblickar.
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Mattligt negativa konsekvenser - dar foreslagen vig kontrasterar omgivningen i liten grad
och dar foreslagen viag paverkar orienterbarhet, invanda strék, avgransningar, landmarken
och utblickar i begriansad omfattning.

Sma negativa konsekvenser - diar vagen harmonierar med omgivande landskap och
underordnar sig landskapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapet i
liten grad.

Inga ndmnvdrda konsekvenser - effekter och konsekvenser ar sa pass ringa eller ar av
obetydelse for allmidnheten.

Positiva konsekvenser - dar foreslagen viaganlaggning dr mindre exponerad &n dagens vag
och dir foreslagen vag innebér att landskapsbilden tillfors positiva véarden.

6.2.4. Miljokonsekvenser

6.2.4.1. Nollalternativet

Det blir ingen skillnad fran dagens vig och nollalternativet paverkar inte landskapsbilden.

6.2.4.2. Utbyggnadsalternativet

I det storskaliga landskapet i anslutning till trafikplats Kungstorp innebér den foreslagna
breddningen av vigen ingen betydande skillnad f6r landskapsbilden i stort. Paverkan
uppstér i anslutning till de fastigheter som har trad och buskar mellan vigen och
fastigheten. Delar av denna vegetation kommer att tas bort nir vigen breddas, nya trad
foreslas dock att planteras for att ersdtta dessa i den mén det dr mojligt.

De planerade atgarderna bedoms orsaka sma negativa konsekvenser i och med att utrymmet
mellan bostadsbebyggelse och vigen kommer att minska. Trad foreslas etableras mellan vig
och fastigheter (Norra Héslov 5:13, Norra Héslov 30:25 och Stora Hammar 6:28), dar det ar
mojligt, for att minska upplevelsen av viagen fran fastigheterna.

Lansstyrelsens tillstdnd kravs for schakt- och fyllning inom omréde for
landskapsbildsskydd, se vidare under kapitel 9.2.

6.3. Markmiljo

6.3.1. Forutsattningar

En markmiljoinventering i form av en skrivbordsstudie 6ver omradet har gjorts under
sommaren 2019. Inventeringen visar att inga potentiellt férorenade omraden férekommer
inom atgardsomrédet.

Under oktober 2019 utférdes en miljoteknisk markundersokning inom &tgardsomradet for
trafikplats Kungstorp, se Figur 12. Undersokningen omfattade provtagning i form av ytliga
vagdikesprover, skruvborrsprover i mark och ett grundvattenprov. Samtliga prover har
analyserats med avseende pa BTEX, alifater, aromater och PAH samt metaller.

Resultaten frén utférda undersokningar ger en 6versiktlig bild av féroreningssituationen och
halterna ger en indikation om hur massor bor hanteras i byggskedet.
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Halter i analyserade prover i mark har jamforts mot Naturvardsverkets generella riktvirden
for fororenad mark (Naturvardsverket, 2016).

Vid framtagande av Naturvardsverkets generella riktvarden har fyra skyddsobjekt beaktats;
manniskor som vistas pd omradet, markmiljon pd omrédet och padverkan pa grund- och
ytvattenkvaliteten. Naturvardsverkets generella riktvirden har ocksé tagits fram for tvé olika
typer av markanvindning, kinslig markanviandning (KM) och mindre kinslig
markanviandning (MKM).

Till kinslig markanvindning, KM, hanférs mark dar markens fororeningshalt inte begransar
valet av markanvidndning. Alla grupper av manniskor (barn, vuxna, dldre) kan vistas
permanent inom omradet under en livstid. De flesta markekosystem samt grundvatten och
ytvatten skyddas om riktvardet innehalls.

Till mindre kinslig markanviandning, MKM, hanf6érs mark dar markens féroreningshalt
begrinsar valet av markanviandning till t.ex. kontor, industrier eller vigar. De exponerade
grupperna antas vara personer som vistas i omradet under sin yrkesverksamma tid samt
barn och dldre som vistas i omradet tillfalligt. Grundvatten pé ett avstdnd av cirka 200
meter samt ytvatten skyddas om riktvardet innehaélls.

Den planerade markanvindningen i vigomradet bedoms kunna héanforas till mindre kénslig
markanvandning eftersom marken fortsatt kommer anvindas som viagomréade.

For bedomning av om massorna ar lampliga att dtervinna jamfors uppmitta halter med
riktviarden for totalhalt i Naturvardsverkets handbok 2010:1. Ingen dteranvandning av
massor (avfall) for anldggningsdndamél bedoms ske utanfor atgardsomradet.

For att mindre &n ringa risk ska rada galler, utéver att uppmatta halter inte far 6verskrida de
nivaer for mindre an ringa risk (MRR) som anges i handboken, att det inte finns andra
fororeningar 4n de som analyserats i sdidan omfattning att risken paverkas och att
ateranviandningen inte sker inom ett omrade dar det krévs sirskild hansyn.

Vigdikesprover
Inom atgardsomradet for trafikplats Kungstorp togs fyra stycken vigdikesprov (V1901-
V1904) ut med hjilp av spade.

Naturvardsverkets nivavarde for mindre dn ringa risk 6verskreds i samtliga av de fyra
analyserade samlingsproven i vigdike vid trafikplats Kungstorp. Av dessa fyra samlingsprov
som overskrider mindre dn ringa risk ar det tre samlingsprov som &ven pavisar en
fororeningshalt som 6verskrider Naturvardsverkets generella riktvirde for kénslig
markanviandning. I prov V1902 och V1904 6verskrids riktviardet for KM med avseende pa
bly och i prov V1903 med avseende pad PAH-H, se Figur 12.

Skruvprovtagning

Vid trafikplatsen och den korsande vigen 585 har &tta prover uttagits med skruvborr
monterad pd bandvagn. For respektive provpunkt skickades ett ytligt samlingsmaterial
motsvarande 0—1 meter under markytan for analys.

Analysresultaten fran uttagna jordprover genom skruvborrning pavisar fororening
overskridande MRR i fem av de totalt atta uttagna proven. I ett av de proverna (provpunkt
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112) som 6verskrider mindre &n ringa risk 6verskrids dven riktvardet for kianslig
markanvindning med avseende pa arsenik.

I sydvistra delen av trafikplatsen har ett grundvattenprov uttagits (se avsnitt 6.4.1.1)

T

Teckenférklaring
. Provtagningspunkt, vagdike
— Samingsprov vigdikesproviagning<MRR
Samingsprov vigdkesproviagning=MRR D

Samingsarov vigdikesproviagning=KM

Jordprov=E M
Jordprov=MRR
Jordprov=MRR

Jordprov=MRR Grundvatienproy = tilimpbara ristvirden

Samiingsprov vigdikesproviagning=MEk ,.5 Grundvatienprove lillimpbara rikbearden

Figur 12. Uttagna prover vid trafikplats Kungstorp. Kélla: PM markmiljdunderstkning Sweco

6.3.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Vid patraffande av misstankt fororening i samband med schaktning ska tillsynsmyndihget
och Trafikverket omedlebart underrittas och ytterligare provtagning kan behova utforas.

6.3.3. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om schaktning i vigomradet sker nira
grundvattennivin/enskilda brunnar eller ytvatten dar markens huvudsakliga
genomslapplighet dr hog och féroreningshalter i marken 6verskridande riktvarden for
Kklassificering av farligt avfall patraffats.

Mattliga konsekvenser uppstar dar schaktning i vigomradet sker néra
grundvattennivin/enskilda brunnar eller ytvatten dar markens huvudsakliga
genomslédpplighet ar hog/medelhog och fororeningshalter i marken 6verskridande
riktvardet for MKM pétraffats.

Sma konsekvenser uppstar dar schaktning planeras ske i vigomradet nira

grundvattennivan/enskilda brunnar eller ytvatten och dar markens huvudsakliga
genomslédpplighet ar 1ag och fororeningshalter i marken 6verskridande riktvardet for MKM
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patraffats. Smé konsekvenser kan ocksa uppstd om fororenade massor inom projektet flyttas
till en delstrdacka dar fororening inte tidigare har pavisats. Konsekvenserna kan mildras av
skyddsétgarder.

Inga ndmnvdrda konsekvenser - effekter och konsekvenser ar si pass ringa eller ar av
obetydelse for allmanheten.

Positiva konsekvenser uppstar dar fororenade massor avlagsnas fran platsen och behandlas

pa avfallsanlaggning.
6.3.4. Miljokonsekvenser
6.3.4.1. Nollalternativet

Atgiardsomradet ir till stora delar redan ianspriktaget som vigomrade och &r pa s vis redan
idag paverkad av fororeningar fran vagtrafik. Féroreningar som pavisats vid den
miljotekniska markundersokningen kommer darfor finnas kvar i marken vid trafikplatsen i
nollalternativet eftersom inga halter 6verskridande riktviardet for mindre kénslig
markanviandning (MKM) av de analyserade amnena har pavisats i de uttagna proverna.
Nollalternativet bedoms saledes medfora icke-ndmnvérd paverkan pa miljon da laget forblir
oforandrat.

6.3.4.2. Utbyggnadsalternativet

Samtliga massor bedoms utifrdn genomférda provtagningar kunna ateranvindas i projektet
da samtliga analyserade prover underskrider Naturvardsverkets riktvirde for mindre
kinslig markanvandning, MKM. Under byggskedet kommer grundvatten att bortledas for
att arbetet ska kunna ske i torrhet. Fororening av grundvatten eller enskilda brunna bedéms
dirfor inte ske. Atgirderna bedoms inte medféra nigra nimnvirda konsekvenser

markmiljon.

6.4. Vattenmilj6
6.4.1. Forutsattningar
6.4.1.1. Grundvatten
Grundvattenforekomst

Det finns en registrerad grundvattenforekomst i sedimentért berg vid namn SV Skanes
Kalkstenar (se Figur 13). Grundvattenforekomsten, som técker storre delar av sydvistra
Skane, omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. Férekomsten bedoms ha bade god
kemisk och kvantitativ status (1ag-medel tillforlitlighet). Vissa kemiska parametrar har
overskridits (sdsom sulfat, ammonium och olika typer av bekdmpningsmedel) men dessa
analyser representerar enbart en liten del av hela forekomsten. Betydande paverkanskéllor
anses vara fororenande markomraden, jordbruk samt transport och infrastruktur. Det finns,
enligt VISS, en risk att god kemisk status ej uppnas till ar 2027. Vad giller transport och
infrastruktur ar det framst en forhojd risk vad géller 6kade halter/varden av klorid, sulfat
och konduktivitet (VISS, 2019).
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Figur 13. Registrerade grundvattenforekomster 2017—-2021 (lila farg). Gul stjarna visar lokalisering fér
trafikplatsen. Kartkalla: VISS 2019

Vattenskyddsomrdden

Trafikplats Kungstorps sydvistra del ligger delvis inom ett 4610 ha stort
vattenskyddsomrade vid namn Vellinge kommuns vattentdkter vid Vellinge och Stora
Hammar-Rdng fran 1988-03-01, se Figur 14.

D <l y Nl +

I LA : ’
. / Vellinge kommuns vattentakter | N fns )
e vid Vellinge och Stora Hammar- |-~ L

Fagelskyddsomride

Figur 14. Vattenskyddsomraden (bla streckning). Kartkalla: Naturvardsverket

Ett mark- eller vattenomrade far forklaras som vattenskyddsomrade med st6d av 77 kap.
miljobalken till skydd for en grund- eller ytvattentillgdng som utnyttjas eller kan antas
komma att utnyttjas for vattentdkt. Grundvattenborrorna for vattentikten som
vattenskyddsomradet &mnar skydda &r i nuldget inte aktiva men finns bevarade for
framtiden (Vellinge kommun 2019c).

Vattenskyddsomrédet ar indelat i brunns- och skyddsomraden. For vattenskyddsomrédet
finns foreskrifter (12FS 1988:8 01-10:1). I punkt 3 j) i foreskrifterna ndmns att stationira
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och rorliga arbetsmaskiner (nir de inte ar i bruk) som anvinds vid taktverksamhet och
annan schaktning inom vattenskyddsomrédet ska vara forsedda med sddana
skyddsanordningar att eventuellt spill uppsamlas pa ett effektivt sitt och att
skyddsanordningarna ska godkidnnas av milj6- och hilsoskyddsndmnden innan arbetena
paborjas. Punkt 3 g) beskriver forvaring av brandfarliga vitskor inom vattenskyddsomrédet.
I foreskrifterna for vattenskyddsomrédet anges att anordningar for forvaring och hantering
av brandfarlig vitska ska vara utford sa att viatskan inte kommer 16s. Géllande cistern- och
ADR-foreskrifter ska tillampas och vid spill och ldckage av mer dn obetydlig omfattning ska
spillet eller lackaget omedelbart rapporteras.

Brunnar

Inom utredningsomradet for trafikplats Kungstorp finns ett flertal brunnar. Figur 15 visar
brunnar registrerade via SGU samt brunnar som noterats i samband med
brunnsinventering. Brunnarnas anvindningsomraden omfattar vattenforsorjning till
hushéll och djur samt bevattning av tradgard. Majoriteten av brunnarna ar bergborrade till
ett djup om 30—50 meter. En brunn pa fastigheten Kungstorp 1:5 har emellertid okdnd
konstruktion (trots samtal med fastighetsdgare) men ar med stor sannolikhet borrad i berg.
Detta antagande grundar sig pa att den liknar 6vriga borrade brunnar samt att berggrunden
utgor betydligt battre forutsiattningar for grundvattenuttag dn omgivande jordlager.
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Figur 15. Karta 6ver registrerade brunnar i omradet.
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Grundvattenkvantitet

I nulédget sker grundvattenbortledning pé platsen, se avsnitt 3.4 om avvattning.
Grundvattenbortledningen har pagatt i cirka 50 dr. Matningar av grundvattennivén i
samband med den geotekniska undersokningen visar att grundvattennivan ligger cirka 1,4
meter under befintlig profil for vig 100 (motsvarande nivé +1,2 meter Gver havet).
Grundvattennivin utmed vig 585 som passerar under vig 100 vid trafikplatsen bedoms
folja befintlig vigdranering d& grundvattnet sinks med en befintlig pumpstation, nuvarande
influensomréde skildras i Figur 16.

I dagsléget finns ingen kénd problematik kring bortledningen som sker vid vagporten.

PAVERKAN FRAN BEFINTLIG DRANERING f‘i‘_’; TRAFIKVERKET

Brunnsinventering 201119
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6 Hushall
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f = 1Bef. Paverkan 82 m

! = 2Bef. Paverkan 122 m
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Figur 16. Paverkansomrade for befintlig grundvattenbortledning. Paverkansomradets yttre grans
berdknas som mest vara 174 meter. Granser for grundvattnets trycknivd med 0,5, 1, 2, 3 och 4 m
redovisas ocksa.

Grundvattenkuvalitet

I sydvéstra delen av trafikplatsen har ett grundvattenprov (provpunkt 111) uttagits och
analyserats med avseende pa olja, BTEX och metaller. D4 Naturvardsverket inte
tillhandahaller riktvarden for grundvatten har analysresultaten jamforts mot:

e Sveriges geologiska undersokning Rapport 2013:01: Bedomningsgrunder for
grundvatten, dar mycket hog halt motsvarar halter 6ver dricksvattennormen och
SGU:s foreskrift 2016:1 om miljokvalitetsnormer och statusklassificering for
grundvatten (Sveriges geologiska undersékning, 2013 och 2016).

e  SPI ytvatten, branschspecifika riktvarden for fororeningar i bl.a. grundvatten
framtagna av SPI (Svenska Petroleum Institutet (SPI), 2010).
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¢ Riktvirden fran Holland RIVM (intervention value) framtagna av hollandska
motsvarigheten till Naturvardsverket: The National Institute for Public Health and
the Environment (RIVM) (Lijzen, o.a., 2001). Intervention value ar en indikativ niva
for ett kraftigt fororenat grundvatten.

Resultaten visar att det inte forekommer nagra forhdjda fororeningshalter 6ver de
tillimpade rikt- och jamforviardena i det analyserade grundvattnet. Labbets
rapporteringsgrans for analysen avseende alifater inom fraktionen >C12-C16, dr dock hogre
an det holldndska riktvardet RIVM vilket gor att forekomsten av ldgre halter av fraktionen
inte helt kan uteslutas.

6.4.1.2. Ytvatten

Inga registrerade ytvattenforekomster ar beldgna inom atgardsomradet. Med registrerade
ytvattenférekomster menas vattenforekomster som enligt ramdirektivet omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten. Inga icke-registrerade vattendrag ligger heller inom
atgirdsomradet. Den niarmsta registrerade ytvattenférekomsten ar Hollviken (kustvatten)
som #r en del av Oresund i S6dra Ostersjons vattendistrikt. Vattenforekomsten ir beligen
cirka en kilometer vaster om trafikplatsen.

Inget registrerat dikningsforetag finns inom atgirdsomrédet for trafikplats Kungstorp. Men
dagvatten fran atgdrdsomradet leds genom vigdiken till vattendraget Hammarbécken som
korsar viag 100 pa strackan Stora Hammar — Kungstorp. Vattendraget &r en del av
dikningsféretagen Stora Hammar nr 17 m fl hemman fran 1928 och Nr 1, 9, 2 och 11 St.
Hammar frén 1899. For ytterligare information gillande dikningsforetag, se avsnitt 3.4.

Enligt Trafikverkets skrift Vagdagvatten, publikation 2011:112, anges att vigdagvatten kan
innehélla bland annat f6ljande &mnen;

o Partiklar (fran vagbana, bromsbeligg, avgaser, dick, fordon)

e Metaller, bly, zink, koppar och kadmium (fran vigmaterial, bromsbelégg, fordon,
oljor, smorijfetter, branslen, katalysatorer)

e Organiska amnen inklusive PAH:er (fran avgaser, dick, oljor, smorjfetter)

¢ Nairingsdmnen sisom kvive och fosfor (fran bl a avgaser).

6.4.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Grundvatten

Vad giller grundvatten bor ett kontrollprogram upprittas i syfte att 6vervaka
grundvattennivder i brunnar eller grundvattenrér med filter under byggskedet.
Kontrollprogrammet bor ocksa striva efter att utfora vattenanalysprover i tillgdngliga
dricksvattenbrunnar innan arbetet paborjas, helst direkt frdn brunnen men i annat fall fran
kranen. Detta for att kunna ha ett bakgrundsvirde for vattenkvaliteten att jamfora med ifall
fragor om kvaliteten skulle uppsta efter att projektet ar genomfort.

Ytvatten

Den planerade atgiarden med parallellavfarter och breddning av bron kommer att innebira
en viss 0kning av hardgjorda ytor, vilket i sin tur medfor en 6kning av den miangd dagvatten
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som behover avledas. Detta kommer precis som i dagslaget att ske dels via befintlig
pumpstation till dikningsforetaget, och dels med sjalvfall direkt till dikningsféretaget, med
utloppsliagen enligt avsnitt 3.4.1

Genom att avleda en del av dagvattnet som idag gér till pumpstationen si att det istallet,
efter fordrojning och flodesreglering, gar direkt till dikningsforetaget kommer belastningen
pa pumpstationen att minska nagot efter planerad ombyggnad. Eftersom flodet fran
pumpstationen ar mindre dn det inkommande vid stora regnvolymer behovs en
magasineringsvolym i diken och ledningar innan vattnet nar pumpstationen. Denna volym
blir som storst for ett regn med 28 minuters varaktighet med befintlig situation, och efter
planerad ombyggnad for ett regn med 30 minuters varaktighet.

Av Tabell 4 nedan kan utlisas férandringar i flode, erforderlig magasineringsvolym och
hérdgjorda ytor for ett regn med 10 &rs terkomsttid och med klimatfaktor 1,25 for
dagvatten som avleds till pumpstationen. Sdsom framgér kommer den nédvandiga
magasineringsvolymen efter utbyggnad att minska fran 645 m3 till 600 m3. Utbyggnaden
kommer alltsd att medfora ett minskat magasineringsbehov jaimfort med nollalternativet.
Med oforandrad pumpkapacitet sker ingen férandring i flodet fran pumpstationen genom
planerad utbyggnad.

Okningen av hardgjorda ytor medfor en 6kad mingd dagvatten till sjilvfallsledningen som
gar direkt till dikningsforetaget, med virden enligt Tabell 5 nedan. Enligt akt i
Lansstyrelsens arkiv ar det hogsta tillatna flodet som far slappas till detta dikningsféretag
0,8 liter per sekund och hektar. Med en total avrinningsarea pa 4,3 hektar blir detta flode
3,4 1/s. Detta innebir att flodet behover fordréjas innan det sldpps ut i dikningsforetaget.
Den dimensionerande erforderliga magasineringsvolymen for denna fordrgjning blir efter
planerad ombyggnad cirka 710 m3 vilket for aterkomsttiden 10 ar motsvarar ett regn med 39
minuters varaktighet. Detta uppnés med god marginal i diken och gronytor innan utslapp
till dikningsféretaget, bland annat genom att skapa en extra fordréjningsvolym i gronytan
mellan péfartsramp och vig 100. Flodet regleras genom att ersitta tva befintliga brunnar
med flodesregulatorer.

For att forhindra fororening av dikningsforetaget vid en eventuell olycka forses en av dessa
dessutom med avstangningsanordning.

Observera att siffrorna i tabell 5 bygger pa att flodet fordrojs for bade nollalternativ och
planerad ombyggnad. Eftersom ingen fordrojning sker med befintlig situation syftar
siffrorna endast till att visa vilka volymer som skulle behéva fordréjas utan planerad
ombyggnad. For att inte planerad ombyggnad ska paverka en hogspanningskabel som gér
langs péafarten fran vig 585 och darefter langs vig 100 pa vigens Ostra sida, kommer ett
makadamdike med drianeringsledning i botten att ersatta befintligt vigdike pa en cirka 600
meter 1ang stricka. Allt vatten frén denna dréaneringsledning kommer att g till
dikningsforetaget och inte till pumpstationen.
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Tabell 4. Erforderliga magasineringsvolymer i diken och ledningar innan pumpstation, klimatfaktor
1,25

Nollalternativ Utbyggnadsalternativ Minskning

Area hardgjorda ytor [ha] 1.77 1.72 3%

Inkommande fléden till pumpstation vid
regn med 10 ars aterkomsttid och 28 425 375 12%
resp 30 minuters varaktighet [I/s]

Erforderlig magasineringsvolym [m?3] 645 600 7%

Tabell 5. Erforderliga magasineringsvolymer innan utslapp till dikningsforetag, klimatfaktor 1,25

Nollalternativ Utbyggnadsalternativ Okning

Area hardgjorda ytor [ha] 1.89 2.25 19%

Inkommande fléde som behdver

fordrojas innan utslapp till

sjalvfallsledning vid regn med 10 ars 259 300 16%

aterkomsttid och 39 minuters

varaktighet [I/s]

Erforderlig magasineringsvolym [m?] 573 710 24%
6.4.3. Beddmningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar risken okar for utslapp av fororenande dmnen,
kontinuerligt eller tillfalligt, som kan orsaka ldngvarig fororening av grundvatten- eller
ytvatten. Stora negativa konsekvenser uppstar vid atgarder dar storre fysiska forandringar
av storre vattendrag, sjoar eller hav sker permanent. Stora negativa konsekvenser uppstar
ocksa om risken okar for att storre vattentikter av regional betydelse slés ut eller om
framtida grundvattenuttag omgjliggors. Konsekvenserna (riskokningen) kan mildras genom
atgarder av olika slag. En stor negativ konsekvens kan dven medfora en dndring av en
forekomst status samt motverka uppfyllande av miljokvalitetsnormer.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar da risken okar for att enskilda brunnar ej langre
kan anvandas for vattenforsorjning eller dé tillfalliga utslapp av vissa fororeningar sker till
yt- eller grundvatten. Mattligt negativa konsekvenser uppstar ocksé vid dtgarder dar mindre
fysiska forandringar av medelstora vattendrag, sjoar eller hav sker permanent.

Sma negativa konsekvenser uppstar om risken okar for att vattenkvaliteten i yt- och
grundvatten som redan ar paverkade forsimras. Sméa konsekvenser uppstar om
grundvattennivan sénks i grundvattenmagasin som redan ar kraftigt avsankta och
paverkade av mansklig verksamhet. Sma konsekvenser uppstar dd sma utslapp/lakning av
vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten. Sméa negativa konsekvenser uppstér ocksa
vid atgarder dar mindre fysiska forandringar av sma vattendrag sker permanent.

Inga ndmnvdrda konsekvenser - effekter och konsekvenser ar sa pass ringa eller ar av
obetydelse for allmanheten.

Positiva konsekvenser uppstér om risken for paverkan pa yt- och grundvatten minskar samt

okar chansen till uppfyllande av miljokvalitetsnormer. Positiva konsekvenser uppstéar dven
om atgarder som gynnar vattenlevande arter vidtas.
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6.4.4. Miljokonsekvenser

6.4.4.1. Nollalternativet

Om ingen byggnation uppstar kommer trafikplatsens funktion vara ofordndrad. Ingen
forandring kopplat till trafikplatsen genomfors och ingen forandring fér vattenmiljon sker i
nollalternativet. Nuvarande grundvattenbortledning kvarstir. Mangden dagvatten forvintas
vara nagot mindre n i utbyggnadsalternativet. Nollalternativet bedéms inte medfora nagra
namnvarda konsekvenser for vattenmiljon.

6.4.4.2. Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet medfor inte ett 6kat behov vad giller omhéndertagande av
grundvatten, utan det befintliga draneringssystemet anses kunna anvindas dven i framtida
driftskede. I dagsliget finns ingen kind problematik kring befintlig grundvattenbortledning.
Inga skador pé byggnader, vég, grundlaggning, brunnar eller allmédnna vattentékter har
rapporterats under de cirka 50 ar som bortledningen har pagéatt. Eftersom ingen skada har
uppstéatt i dagsldget, antas heller ingen skada uppsta under framtida driftskede. Paverkan i
utbyggnadsalternativet bedoms saledes forbli densamma som nuliget, se Figur 16.

En utokad miangd grundvatten kommer emellerid att beh6va ledas bort temporart under
byggtiden, se mer om detta i avsnitt 6.12. Bortledande av grundvatten ar dven en
tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken, se vidare under kapitel 9.3.

Atgirdernas paverkan pa grundvattenforekomsten SV Skdnes kalkstenar bedéms i nuliiget
inte medf6ra nagon dndring avseende den kemiska och kvantitativa statusen. Férekomsten
tacker nésta halva Skanes yta, varpa grundvatten redan leds bort i nuldget. Vidare kommer
erforderliga skyddsatgirder vidtas under byggskedet.

Atgirderna bedoms sammantaget medfora en liten 6kad miangd dagvatten pa grund av
Okningen av hardgjorda ytor, vilket redovisas i Tabell 4 och Tabell 5 ovan under avsnitt
6.4.2. Fastlaggning av partiklar kommer att ske i viagslanter och i viagdiken langs hela
vagstrackningen. Anldggningen for dagvattenhanteringen bedoms siledes ha en viss
renande effekt pa vigdagvattnet som sedan via befintlig pumpstation och dagvattenledning
leds till Hammarbéacken. Det vatten som nidr Hammarbécken och sedan vattenférekomsten
Hollviken bedoms innehélla 1dga halter av féroreningar. Dessa halter bedoms inte paverka
uppfyllandet av miljokvalitetsnormerna for vattenférekomsten Hollviken och inte heller
medfora namnvirda konsekvenser for vattenmiljon. Dikningsforetaget bedoms inte
péaverkas av de planerade atgirderna for det dagvatten som avleds via befintlig pumpstation,
eftersom flédet frdn denna inte kommer att 6ka.

For det dagvatten som avleds direkt till dikningsforetaget via befintligt sjalvfallssystem
bedoms belastningen pa dikningsforetaget minska avsevart, trots den 6kade totala mangden
dagvatten. Detta uppnés genom att installera flodesregulatorer innan dagvattnet slapps ut
till dikningsforetaget. Denna fordréjning har dessutom en viss renande effekt pa dagvattnet
eftersom den 6kade uppehallstiden medfor en 6kad tid for fastlaggning av partiklar i
gronytor uppstroms flodesregleringen. For att skydda dikningsforetaget vid en eventuell
olycka installeras dessutom en avstingningsanordning i en av dessa.

I nollalternativet slipps dagvattnet till diket vid Angstorpsvigen utan fordrojning och
mojlighet till avstangning saknas.
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Eftersom atgirderna planeras att utforas i utkanten av vattenskyddsomradet Vellinge
kommuns vattentdkter vid Vellinge och Stora Hammar-Rdng, och givet
vattenskyddsomradets storlek, bedoms dtgiarderna inte strida mot vattenskyddsomréadets
syfte. Foreskrifterna ska foljas.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for vattenmiljon bli sma tack vare vidtagna
skyddsatgarder och anpassningar.

6.5. Naturmiljo
6.5.1. Forutsattningar
6.5.1.1. Overgripande

Atgirdsomradet dr beliget i ett jordbrukslandskap som angrinsar till ett havsomrade
(Foteviken). Langs kusten bestar landskapet till stor del av betade havsstranddngar med ett
rikt fagelliv. Falsterbohalvon — Hollviken inklusive omgivande kustomraden hyser generellt
mycket héga naturvirden och omfattas av flera naturvardsskydd samt riksintresse for
naturvard (Mdkldppen — Limhamnstroskeln) i enlighet med 3 kap. 6 § miljobalken. Nastan
hela dtgirdsomrédet ar beldget inom riksintresset.

En naturvirdesinventering (NVI) har utforts enligt Svensk Standard SS 199000:2014, bade
forstudie och filtstudie. Studien utférdes hosten 2019 och kompletterades varen 2020.
Omradesskydd och resultat av inventeringarna beskrivs ingéende i f6ljande avsnitt, se Figur

17.
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Figur 17. Till vanster: Karta éver skyddade omraden i narheten av delprojekt 1 (exklusive
tillaggsinventering) och 2. Vattenskyddsomradet behandlas i avsnitt om vatten. Till héger: Figur som
visar inventeringsomradet vid trafikplats Kungstorp hosten 2019 och varen 2020.
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6.5.1.2. Naturvardsskydd

I foljande figurer nedan visas olika naturvardsskydd.

Naturvardsregistret
Nationella skyddsformer
Naturreservat

Natura 2000-omraden
Fageldirektivet (SPA)

Art- och habitatdirektivet (SCI)

Skala: ~1:6, @ Naturvirdsverket, Lanmiteriet, Geodatasamverkan

339,35m

Figur 18. Natura 2000-omréde (b&de SPA och SCI) och naturreservat. Atgardsomradet &r ungefarligt
markerat i gult. De bada Natura 2000-omrédena (Vellinge Angar och Falsterbo-Fagelviken)
sammanfaller geografiskt pa platsen.

@ Naturvirdsverket, Lanmiteriet, Geodatasamverkan

————————————
0 250,00m

Figur 19. Ramsaromrade (lila rutigt lager). Atgardsomradet &r ungefarligt markerat i gult.
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Pé cirka 150 meters avstand fran trafikplats Kungstorp aterfinns ett Natura 2000-omréade.
Omradet omfattas av bade fageldirektivet samt art- och habitatdirektivet. Syftet med Natura
2000-omraden dr att EU:s medlemslidnder ska ta ett gemensamt ansvar for att bevara
europeiska arter och naturtyper. Omradet ar dven utpekat som naturreservat. Figur 18 visar
Natura 2000-omradet och naturreservatet. Det finns ocksa ett angivet Ramsaromrade som
sammanfaller med trafikplatsen (se Figur 19). Ramsaromraden utmirks bland annat som
rast- eller hiickningsomrade for flyttande faglar. Atagandet att bevara ett Ramsaromrade
innebér att omréadets ekologiska karaktar inte far forsamras.

En sammanfattning av narliggande naturvardsskyddsomraden &terges i Tabell 6.

Tabell 6. Naturvardsskydd kring trafikplatsen.

Naturvardsskydd Namn Kort beskrivning Placering

Art- och habitatdirektivet | Vellinge Angar Havsstrandangar, ingédende Angransar nastan till

(SCI) havsomrade som nyttjas som | atgardsomradet (vid
livsmiljo av bland annat al, pafarten mot Falsterbo),
representativ flora, rikt Figur 18.
fagelliv, population av
gronflackig padda.

Fageldirektivet (SPA) Falsterbo — Foteviken | Orérd kustlinje med stora Angransar nastan till
geomorfologiska varden. Rikt | atgardsomradet (vid
fagelliv — till exempel bivrak, pafarten mot Falsterbo),
fiallvrak, ormvrak, brushane, Figur 18.
stenfalk, &ngshok.

Naturreservat Foteviksomradet Land- och vattenomrade som | Ar belaget cirka 200
ar vardefullt for sallsynta meter fran befintlig
och/eller hotade fagelarter, trafikplats, se Figur 18.
groddjur, insektsarter och
flora

Ramsaromrade Falsterbo-Foteviken Ett omrade med bland annat Ramsaromradet, som &ar
grunt kustvatten, sandbankar, | belaget intill
strander och hedar. Omradet | trafikplatsens pafart mot
ar en viktig samlingsplats for Falsterbo, angransar till
flyttfaglar. trafikplatsen i nordvastlig

riktning, se Figur 19.
6.5.1.3. Naturvarden inom inventeringsomradet

En naturvardesinventering (NVI) har utforts enligt Svensk Standard SS 199000:2014 under
hosten 2019, bade forstudie och faltstudie pa detaljerad niva. Inventeringen kompletterades
déarefter under viren 2020. Inventeringsomraden och omradesskydd framgar av Figur 17. I
Figur 20 och Tabell 7 visas resultaten frin inventeringarna.

Storre delar av tgardsomrédet har tilldelats naturvardsklass 3 — patagligt naturvarde (se
Figur 20 och Tabell 7). Figur 21 visar ett fotografi pa ett vigdike under inventeringen véren
2020. Sedan tidigare (r 2002) har hedblomster, 6stkustarv, backtimjan och kavelhirs
rapporterats inom hela inventeringsomradet (inklusive inventeringsomradet for delprojekt
2), dessa aterfanns ej trots eftersokning. Dessa arter antas vara forsvunna fran
inventeringsomréadet pa grund av att marken har blivit naringspaverkad.
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Figur 20. Till vanster: Inventering hésten 2019. Detaljerad karta dver naturvardesobjekt 8—15. Till
héger: Inventering varen 2020. Detaljerad karta 6ver naturvardesobjekt NVO 2020 A, NVO 2020 B
och NVO 2020 C. Vresros &r en invasiv art och flikstdnds ar en skyddad art.
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Figur 21. Objekt NVO 2020 A vid inventeringen varen 2020. Patagligt naturvarde.
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Inga skyddade arter identifierades inom inventeringsomradena. Skyddade arter sdsom
storspov, jorduggla, gronflackig padda, strandpadda och flikstinds har emellertid
rapporterats i narheten enligt Artportalen. Séledes kan dessa arter forekomma dven inom
inventeringsomradet. Aven sjungande singlirka forekom i niirheten av inventeringsomradet
under faltinventeringen. Flikstands (starkt hotad) har en av sin tva forekomster i Sverige vid
Kungstorp (cirka 50 meter norr om inventeringsomradet i vigkanten). Vaxten dterfanns inte
vid faltinventeringen men det antas bero pé det tidiga inventeringsdatumet. Arten har sedan
tidigare haft en storre utbredning men har minskat betydligt under senare tid. I samband
med rodlisteklassningen 2020 klassades arten frin akut hotad till starkt hotad. Bestandet
far ej komma till skada.

Inom inventeringsomradet dterfanns ocksa bland annat ask och lundalm, vilka ar starkt

respektive akut hotade. I naturviardesinventeringen aberopas en tillbakagéng hos dessa
arter. Tillbakagédngen bedéms bero pa sjukdom och inte exploatering.

Tabell 7. Naturvardsobjekt i samband med inventering.

Objekt- | Naturvérdes- | Beskrivning Naturvardsarter Skyddade
ID klass arter
8 3 (patagligt Objektet utgors av solbelyst Svartkampar, gulmara, Inga
naturvarde) vagkant med rester av getvappling, vaddklint, trift, gul
hévdgynnad flora. Objektet ar fetknopp, cikoria, &ngssyra,
naringspaverkat. Dominerande vildlin, rédklint, trift, gulsporre,
arter ar knylhavre och hoskallra, almsly©R.
revfingerort. Det forekommer Tidigare har backtimjanNT,
aven blommande buskar som hedblomster¥UF, kavelhirs NT,
havtorn och salixarter. lundalmCR identifierats.
9 3 (patagligt Objektet utgors av solbelyst Svartkdmpar, trift, vaddklint, Inga
naturvarde) vagkant med bade torrmarks och | cikoria, rodklint.
kvavegynnade arter. Det finns
gott om skrappa och hundkex
men &ven blommande
hagtornsbuskar.
10 3 (patagligt Objektet utgdrs av solbelyst Prastkrage, gulmara, trift, Inga
naturvarde) vagkant med gott om blommor svartkdmpar, rodklint,
och havtornsbuskar. getvéappling.
11 3 (patagligt Objektet utgdrs av solbelyst Svartkampar, trift, vaddklint, Inga
naturvarde) vagkant med bade torrmarks och | cikoria, rodklint, getvappling,
kvavegynnade arter. Det finns gulmara. Tidigare har kavelhirs
gott om de kvavegynnade arterna | identifierats.
skréppa och hundkex.
Blommande hagtornsbuskar som
ar viktiga for pollinerande insekter
forekommer.
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Objekt-

Naturvardes-
klass

Beskrivning

Naturvardsarter

Skyddade
arter

12

3 (patagligt
naturvarde)

Objektet utgdrs av rondell med
blommor och blommande buskar.
Det forekommer bade
torrmarksarter som getvappling
och fuktarter som vass och
bredkaveldun. Blommande
buskar som hagtorn och oxel som
ar viktiga for pollinerande insekter
finns ocksa inom omréadet, liksom
negativa signalarter som mjolke
och krusskrappor. Dod ved
férekommer vid enstaka platser.

Getvappling, svartkdmpar,
akta johannesort, cikoria,
gulmara, prastkrage.

Inga

13

3 (patagligt
naturvarde)

Objektet utgdrs av vagkant med
bade torrmarksarter, fuktarter och
dven nagra tradgardsrymlingar.
Solbelyst och blommande med
Oppna sandblottor men nagot
naringspaverkat.

Prastkrage, gulmara.

Inga

14

3 (patagligt
naturvarde)

Objektet utgérs av blommande
grasmark mellan vagar och
avtagsvagar. Det finns rikligt med
torrmarksarter sdsom
getvappling. Hagtorn samt
bohalor férekommer ocksa.

Getvéappling, svartkdmpar,
vildlin, prastkragar, gul
fetknopp, rodklint, gulmara,
gulsporre.

Inga

15

3 (patagligt
naturvarde)

Objektet utgdrs av blommande
grasmark mellan vagar och
avtagsvagar. Blommor och
blommande buskar férekommer
pa platsen. Rikligt med
torrmarksarter som t.ex.
getvappling aterfinns ocksa.

Getvappling, svartkdmpar,
vildlin, prastkragar, gul
fetknopp, rodklint, gulmara.

Inga

NVO
2020 A

3 (patagligt
naturvarde)

Objektet, vilket gransar till
jordbruksmark, utgérs av en
vagkant i torrmiljo med enstaka
sandblottor. Graset ar klippt med
en relativt allméan forekomst av
naturvardsarter.

Préastkrage, svartkdmpar,
rélleka, bockrot, sanglarka, gul
fetknopp, &ngsvadd och trift.

Inga

NVO
2020 B

3 (patagligt
naturvarde)

Objektet utgdrs av en vagkant i
torrmilj6 med blottad sandjord.
Det finns blommande buskar i
kanten av vagen vilket &r viktigt
for bland annat faglar och
pollinerande insekter. Det finns
ocksa en forekomst av aldre trad
samt dod ved vilket fungerar som
viktiga substrat for vedlevande
organismer. Delar av strackan &r
klassad som artrik védgkant av
Trafikverket.

Tidigare finns ask
inrapporterat. Under
inventeringen identifierades
svartkdmpar, rélleka, bockrot,
sanglarka, vit fetknopp, cikoria
och ask.

Inga
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Objekt- | Naturvérdes- | Beskrivning Naturvardsarter Skyddade

ID klass arter
NVO 3 (patagligt Liksom de tva objekten ovan Tidigare har smatorel och Inga
2020 C | naturvarde) utgors detta objekt av en vagkant | skogsalm rapporterats.

i torrmiljé med blottad sandig jord. | Svartkdmpar, rolleka, bockrot,
Delar av strackan ar klassad som | sanglarka, gul fetknopp,

artrik vagkant av Trafikverket. Mot | cikoria, jordtistel och ask
trafikplatsen i den sédra delen av | hittades under inventeringen.
objektet férekommer en eventuell
forekomst av den invasiva arten
vresros. Bedémningen ar dock
osaker da det ar for tidigt pa
vaxtsasongen for en korrekt
identifiering av arten.

I samband med den kompletterande inventeringen identifierades den invasiva arten vresros
norr om vag 100. Bedomningen ir emellertid oséker da arten ej vuxit tillrackligt for att
kunna gora en siaker identifiering av arten. Arten riknas inte som invasiv enligt EU-
forordning 1143/2014, miljébalken SFS 2018:1939 eller enligt TDOK 2015:0469 men arten
finns med pa Naturvardsverkets svarta lista och den har mycket hog invasionspotential
enligt ArtDatabankens risklista. Det ar 1ampligt att undvika att arten sprids till nya platser
dé den konkurrerar ut den inhemska floran.

Inga generella biotopskydd aterfanns vid inventeringarna.

6.5.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Inget intrdng kommer att uppsta i nirliggande naturvirdsomrade. Utbyggnaden har
utformats for att medfora ett si litet intrdng som mojligt.

Vagkantsfloran ska éterstillas.

I forfragningsunderlaget kommer tidsrestriktioner for bulleralstrande arbeten nira
naturvardsskyddat omrade att beaktas med hansyn till hdckningsperiod.

6.5.3. Beddmningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar vardekdrnan i omraden med héga dokumenterade
naturvirden forstors eller forsvinner. Vagen leder till fragmentering av naturmiljon som
paverkar organismers rorelsemonster och spridningsforméaga. Pdverkan som innebar skador
pa ekosystem och biologisk mangfald 6ver ett 1angt tidsperspektiv.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar nar delar av omraden med hoga naturvirden
forstors eller paverkas negativt pd annat sitt. Paverkan ar till storre del temporar, omradena

bedoms kunna aterfd god ekologisk status och bibehalla biologisk méngfald efter byggtiden.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar ny vag till storsta del paverkar naturomraden utan
hogre naturvirden eller paverkan pa ekosystem eller biologisk méngfald &r obetydlig.

Inga namnvdrda konsekvenser - effekter och konsekvenser ar s pass ringa eller ar av
obetydelse for allmanheten.
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Positiva konsekvenser uppstar nér ekologiska samband och spridningsvégar stérks eller nar
negativ paverkan pa viardefulla miljoer kan minskas.

6.5.4. Miljokonsekvenser

6.5.4.1. Nollalternativet

Om ingen byggnation uppstar kommer trafikplatsens funktion vara oférandrad mot nuliget.
Naturviardena kring platsen forviantas kvarsta.

6.5.4.2. Utbyggnadsalternativet

De storsta naturmiljovardena forekommer véster om trafikplatsen, utanfor atgairdsomradet.
Denna mark ar utpekad som ett Ramsaromrade, Natura 2000 samt naturreservat. Inga
intréng i naturvardsskyddade omraden ar aktuella.

Marken narmast och inom dtgardsomrédet hyser i huvudsak péatagliga naturvirden. Dessa
varden ar framst kopplade till vigkantsflora. En del av dessa naturviarden kommer gé
forlorade dar atgdrdsomradet omfattas av mark av sddan typ. Intrdnget ar emellertid av
mindre storlek sett till viganldggningens nuvarande storlek. Som kompensation ska denna
vagkantsflora aterstillas, vilket motverkar den negativa paverkan.

Genom att omhénderta massor motverkas risk for spridning av invasiva arter vilket ar
positivt.

Utbyggnaden medfor en 6kad visuell samt audiell paverkan till f6]jd av 6kat markintrang
och okad trafik. Denna effekt bedoms dock vara av mindre grad till foljd av den barriareffekt
som vig 100 och trafikplatsen medfor i dagsléget. Tidsrestriktioner for bulleralstrande
arbeten nira naturvardsomraden kommer att beaktas med héansyn till hackningsperiod.
Saledes bedoms ingen betydande paverkan uppsta pa narliggande Natura 2000-omrade.

Syftet med Ramsaromradet bedoms inte motverkas. Inga arter som har identifierats inom
atgirdsomradet omfattas av artskydd. Nagon pétaglig skada pé riksintresset for naturvard
som omfattar nistan hela atgdrdsomradet bedoms ej uppsta.

Bedomningen &r att liten negativ konsekvens uppstér pa naturmiljon till f61jd av att mark
med péatagliga naturvarden (flora) tas i ansprak.

6.6. Kulturmiljo

6.6.1. Forutsattningar

Generellt har omradet kring Hollviken och Skanor-Falsterbo pekats ut som en synnerligen
rik fornlamningsmiljo (Arkeologerna, 2019). Omradet har med sitt speciella geografiska lage
tidigt spelat en viktig roll for handel och har ddrmed &ven varit frekvent bebott.

I norra delen av utredningsomradet forekommer ett riksintresse for kulturmiljovéard enligt 3
kap. 6 § miljobalken (Foteviken — Glostorp m.m.), se Figur 22a. I motiveringen till
riksintresset betonas den vidstrickta 6ppna slittbygden utmed Oresundskusten med
forhistorisk bruknings- och bosattningskontinuitet med talrika och landskapsdominerande
fornldamningsmiljoer samt flera kyrkbyar.

Sida 47 (78)



En arkeologisk utredning steg 1 (AU1) med bade byréinventering och filtarbete har utforts
under varen 2019 (Arkeologerna, 2019). Utredningen beror samtliga tre delprojekt i
utredningen om kollektivtrafikétgarder for vag 100. Det huvudsakliga syftet med den
arkeologiska undersokningen ar att faststilla om det finns fornlamningar eller potentiella
fornldmningar (utredningsobjekt) inom det sedan tidigare utredningsomradet (vid
tidpunkten for den arkeologiska undersokningen var inte planerade atgirder for slutlig
utformning klar).

a)

o HaBlov 20:1 | p)

-
L

I Utredningsobjekt 3

e A
/ hat | SR /

Figur 22 a. Riksintresse for kulturmiljo i férhallande till trafikplatsen. Riksintressets grans ar markerad
med rod punktlinje Kalla: Léansstyrelsens webb-GIS hamtad 2020-03-24 (skala 1:4000).
Figur 22 b. Utredningsobjekt 3 och 4 vid trafikplatsen (markerat i rétt). Kalla: Arkeologerna, 2019.

I den arkeologiska utredningen identifierades tva omréden vid trafikplats Kungstorp
(utredningsobjekt 3 och 4, se Figur 22b) dar det potentiellt kan finnas dolda forn- och

kulturlamningar. Resultatet for utredningsobjekt 3 och 4 fran AU1 redovisas nedan:

Utredningsobjekt 3 — Detta utredningsobjekt har en area pa 70 hektar och ar utpekat till

den sydostra delen av trafikplatsen (se Figur 22b). Omrédet bestar av akermark och
underjorden utgors av moranlera. Det finns inga idag kinda fornlamningar men négra
hundra meter 6sterut har fynd av tjocknackig flintyxa och bergartsyxa patraffats, varvid

omradet bedémts lampligt for vidareanalys i utredningssteg tva.

Utredningsobjekt 4 — Detta utredningsobjekt har en area pa 25 hektar och ar utpekat till

den nordostra delen av trafikplatsen (se Figur 22b). Forutsattningarna i utredningsobjekt 4

ar desamma som for utredningsobjekt 3.

Den arkeologiska utredningen enligt steg 2 kommer att utféras innan arbetena paborjas.

6.6.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Vag- och fastighetsnira bullerdtgiarder kommer strivas efter att anpassas for att estetiskt
passa in i kyrkobyn och med den omgivande bebyggelsen.
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6.6.3. Bedomningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljo med hogt nationellt
bevarandevirde (riksintresse). Paverkan innebér ett direkt intrdng i miljons vardekarnor
eller ett indirekt intrang vilket fér till f6ljd att samband och strukturer bryts. Paverkan
respektive intranget i miljon far till f61jd att miljons upplevelsevarde och pedagogiska varde
gar forlorad.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar nar en kulturmiljo fragmenteras sa att dess helhet
inte kan uppfattas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka
kulturvérden, vilbevarade, unika eller pa annat sétt vardefulla i ett regionalt perspektiv gar
forlorade.

Smad negativa konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljoobjekt paverkas eller tas bort.
De enstaka objekten &r inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet. Samband och
strukturer kan aven i framtiden uppfattas.

Positiva konsekvenser uppstar nar samband och strukturer starks.

Inga ndmnvdrda konsekvenser - effekter och konsekvenser dr sa pass ringa eller ar av
obetydelse for allménheten.

6.6.4. Miljdkonsekvenser

6.6.4.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga forandringar av vdag 100 utfors. En arkeologisk utredning
steg 2 genomfors inte. Nollalternativet innebir inga nimnviarda konsekvenser for
kulturmiljon. Paverkan pa det intilliggande riksintresset Foteviken — Glostorp m.m.
forviantas forbli oférandrad.

6.6.4.2. Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet innebér att inga nu kinda, registrerade kulturmiljéfynd kommer att
péaverkas. Det som bendmns som utredningsomrade 3 och 4 i Arkeologernas utredning
(Arkeologerna, 2019) kommer beroras av breddningen av vig 100 Oster om trafikplatsen.
Omrédena ska utredas vidare och nya fornlamningar kan da komma att patraffas.
Bedomning av effekter och konsekvenser kan komma att justeras efter den arkeologiska
utredningen.

Boplats- och gravlandskapet runt viag 100 ar redan idag fragmenterat pa grund av vigen och
de planerade dtgirderna bedoms inte orsaka att sambandet och strukturerna for kulturmiljo
i omradet forindras mirkbart. Atgéirderna bedoms dirfor medfora sma negativa
konsekvenser for kulturmiljélamningarna i omradet.

Viss visuell paverkan bedoms kunna uppsta pa den 6ppna slattbygden till foljd av att
bullerskyddsatgirder och racken behover installeras. Omradet ar dock redan idag paverkat
béde visuellt och genom fragmentering av boplats- och gravlandskapet och konsekvenserna
bedoms darfor endast vara smatt negativa.

Vig- och fastighetsnira bullerskyddsatgiarder kommer att anpassas for att estetiskt passa in
i kyrkobyn och med den omgivande bebyggelsen. Planerade dtgiarder bedoms darfor inte
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heller medfora risk for pataglig skada pa négot av bevarandemotiven som utgor det
angransande riksintresset Foteviken — Glostorp m.m.

6.7. Rekreation och friluftsliv

6.7.1. Forutsattningar

Trafikplatsen omfattas inte av nagra sarskilda skydd vad galler friluftsliv och rekreation.
Lings vag 585, vilken korsar trafikplatsen, 16per emellertid en géng- och cykelbana, se Figur
23. Trafiksdkerheten pa denna gang- och cykelbana bristande.

Hammars néas
° Sevardheter - /N\
w— Cykelled
----- Fardvag i gata (lagtrafikerade vagar)
------- Vandringsleder a
A
® 167
-
= - 094
Héllviken @25 i
) St. Hammar @128
) , T.ﬂ
J1oo

Figur 23. Gang- och cykelleder i Vellinge kommun. Kartkalla: Vellinge kommun 2016.

Vister om trafikplatsen rader landskapsbildskydd, Natura 2000-omraden (Vellinge Angar
och Falsterbo - Foteviken) samt naturreservat (Foteviksomradet). Tillika omfattas
Falsterbohalvon av Natura 2000 och naturreservat. De hoga naturvardena gor Falsterbo-
Hollviken-omradet 6verlag mycket vardefullt for friluftsliv och rekreation.

Vig 100 (inklusive Trafikplats Kungstorp) ar i sig vasentlig for framkomligheten till
Falsterbohalvon, vars friluftslivs- och rekreationsvarden ar stora (se Figur 24). Halvon
inklusive dess kust (Skanor-Falsterbohalvon med kuststrdckan Hoéllviken-Trelleborg)
omfattas av riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Falsterbohalvon ska
darmed skyddas mot atgiarder som kan medfora pataglig skada vad avser friluftsliv och
rekreation.

De stodkriterier som pekats ut for riksintresset ar bland annat att omradet har sillsynta djur
och vaxter, vattenanknutna friluftsaktiviteter, bra vattenkvalitet, lampliga strander och
bottnar samt bra férutsattningar for utomhusvistelser. Forekommande friluftsaktiviteter ar
fagelskddning, vandring, strévande, bad, batliv, naturupplevelser, ridning, vind- och
kitesurfing. Aven Falsterbo Horse Show, vilken &r en av de storsta internationella
tavlingarna inom ridsport, lockar tusentals besokare till Falsterbohalvon varje ar.
Exempelvis besokte 60 345 personer evenemanget 2017 (Falsterbo Horse Show, 2017).
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Skala: ~1:60,000 © Namnvirdsverket, Lasenisericr, Geodatasamverkan

Figur 24. Riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 68 miljcbalken (ljusbla strackning) vid namn Skanor-
Falsterbohalvon med kuststrackan Hollviken-Trelleborg. Trafikplats Kungstorp &r ungefarligt markerat i
rosa.

6.7.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Inga sirskilda anpassningar har bedomts behovas utover sjdlva utbyggnaden.

6.7.3. Beddmningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar om kiarnomraden for det rorliga friluftslivet och
omraden som hyser hoga dokumenterade varden for friluftsliv och rekreation starkt
paverkas och mojligheten att utdva aktiviteter med rekreativa varden forstors eller starkt
forsamras. Om tillgangligheten till dessa omraden drastiskt forsiamras genom barridreffekter
innebar det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar om mindre rekreationsomraden starkt paverkas
eller om tillgdngligheten till omraden forsamras genom langre omdragningar av vagar eller
stigar. Om mindre delar av ett storre rekreationsomrade eller kirnomrade paverkas negativt
innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens. Om upplevelsevirdet forsimras men
mojligheten till rekreation kvarstar innebir det ocksa mattlig negativ konsekvens.

Sma negativa konsekvenser uppstar om vigen medfér mindre férsamringar vad géller
tillganglighet eller upplevelsevirde i ett omrade.

Inga ndmnvdrda konsekvenser - effekter och konsekvenser ar sa pass ringa eller ar av
obetydelse for allmanheten.

Positiva konsekvenser uppstar om barridreffekter for rekreation och friluftsliv kan minskas
eller om tillgdngligheten till rekreationsomraden okar.
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6.7.4. Miljokonsekvenser

6.7.4.1. Nollalternativet

Om ingen byggnation uppstar kommer trafikplatsens funktion vara oforandrad mot nuléget.
Antal fordon forvéantas att 6ka vilket forsvarar framkomligheten for kollektiva fordon
ytterligare. Saledes foreligger en risk att farre personer valjer att dka kollektivt da fordelarna
ar fler att fardas med bil. Trafiksdkerheten pa gang- och cykelbanan utmed vig 585
fortsitter att vara bristande. De vignira omradena som bevaras om byggnationen ej
kommer till stdnd hyser ocksé sé pass laga varden ur friluftsliv- och rekreationssynpunkt att
bevarandet kan anses vara obetydligt. Sammantaget medfor nollalternativet en liten negativ
konsekvens for rekreation och friluftsliv.

6.7.4.2. Utbyggnadsalternativet

Allminhetens intresse och tillgdnglighet intill trafikplatsens omedelbara narhet bedoms som
sma. Detta géller ocksa upplevelsevirdet, till foljd av den barriareffekt (bade visuellt och
audiellt) som vag 100 och trafikplatsen medfor i dagslaget.

Utbyggnaden medfor en 6kad visuell samt audiell paverkan till f6ljd av 6kat markintrang
och ¢6kad trafik. Saledes uppstar en 6kad barridreffekt. Denna paverkan bedéms vara
nastintill obetydlig till f6ljd av allménhetens ringa intresse. En dtgidrd omkring eller inom
trafikplatsen, anses saledes medfora en nistintill obetydlig paverkan i detta avseende.

Samtliga atgirder utmed vag 100 forbattrar fardvigen till Falsterbohalvon da viagen far 6kad
framkomlighet och sdkerhet. Bland de atgarder som ej faststills finns justeringar av
korsningen vid den norra pafartsrampen i trafikplatsen. Gdende och cyklande kommer med
denna atgird att fa marginella forbattringar, bade vad géller trafiksdkerhet och
framkomlighet.

Trots 6kad barridreffekt ar den samlade bedémningen att konsekvenserna for rekreation och
friluftsliv blir positiva jamfort med nollalternativet. Detta da allméanhetens tillgdnglighet till
Falsterbohalvon bedoms 6ka nagot samt att allmanhetens behov av rekreation och friluftsliv
inom atgdrdsomradet ar obetydligt.

6.8. Boendemiljé och hélsa
6.8.1. Forutsattningar
6.8.1.1. Buller och vibrationer

I nuldget medfor trafiken pa vag 100 relativt hoga ljudnivaer vilket medfor att nio
bostadshus bedoms ha 6verskridande riktviarden inom ramen av rubricerat delprojekt.
Samtliga nio bostadshus har ljudnivier vid fasad mellan 58 — 68 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Enligt Regeringens proposition infrastrukturinvestering for framtida transporter giller att
foljande riktvarden for framtida transporten ska innehéllas:

e 30dB(A) ekvivalent ljudnivd inomhus

e 45dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid
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e 55dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad samt uteplats)

e 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillampning av riktvardena ska hinsyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivén inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor

inriktningen vara att inomhusvéardena inte 6verskrids.

Tabell 8. Trafikverkets riktvarden for buller fran vag- och spértrafik (TDOK 2014:1021).

Ekvivalent Maximal
Ekvivalent ljudniva, ljudniva Ekvivalent Maximal
Lokaltyp eller ljudniva, Leg24n, Lmax, ljudniva, ljudniva,
omradestyp Leq24n, utomhus pa utomhus pa | Leg2an L max
utomhus uteplats/ uteplats/ inomhus inomhus
skolgard skolgard
Bostader?!? 55 dBA3
55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBAS
60 dBA*
Vardlokaler® 30 dBA 45 dBAS®
Skolor pch 55 dBA?
undervisningslokale 55 dBA 70 dBA1O 30 dBA 45 dBA1?
p 60 dBA*
Bostadsomraden
med lag 45 dBA
bakgrundsniva!?
Parker och andra
rekreationsytor i 45-55 dBA
tatorter
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefull
elygerseiutia 50 dBA
fagelomraden
Hotel|1213 30 dBA 45 dBA
Kontor®? 35 dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges &ven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/tim

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre &n 250 km/tim

5 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte éverskridas med mer an 10 dBA fem ganger per timme dag- och
kvallstid (06-22)

6 Avser ljudnivaer nattetid (22—-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt
7 Avser vibrationsniva nattetid (22—-06) och far dverskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt.
Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vagd RMS

8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér smn och vila

10 Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06—-18)

11 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06—18)

12 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur

13 Avser gastrum for sémn och vila

14 Avser rum for enskilt arbete
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Trafikverket har utifran dessa riktvarden tagit fram riktlinjen Buller och vibrationer frdn
trafik pa vdg och jarnvdg (TDOK 2014:1021). Hir anges riktvirdena for andra miljéer d4n
bostadsmiljoer, till exempel vird- och undervisningslokaler, arbetslokaler och
friluftsomrdden. Bedomningen for projektet ar att ljudnivier fran trafiken ska bedémas
enligt planeringsfallet visentlig ombyggnad av vag. Skilet till detta ar att det 4r en
utbyggnad av vig med ytterligare ett korfalt.

6.8.1.2. Luft

Luftfororeningar kan paverka bade ménniskors hilsa och milj6 negativt. Trafiken ar en
utslappskalla d& gaser och partiklar sldapps ut via forbranning i motorn samt nar slitage sker
pa hjul, bromsar och viagar (Naturvirdsverket 2019a). Sedan inforandet av
miljokvalitetsnormerna (MKN) for luftkvalitet har alla kommuner skyldighet att kontrollera
och ha kunskap om kommunens utomhusluftskvalitet. Arligen publiceras en rapport for
kontroll av luftkvalitet inom ramen for samverkansomrédet Skéne (Skanes
luftsvardsférbund, 2018).

I 2018 ars rapport presenteras de mest frekvent forekommande luftféroreningarna for
Vellinge kommun (mitningar gjordes 2017). De luftféroreningar som Luftvardsforbundet
framst har studerat ar kviaveoxider (NOx), partiklar mindre dn 10 um (PM10) samt partiklar
mindre dn 2,5 um (PM2,5).

Végtrafiken ar den storsta utslappskéllan inom Vellinge kommun avseende kvavedioxider
(41 procent), PM10 (57 procent) och PM2,5 (42 procent). De hogsta luftfororeningshalterna
har identifierats norrut langs motorviagen (E6/E22) (Skénes luftsvardsforbund, 2018).

I Tabell g aterges resultatet frin rapporten kortfattat. Alla virden understiger
miljokvalitetsnormerna for luft.

Tabell 9. Hogsta avlasta méatvarden for luftfororeningar i Vellinge kommun samt NUT (nedre
utvarderingstroskel, om NUT 6verskrids ska kontinuerliga métningar utféras) och MKN.

Hogsta vard h plats) i
Luftfororening | Medelvarde og's a vdrde (och plats) inom NUT | MKN
Vellinge kommun (2017)
L. Arsmedelvirde 16—17 (E6/E22) 26 40
Kvavedioxid
3
[ug/me] Dygnsmedelvirde | 26 (E6/E22 samt tiatorten Vellinge) | 36 60*
Arsmedelvirde 13-14 (E6/E22) 20 |40
PMio [pg/m3]
Dygnsmedelviarde | 25 (E6/E22 samt tatorten Vellinge) | 25 50%%
E a 11i h
PM.; [ug/m3 | Arsmedelvirde E&j(llvziliesr?)m t tatorterna Vellinge oc 12 25

*Antalet tilldtna 6verskridanden per kalenderéar ar 7 dygn.
**Antalet tillditna 6verskridanden per kalenderar ar 35 dygn.
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6.8.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Det finns en befintlig bullerskyddsskarm pé fastigheten Norra Haslov 30:25, se bla linje i
Figur 25. Skdarmen ska forldngas, se rod linje i Figur 25. Forlangningen sker pa fastigheten
Norra Haslov 5:13 men kommer dven ge effekt for Norra Haslov 30:25. Atgirden medfor att
riktvardena for uteplats innehalls p& Norra Haslov 5:13. Utover det sianks fasadljudsnivan pa
Ostra sidan av Norra Héslov 5:13 samt Norra Haslov 30:25. Sinkningen medfor inte att
riktvardena vid fasad innehélls, men det medfor att det kriavs mindre omfattande
fasadatgarder for att innehélla riktvirdena inomhus.

Ny bullerskyddsskiarm planeras forbi Stora Hammar 69:1 och 69:2 (réd linje i Figur 25).
Atgirden medfor att fasadljudsnivén sinks med 14 dB for Stora Hammar 69:1 och 5 dB for
Stora Hammar 69:2. Trots vignara atgard kravs fasadétgarder, dock i mindre omfattning 4n
om vignara bullerskyddsétgérd inte upprattas.

'ﬁ". "

= L ¥ili.

Kungstorp 1:5
c M‘» : i im

STAVIE

Stora Hammar 69:2

markeras med bla linje och planerat nytt bullerskydd markeras med rod linje. Kalla: Lantméteriet.

Fastighetsnira bullerskyddsatgirder i form av skyddad uteplats erbjuds Norra Haslov 30:25
samt Stora Hammar 69:2. Fastighetsnéra bullerskyddsatgérder i form av ventil- och/eller
fonsteratgarder erbjuds till Kungstorp 1:5, Kungstorp 1:6, Norra Héslov 30:25, Norra Haslov
5:13, Norra H&slov 5:10 (syns €] i Figur 25), Stora Hammar 69:2 samt Stora Hammar 6:28.
Foreslagna fastighetsnira atgarder medfor att samtliga riktvirden inomhus och vid uteplats
innehalls.

Aven enbart viignira atgirder for samtliga bullerberérda byggnader har studerats i form av
olika hojder och langder pa bullerskyddsskdarmar. Anledningen till varfor inte enbart
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vagnara bullerskyddsatgarder har vidatagits dr av samhallsekonomiska skil. Exempelvis
behovs en 250 meter 1dng och 5 meter hog vignara bullerskyddsskiarm for att innehélla
riktvirdet 55 dBA vid bdda vaningsplanen vid Stora Hammar 6:28. Denna atgérd skulle
kosta 6ver 5 miljoner kronor. Kostnader motsvarande cirka 1 till 5 miljoner for enbart
vagnara atgarder har pa samma sitt uppskattats for 6vriga bostader. Dessa har ocksa
avskrivits d& det inte anses vara samhallsekonomiskt 16nsamt. Da byggnaderna i huvudsak
ar utspridda har varje byggnad studerats separat, saledes har olika 16sningar gett olika
I6nsamhet ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv.

6.8.3. Beddmningsgrunder

6.8.3.1. Buller

Stora negativa konsekvenser uppstar om riktviarden overskrids i ett flertal fall till foljd av
atgirden och inte kan atgiardas inom vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar om vigtrafiken orsakar buller 6ver riktvirden men
att dessa endast Gverskrids i ett fatal fall.

Sma negativa konsekvenser uppstar om vigtrafikbullret 6kar men inga ytterligare
riktvirden 6verskrids.

Inga namnvdrda konsekvenser uppstar nar effekter och konsekvenser ar sa pass ringa eller
ar av obetydelse for allmanheten.

Positiva konsekvenser uppstar nar bostader som varit utsatta for bullernivaer 6ver eller
nira gallande riktviarden far en minskad bullerstérning samt farre manniskor blir
bullerstorda.

6.8.3.2. Luft

Negativa konsekvenser uppstar om luftkvaliteten i omradet sedan tidigare ar forsamrad och
atgarderna mojliggor 6kning av vagtrafik.

Inga ndmnudrda konsekvenser uppstar nar effekter och konsekvenser ar sa pass ringa eller
ar av obetydelse for allmanheten.

Positiva konsekvenser uppstar om atgiarderna forviantas innebédra en minskning av vagtrafik
eller pa annat sitt en minskning av luftférorenande &mnen.

6.8.4. Miljokonsekvenser
6.8.4.1 Nollalternativet
Buller

I nollalternativet beriknas nio bostadshus forbli bullerstérda med 6verskridande riktvarden
for ekvivalenta ljudnivén vid fasad (>55 dBA) och/eller den maximala ljudnivan (>70 dBA),
se Tabell 10. Men for ekvivalent ljudniva vid uteplats (>55 dBA) samt ekvivalent ljudniva
inomhus (>30 dBA) 6verskrids riktvirdena for ytterligare ett bostadshus. Den
prognostiserade trafikokningen pa vigen kommer generellt att medfora att den ekvivalenta
ljudnivan 6kar med cirka 1 dB. Konsekvenserna bedéms som méttligt negativa i
nollalternativet d& ytterligare 6verskridande av riktvarden sker i ett fatal fall.
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Luft

Nollalternativet innebér att inga atgarder vidtas och fordon vid de tidpunkter dé viag 100 och
trafikplatsen 4r som mest trafikerad behover sté i ko. Till f61jd av den prognostiserade
trafikokningen kommer kobildningen att 6ka 6ver tid. Fordonen gir d& pa tomgangskorning
vilket ger ett hogre utsldapp av luftféroreningar och hégre bransleférbrukning dn om trafiken
flutit pa obehindrat.

Konsekvensen vad avser luft bedoms som negativ till f6]jd av 6kad kobildning och séledes
okade utslapp (omfattningen av konsekvensen ar emellertid komplex di dven andra faktorer
sdsom teknikutveckling kan péverka utfallet).

6.8.4.2 Utbyggnadsalternativet

Buller

Bullerpaverkan vid respektive fastighet varierar. I de fall dar kéllan kommer nigot narmre
ett bostadshus ar den teoretiska 6kningen som hogst. Dock ar 6kningen inte storre dn 1 dBA
i nagot fall, vilket bedéms som en mindre 6kning ur ett bullerperspektiv.

I Tabell 10 visas antalet bostader vars bullerriktvirden 6verskrids vid olika ar och vid olika
bullerskyddsatgarder. Valda bullerskyddsétgarder, det vill sdga bade vignira och
fastighetsnira atgarder, medfor att inga riktvarden overskrids vid uteplats och inomhus.
Detta ir en pataglig forbattring mot nollalternativet. Den prognostiserade 6kningen om 1
dBA tar emellertid ej hansyn till inducerad trafik2, vilket kan uppsta till f6ljd av samtliga
atgiarder mellan Malmo och Falsterboniset. Trots inducerad trafik far det antas att
bullersituationen for de narboende forbattras till f61jd av de bullerskyddsatgiarder som
vidtas.

For detaljerad information om ljudnivaer hanvisas till PM Buller som ar en del av
vagplanen.

Sammanfattningsvis bedoms de planerade bulleratgdrderna medfora positiva konsekvenser
for bostader intill trafikplats Kungstorp.

Tabell 10. Antal bostadshus inom respektive berékningsfall dar ett riktvarde dverskrids.

Antal bostadshus dar respektive riktvarde overskrids [st.]
Utbyggnads-
Riktvirden enligt ) Nollalter Utbyggn.adws- Utbyggn.adﬂs- alternativ ar
TDOK 2014:1021 Nuldge nativ &r alternativ ar 2045 | alternativ ar 2045 | 2045 med
ar 2019 2045 utan vagnara med vagnara vagnara och
atgarder atgérder fastighets-
nara atgarder
Bostader
55 dBA ekvivalent vid fasad 9 9 9 9 9
55 dBA ekvivalent vid uteplats 2 3 3 2 0
70 dBA maximal vid uteplats 0 0 0 0 0
30 dBA ekvivalent inomhus 7 8 8 7 0
45 dBA maximal inomhus 1 1 1 o 0

2 Inducerad trafik definierar den trafik som nygenereras av utékad vagkapacitet i sig. Inducerad trafik tillkommer darmed utover den trafik som tillkommer
pa den ombyggda végen i tid (generell trafikupprakning) eller omférdelas frén andra véagar. Den inducerade trafiken bestar av resor som kunde ha gjorts
med annat fardmedel, langre bilresor eller av bilresor som inte hade gjorts alls utan den nya vagkapaciteten.
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Luft

Inga luftkvalitetsberdkningar har gjorts infor projektet, dock ligger de uppmaétta virdena for
kvivedioxid, PM;, och PM, ;5 pi mer trafikerade vagar i ndromridet under den nedre
utvarderingstroskeln (NUT) och darfor ocksd med marginal under miljokvalitetsnormerna
for luft. Vag 100 bedoms inte ha s& hoga trafikfloden att miljokvalitetsnormerna for NO. och
PM,, 6verskrids. Omradet som angransar till trafikplatsen ar inte titbebyggd utan utgors av
enskilda villor lokaliserade i en 6ppen miljo som bidrar till att avgaser inte stannar kvar vid
vagen och orsakar forhojda fororeningshalter.

Aktuellt projekt samt 6vriga atgarder mellan Malmé och Falsterbonéset kan medféra 6kade
(inducerade) trafikfloden, detta ar negativt ur luftsynpunkt. D& en 6kad framkomlighet
forvantas uppsté reduceras tomgangskorning. En minskad tomgangskorning minskar
utslappet av partiklar och kvavedioxid och ger en ldgre bransleférbrukning, detta dr positivt
ur luftsynpunkt. Atgirderna i vigplanen syftar Aven till att utveckla kollektivtrafiken. Vidare
bor framtida fordon medfora lagre utslapp till f61jd av teknikutveckling. For de framtida
fordonen i kollektivtrafiken i Region Skéne efterfoljs nu 6vergéngen till helt fossilfria
drivmedel av vidare satsningar pa elektrifiering. Detta kan i ett langre perspektiv ge mindre
utslapp av luftféroreningar och viaxthusgaser. Det dr emellertid komplext att bedéma
huruvida de sammantagna atgarderna ar negativa eller positiva ur luftsynpunkt.

6.9. Naturresurser

6.9.1. Forutsattningar

I detta avsnitt likstélls naturresurser med markanviandning som kan generera ett
ekonomiskt virde, till exempel skogs- eller jordbruk samt hantering av massor.

I Sverige finns knappt 2,6 miljoner hektar dkermark med den bista jordbruksmarken i
Skéne (Jordbruksverket, 2015). Av Sveriges totala jordbruksareal finns cirka 16 procent i
Skane och lanet stér for en betydande andel av Sveriges jordbruksproduktion
(Lansstyrelsen, 2015). Vég 100 ir beldgen i landskap som préglas av jordbruksmark.
Jordbruksmarken dr av klass 10 (sett till ekonomisk avkastning), vilket dr den hogsta
klassen i Sverige. Storre delar av véastra Skane bestar av hogt klassad jordbruksmark
(Jordbruksverket, 2013), varfor denna typ av mark &ar vanligt forekommande i omradet.

6.9.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Utbyggnadsalternativet dr anpassat for att medfora ett sa litet markintrdng som mojligt.
Hela striackan ar forsedd med riacken for att kunna ha brantare slanter (i syfte att reducera
markanspraket).

Vid ytor for tillfalligt nyttjande samt byggvagar ska det 6versta lagret matjord laggas &t sidan
for att minska inblandning av frimmande material i den jord som brukas. Matjorden laggs
sedan tillbaka nar arbetet ar slutfort.

Tillfalliga nyttjandeytor ska anldggas med markduk samt tryckférdelning och aterstillas till

exempel genom aktiv, mekanisk jordvindning och atgdrdad dranering nér byggnationen ar
Klar.
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6.9.3. Bedomningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar en stor andel nya naturresurser (som exempelvis
massor) erfordras och en stor andel samhallsviktig mark tas i ansprak. Vidare fragmenteras
jord- och skogsbruksmark pa ett satt som gor marken svartillgdnglig eller obrukbar.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar om byggnationen ar av storre storlek (t.ex. en
storre anlaggning som byggs ut), vilket medfor ett storre ianspriktagande avseende
naturresurser (som exempelvis massor). Vidare tas mark i ansprak av hogre samhallsvarde.
Ingen fragmentering som paverkar jord- eller skogsbruk sker i hogre grad.

Sma negativa konsekvenser uppstar om byggnationen ar av mindre storlek (t.ex. en mindre
anldggning som byggs ut) samt att omgivande mark dr av mindre betydelse for samhallet.
Vidare uppstér ingen fragmentering av jord- eller skogsbruksmark.

Inga ndmnvdrda konsekvenser - effekter och konsekvenser ar sa pass ringa eller ar av
obetydelse for allmidnheten.

Positiva konsekvenser uppstar om redan i ianspriktagen och samhallsviktig mark frigors,
som exempelvis jord- och skogsbruksmark.

6.9.4. Miljdkonsekvenser

6.9.4.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebar att ingen utbyggnad av viagen dger rum. Ur naturresurssynpunkt
sker séledes ingen forandring mot nuliget. Jordbruksmarken anvinds fortsattningsvis som
dkermark, inga nya massor erfordras och inget massoverskott uppstar. Nollalternativet
medfor inga konsekvenser.

6.9.4.2. Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet medfor ett permanent ianspraktagande av vignira jordbruksmark
(klass 10). Det permanenta markanspréket berdknas bli cirka 2 528 m2 dkermark (av totalt
cirka 3 700 m2). Det tillfalliga markanspraket uppskattas till cirka 6 000 mz2. Det ar
hogklassig jordbruksmark som tas i ansprak, men intrénget sker i ett begriansat omrade
intill befintlig vag. Jordbruksmarken kommer inte att delas upp och mojligheten att bruka
ovrig jordbruksmark bedoms inte forsvéras.

Den mark som tillfalligt tas i ansprak under byggtiden ska aterstillas till brukningsbar mark.
Marken kommer dock vara kraftigt paverkad av jordpackning, draneringsskador och
eventuella kvarvarande rester av till exempel makadam. Pa grund av detta ar det inte mojligt
att terfd samma hoga klass som innan utbyggnaden. Med tiden kan dock avkastningen
forbattras. For att aterstdlla marken sa langt det ar mojligt ska atgiarder som till exempel
aktiv, mekanisk jordvindning och &tgirda drianering ske.

I enlighet med 3 kap. 4 § miljobalken far brukningsvard jordbruksmark tas i ansprak for
bebyggelse eller anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt
tillfredsstéllande sétt genom att annan mark tas i ansprak.
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Syftet med foreliggande markansprak ar att tillgodose samhallets intresse, det vill siga 6ka
tillgangligheten, framkomligheten och trafiksdkerheten for trafikanter. Ianspriktagande av
mark kan ej ske pd en annan plats.

Végnaira jordbruksmark av hog bordighet kommer att tas i ansprak, dock kommer ingen
fragmentering att uppsta. I detta avseende bedéms konsekvensen bli mattlig i jamforelse
med nollalternativet.

En masshanteringsplan haller pa att tas fram. Tillsammans med delprojekt 2 uppstar ett
massoverskott om cirka 30 000 m3, varav 6verskottet av matjord motsvarar cirka 5 000 ms.
En entreprenad kommer ansvara for byggnationen for bade delprojekt 1 och 2, ddrav anges
den sammantagna mangden 6verskottsmassor for dessa projekt. Inom projektets
naromrade saknas dessutom lampliga ytor for mellanupplag. Detta eftersom néarliggande
ytor i huvudsak utgors av jordbruksmark med hog bordighet. Matjord kommer banas av och
laggas upp inom omraden for tillfallig nyttjanderétt for att darefter l4ggas tillbaka som
slantbekldadnad. Massor som tillfors projektet kommer siledes inte mellanlagras pa
jordbruksmark.

Masshanteringen med tillh6rande transporter kommer att samordnas med delprojekt 2,
delprojekt 3 (se mer om de andra delprojekten i avsnitt 1.1) samt Vellinge kommuns

invallningsprojekt.
6.10. Klimatpaverkan
6.10.1. Forutsattningar

I Sverige star transportsektorn for cirka en tredjedel av Sveriges totala utslapp av
vaxthusgaser. Huvuddelen av de vixthusgaser som slapps ut fran transportsektorn kommer
fran vagtrafiken. Att minska utsldppen av vixthusgaser ar en stor utmaning for
transportsektorn eftersom energianvandningen for transporter domineras av fossila
brénslen.

Trafikverket arbetar med att begransa transportsektorns klimatpaverkan. Inriktningen &r att
skapa ett transportsnalt och energieffektivt transportsystem. Bland annat
energieffektiviserar Trafikverket den egna verksamheten genom att verka for effektivare
byggande av infrastruktur och effektivare drift och underhall av densamma.

I foreliggande MKB behandlas klimatpaverkan endast 6versiktligt eftersom det géller
storskaliga effekter och konsekvenser jamfort med 6vriga miljoaspekter, se avsnitt 2.3.2 om
innehdllsméassiga avgransningar.

Oversvidmningsrisker

Trafikplatsen ligger i ett kustnira lage i h6jdniva med havet, varfor omradet ar kansligt for
framtida klimatforandringar. Lansstyrelsen Skéne har genomfort en ldgpunktskartering
baserad pé hojddata fran Lantmiteriet som kartlagger bland annat lagpunkter i landskapet
kopplade. Omrédet i och runt trafikplatsen utgor redan idag potentiellt riskomrade for
oversvamning (se Figur 26). Den del av vig 100 som l6per genom trafikplatsen ligger cirka
tre meter 6ver havsytan enligt Trafikverket (u.d). Mot slutet av avfarterna till vig 585
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narmar sig héjdvardet havsnivan +0 meter och gar 4nnu djupare i tunneln under
trafikplatsen (korsningen).

———————

Kungstorp

-

¥, snackehoim

Teckenforklaring
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Markiunda
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Figur 26. Befintliga lagpunkter i Lénsstyrelsen Skanes l&gpunktskartering. Atgardsomradet ar
ungefarligt markerat i rosa. Enhet: meter under havsytan. Kartkalla: Lansstyrelsen Skéne.

Hur mycket havsnivin kommer att stiga i framtiden beror pa utslappskurvorna av
vaxthusgaser under kommande decennier. SMHI har tagit fram prognoser for framtida
medelvattenstand utifran tre olika klimatscenarion. Figur 27 visar medelvattenstandet ar
2100 vid RCP (klimatscenario) 8,5. I detta scenario ingar utredningsomradet inte i det
potentiella 6versvimningsomradet, diremot kommer det att ligga néra strandlinjen. I
nuliget ar det detta scenario som ligger ndrmast de uppmatta trenderna i koncentration av
vaxthusgaser (SMHI 2017).
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Figur 27. Medelvattenstand ar 2100 med klimatutslapp i linje med nuvarande trend (RCP 8,5).
Kartkalla: SMHI u.&. Atgardsomradet &r ungefarligt markerat i rosa.

Det finns inga kdnda lokala modelleringar som fortskrider efter &r 2100. Om havsnivan
fortsétter att 6ka, exempelvis en havsnivahéjning om tre meter som i vissa scenarion ses
som mgjlig, hamnar stora delar av utredningsomradet under vatten. Huruvida detta
kommer intriffa eller ej ligger utanfor den tidshorisont som behandlas i aktuell MKB.

6.10.2. Foreslagna anpassningar och atgarder

De planerade atgirderna innebar mindre atgarder pa befintlig infrastruktur. Aktuellt
omrdade ligger i ett kustnira och mycket 1dglant omrade med stor risk for nutida och
framtida 6versvimningar. Befintliga lagpunkter kan komma att 6versvimmas vid kraftiga
skyfall, i synnerhet i samband med en framtida havsnivahgjning. For att motverka
konsekvenserna av detta foreslas foljande anpassning: elskdpet som forser pumpstationen
med strom kan flyttas sa elforsorjningen sidkras vid en eventuell 6versvimning.

6.10.3. Forvantad paverkan

6.10.3.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga atgarder vidtas. Detta betyder att vid tidpunkter da viag 100
och trafikplatsen dr som mest trafikerad uppstér kobildning dar fordon gér pa tomgang
vilket ger 6kade utsldpp av luftféroreningar, bidrar till hogre bransleférbrukning 4n om
trafiken flyter pa obehindrat, vilket kan ge en hogre klimatpaverkan och skynda pa
processen med stigande havsnivaer.

6.10.3.2. Utbyggnadsalternativet

Havsnivahojning till den niva att trafikplatsen kan bli paverkad ligger inte inom ramen f6r
varken projektets tidshorisont eller omfattning. Dessa frégor ar viktiga att hantera i ett
regionalt perspektiv, vilket ocksa Trafikverket gor i samarbete med Lénsstyrelsen Skane (till
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exempel genom en atgirdsvalsstudie for viag 9 mellan Trelleborg och Simrishamn).
Foreliggande projekt bedoms inte medfora ndgon 6kad risk for varken trafikanter eller
boende jamfort med nollalternativet. Genom att sékra elférsorjningen till
pumpanliggningen okas driftsdkerheten for denna. Darmed kan risken att drabbas av
oversvamning for trafikanter och boende minska nigot. Ur ett regionalt perspektiv finns det
dven andra befintliga viagar dn viag 100 mellan Vellinge och Hollviken som teoretiskt skulle
vara mojliga att omleda trafik pa vid en eventuell 6versvimning av viag 100. Detta ligger
dock utanfor denna vigplans omfattning. Atgirderna som genomfors i detta projekt
forvintas inte forsvara framtida klimatanpassningar.

De planerade dtgarderna kan i sig medfora 6kad trafik och darmed 6kade utslapp av
luftféroreningar. De planerade atgiarderna syftar dock till att medféra en 6kad
framkomlighet (mindre kobildning) och storre mojligheter till att aka kollektivt (fler
manniskor per fordon) samt till nagot forbattrad maojlighet for cykeltrafik utmed vig 585. De
planerade atgdrderna kan dirmed medféra mindre tomgangskorning vid forbattrat
trafikflode. Det dr dock tveksamt om det blir en positiv effekt pa utslapp av vixthusgaser och
andra luftféroreningar nar trafikmingden forvintas 6ka, dven om framtida fordon forviantas
sldppa ut lagre halter av vaxthusgaser och andra luftfororeningar gentemot nuléaget. Det ar
komplext att bedoma huruvida de sammantagna &tgiarderna ar negativa eller positiva ur
klimatsynpunkt.

6.11. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

De planerade atgdrderna mellan Malmo och Falsterboniset (se Figur 3) syftar till
forbittrade mojligheter till att resa med kollektivtrafik. Atgirderna mojliggor inforandet av
superbusskonceptet och forviantas medfora forbattrad framkomlighet pé strackan vilket
innebar kortare restider, bade for kollektivtrafik men dven for 6vriga motorfordon.
Atgirderna mojliggor for en verflyttning fran bil till kollektivtrafik vilket innebér ett mer
effektivt resande, bade vad giller ytansprak men fiven utslippsmissigt. Atgirderna
forviantas dven bidra till forbattrad trafiksidkerhet for resande pa straket mellan Malmé och
Falsterboniset.

Saledes medfor samtliga atgirder forbattrade mojligheter att ta sig till Falsterbohalvon,
vilken hyser hoga rekreations- och friluftsvarden.

Att hogklassig jordbruksmark tas i ansprak for infrastuktur innebér en potentiell
produktionsforlust, bade regionalt och nationellt d Skéne star for en stor del av Sveriges
jordbruksproduktion. Aven om detta projekt i sig inte tar si stor andel jordbruksmark i
ansprak, kan den kumulativa effekten av flera sidana projekt bli desto storre. Ur ett
hushéllningsperspektiv dr detta negativt. For att minimera denna effekt dr det av stor vikt
att de tillfalliga nyttjandeytorna aterstills sa langt det 4r mojligt till brukningsvard mark.

Samtliga atgarder mellan Malmo och Falsterboniset kan tillsammans medféra inducerade
trafikfloden, detta ar negativt ut klimat- och luftsynpunkt. Dock, som tidigare ndmnts,
reduceras kobildningar samtidigt som majligheterna att fardas kollektivt 6kar. Framtida
fordon férviantas dven sldappa ut lagre halter av viaxthusgaser och andra luftféroreningar
gentemot nuliget. Det dr siledes komplext att bedéma huruvida de sammantagna
atgiarderna ar negativa eller positiva ur klimat- och luftsynpunkt.
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6.12. Paverkan under byggtiden

I den milj6plan som tas fram av anlitad entreprenor ska arbetet med miljofragor i
byggskedet beskrivas mer detaljerat. Miljoplanen ska grundas pé Trafikverkets och
entreprendrens riskbeddmning och de krav som Trafikverket alagt entreprenoren att
efterleva.

Aspekter att beakta under byggtiden:

Buller

Sarskilt bulleralstrande arbetsmoment under byggskedet dr exempelvis packning,
transporter, schaktning och lastning av massor.

Planerade atgarder

I forfragningsunderlaget kommer tidsrestriktioner for bulleralstrande arbeten nira
naturvirdsskyddat omrade att beaktas med hénsyn till hickningsperiod.

Naturvéardsverkets allmdnna rad NFS 2004:15 anger riktviarden som bor tillampas vid
byggarbetsplatser. Kontroll av byggbuller bor utféras under byggtiden. Narboende bor
informeras under byggtiden om nér sirskilt bullrande verksamhet kommer att ske.

Grundvattenbortledning

For att grundlaggning av den nya brodelen ska kunna utféras i torrhet kommer befintlig
grundvattenniva (cirka -3 meter) behva sidnkas av ytterligare 2 meter till -4,8 meter. Detta
medfor att trycksdnkningen blir storre dn vid nuvarande bortledning av grundvatten.
Influensomradet i byggskedet berdknas vara 20 till 60 meter storre dn befintligt och
framtida influensomréade i driftskedet, se Figur 28. Grundvattennivan berdknas da sankas
med cirka 1 meter inom hela influenssomradet. Vad giller influensomradets storlek och
yttre granser innebar byggskedets avsdnkning att en forhallandevis liten paverkad yta
tillkommer (jamfor med Figur 16 som visar befintlig och framtida bortledning i driftskedet).

De skyddsobjekt som dr beldgna inom byggskedets paverkansomrade ar redan paverkade av
den drénering som péagar idag. Byggtiden for detta projekt ar emellertid inte kiand i nuldaget
men grundvattennivierna bor atergé till de normala inom kort. Utifran att befintliga
brunnar ar borrade djupt i berg bedoms inte nagon risk for forandrad funktion jamfort med
dagslaget foreligga. Grundvattenprovtagningen visade inga fororeningar, varfor risk for
okad fororeningsspridning inte heller bedoms troligt. Sattningsrisken bedéms som lag da
inga tecken pa sattningar uppvistats hittills samt att byggtiden ar temporér).

Reducerad tillviaxt pa grund av sdnkt grundvattenniva bedoms endast kunna uppkomma i
silt/sandjordar dar kapillarkraften gor att grundvattenytans lage paverkar markvattenhalten
och inte i de lerjordar som omger vig 100.

Sammantaget bedoms ingen risk vad avser simre uttagskapacitet, eller att vatten i brunnar
ska bli otjanligt till f6ljd av nivasankningar i niarliggande brunnar, foreligga. I och med det
bedoms inte grundvattenbortledningen under byggskede medféra skada pa
ombkringliggande skyddsobjekt.
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Figur 28. Paverkansomrade for grundvattenbortledning under byggskede. Paverkansomradets yttre
grans berdknas som mest vara 234 m. Granser for grundvattnets trycknivd med 0,5, 1, 2, 3och 4 m
redovisas ocksa.

Vibrationer

Vibrationer kan i byggskedet uppsté till f6ljd av schaktning, packning med vilt etc.

Planerade atgérder
Innan byggstart ska inventering och besiktning av byggnader utféras. Beroende pé

riskanalysens utfall kan vibrationsmitning behéva utforas vid utvalda hus.

Luftféroreningar fran arbetsmaskiner och damning

I byggskedet kommer tunga transporter och anvéandning av dieseldrivna arbetsmaskiner att
innebira utslipp av partiklar, kviveoxider och koldioxid till luft. Damning kan férviantas
uppsta under torra perioder, frimst till f6ljd av byggtransporter, vilket kan ge upphov till
nedsmutsning och oldgenheter for narboende.

Planerade atgédrder
Krav stills pd entreprendren att utfora dammbindning for att minska negativa konsekvenser
for narboende.
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Kemikalie- och avfallshantering

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och
vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel,
hydrauloljor och smérjmedel.

Planerade atgirder

Krav pa entreprenoren gillande hantering av kemikalier och avfall kommer att stéllas i
Trafikverkets upphandlingsforeskrifter. Krav stills pa entreprendren att fororeningar ska tas
om hand utan fordr6jning under entreprenadtiden. Dar arbete bedrivs inom
vattenskyddsomréde ska gallande foreskrifter f6ljas. Vid spill och lackage av mer 4n
obetydlig omfattning ska spillet eller lickaget omedelbart tas om hand och rapporteras for
att undvika infiltration till grundvattenforekomsten.

7. Samlad beddmning

I tabellen nedan redovisas en sammanstillning av samtliga miljokonsekvenser.

Tabell 11. Samlad beddmning vad géller konsekvenser for miljé och hélsa.

Miljdaspekt Utbyggnadsalternativet Nollalternativet

Bebyggelse och landskap Liten negativ konsekvens Ingen namnvérd konsekvens
Markmiljo Ingen namnvard konsekvens Ingen namnvérd konsekvens
Vattenmiljo Liten negativ konsekvens Ingen namnvérd konsekvens
Naturmiljo Liten negativ konsekvens Ingen namnvérd konsekvens
Kulturmiljé Liten negativ konsekvens Ingen namnvérd konsekvens
Rekreation och friluftsliv Positiv konsekvens Liten negativ konsekvens
Boendemiljé och halsa . . .

(bullen) Positiv konsekvens Liten negativ konsekvens
Naturresurser Mattligt negativ konsekvens Ingen namnvérd konsekvens
Klimatpaverkan Ej aktuellt Ej aktuellt

De dtgédrder som planeras att utféras langs vig 100 kommer sammantaget forbattra
framkomligheten for samtliga trafikslag som fardas pa strackan. Da det blir lattare att ta sig
till Falsterbohalvon blir konsekvensen for rekreation och friluftsliv positiv. Intilliggande
bostadshus ar redan bullerutsatta i dagsldget, och kommer att forbli desto mer bullerutsatta
i nollalternativet, sdledes kommer en béttre boendemilj6 erhallas till foljd av de
bullerskyddsétgéarder som vidtas i utbyggnadsalternativet.

For aspekterna bebyggelse och landskap, naturmiljo, kulturmiljo och vattenmiljé bedéms
atgirderna vid trafikplatsen innebédra sméa negativa konsekvenser. Grundvatten leds bort i
nuldget och denna miangd kommer 6ka savil temporart som permanent till foljd av
breddningen av vagbron. Grundvattenbortledningen bedoms inte medfora skada pa
omkringliggande skyddsobjekt.

Marken inom och direkt utanfor atgardsomradet hyser i huvudsak pétagliga virden som
framst ar kopplade till flora. En del av dessa naturvirden kommer gé forlorade nar mark av
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sddan typ tas i ansprak. I och med att utrymmet for vegetation mellan bostadsbebyggelse
och viagen kommer att minska bedéms atgiarderna darfor ocksé ge viss paverkan pa
landskapsbilden.

Trafikplatsen ar beldgen i ett Oppet slattlandskap med omgivande kyrkbyar med historiska
bo- och gravplatser. Trafikplatsen angriansar dven till det for kulturmiljovarden utpekade
riksintresset Foteviken — Glostorp m.m. Ombyggnation av trafikplatsen innebar ingen
ytterligare fragmentering av landskapet. Dock dr boplats- och gravlandskapet runt viag 100
ar redan idag fragmenterat pa grund av vagen.

Vignira jordbruksmark kommer att tas i ansprék, dock kommer ingen fragmentering av
jordbruksmark att ske. Till f6ljd av markens virde ur ett nationellt perspektiv bedoms
konsekvensen som mattlig.

For miljoaspekten markmiljo uppstar inga namnvarda konsekvenser till foljd av
genomforandet av utbyggnadsalternativet.

7.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela
landet. Det 6vergripande maélet stods av ett funktionsmal och ett hansynsmal.
Funktionsmalet handlar om hur tillgéngligheten ska utvecklas for medborgare och
niringsliv. Hinsynsmaélet beskriver hur transportsystemet ska utvecklas med avseende pa
trafiksakerhet, milj6 och halsa.

Att vagen i trafikplats Kungstorp breddas och att parallellavfarter anliggs bedoms bidra
positivt for maluppfyllelse for funktionsmalet. Detta da tillgdngligheten for motorfordon
forbittras. Aven atgirderna som planeras vid den norra pafartsrampen i trafikplatsen, som
inte ska faststillas, bedoms bidra positivt till funktionsmaélet dé tillgangligheten for géng-
och cykeltrafikanter forbattras.

I bedémningen av maluppfyllnad for hinsynsmaélet finns vissa malkonflikter. Atgirderna
leder till forbattrad trafiksiakerhet och positiva effekter for bullernividerna vid bostader.
Detta star i konflikt med viss negativ effekt p& naturvarden d& mark med pétagliga
naturvirden tas i ansprak. Atgirderna bedéms #ven leda till viss visuell piverkan pa den
oppna slattbygden till foljd av att bullerskyddsatgarder och riacken installeras samt en viss
O0kning av barriareffekten till foljd av 6kat markintrang och eventuell inducerad trafik.

7.2. Projektmal

Enlig projektmalen ska viagplanens atgirder ge en acceptabel framkomlighet for alla
fordonsslag samt gora det mer attraktivt att dka kollektivt i straket Malmo-Falsterbonaset
och bidra till att genomfora det regionala superbusskonceptet.

De planerade atgiarderna majliggor ett inférande av superbusskonceptet. Breddning av bron
och parallellavfarterna bedoms bidra till forbattrad framkomlighet och minskade restider
for den genomgéende trafiken pa vig 100. Samtidigt bedoms busstrafikens
storningskinslighet minska. Med den 6kade robustheten och den minskade
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storningskinsligheten bedoms kollektivtrafikens konkurrenskraft 6ka jamfort med bilen.
Atgirderna bidrar siledes positivt till att uppfylla projektmalen.

Utover de faststillda atgiarderna finns andra &tgarder som inte ska faststillas i vagplanen.
De ¢j faststillda dtgirderna innebar justering av utformning av korsningen vid den norra
pafartsrampen i trafikplats Kungstorp. Atgirderna bedoms leda till en nigot forbittrad
framkomlighet for gdende och cyklister vilket bidrar positivt till att uppfylla projektmalen.

7.3. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsmal som ar formulerade utifran den miljopaverkan
naturen antas téla och som definierar det tillstdnd for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.
Miljokvalitetsmalen &r en grundldggande utgéngspunkt for miljoarbetet pd nationell,
regional och lokal niva. Tabell 12 visar relevanta nationella miljokvalitetsmal, dess definition
och om atgéarderna pé vig 100 ligger i linje med malen eller ej. Miljokvalitetsmalen
Skyddande ozonskikt, Siker stralmiljo, Ingen overgddning, Levande skog och Storslagen
fjdllmiljo bedoms ej som relevanta i detta projekt.

7.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer kan meddelas av regeringen i forebyggande syfte, for att skydda
manniskors hilsa eller miljon, eller for att dtgdrda befintliga miljéproblem. De kan dven
anvandas for att de 16 nationella miljokvalitetsmalen ska uppnaés eller for att kunna
genomfora EU-direktiv. Nar en miljokvalitetsnorm meddelas maéste regeringen samtidigt
utse myndigheter och kommuner som ska mita och kontrollera att normen uppfylls.

Miljokvalitetsnormerna regleras i miljobalkens 5 kapitel. Nedan redovisas aktuella
miljokvalitetsnormer.

7.4.1. Vattenforekomster

Miljokvalitetsnormer ar ett styrinstrument inom vattenforvaltningen. Vattenforvaltningen
omfattar yt- och grundvatten. Normerna uttrycker den kvalitet en vattenforekomst ska ha
vid en viss tidpunkt. Vattenforekomstens status far inte forsamras av verksamheter och
atgirder.

SV Skanes kalkstenar (SE615989-133409)

Schaktning planeras ske under grundvattennivén till f5ljd av breddning av bro. Atgirderna
medfor inget grundvattenuttag i sig men grundvatten kommer att beh6éva ledas bort bade
temporirt under arbetstiden och permanent under driftskedet. Atgirdernas paverkan pé
grundvattenférekomsten SV Skdnes kalkstenar bedoms inte medféra ndgon andring
avseende den kemiska och kvantitativa statusen. Férekomsten tacker nista halva Skénes
yta, varpa grundvatten redan leds bort i nuliget. Vidare kommer erforderliga
skyddsétgarder vidtas under byggskedet.

Inga andra registrerade vattenforekomster forekommer inom atgardsomrédet.
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Tabell 12. Samlad bedémning vad géller relevanta nationella miljokvalitetsmal.

= Bade motverkar och gynnar mal.

= Motverkar mal. = Gynnar/ligger i linje med mal.

upplevelsevarden samt natur- och kulturvéarden.”

Kategori Miljokvalitetsmal Definition* Bedomning
Begrédnsad “Halten av vaxthusgaser i atmosféaren ska stabiliseras pé en niva Vég 100 ir den enda fardviagen mellan Falsterbohalvon och fastlandet. Idag fardas
klimatpaverkan som innebdr att ménniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir majoriteten resendrer langs viag 100 med eget fordon. Framkomligheten ar starkt
farlig. Andra héllbarhetsmal far inte 4ventyras.” begriansande i rusningstider och antalet trafikanter forvintas 6ka med aren. Bil- och
] . . . B ] B busstrafik medfor utslapp vilka péverkar klimatet och luftkvalitén negativt.
Frisk luft Luften ska vara sa ren att ménniskors hélsa samt djur, véixter och
Utslipp kultur-varden inte skadas.” De atgirder som planeras att utfoéras langs vig 100 kommer tillsammans forbéttra
: B . framkomligheten for samtliga trafikslag som férdas pé striackan, inklusive méjligheterna
Bara naturlig "De forsurande effekterna av nedfall och markanvindning ska ) . . . L
. . . . . . att fairdas med buss. Att bilister gynnas av atgirderna motverkar malen men forbattrade
forsurning underskrida griansen for vad mark och vatten tal.” S . . . o .
forutsattningar for att kunna bedriva kollektivtrafik och forbattrad framkomlighet
(reducerad kortid och saledes utslipp) gynnar malen. Tilldggas ska att utslapp fran
fordon forvéntas reduceras 6ver tid till foljd av att tekniken sténdigt forbéttras.
Grundvatten av god ”Grundvattnet ska ge en siker och hallbar dricks-vattenférsérjning | Atgirderna medfér inget grundvattenuttag i sig men grundvatten kommer att behova
kvalitet samt bidra till en god livsmiljo for vixter och djur i sjoar och bortledas bade temporirt under arbetstiden och permanent under driftskedet.
vattendrag.” Atgirderna motverkar miljokvalitetsmalet i mindre omfattning.
Hav i balans samt *Visterhavet och Ostersjon ska ha en langsiktigt hill-bar Vig 100 ar beldgen i ett kustnéra landskap. Hammarbécken korsar vagen och mynnar i
levande kust och produktionsforméga och den biologiska méangfalden ska bevaras. ett kustvatten. Dagvattenméngden kommer att 6ka till f6ljd av atgérderna. Denna anses
- skargéard Kust och skérgard ska ha en hog grad av biologisk méngfald, emellertid vara si pass ringa att ingen ndmnvard paverkan kommer uppsta pa
atten

omgivande kustvatten. Atgirderna ligger i linje med miljokvalitetsmalet.

Levande sj6ar och

vattendrag

”Sjbar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras

variationsrika livsmiljéer ska bevaras.”

Ingen ndmnvird paverkan kommer uppsté pA Hammarbécken da eventuella
fororeningar till stor del fastlaggs i dikenas vegetation eller fastnar i anlagd vattenspegel
som fungerar som oljeavskiljare innan vattnets leds ut till Hammarbécken. En
avstangningsanordning installeras for att hindra utsldpp fran olyckor att spridas till

ytvatten. Atgirderna ligger i linje med miljckvalitetsmalet.
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paverkan pa ménniskors hélsa och ekosystemen &r forsumbar.
Halterna av naturligt forekommande dmnen &r néra

bakgrundsnivaerna.”

Kategori Miljokvalitetsmal Definition* Bedomning

Myllrande vatmarker “Vatmarkernas ekologiska och vattenhushéllande funktion i Atgirderna 4r anpassade for att undvika intrang i vitmarksomradet &t norr (vilket dven
landskapet ska bibehallas och véardefulla vitmarker bevaras for omfattas av Ramsarkonventionen och flera naturvardsskydd). Atgirderna ligger i linje
framtiden.” med miljokvalitetsmalet.

Natur

Ett rikt djur- och ”Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart | Atgirderna tar mark i ansprik vilka hyser vissa till patagliga naturvirden. Vidare

vaxtliv sitt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer | kommer trid att avverkas. Atgirderna motverkar mélet.
och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska virnas.”

Ett rikt “Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk Atgirden tar virdefull jordbruksmark i ansprak (denna mark 4r emellertid vignira).

odlingslandskap produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som Atgirderna motverkar malet.
den biologiska mangfalden och kulturmiljévirdena bevaras och
starks.”

En god bebyggd miljo ”Stéder, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och Vég 100 dr den enda fardviagen mellan Falsterbohalvon och fastlandet. Idag fardas
hélsosam livsmiljo samt medverka till en god regional och global majoriteten resenérer langs viag 100 med eget fordon. Framkomligheten ar starkt
milj6. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. begrénsande i rusningstider och antalet trafikanter forvintas 6ka med &ren. Samtliga

. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett atgédrder pa vdg 100 bidrar tillsammans till en 6kad framkomlighet och séledes
Samhdile miljoanpassat sitt och sd att en langsiktigt god hushéllning med forbéttrade forutsattningar till och frén Falsterbohalvon, bade for boenden och
mark, vatten och andra resurser frimjas.” besokanden. Atgirderna gynnar malet till foljd av forbattrad regional forbindelse.
Giftfri miljo ” Halterna av naturfrimmande d&mnen &r néra noll och deras Markanviandningen i vigomrédet kan hanforas till mindre kinslig markanviandning d&

maénniskor och djur endast bedoms vistas vid vigen sillan och i mycket korta stunder. Pa
grund av att alla pavisade fororeningshalter underskrider de generella riktvirdena for
mindre kédnslig markanvindning kan uppgréavda massor dteranvindas inom projektet i
den mén som det dr mojligt da ingen paverkan pa minniskors hilsa och ekosystemen

forviantas uppsta.

* Riksdagens definition av miljomalen enligt Sveriges Miljomal (2019). Definitionen har i vissa avseende férkortats.
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7.4.2. Luft

Till skydd for ménniskors hilsa vill man med miljokvalitetsnormen for utomhusluft
begriansa utslappen av kvidvedioxid, kvdaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen,
partiklar och ozon i utomhusluft.

Inga luftkvalitetsberdkningar har gjorts infor projektet, dock ligger de uppmatta viardena
for kvavedioxid, PM;, och PM, 5 pa mer trafikerade véagar i niromradet under den nedre
utvarderingstroskeln (NUT) och darfor ocksd med marginal under
miljokvalitetsnormerna for luft. Vig 100 bedéms inte ha s hoga trafikfloden att
miljokvalitetsnormerna for NO. och PM,, inte riskerar att 6verskridas.

7.4.3. Omgivningsbuller

Normen avser buller fran storre vagar (vilket motsvarar en trafiktdathet om mer an 3
miljoner fordon per ér, se 4 § i forordning 2004:675) samt kommuner med fler 4n
100 000 invanare. Genom kartliggning av omgivningsbuller samt uppréttande och
faststillande av atgardsprogram ska det efterstravas att omgivningsbuller inte medfor
skadliga effekter pd manniskors hélsa. Detta projekt omfattas av normen da
trafiktiatheten pa vdg 100 ar storre dn 3 miljoner fordon per ar.

Bullernivierna vid nirliggande fastigheter forvantas minska da bullerskyddsatgarder
vidtas. Se bifogad bullerutredning samt avsnitt 6.8.4 om bullerpaverkan.

7.5. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmédnna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter
och 6ka miljohédnsynen. De allmdnna hinsynsreglerna ar grundlaggande for prévningen
om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens.

Enligt hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for
manniskors hélsa eller miljon. Vilket medfor att vid alla atgarder som kan fa inverkan pa
miljon eller pd ménniskors hilsa ska de allmédnna hinsynsreglerna foljas, om inte
atgirden ar av forsumbar betydelse med hinsyn till miljobalkens mal. .

Tabell 13 visar projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allménna hiansynsregler.
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Tabell 13. Projektets uppfyllelse med miljdbalkens andra kapitel om allménna hansynsregler.

Hénsynsregel Tillimpning

Bevisbérderegeln (1 §) Regeln uppfylls eftersom foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning samt en planbeskrivning
och miljosdkring har upprattats.

Kunskapskravet (2 §) Kunskap inhdmtas under hela projektets gdng genom
inldsning av befintligt underlagsmaterial samt det
utrednings- och projekteringsarbete som ingér i
vagplanen. Ett flertal utredningar har gjorts i samband
med projektet. Projektet har upprattats av konsulter med
gedigen erfarenhet.

Forsiktighetsprincipen (3 §) Atgirder for att minska eller férebygga negativa
miljokonsekvenser har varit involverade i processen
sedan start och anges i foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning. Arbetet med riskfréagor
bedrivs kontinuerligt i projektet, for saval det fortsatta
projekteringsarbetet, byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 §) Hantering av kemiska produkter regleras genom
Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader.

Hushéllnings- och Masshantering samordnas med delprojekt 2, delprojekt 3

kretsloppsprinciperna (5 §) och Vellinge kommuns invallningsprojekt. Trafikverket

stéller miljokrav pa fordon och maskiner som anvinds i
entreprenader.

Lokaliseringsprincipen (6 §) Markanspraket har begriansats i den mén det dr mojligt.
Vid en utbyggnad enligt vald lokalisering har allmidnna
och enskilda intressen beaktats under hela processens

géng.

Skilighetsregeln (7 §) Atgirderna som foresls ska vara miljomassigt
motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att
genomfora. Under projektets gdng har olika intressen
avvagts.

Skadeansvaret (8 §) Om skador eller oldgenheter uppstar till foljd av projektet
ansvarar Trafikverket for att avhjilpa eller ersétta dessa.

7.6. Hushallning med mark- och vattenomraden

Mark- och vattenomréaden kartlaggs i ett tidigt skede i viagplanearbetet.
Miljokonsekvensbeskrivningen stodjer arbetet i att ta fram det alternativ som medfor en
sé liten paverkan pd mark- och vattenomréden i den mén som mojligt. Vagplanen ska



aven vara tekniskt genomforbar och ekonomiskt rimlig. I detta projekt har vig 100
breddats at soder istillet for norr (for att undvika intrang i ett naturvirdsomrade).
Vidare har breddningen at soder minimerats for att reducera markanspraket ytterligare
genom att gora slénterna brantare.

Den mark som tas i ansprak till f61jd av utbyggnaden bedéms vara nédvéndig for att
kunna driva och underhélla vaganldggningen i ett permanent skede. Samtliga delprojekt
kopplade till utbyggnation av vag 100 dr i samhallets intresse. Ianspriktagande av
jordbruksmark ar emellertid negativt ur hushallningssynpunkt, detta beskrivs mer
ingdende i avsnitt 6.9 om naturresurser samt avsnitt 6.11 om indirekta och samverkande
effekter och konsekvenser.

Ingen betydande paverkan vad giller hushallning med mark- och vattenomraden
beddms uppsta.

8. Samrad

Syftet med samradsprocessen kring en miljokonsekvensbeskrivning ar att skapa
forankring av framtida projekt och finga upp eventuella atgardsforslag och synpunkter
fran samradsparterna. Samradsprocessen fortsatter under hela processen med att
fardigstalla vagplanen.

Under arbetets gdng har samrad hallits med Lansstyrelsen i Skane l4n, Vellinge
kommun, Skanetrafiken och enskilda som sarskilt berors. Sarskilt berorda enskilda har
bedomts vara boende som anses vara paverkade av buller fran vigen, fastighetsigare
vars mark kan beroras, fastighetsdgare i narheten av projektet, deldgare i samfilligheter,
gemensamhetsanliggningar och innehavare av rittigheter. Aven fastighetségare inom
batnadsomraden for markavvattningsforetag i omradet har tagits med i samradskretsen.

Flera ledningsigare har inkommit med information kring placering av kablar och
ledningar och 6nskat fortydligande kring atgarder som kan komma att ske utmed vag
100 samt hur kablarna paverkas. Det har ocksa patalats vilka krav som stélls med
hinsyn till ledning i mark, samt att det ar av yttersta vikt att tidigt etablera ett nira
samarbete mellan Trafikverket och ledningsédgare. Trafikverket har tagit hansyn till detta
och har inlett ett sidant samarbete.

Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets kontor och hemsida.
P& grund av risk for smittspridning av Covid-19, stilldes det fysiska samradsmotet i
Hollviken den 25 mars 2020 in och istéllet erbjods separata telefonsamtal eller

bokningsbara moten utomhus.

Synpunkterna som forts fram samradet har beaktats vid framtagande av vigplanen i den
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man det varit mojligt. Synpunkterna har ocksa bemétts i en separat samradsredogorelse
for vagplanen. De huvudsakliga synpunkterna har rort Trafikverkets val av atgéarder och
utformning vid trafikplatsen, buller, markintréng, belysning, vigens beldggning,
superbusskonceptet, bristande beskrivning av féreslagna atgarder samt paverkan pa
befintliga ledningar.

For Trafikverkets bemotande av synpunkter och forlag fran samradet hianvisas till
samradsredogorelsen for vagplanen.

9. Fortsatt arbete

9.1. Uppfoljning

Miljosdkring

For att styra genomfoérandet och uppfoljning i projektet upprittas ett sarskilt program
for miljosakring infor byggskedet. I detta dokument sammanfattas vad som beskrivits i
MKB och vilka skyddsétgarder som behover vidtas i det fortsatta arbetet.

Kontrollprogram for grundvatten
For att f6lja upp grundvattenforhéllandena i omradet rekommenderas att métning av
grundvattennivd och grundvattenkvalitet i utvalda brunnar och grundvattenror utforas.

9.2. Tillstdnd och dispenser

Tillstand fran landskapsbildsskydd

Landskapsbildsskydd ar ett skydd som inforts med stéd av 19 § naturvardslagen som nu
ar upphavd. Landskapsbildsskydd finns inte som begrepp i nuvarande lagstiftning, men
fanns i den upphéavda naturvéardslagen. Bestimmelsen frén naturvérdslagen giller enligt
Lag (1998:811) om inférande av miljobalken 9 § dock fortfarande till Lansstyrelsen
beslutar nagot annat. I omréden som omfattas av landskapsbildskydd kravs tillstdnd
fran Lansstyrelsen for att visuellt forandra landskapet. I detta fall rdder
landskapsbildsskydd for 6glan i trafikplatsens nordvastra horn och tillstdndsplikt galler
for schakt och fyllning.

Bygglov for bullerskydd
Bygglov soks hos Vellinge kommun fér uppférande av bullerskyddsatgirder sa som
plank eller vall.

Godkdnnande inom vattenskyddsomrdade

For vattenskyddsomradet Vellinge kommuns vattentikter vid Vellinge och Stora
Hammar-Rang finns foreskrifter (12FS 1988:8 01-10:1). I punkt 3 j) i foreskrifterna
namns att stationdra och rorliga arbetsmaskiner (nir de inte ar i bruk) som anvinds vid
taktverksamhet och annan schaktning inom vattenskyddsomradet ska vara forsedda
med sddana skyddsanordningar att eventuellt spill uppsamlas pé ett effektivt sitt och att
skyddsanordningarna ska godkinnas av miljo- och hilsoskyddsndmnden i Vellinge
kommun innan arbetena paborjas.



Kulturmiljé

Enligt 2 kap. § 6 kulturmiljolagen ar det forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, grava
ut, ticka over eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat sitt andra eller skada en
fast fornlamning. Den som vill utfora sddana &tgarder skall anséka om tillstind hos
Lansstyrelsen (2 kap. kulturmiljolagen).

9.3. Forslag till atgarder och utredningar i senare skeden

Bortledning av grundvatten

Enligt 11 kap § 9 miljobalken ar bortledning av grundvatten en tillstdindspliktig
vattenverksamhet, sdvida det inte ar uppenbart att varken enskilda eller allmidnna
intressen skadas enligt 11 kap 12 § miljobalken (undantagsregeln). Det ar
verksamhetsutévaren som véljer att soka tillstdnd alternativt hanvisa till
undantagsregeln. Trafikverket avser att tillimpa undantagsregeln da den samlade
bedomningen ar att den tillkommande grundvattenbortledning som sker i byggskedet
inte kommer att orsaka skada utifran dagsldget. Slutsatsen baseras pa att den temporira
grundvattenbortledningen ar av mindre omfattning samt att befintlig bortledning inte
har orsakat skada pé skyddsobjekt sdsom byggnader och enskilda brunnar. Inga
uppgifter om att skada har uppstatt till f6ljd av bortledning under de senaste 50 aren har
inkommit.

Naturmiljé

Omradet visar inga tecken pé att vara naringspéverkat och vagkanterna ar timligen
artrika. Toppjorden bor siledes dteranvindas efter dar gravning blir aktuellt for att inte
minska den biologiska mangfalden i omradet. Toppjorden vid det som antas vara den
invasiva arten vresros bor dock ej dteranvindas. Detta maste undersokas vidare under
kommande skeden.

Kulturmiljé

Arkeologisk undersokning steg 2 ar nista steg i den arkeologiska processen. Resultaten
av undersokningen kommer visa om ytterligare fornlamningar finns inom
atgardsomradet och om atgirderna kommer att innebira att ingrepp maste goras i nagot
av objekten. Blir det aktuellt ska tillstind for ingreppet i fornlamningen sékas hos
Lansstyrelsen.

Landskap
Tradrader foreslas planteras mellan vag 100 och fastigheterna Norra Haslov 5:13, Norra
Hasl6v 30:25 och Stora Hammar 6:28.

Vibrationer

Vibrationer kan i byggskedet uppsta till f6ljd av schaktning, packning med vilt etc.
Innan byggstart ska inventering och besiktning av byggnader utforas. Beroende pa
riskanalysens utfall kan vibrationsméitning beh6va utforas vid utvalda hus.
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