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1. Sammanfattning

Vig 56 mellan Katrineholm och Bie &r en cirka 10 kilometer l4ng striacka. Vagen &r nationell
stamvig och ingér som en del i det nationella straket Réta Linjen som forbinder Norrkoping
med Gévle via Katrineholm, Eskilstuna och Vésterés. Den anvinds bade for pendling och
godstransporter samt ar en viktig och prioriterad lank bade regionalt, mellan angriansande
regioner och nationellt.

Dagens vigstandard pa vig 56 mellan Katrineholm och Bie bedoms utgora en begrénsning
for den framtida utvecklingen i regionen. Trafiksikerheten ar 14g och det finns fa
omkorningsstrickor med bra sikt. Aven korsningar och anslutningar har délig sikt. Dagens
utformning saknar ett trafiksdkert alternativ for de som gar och cyklar langs vagen. Med
utgdngspunkt fran detta har Trafikverket beslutat att vidta atgarder for att 6ka
trafiksdakerheten och framkomligheten.

Vigen foreslas byggas om till motesfri vig med omkorningsstrackor. Hastigheten foreslas,
med vissa undantag bli 100 km/h. Lings de delar dir omkorningsstrackor anldggs kommer
vagen att breddas frin dagens cirka 9 meter till 13 meter. Befintliga korsningar med enskilda
och allmanna végar har setts 6ver och forslag till stangning och alternativt utférande med
oglor, separata vanstersviangfalt eller forbjuden vinstersviang har tagits fram for att 6ka
trafiksdakerheten. Lings vigen planeras dven en enklare, separat gang- och cykelvig att
byggas, en sa kallad sommarcykelvig som inte vinterunderhélls, med en planskild passage
under vag 56 vid Strangstorp. Viltstangsel foreslas langs hela striackan, med vissa 6ppningar
dar viltet kan passera.

Foreslagna atgirder ger okad trafiksikerhet och béttre framkomlighet. Den planerade
sommarcykelvigen innebar dven att tillgdngligheten for gdende och cyklister 6kar och att
vagens barridreffekter minskar.

Atgirderna innebir att ny mark kommer att tas i ansprik. Genom att anpassa var breddning
sker samt vilken sida av vigen som breddas till det omgivande landskapet, och dess viarden
for kulturmiljon, naturmiljon samt rekreation och friluftsliv kan negativ paverkan
begriansas. Konsekvenserna av foreslagna dtgarder bedoms darfor som sma for dessa
varden.

Totalkostnaden for projektet bedéms vara cirka 150 miljoner kronor i prisniva mars 2016.
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Figur 1.1 Oversikt vag 56 mellan Katrineholm och Bie. De sektionsangivelser som anvands i
beskrivningen nedan redovisas med rdd text i kartan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 56, strickan mellan Katrineholm och Bie, ligger i Katrineholms kommun,
Sédermanlands lan. Vagen ar nationell stamvag och ingér som en del i det nationella straket
Rita Linjen som forbinder Norrkoping med Géavle via Katrineholm, Eskilstuna och Visteras.
Den anvands bade for pendling och godstransporter samt ar en viktig och prioriterad lank
béde regionalt, mellan angriansande regioner och nationellt.

Den aktuella strackan mellan Katrineholm och Bie ar drygt 10 km lang. Den startar norr om
cirkulationen med vig 52 vid Katrineholm och avslutas norr om korsningen med vig 676 vid
Bie.

Dagens vigstandard bedoms utgora en begransning for den framtida utvecklingen i
regionen. Trafiksiikerheten #r 1&g och det finns f& omkorningsstriickor med bra sikt. Aven
korsningar och anslutningar har dalig sikt. Det saknas sidkra mojligheter att ga eller cykla
utmed vigen.

2.2.  Andamal och projektmal

2.2.1. Nationella mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik dr att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande maélet finns ocksé funktionsmaél och hansynsmaél med ett
antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet f6r manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill siga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till det 6vergripande generationsmalet for milj6 och att miljokvalitetsmélen uppnas, samt
bidra till 6kad hélsa.

2.2.2. Regionala mal

Regionforbundet S6rmland har pa uppdrag av regeringen arbetat fram en Regional
Utvecklingsplan, allmént kallad S6rmlandsstrategin, vilken ar en samlad strategi for lanets
regionala tillvixtarbete. Ut6ver Sormlandsstrategin, finns ett antal dokument som
kompletterar de forslag till handlingsplan som tas upp i den regionala utvecklingsplanen.
Av betydelse for projektet dr "Regional plan for transportinfrastruktur i S6rmland 2014-
2025” samt "Regional cykelstrategi for Sormland- komplett version med férdjupade
analyser”.



“Regional plan for transportinfrastruktur” utgar bland annat frén det mal som de sju ldnen
Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Sérmland, Orebro, Ostergotland och Gotland tagit fram i
samarbetet “en battre sits”. Arbetet syftar till att stirka regionens internationella
tillgdnglighet, rimlig pendling mellan regionala noder, klimatsmarta, effektiva
godstransporter och framkomliga och trafiksdkra vagar.

Malet ar att skapa ett transportsystem:
e dir regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar
till attraktivitet for de samverkande linen i Ostra Mellansverige.
e dir utvecklingen dr langsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt.
e dir samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till
effektivitet.
e dar flerkdrnighet och en forstorad arbetsmarknad frimjar regional utveckling.

Malet ligger i linje med ett av de mal som formulerats for Sormlandsstrategin; Sormland ska
ha starka samband med omvirlden.

Viktiga regionala strategier for transportsystemets utveckling och utgdngspunkter for den
regionala planen ar att utveckla Sormlands starka funktionella strdk inom lanet och 6ver
lansgranserna samt att fortsitta att bygga ett 1angsiktigt hallbart transportsystem.

Det 6vergripande malet i "Regional cykelstrategi for Sormland”, ar att alla cykelviagar och
turistcykelleder ska vara trygga och sidkra. I den regionala cykelstrategin pekas Katrineholm
ut som ett tungt mélpunktsomréde. Bie ar ocksé angivet som mélpunktsomréde av lagre
grad. Strackan mellan Katrineholm och Bie ar dock inte angiven som ett prioriterat, starkt
cykelstrak.

2.2.1. Projektmal

Projektets andamal ar att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten. Projektmaél for att
uppna dndamaélet ar uppdelat pé sju huvudmaél med tillhérande underliggande mal.

e Projektet ska vara samhillsekonomiskt héllbart.
o Projektet ska vara samhallsekonomiskt 16nsamt.
o Underhalls- och driftatgérder ska underlittas.

e Projektet ska bidra till en langsiktigt hallbar transportférsérjning.
o Klimatpaverkan ska minimeras ur ett livscykelperspektiv.

e Projektet ska medverka till att vagsystemet ges en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet.
o Restiden ska kortas for genomgéende trafik pa strackan Katrineholm- Bie.
o Viagens utformning ska anpassas till omgivande landskap.

e Projektet ska bidra till utvecklingskraft i regionen.
o Framkomligheten f6r trafik mellan Katrineholm och Bie ska férbattras.
o Mojligheter att bedriva savil lokal som regional kollektivtrafik ska
bibehallas.



e Projektet ska forbattra trafiksikerheten.
o Antalet d6da och svart skadade ska minska.
o Antalet viltolyckor ska minska.
o Trafiksdkerhetsrisker i samband med byggnation ska forebyggas.

e Projektet ska medfora att vagsystemets miljopaverkan minimeras.
o Risken for paverkan pa vattenskyddsomréden ska minskas.
o  Mojlighet till friluftslivi omradet ska bibehallas.

e Projektet ska medverka till 6kad hélsa.
o Mojligheten for oskyddade trafikanter att sikert passera vig 56 ska
forbattras.

2.3.  Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen innebir att i steg for steg analysera hur ett problem kan 16sas och tidigt ta
fram en rad olika atgirdsalternativ infor fortsatt planering. De fyra stegen sammanfaller
diarmed delvis med Miljobalkens hansynsregler.

Steg 1. Tink om- Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviaga atgarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt. Mojliga atgirder
ar till exempel att paverka attityder for 6kat cyklande eller uppmuntra till 6kat avstand. Det
kan ocksa vara att uppmuntra 6kat nyttjande av befintlig kollektivtrafik samt att 6ka
turtdtheten for busstrafiken. Dessa atgarder anses inte pa egen hand kunna forbattra
trafiksdkerheten men de kan forbattra miljo och framkomligheten pa vigen. Om atgérder
enligt steg 1 kombineras med atgdrder under steg 3 genom placering av héllplatser, trygga
géngvagar till hallplatser och en separat cykelviag kan valet av alternativa fardmedel 6ka.

Steg 2. Optimera- Det andra steget innebar att dtgirder genomfors som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Moéjliga atgarder ar till exempel
hastighetsnedsittning och omkorningsforbud eller uppséttning av fler
trafiksdakerhetskameror. Dessa atgarder ses inte som ett rimligt alternativ ur
tillganglighetssynpunkt eftersom strickan ingar i ett regionalt strak och dtgarderna kan
minska den regionala utvecklingen. Atgirderna anses inte heller som ett rimligt alternativ
med hansyn till trafiksdkerheten eftersom det ar svirt med efterlevnad. Pa kort sikt kan det
forbattra sdkerheten, men 6ka irritationen hos de som nyttjar vagen, frimst de som
anvander den dagligen.

Steg 3. Bygg om- Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begriansade
ombyggnationer. Mojliga atgarder ar breddning av befintlig vig med uppsittning av
mittracke och omkorningsstrackor, forbattringar av utformningen av korsningar, atgarder i
sidoomradet, bittre placering av befintliga busshéllplatser, anlidggande av separat gang- och
cykelviag samt eventuellt uppsittning av viltstangsel. Dessa 16sningar anses kunna uppfylla
projektets mal samt vara ekonomiskt rimliga i férhallande till nyttan.

Steg 4. Bygg nytt- Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/ eller storre ombyggnadsatgarder. Maojlig
atgard ar till exempel att bredda och bygga om vigen ldangs hela striackan med en hogre
andel omkorningsstrackor. Storre nyinvesteringar som detta skulle innebira ar inte
ekonomiskt rimliga i forhéllande till nyttan i det hir projektet.
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Denna vigplan innebdr en ombyggnad enligt steg 3 i fyrstegsprincipen.

2.4.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en végplan eller jirnviagsplan , se figur 2.4.1.

Planlaggningspro-
cess enligt vaglagen

Végplan eller
och lagen om byg-

gande av jarnvag

jarnvagsplan

Figur 2.4.1 Planlaggningsprocessen.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnvigen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvigsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram, vilket giller
i denna vagplan. Planen halls tillginglig for granskning si att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor fardigt vigplanen. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan vigplanen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket
paborja byggnation.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen, se figur 2.4.2. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet f6r
att Trafikverket ska fa in synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
¢ betydande miljGpaverkan

Lansstyrelsens beslut om H Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan . (tillstyrkande)

Fran:ntagn]r_lg av pli.anf.ESrslag . Kungérande och granskning Faststallelse
inkl miljobeskrivning :

Figur 2.4.2 Formell hantering.
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2.5. Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket inledde arbetet med att utreda mojliga atgiarder for ombyggnad ldangs strackan
under ar 2009. Projektet paborjades innan den nya véglagen triadde i kraft och darfor togs
en forstudie fram som 1ag till grund for Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.
Forstudien daterades 2010-03-01. I forstudien studerades forutsattningar, befintliga brister
och tillstdind samt mojliga atgarder och deras effekter och tinkbara konsekvenser. I den
konstateras att det finns problem med befintlig vig 56, frimst da dagens vagstandard kan
utgora en begransning for den framtida utvecklingen samt att trafiksdakerheten ar 1ag sett till
aktuell vagtyp. En av bristerna ar att det saknas strackor som ldmpar sig for omkorning.

I forstudien foreslas en ombyggnad av vig 56 till motesfri standard med en
hastighetsbegransning pa 100 km/h. Detta innebar uppséattning av mittracke, ombyggnad av
storre korsningar samt anldggande av omkorningsstrackor. Ett alternativ for placering av
omkorningsstrackor redovisas med en omkorningsbar langd pa omkring 29 %. Forutom
ombyggnad av vigen studerades dven utbyggnad av ging- och cykelvignitet, forbattringar
av tillgangligheten till kollektivtrafiken, viltdtgarder, mindre korsningsétgarder och
uppsittning av fler trafiksdkerhetskameror i syfte att 6ka trafiksikerheten och forbéttra
framkomligheten.

Med forstudien som grund har Trafikverket valt att ga vidare med ett alternativ dér befintlig
vag breddas och byggs om till moétesfri vig med omkorningsstrackor.

Lansstyrelsen tog beslut 2010-04-07 att projektet inte kan antas medféra nagon betydande
miljopaverkan.
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3. Miljobeskrivning

3.1. Lasanvisningar miljobeskrivning

Projektets miljobeskrivning redovisas under f6ljande rubriker i féreliggande dokument:
e Miljoforutsattningar, avsnitt 4.4-4.5.
e Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt, avsnitt 5.3
o Effekter och konsekvenser for miljo och hilsa, avsnitt 6.3
e Overensstimmelse med miljbalkens allminna hiinsynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark och vattenomréaden, avsnitt 8.
e Dispenser, lov, tillstdind och anmailan, avsnitt 10.

3.2.  Avgransningar

Miljobeskrivningen har avgransats till det omrade som direkt kan komma att beroras av
anlaggningsarbeten i projektet, vilket preliminirt bedoms omfatta det nuvarande
viagomradet och de omraden i omedelbar nirhet av befintligt vigomrade dar vigen kommer
att breddas eller diar anpassningar av korsningar kommer att behovas till f61jd av
mittrackessepareringen. Omraden som tas i ansprak for ny sommarcykelvig beskrivs ocksa.
Paverkan som kan berora ett storre influensomrade (till exempel paverkan pa
landskapsbilden) beskrivs ocksa.

De miljoaspekter som beskrivs har avgransats med utgangspunkt frén lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljoé och projektets tinkbara paverkan. I projektet
bedoms paverkan pa landskap, naturmiljo, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv samt mark-
och vatten vara relevant att studera. Kartlaggning av luftfororeningar i Sodermanland (LVF
205:13) visar att de hogsta halterna férekommer i gatumiljoer i storre stader och pa de mest
trafikerade vigarna i lanet (E4/E20). Forekommande trafikmingder och forutsiattningarna
langs vig 56 ar sddana att det inte bedoms vara nddvandigt att ndrmare studera
luftféroreningar.

3.3. Osékerheter

Miljobeskrivningen avser paverkan som kan uppsta i framtiden och det finns darfor alltid ett
matt av osdkerhet i bedomningarna.

Osikerheten vad giller bedomning av paverkan beskrivs diar det bedoms vara relevant under
respektive miljoaspekt.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 56 dr 9 meter bred langs hela strackan och har i huvudsak god standard i plan och profil
med stora kurvradier och smé nivéskillnader. Den saknar métesseparering.

Mellan Katrineholm och Bie finns fyra korsningar med allménna végar:
e Vigen mot Vallmotorp (vig 56/674)
e Sodra infarten till Bie (vdg 56/676)
e Viagen mot Hissjo/Nygard (vag 56/ 597)
¢ Norra infarten till Bie (vig 56/676)

Utover dessa ansluter ett flertal lokala vagar och anslutningar till skogs- och dkermark till
vag 56. Bland dessa har korsningspunkterna med infarterna till Karsuddens sjukhus
respektive Vika avfallsanlaggning i s6der och norra infarten till Strangstorp sarskild
betydelse liksom infarten till Mortsjons bergtiakt pa den norra delen av striackan. S6der om
Karsuddens sjukhus byggs en ny station for raddningstjansten. Se illustrationsritningar.

Vig 56 har hogsta barighetsklass (BK1).

Skyltad hastighet 4r 9o km/h langs storre delen av strackan, med lagre hastighet (70km/h)
vid infarten till Vika avfallsanldggning och Karsuddens sjukhus cirka 800 meter norr om
cirkulationsplatsen vid korsningen med vig 52. Utifran trafikméatningar gjorda ar 2014 kan
konstateras att genomsnittlig hastighet for personbilar ar strax under 9o km/h och for tung
trafik runt 85 km/h.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Ar 2014 uppgick trafikmiangden pa vig 56 till cirka 5400 fordon/dygn, varav 15 procent var
tung trafik, pd s6dra delen frin Katrineholm till sédra infarten till Bie. Norr om den s6dra
infarten till Bie och till projektets grans uppgick trafikmingden ar 2014 till cirka 4400
fordon/dygn, varav 18 procent utgjordes av tung trafik. Om trafikokningen antas ligga i niva
med 6vriga vagar i Sodermanlands l4n enligt Trafikverkets officiella upprakningstal skulle
trafiken 6ka till 7400 fordon/dygn, varav 17 % tunga fordon &r 2040 for delen mellan
Katrineholm och den sédra infarten till Bie. Fran den sddra infarten till Bie och norrut till
projektets grans skulle trafiken 6ka till 6400 fordon/dygn, varav 19 % tunga fordon ar 2040.

Vig 56 ar rekommenderad fardvag for transporter med farligt gods.

Busslinje 414 trafikerar strickan Katrineholm—Bie-Askdping med méjlighet till anslutning
till linje 29 som gar till Eskilstuna. Turtatheten ar som hogst morgon och eftermiddag da
bussarna gar med omkring en timmes mellanrum. Busslinjen fungerar ocksa som skolskjuts.
Totalt finns det 12 héllplatser langs vig 56. Flertalet hallplatser ar utformade med fickor och
vid ett antal finns dven busskur for vintande.

Vig 56 ar en del i det nationella straket som forbinder Kalmar med Gévle via Norrkoping,
Katrineholm, Eskilstuna och Véasterés.
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Det saknas matningar avseende hur manga gdende och cyklister som ror sig langs
strackningen. En enklare trafikrakning, utférd vid ett tillfalle (2015-08-24) under
morgontimmarna (klockan 07:00-09:00) visar dock att vigen anvinds av ett fatal cyklister,
tre stycken mellan Katrineholm och Strangstorp och tvé stycken mellan Strangstorp och Bie.
Samtidigt ar avstandet mellan Katrineholm och Strangstorp och vidare till Bie inte langre 4n
att det ar rimligt cykelavstind, 5 respektive 10 km.

Géende och cyKklister dr idag hanvisade till att g och cykla pé vigrenen da det saknas
separat gang- och cykelvig eller lampligt parallellt vagnat. Avsaknad av breda viagrenar och
stor andel tunga fordon medfor att mojligheterna for oskyddade trafikanter att firdas utmed
vig 56 ar begriansade och att det kan kidnnas otryggt.

Befintlig kommunal géng- och cykelvig finns i soder mellan Katrineholm och Karsuddens
sjukhus.

4.2.1. Olycksstatistik

Data frén olycksdatabasen STRADA, visar att det mellan dren 2004-2014 intriffat totalt 34
polis- eller sjukhusrapporterade olyckor pa viag 56 mellan cirkulationen i Katrineholm och
norra infarten till Bie. Av dessa var sju olyckor med mattliga personskador som f6ljd och 26
olyckor var lindriga olyckor. Vid en av olyckorna var skadegraden osiker. Ingen dédsolycka
intraffade pa viagavsnittet under perioden. Drygt hilften av olyckorna (19 st) utgjordes av
singelolyckor. Tva olyckor som resulterade i personskador skedde med vilt inblandade. Det
intraffade fyra motesolyckor och fyra upphinnandeolyckor. Resterande olyckor med
personskador som f6ljd var tva avsvidngande-, en korsande- och en omkorningsolycka. En av
olyckorna ir en cykelolycka. I huvudsak ar det personbilar som har varit inblandade i
olyckorna, i sex olyckor finns lastbilar dock noterade. Se figur 4.2.1.1.

Fran viltolycksstatistiken kan man utldsa att det 1angs den aktuella strackan finns tva nagot
mer utsatta omréaden dels strax norr om Katrineholm och dels vid s6dra infarten till Bie (3-5
viltolyckor/km och &r), se figur 4.2.1.2. Viltolyckor forekommer dock i ndgon omfattning
langs hela striackan mellan Katrineholm och Bie. Statistiken visar att det framst ar klovvilt
som i#r inblandade i trafikolyckorna. Algolyckor #r relativt vanligt forekommande p
strackan, men olyckor med radjur, dovhjort, kronhjort och vildsvin forekommer ocksa.
Vildsvinsstammarna har 6ékat under senare ar och det finns anledning att tro att 6kningen
fortsatter, och darmed ocksa risken for olyckor med vildsvin.
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Figur 4.2.1.1 Olyckor som intraffat pa vag 56 mellan Katrineholm och Bie under perioden 2004-2014.
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4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Den aktuella viagstrackan gransar i soder till de norra delarna av Katrineholm som
domineras av industri och handel i tatortens utkant. Har finns ocksé Karsuddens sjukhus
och Vika avfallsanldggning med anslutande vagar till viag 56 i den s6dra delen av
planomradet. Norr om Katrineholm gér viagen genom ett omréde med ppen jordbruksmark
innan vigen gar in i skogsmarken som dominerar i omrédet kring vigen till Bie dven om
mindre omriden med jordbruksmark férekommer. Mellan Strangstorp och Bie ligger
Mortsjons bergtakt strax Oster om vigen. Nuvarande tékttillstdnd géller till ar 2033.

Katrineholms kommun har idag cirka 33 000 invanare. Kommunens mal ar att
invanarantalet ska Oka till 40 000 personer till 4r 2030. Centralorten Katrineholm har
utvecklats fran att vara en industriort langs jarnvagen till att idag vara en boende- och
foretagarort i Stockholms nirhet. Arbetspendlingen i Katrineholm uppgér till omkring 3000
personer, bade till och frén centralorten.

Langs striackan finns samlad bebyggelse i Strangstorp och Bie. Strangstorp ligger pa vigens
ostra sida och ar bebott av ett 50-tal personer. Bebyggelsen bestar av fristaende hus. Bie, i
den norra delen, ir en mindre titort med cirka 500 invéanare. I orten finns kommunal
forskola och skola, drkurs F-6 och fritidshem.

I 6vrigt finns enstaka gardar och fristdende bostadsbebyggelse fraimst utspridda i omradena
med jordbruksmark langs strackan.

Forutom de tre tatorterna bedoms badplatsen vid sjon Mellan Malmen, 6ster om
Strangstorp, Karsuddens sjukhus och Vika avfallsanldggning, Mortsjons bergtikt och i viss
man sportflygplatsen vid Sund, strax nordost om Katrineholm utgoéra viktiga malpunkter
utmed striackan.

I ett regionalt perspektiv ar dven Kungsor och Eskilstuna i norr malpunkter liksom
Hjalmaren och dess omgivningar. Vag 56 utgor en viktig forbindelse mellan E20 i norr och
vagnatet soder om Katrineholm.

Det ar framst i den s6dra delen vid Katrineholm som det finns planer pé forandringar av
markanvidndningen eller befintliga anldggningar. Vika avfallsanldggning kan i framtiden
komma att bli en regional anldggning. Ett 6vningsfilt for raddningstjansten har anlagts vid
anslutningen till Karsuddens sjukhus och det finns &dven planer pd en ny raddningsstation i
detta omréde.
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4.4.  Miljo och halsa

44.1. Landskap

Végen gér genom ett smabrutet, mosaikartat sprickdalslandskap. Landskapet ar smékuperat
och utgors omvixlande av skogar och 6ppna marker och med sjoar och vattendrag i
sprickdalarna. Skogen ar dominerande langs strackan och utgors framst av barrskog pa
moranmark med inblandning av 16vtrad, se figur 4.4.1.1. En virdefull aspekt ur
landskapsbildsperspektiv ar att skogen ar del av ett storre sammanhidngande skogslandskap,

vilket har betydelse for savil naturviarden som rekreation. Grusasar finns precis norr och
soder om strickan. Dessa &sar, Biemon i norr och Katrineholmsésen i soder, framtrader
tydligt i landskapet.

-

Figur 4.4.1.1 Skogsmark i narheten av Mortsjon, vy mot norr.
Strackan Katrineholm-Bie passerar genom landskapet pa ett sitt som bryter det annars
alderdomliga vagnitet. Det smakuperade landskapet har 1amnat avtryck pa vagens profil,
vilket innebér att kron och sdnkor forekommer utmed strackan.

I landskapet ligger ndgra sméslitter med jordbruksmark insprangda och bryter upp den
dominerande skogsmarken, se figur 4.4.1.3. Har ar terrdngen flack i motsats till det
omgivande sméakuperade landskapet. I de 6ppna partierna finns siktlinjer genom
landskapet. Detta innebir att vigen blir synlig ur ett skddarperspektiv samt att
trafikanterna pa vag 56 ges ett upplevelsemassigt varde i form av utblickar 6ver landskapet.
Utblickar finns vid Sund och Bie, se figur 4.4.1.2.
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Figur 4.4.1.2 Oversiktlig landskapsanalyskarta mellan Katrineholm och Bie.

Samlad bebyggelse finns, som ndmnts ovan i Strangstorp (cirka 5 km norr om Katrineholm)
och Bie (cirka en 10 km norr om Katrineholm). Mellan dessa orter finns spridd bebyggelse
bestaende av enskilda gérdar i landskapet. En betydelsefull aspekt &r att bebyggelsen utgor
malpunkter langs strackan. Vyer fran vig 56 i h6jd med Bie och Strangstorp visas i figur

4.4.1.3 och 4.4.1.4.
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Bild 4.4.1.4 Strangstorp sett fran vag 56, vy mot nordost.
Lings den aktuella striickan finns tva sjoar i anslutning till viig 56, Ovre Malmen nordvist
om Strangstorp och Lilla Nasnaren 6ster om Sund. Inga utblickar 6ver sjoar finns langs
vagen.
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4.4.2. Naturmiljé

En naturvirdesinventering har genomforts (oktober 2015) for att identifiera de naturviarden
som finns utmed den aktuella vigstrackningen. Inventeringsomradet har varit 30 meter fran
vagen pa vardera sidan. Objekten har bedomts i naturviardesklasser 1-4, dar klass 1 ar hogsta
naturvirde, klass 2 ar hogt naturvarde, klass 3 ar patagligt naturvarde och klass 4 ar visst
naturvirde. Aven tilliiggen generellt biotopskydd och detaljerad redovisning av artférekomst
har ingatt i inventeringen.

Inom inventeringsomradet patraffades 3 objekt med patagligt naturvéarde, klass 3 (objekt nr
46, 48 och 52) och 6 objekt (45, 47, 49-51 samt 53) med visst naturvirde, klass 4. Inga
objekt med hogsta naturvirde eller objekt med hogt naturvirde péatraffades. De inventerade
objekten redovisas i tabell 4.4.2.1 och pa karta i bilaga 1.

Utover de objekt som identifierats i naturvardesinventeringen héller landskapet, som till
stora delar utgors av rationellt brukad skogs- och jordbruksmark, inga hogre naturvirden
bortsett fran olika smébiotoper sdsom diken och smévatten, vilka skapar variation och som
ar viktiga for manga vixt- och djurarter. Diken och stenmurar i jordbruksmark som
omfattas av generellt biotopskydd framgar av bilaga 1.

Tabell 4.4.2.1 Identifierade objekt vid genomférd naturvardesinventering.

Objekt Lingdmiitning, cirka km | Naturvirdesklass | Biotoptyp
53 23/540 4 Bick

52 23/980 3 Biick

51 23/980 — 24/080 4 Blandlévskog
50 24/120 — 24/210 4 Myr

49 23/940 — 24/100 4 Lovsumpskog
48 24/100 — 24/220 3 Lovsumpskog
47 24/240 4 Damm

46 27/600 3 Biack

45 33/100 4 Dike

I utredningsarbetet har flera skyddsvirda naturmiljoer uppméarksammats langs den aktuella
strackan men som inte har bedomts komma att paverkas av planerad breddning av viagen.
Dessa sammanfattas nedan:

¢ Sjon Nisnaren som ligger cirka 600 meter vister om vig 56 ar ett Natura 2000-
omrade och ar ocksd upptagen i lanets naturvardsprogram och
vatmarksinventeringen.

e Barrsjomossen som ligger 750 meter 6ster om véigen, dr Natura 2000-omréde och
riksintresse for naturmiljé och mossen finns dven med i lanets naturvardsprogram
och vatmarksinventeringen.

¢ Vid norra infarten till Bie ligger Fjellskaftesskogen som finns med i lanets
naturvardsprogram.

e  Mortsjon finns beskriven i vitmarksinventeringen. Mortsjon ligger 50 meter Oster
om vagen.

o  Utter har iakttagits i omradet runt Ndsnaren och Malmensjoarna. Uttern ar en
hotad art och aktuell hotstatus enligt den svenska rodlistan ar “sarbar”. Strackan
har, enligt Trafikverkets inventeringar, inga broar som utgor vandringshinder for
utter.
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e Vid Torsbo star fyra ekar cirka 60 meter fran viag 56 och i direkt anslutning till
lokalviagen. Traden anges som skyddsvirda av lansstyrelsen.

e  Angs- och hagmarker samt #ldre trid har ett samband med kulturmiljer vid
Katrineholms och Gersnis gérdar i séder samt Bie-Atorp-Lundsjon och Torsebo
(Torsbo) i norr.

Vilt

Vg 56 ar idag en kraftig barriar for viltet pa grund av sitt trafikflode. Pa den aktuella
vagstrackan kan man, utifrén tillgdnglig viltolycksstatistik, utldsa ett omrade norr om
Katrineholm och ett omrade vid sodra infarten till Bie dar viltolyckor férekommer mer
frekvent, se figur 4.2.1.2 ovan.

Vattendraget frén sjon Nasnaren forses med en passagemojlighet under véagen for utter. I
Ovrigt anlaggs torrtrummor for smévilt i de fall byte av trumma sker i vattendrag.

4.4.3. Kulturmiljo

En kulturmiljo ar en kulturhistoriskt vardefull plats som visar pa ett omrades historia och
gor det mojligt for att kunna férstd manniskorna forr i tiden. Kulturmiljoer férandras 6ver
tid och forandringarna kan ske pé olika sétt.

En kulturarvsanalys har genomforts for att ge en 6versiktlig bild av de kulturvirden inom
omradet som kan komma att beroras av projektet. Sammanstéllningen av viardefulla objekt
och miljoer har utgjort underlag f6r projektering och val av sida f6r breddning av vigen,
samt for bedomning av paverkan pa och konsekvenser for kulturmiljoer och lamningar.

Lansstyrelsen i Sodermanlands 1an har bedémt att en arkeologisk utredning behévde
genomforas infor det planerade projektet. Resultaten frdn den arkeologiska utredningen
redovisats i en rapport och omfattar en resultattabell, objektsbeskrivningar samt
kartbilagor. Utredningsomradet 16per langs med befintlig viag 56, och uppgar till cirka 75
meter pa var sida om vigen, riknat fran vigens mittlinje.

Utredningen omfattade hela strickan Katrineholm - Alberga och totalt har 203 objekt
redovisats. Av dessa var 32 kinda sedan tidigare.

Inom utredningsomradet for nu aktuell stracka, Katrineholm — Bie, patraffades sammanlagt
46 objekt. Det stora flertalet objekt var boplatsldgen, som bendmndes Mdjlig fornldmning.
Inom 14 av dem pétriffades inga lamningar varfor de betecknas som Ej fornldmning,
utredning kan kravas utanfor det utredda omradet. Efter arkeologisk utredning etapp 2,
kvarstér bedomningen pa 7 objekt som inte utretts. 1 objekt har getts bedomningen uppgift
om och ett objekt forstord. 18 objekt har bedomts som 6vriga kulturhistorisk lamning och
till denna kategorin aterfinns bland annat réjningsrésen och vagbankar. 5 objekt ar
bedomda som fornldmning. Tva av dessa ligger cirka 180 meter soder om den planerade
atgirden.

Fornlamningar ar skyddade enligt kulturmilj6lagen och far inte paverkas utan tillstand frén
lansstyrelsen. Ovriga kulturhistoriska limningar Ar ocksa virdefulla men har inget skydd
enligt kulturmiljolagen. Trafikverket skyddar 6vriga kulturhistoriska lamningar dar det ar
mojligt genom frivilliga atgarder, vilket innebar att de tydligt markeras i terrangen och
skyddas vid behov med pakorningsskydd, se vidare under kapitel 6.3.3.
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Tabell 4.4.3.1 Identifierade objekt vid genomférd arkeologisk utredning for straéckan Katrineholm- Bie.

ObjNr/RAA nr Lamningstyp Antikvarisk Atgird
bedomning
1/Katrineholm 60 | Firdvig Ovrig Dubbelregistrerad i
och 62 kulturhistorisk FMIS. Berors inte.
lamning Ingen dtgard
2/Katrineholm 56 Fardvig Ovrig Berors inte. Ingen
kulturhistorisk atgird
lamning
3/Katrineholm 57 R6jningsrose Ovrig Berors inte. Ingen
kulturhistorisk atgiard
lamning
4 ROjningsrose Ovrig Berors inte. Ingen
kulturhistorisk atgiard
lamning
5 Utgar Ej fornlimning Ingen dtgard
6/Katrineholm 44:1 | Omréade med fossil Fornldmning Berdrs inte. Ingen
akermark atgard
7/Katrineholm 48 RGjningsrose Fornlamning Berors inte. Ingen
atgard
Katrineholm 47 Fossil dker Ovrig Berors delvis, marks
kulturhistorisk upp
lamning
8/Katrineholm 31:1 | Fyndplats Uppgift om Berors inte. Ingen
atgard
9/Katrineholm 58 Omréade med fossil Ovrig Berors inte. Ingen
dkermark kulturhistorisk atgird
lamning
10/Katrineholm 59 | Firdvig Ovrig Berors delvis, mirks
kulturhistorisk upp
lamning
11/Floda 284 Fardvag Ovrig P& grins till
kulturhistorisk vagplaneomréde.
ldmning Mairks upp
12 Boplatsliage Ej fornlimning Ingen atgéard
13 Boplatslige Ej fornlamning* Ingen atgard*
14/Floda 285 Firdvig Ovrig P4 grins till
kulturhistorisk vagplaneomréde.
ldmning Mairks upp
15/Floda 287 Rojningsrose Ovrig P& grins till
kulturhistorisk vagplaneomréde.
ldmning Mairks upp
16/Floda 286 Boplats Fornldmning Huvudsakligen
utanfor
vagplaneomradet.
Arkeologisk
forundersokning
17 Boplatslige Maojlig Berors inte. Ingen
fornldimning* atgiard*
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18 Boplatslige Ej fornldmning Ingen tgird
19 Boplatslige Ej fornlamning* Ingen atgard*
20 Boplatslage Mojlig Berors inte. Ingen
fornldmning* atgard*
21 Boplatslage Mojlig Berors inte. Ingen
fornldamning* atgard*
22 Réjningsrose Ovrig Berors inte. Ingen
kulturhistorisk atgard
limning
23 Boplatslige Ej fornldmning Ingen tgird
24/Floda 283 By-/géardstomt Fornldmning Arkeologisk
forundersokning
25 Boplatslage Ej fornlamning* Ingen &tgard*
26 Boplatslige Ej fornlamning* Ingen atgard*
27 Boplatslige Ej fornldmning* Ingen atgird*
28/Floda 265 Omrade med Fornlamning Arkeologisk
skogsbruksldmningar forundersokning
29/Floda 279 Kolningsanldggning Forstord Ingen atgird
30/Floda 280 Fossil &kermark Ovrig Berors delvis,
kulturhistorisk kvarvarande del
lAmning marks upp
31/Floda 298 Fardvag Ovrig Berors delvis,
kulturhistorisk kvarvarande del
lAmning marks upp
32 Réjningsrose Ovrig Berors inte. Ingen
kulturhistorisk atgard
lAmning
33 Omrade med Ovrig Berors inte. Ingen
skogsbrukslamningar | kulturhistorisk atgard
ldmning
34 Boplatsldage Mojlig Berors inte. Ingen
fornlamning* atgard*
35 Hagnad Ovrig Berors inte. Ingen
kulturhistorisk atgard
ldmning
36 ROjningsrose Ovrig Berors inte. Ingen
kulturhistorisk atgard
ldmning
37 Boplatslage Moijlig Berors inte. Ingen
fornlamning* atgard*
38 Boplatslige Mojlig Berors inte. Ingen
fornlamning* atgard*
39 Boplatslige Mojlig Berors inte. Ingen
fornlamning* atgard*
40 Boplatslige Ej fornlamning* Ingen atgard*
40/Floda 297 Boplatslamning 6vrig | Undersokt och Ingen atgird
borttagen
194 Boplatslige Ej fornlimning Ingen tgird
195 Boplatslage Ej fornlamning Ingen dtgird
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195/Floda 295 Fyndplats Ovrig Ingen atgird
kulturhistorisk
ldmning
196 Boplatslige Ej fornldimning Ingen dtgard
197 Boplatslage Ej fornlimning Ingen dtgard

*Arkeologisk utredning har endast genomforts inom viagplaneomréadet. For ytor utanfor
kravs arkeologisk utredning om de berors.

444, Rekreation och friluftsliv

Skogen utmed vag 56 ar del av att storre sammanhingande skogslandskap. Den
sammanhingande skogen &ar ocksa viktig som rekreationsplats for till exempel svamp- och
barplockning. Omréadet erbjuder dven ett varierat landskap med goda forutsattningar for
jakt.

Omraden for rekreation och friluftsliv som har uppmirksammats langs den aktuella
strackan men som inte bedomts paverkas av planerad breddning av vigen sammanfattas
nedan och redovisas i figur 4.4.4.1.

Niasnaren och Malmensjoarna ar av lokalt intresse for friluftslivet. Vid sjon Mellanmalmen
finns sommarstugor och en badplats. Dessa nas via lokalvigen fran Strangstorp.

I Vallmotorp finns ett boende f6r vuxna funktionshindrade, dessutom bedrivs idrottslédger,
lagerverksamhet, sommarhem med mera. Sormlandsleden gér Gster om vag 56 forbi
Malmensjoarna. Leden ligger ldngt frin vag 56. Ett motionsspér finns pé 6stra sidan om vig
56 vid norra infarten till Bie.
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Figur 4.4.4.1 Omraden for rekreation och friluftsliv som har uppmarksammats langs den aktuella
strackan.

4.4.5. Mark- och vattenmilj

I Bie finns ett vattenskyddsomrade for allmén dricksvattenforsorjning. Vattenskydds-
omradet stracker sig 6ver befintlig vag 56. Enligt vattenskyddsforeskrifterna (beslut 2015-
12-12) finns bestimmelser om bland annat hantering av petroleumprodukter vilket ar av
betydelse, sarskilt under byggnadstiden. Vattenskyddsomrédet ar en del av Kopingsasen
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som ar en grundvattenforekomst (SE 655234-152278) som omfattas av
miljokvalitetsnormer.

Som en konsekvens av vigplanen berdrs ett antal recipienter da de direkt eller indirekt

mottar vagdagvatten som uppkommer inom vigomrédet. De recipienter som ar klassade

vattenforekomster och darmed omfattas av miljokvalitetsnormer framgar av tabell 4.4.5.1.

Dessa berors indirekt genom avrinning till recipienterna.

Tabell 4.4.5.1 Faststallda miljokvalitetsnormer 2009 samt preliminara, ej faststallda,
miljokvalitetsnormer samt status ar 2015/ 2021. Kalla: VISS, Vatteninformationssystem Sverige

Vattendrag

Ekologisk status

Kemisk status

Lage pa
vagstrack
an, km
cirka

Namn
enligt VISS

Ekologisk
status
2009
(2021)

Kvalitets-
krav 2009
(2021)

Orsaker
till
bristande
status

Status
20009,
exkl. Hg
(2015)

Kvalitets-
krav 2009

(2015)

23/000—
26/900

Nasnaren,
SE654403-
151922

Otillfred-
stallande

(God)

God

(God)

Overgod,
belastad
med miljo-
gifter och
forandrade
habitat
genom
fysisk

paverkan.

God

(God)

God

(God)

26/900-
31/700

Lerboan-
Varnaan
SE654045-
153008

Mattlig

(God)

God

(God)

Overgodd,
belastad
med miljo-
gifter och
fordndrade
habitat
genom
fysisk

paverkan.

God

(God)

God

(God)

31/700-

Léngsjoan-
Lundsjoan
SE655384-
152476

God

(God)

God

(God)

Belastad
med miljo-
gifter och
fordndrade
habitat
genom
fysisk

paverkan.

Uppnar
ej god

Uppnar €j
god

)
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En inventering har genomforts av forekomst av fororeningar lings med den aktuella
vagstrackan. Uppmatta halter ar 1aga och massor bedoms darfér kunna ateranviandas inom
vagbyggnationen. Ett undantag 4r en provpunkt i befintligt dike vid cirka km 29/100-
29/400 dar PAH-halter 6verstigande riktviardet for mindre kianslig markanvandning (MKM)
har konstaterats (se karta och sektionsindelning i bilaga 1, s. 3-4). Utbredningen av
fororeningen behover avgransas ytterligare och fororenade massor fran detta omrade
omhéndertas separat.

4.4.6. Halsa- och sékerhet

Liangs den aktuella striackan forekommer samlad bebyggelse i Strangstorp och Bie. I 6vrigt
finns enstaka gardar och fristdende bostadsbebyggelse.

En bullerutredning har genomforts for att beskriva bullersituationen ldngs vigen. Narmare
uppgifter om forhéllandena avseende buller, se separat PM for buller.

Bostadsbebyggelse grundlagd pa lera pa kort avstind fran viagen kan dven vara utsatt for
storande vibrationer. Byggnader inom leromraden dar det finnas risk att
anldggningsarbeten orsakar skadliga vibrationer kommer att inventeras infor byggskedet.

4.4.7. Ovrigt

Norr om Katrineholm finns Vika avfallsanldaggning i direkt anslutning till vag 56. Vid Sund
finns ett flygfalt (sportflyg) och vid Karsudden ligger ett sjukhus, 6vningsplats och en
rdddningsstation planeras pa platsen. Dessa anldggningar paverkas inte pa annat sitt 4n att
anslutande korsningar byggs om.

I passagen forbi Mortsjons bergtiakt har sommarcykelviagen utformats sa att minsta majliga
intrang i vegetationen mellan vig 56 och bergtidkten ska uppsta.

4.5.  Byggnadstekniska forutsattningar

Vigstrackning gér till 6vervigande del 6ver mordnjordar. Berg i dagen eller ytnéra berg med
tunt jordtacke samt partier med grus och sand férekommer pa nagra stillen. Se
jordartskarta figur 4.5.1. Inom dessa strackor ar barigheten relativt god och breddning
bed6ms kunna utféras utan forstarkningsatgiarder. Bergschakt kommer stéllvis att erfordras.
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Figur 4.5.1 Jordartskarta, vag 56 mellan Katrineholm och Bie.
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Forstarkningsatgarder vid torvomréden i form av forstarkt 6verbyggnad med geonit
erfordras dar sommarcykelvigen passerar. I 6vrigt bedoms inga forstarkningséatgarder
erfordras for sommarcykelvigen.

Nedan beskrivs strackor dir organiska och sedimentéira jordarter forekommer och
forstarkningsétgarder kan erfordras.

Vid Vika avfallsanldggning i séder (cirka km 23/800-24/500) finns ett omridde med
organiska jordar och lera. Leran har extremt 14g skjuvhallfasthet och ar mycket
sattningskanslig. Forstarkningsatgiarder med utskiftning och lattfyllning har tidigare utforts
mellan (km 24/150-24/400) i samband med hgjning och breddning av vag. Forstirkning for
foreslagen breddning bedoms kunna ske med lattfyllning och stillvis utskiftning.

Marken i omradet runt Sund samt Saby och Oxléngtorp (km 24/000-26/100) domineras av
lera. Har gar vagen 6ver jordbruksmark. Leran har i allminhet begransad miktighet och
tillfredsstéllande barighet vilket innebér att breddning generellt bedoms kunna ske utan
betydande geotekniska atgirder. Atgirder sdsom tidig utliggning av bankfyllning och lokal
utskiftning av torv och 16s lera kan dock erfordras.

Vid infart till Mortsjons bergtakt (km 29/220-29/320) finns ett sankmarksomrade med
betydande torv- och lermiktigheter (3-7 m) véster om befintlig viag dar breddning avses ske.
Befintlig vigbank ar enligt dldre undersokningar utlagd ovan lsa lager med silt och lera
efter utskiftning av torv. Har erfordras omfattande forstarkningsatgiarder sannolikt med
utskiftning av torv och lera samt omgravning av befintligt dike.

Jordbruksmarken vid Bie (km 32/700-33/200) domineras av silt med varierande maktighet
och fasthet. Generellt bedoms breddning kunna ske utan betydande geotekniska
forstarkningsatgirder. Atgirder som tidig utliggning av fyllning och lokal utskiftning av 16sa
jordlager kan dock erfordras.

I norr vid Bie finns en rullstensés. Asen syns tydligt som en hojdrygg vid Bie och framforallt
langs vig 56 norr om samhallet. Hir forekommer ocksa partier med grovre material.
Marken bedéms ha god barighet.

Barighetsundersokningar och vigyteméatningar har genomforts pa den aktuella strackan for
att klargora den vigtekniska statusen. Undersokningarna visar att vigens barighet behover
forbattras for att klara framtida trafikméngder. Resultatet frin undersékningarna kommer
att ligga till grund for kommande projektering och byggande sa att vigen uppfyller
barighetskraven i Trafikverkets regelverk.

Befintliga trummor har inventerats men dess aterstdende livslangder 4r dnnu inte bedomda.

Sormland Vatten ar dgare till vatten- och avloppsledningarna i omradet. Ledningsstréken
gér langs vigen och det finns dven korsande ledningar pa flera stéllen.

Elledningar #gs av Tekniska Verken i Linkoping samt Vattenfall. Ledningarna ar savil
markforlagda som luftburna. Dessa gér langs viagen och korsar viagen pa ett flertal platser.
Tekniska Verken i Linkoping har dven optoledningar pa vistra sidan av vig 56 fram till Vika
avfallsanldggning, dar ledningsstraket korsar vagen och ligger sedan Gster om vag 56 upp
mot Bie. En ledningsigare lagger optoledningar lings med vigen under vintern 2018.
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Telia har tre strdk med ledningar langs vagen. Ledningarna korsar viagen pa ett flertal
platser.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Vigplanen innebar att befintlig viag breddas. Andra alternativ till strackning for vigen har
inte utretts.

5.2.  Val av utformning

Inom ramen for férstudien studerades endast ett alternativ {6r ombyggnad av végen till
motesfri vig med en omkorningsbar andel pa 29 %. Utifran detta har andelen
omkorningsbara strackor och deras placering utretts vidare under arbetet med vagplanen.
Héansyn har tagits till anslutningar, korsningspunkter, vigens linjeforing och omgivande
terrang i storsta maojliga mén. Detta har gjort att andelen omkorningsbar langd i vigplanen
ligger pa 25 % i vardera riktningen. Breddning av befintlig vig for omkorningsfilt kommer
att ske i norrgdende riktning mellan Vika avfallsanlaggning och Strangstorp pa en stracka
om cirka 1600 meter och i sodergdende riktning mellan Torsbo och korsningen med vig 597
pé en striacka om cirka 1600 meter. Mellan Strangstorp och infarten till Mortsjons bergtiakt
kommer vigen att breddas for att mojliggora en omkorningsstracka om cirka 940 meter i
vardera riktningen. Denna 16sning bedoms ge storst maluppfyllelse avseende forbattrad
framkomlighet och 6kad trafiksakerhet.

Vig 56 planeras att byggas som en motesfri vdg med omkorningsstrackor. Langs de delar
dar omkorningsstrackor anliaggs kommer den befintliga 9 meter breda vigen att breddas till
13 meter. Befintlig vigbredd behalls pa strackor dar omkorning inte ar mojlig (1+1 korfalt).
Strackor dar omkorning ar majlig kommer att finnas langs cirka 25 % av strackan i vardera
riktningen. Foreslagen placering av omkorningsstrackorna redovisas pa
illustrationsritningar samt 6versiktsplan.

Pa strackor diar omkorning ar mojlig (2+1 korfalt) fordelas viagbredden pa 0,75 meter
vagren, 3,25 meter korfilt, 3,25 meter korfilt och 0,6 meter mittvigren i en av riktningarna.
I mitten gors en mittremsa pa 0,3 meter. I andra riktningen gors en mittvagren pé 0,6
meter, korfalt 3,5 meter och vigren 0,75 meter. Se typsektioner.

P& strackor utan mojlighet till omkorning (1+1 korfalt) fordelas vagbredden 0,75 meter
vagren, 3,25 meter korfalt och 0,35 meter mittvigren i vardera riktningen. I mitten gors en
mittremsa pa 0,3 meter. Se typsektioner.

Hastighetsbegransning pa viag 56 kommer efter ombyggnation vara 100 km/h férutom pa
striackan fran cirkulationen vid korsningen med vag 52/55 i Katrineholm och norrut f6rbi
infarten till Vika avfallsanlaggning dar hastigheten idag dr 70 km/h och planeras att behéllas
likt befintligt. Strackan kommer i sin helhet férses med mittracke, med uppehall i vissa
korsningar.

I samband med framtagandet av vigplanen har vigens befintliga plan- och profilgeometri
setts over for att sdkerstilla att vigen klarar hastighetsbegransning 100 km/h. Enligt
Trafikverkets regelverk uppfyller vigen kraven for minsta godtagbara standard, ndgot som
bland annat motiveras av att det ar ombyggnad av befintlig vag.
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Vigen utformas s att kraven pa sakerhetszon i Trafikverkets regelverk uppfylls. P4 den sida
som breddas kommer sidoomradet att atgirdas, alternativt sétts sléantracke upp dar
omsténdigheterna sé kraver. P4 den sida som inte breddas och pa avsnitt som inte breddas
pa nagon sida kommer sliantriacken att sattas upp om det kravs for att klara kraven pa
sikerhetszon enligt Trafikverkets regelverk. Att sitta upp sliantricke ar en effektiv, billig och
produktionstekniskt smidig metod for att uppna kraven jamfort med att iordningstélla
sidoomradet. I jordbruksmark efterstriavas dock att sa lite slintriacken som mojligt ska séttas
upp med hinsyn till paverkan pé landskapsbilden och trafikantupplevelsen.

P4 sida som breddas eller byggs om ar principen for vigens mdte med omgivningen att
vagen ska anpassa sig till omgivningen och inte bilda en skarp grians mot anslutande
terrang. I 6vergdngen mellan viagen och omgivningen ska slintavrundning med minst radie
5 meter utforas. Vagens sidoomréade ska vara tackt med markvegetationen av samma
karaktir som finns i omgivningen. Den sida som inte breddas behélls likt befintlig.

Den norra korsningen vid Strangstorp kommer att forses med belysning, den sodra foreslas
att stangas.

Befintliga trafiksdkerhetskameror ska tas bort.

Befintliga mindre anslutningar till skogs- och dkermark samt korsningar med sma
trafikmingder kommer att stingas, samordnas till gemensamma anslutningar eller far
medl6pande anslutning, sa kallade hoger in- hoger ut, ddr man kan kéra in och ut fran
anslutande vag i korriktningen men inte fir svinga av fran vag 56 at vanster eller kora ut pa
vég 56 at vinster. Befintliga storre korsningar utformas med 6glor alternativt separat
véanstersvangfalt. Se figur 5.2.1 samt illustrationsritningar.
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1 ' r Principutformning av korsningstyp C

Figur 5.2.1 lllustration av foreslagen utformning av korsningarna med 6gla (6vre bilden) respektive
separat vanstersvangfalt (nedre bilden).

Busshéllplatsernas placering anpassas for att fungera med den nya utformningen av vig 56.
Haéllplatslage Karsudden norrgdende flyttas till norr om infarten till Vika avfallsanldggning.
Busshéllplatserna vid Nastorp och Nordankarr kommer att flyttas till den nya anslutningen.
De busshaéllplatser som idag ligger ldngs parallellvigen vid Strangstorp foreslas flyttas ut till
vig 56. Busshéllplatsen Bjorkhaga kommer att utga. Se illustrationsritningar.

Noduppstillningsplatser kommer att anldggas pa striackor med ett korfalt. Se
illustrationsritningar.

For att skapa en trygg och trafiksdker miljo for oskyddade trafikanter och som en del i att
skapa ett hallbart transportsystem foreslas att en separat gang- och cykelvig anldggs
parallellt med vig 56. Gang- och cykelviagen foreslas bli av en enklare typ, en sa kallad
sommarcykelvag utan krav pa vinterunderhall. Sommarcykelvigen byggs 3 meter bred. Vid
tranga avsnitt sdsom f6rbi intilliggande bebyggelse och forbi Mortsjons bergtikt kommer
sommarcykelvigen att placeras narmare vig 56 och skiljas av fran vigen med ett riacke for
att minimera intrénget.

Géng- och cykelvigen foreslas langs strackan frdn nuvarande géng- och cykelvignat vid
Karsuddens sjukhus i séder fram till Bies sodra infart. Sommarcykelvagen ansluter till
befintligt cykelvagnét vid km ca 23/740 och gar pa den vistra sidan om vag 56 fram till
Strangstorp, dir sommarcykelvigen leds genom en rorbro till den 6stra sidan om vag 56.
Norr om Strangstorp fortsitter cykelvagen pa den Ostra sidan vidare mot Bie. I Strangstorp
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ansluter sommarcykelvigen till befintligt vigniat. Sommarcykelvigen kombineras dven pa
delar av strackan med ny parallellvig for enskild trafik.

Vid busshaéllplatser och korsningar dir det finns behov for oskyddade trafikanter att korsa
vag 56 kommer en 2 meter bred mittremsa att anordnas. Se princip i figur 5.2.2,
illustrationsritningar samt typsektionsritning. Den slutliga utformningen pa anslutande
gangstigar kommer att bestimmas i byggnationsfasen.

n [

Motesfri vag
Korsande GC- eller gangvag tvars primarvag

:
w

213m n
Busshallplats R — .
A7 Motesfri vag

:7/ Korsande gangvag till busshallplats

L Busshallplats
213m
=

Eussh:\_lplalsq /ﬂ

7 Motesfri vag
a Korsande gangvag till busshallplats

Busshallplats
=

Figur 5.2.2 Princip for gangpassage.

<

|

Under samradet har beslut tagits att vig 56 ska forses med viltstiangsel for att 6ka
trafiksikerheten. Kostnaden for ett viltstingsel uppvags av att viltolyckor kan minimeras.
Viltstdngsel innebar att vigens barridreffekt forstirks ndgot dven om den redan ar kraftig.
Darfor kommer vigen att forses med viltpassager pa lampliga platser och viltuthopp pé
platser dar det finns risk att vilt irrar sig in pa vigen och som ar lampliga med avseende pa
topografin.

Det finns inga stora viagbroar eller storre skarningar langs strackan. Befintliga strukturer
som latt kan anpassas for planskilda viltpassager eller ge stod i terrdngen for storre
ekodukter saknas darfor. Istallet kommer viltpassager i plan att ordnas. Enligt gdllande
rekommendationer ska detta goras ungefar var 4:e kilometer. Foljande positioner har valts
(sektionsindelning framgar av bilaga 1):

¢ Km 24/500 — Sunds Géard

e Km 28/500 — Oxlangstorp

e Km 33/050 — Starrkirr/Torsby

Utformning av viltpassager gors enligt Trafikverkets regelverk och uthopp anordnas dér
terrangen medger (bank storre dn 2 meter). Lingden pa viltpassagerna har anpassats till
aktuell position, och de dr omkring 100 meter langa.

I viltstangslet kommer grindar for gidende att placeras dar det ar lampligt for att tkomst ska
kunna ske till omgivande natur dven fortséttningsvis.

Befintlig koport vid Sunds gard foreslas att rivas.
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For foreslagna atgarder, se illustrationsritningar.

5.3.  Skyddséatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Vid bostadshus med férhéjda ljudnivier erbjuds skyddad uteplats och/eller fasadétgarder
for att ddmpa ljudnivan.

Befintlig vall i den s6dra delen av Strangstorp hojs for att minimera bullerstérningar. Se
illustrationsritning 101T0213 och typsektionsritning 101T0403.

Ny trumma vid cirka km 23/990 utformas s att inga vandringshinder for vattenlevande
organismer uppstér och passagemajlighet for utter medges.

Trummor i vattendrag som korsar vag 56 utformas sa att inga vandringshinder for
vattenlevande organismer uppstar.

Dar nya trummor anlaggs for korsande vattendrag anldggs dven torrtrummor for smavilt.

Fastigheten Nordankarr 1:11 foreslés 16sas in d& det inte dr ekonomiskt rimligt att utféra de
tekniska atgirder som kravs for att boendemiljon pa och dtkomstmajligheterna till
fastigheten ska kunna halla en god niva. Fastigheten berors av hoga bullernivaer och
vagforslaget medfor stort intréng i fastigheten.

Miljofrdgorna har paverkat utformning inom delar av den foreslagna vagstrackningen. I
flera fall har olika aspekter viagts mot varandra.

Miljohénsyn i projektet har bland annat skett genom att:

e Omkorningsstrackor och dndringar av utformningen av korsningar har i mojligaste
man anpassats for att undvika intrang i virdefulla natur- och kulturmiljéer och for
att kunna bevara omraden med virden for landskapsbilden.

e En enklare ging- och cykelvig har foreslagits och inarbetats i vigplanen for att
sikerstilla tillgdngligheten for rekreation och friluftsliv.

e Sidovagar och korsningar i plan har utformats for att sédkerstilla framkomligheten
for boende langs strackan och minimera péverkan pa skogsbruk och 6vrigt
niringsliv i omradet.

¢ Planskild passage for gang- och cykeltrafik anldggs i Strangstorp for att minimera
risker for oskyddade trafikanter.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Genom ombyggnad till métesfri vag med omkorningsstrackor och mittriacke skapas sikra
omkorningsmdjligheter. Det innebir ett mera strukturerat korsitt for trafikanterna. De
foreslagna atgarderna forutsatts inte paverka trafikflodena pa vag 56.

Lingsamtgdende fordon kommer att tillitas pa vdg 56 dven efter ombyggnaden.
Langsamgaende fordon pé strickor med ett korfalt kan tillfalligt medféra minskad
framkomlighet for 6vrig trafik och skapa irritation hos bakomliggande trafik samt hindra
utryckningsfordon. P4 strickor med ett korfalt mojliggor darfor foreslagna nédfickor och
andra sidoanldggningar omkorning av langsamtgiende fordon. Pa tvafiltsstrackorna
kommer ombyggnaden innebira att omkorningsmajligheterna av 1angsamgaende fordon
underlattas.

Risken for storningar pé grund av fordonshaveri 6kar pa strackor med ett korfalt d
vagsektionen blir smalare och passage av stillastiende fordon forsvaras. Foreslagna
nodfickor kommer dock att minska risken négot for dessa stérningar.

Da flera befintliga infarter till enskilda vigar och fastigheter fran viag 56 kommer att stingas
forsdmras framkomligheten nagot for trafik till och fran dessa fastigheter. De som far
medl6opande infart, s& kallad hoger in- hoger ut, kan, beroende pa vilken riktning de
kommer ifran, behova vinda for att kunna kora in till sin fastighet. Vissa markagare far
darmed nagot langre vag till delar av sina marker.

Den huvudsakliga fordelen med en motesfri vag ar att trafiksakerheten for fordonstrafiken
forbittras. Motes- och omkorningsolyckorna pa strickan forvintas utebli niistan helt. Aven
konsekvenserna av singelolyckorna bedoms minska eftersom det pé stora delar av viagen inte
ar mojligt att kora av vigen at vinster. Pa delar med sldntriacke blir det heller inte mojligt att
kora av vigen at hoger. I och med att ett flertal anslutningar stangs samt att det blir férbud
mot att svinga vanster direkt frén vig 56 in pa enskilda vagar och anslutningar dar
vanstersviangfilt saknas kommer antalet konfliktpunkter minska. De kvarstaende punkterna
gors sakrare vilket sammantaget innebar att korsnings- och upphinnandeolyckor bedoms
minska. Forbattring av vigens sidoomraden genom flacka slanter alternativt uppsattning av
racke okar ocksa trafiksikerheten.

Uppsittandet av mittracke och sidoricke i kombination med hé6jd hastighet forsamrar for
gaende och cyklister som vistas pa vigen, vilket innebar att barridreffekten 6kar och den
upplevda otryggheten for oskyddade trafikanter 6kar. Anlaggandet av en separat ging- och
cykelviag motverkar detta och forbattrar framkomligheten for gdende och cyklister och ger
dem ett sdakrare alternativ jamfort med en smal vagren.

Ombyggnad till motesfri vig med omkorningsstrackor och mittracke innebar ett mera
strukturerat korsitt for trafikanterna. Trafikstorningarna blir dirmed mindre och
korkomforten 6kar dé bilisterna kan planera sin korning béttre. De storre korsningarna pa
strackan byggs om med vanstersviangfilt eller 6glor vilket ocksé bidrar till 6kad komfort
genom minskade storningar i dessa punkter. P4 samma satt ges 6kad komfort genom att
vanstersvangar in pa det enskilda vignitet och till enskilda fastigheter begrinsas i enlighet
vad som beskrivs ovan.
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6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Paverkan pé de lokala tatorterna och den regionala utvecklingen ar positiv dd majligheterna
till transporter mellan orterna, regionalt och mellan regioner férbattras.

6.3.  Miljo och halsa
6.3.1. Landskap

Utmed den aktuella strackan bedoms vagforslaget ge mindre konsekvenser, dé det redan
finns en befintlig viig i landskapet. Atgirderna som planeras att genomforas utmed befintlig
vig ger ringa negativ paverkan sett ur ett storskaligt landskapsperspektiv. Dar viltstangsel
och sliantriacken sitts upp i 6ppna landskapsrum riskerar dock de visuella sambanden i
landskapet att pdverkas negativt ur dskddar- och trafikantperspektiv.

6.3.2. Naturmiljo

De objekt som anges i nedanstdende beskrivning redovisas pé karta i bilaga 1. I kartan
framgar ocksa de angivna sektionsangivelserna.

Den befintliga trumman for naturvirdesobjekt 53 (vattendrag, klass 4) som korsar vig 56
vid cirka km 23/520 forldangs (se bilaga 1 s. 1). Trumman placeras s att inga
vandringshinder for vattenlevande organismer uppstar. Vattendragets naturvarde bestar i
att det bidrar till variation i landskapet. Férlangning av trumman bedéms innebira
obetydliga konsekvenser for naturmiljon.

Befintlig stentrumma vid vattendraget 52 (vattendrag klass 3) som korsar vig 56 vid cirka
km 23/990 byts ut (se bilaga 1 s. 1). Antagligen beh6ver en separat trumma anliaggas for
sommarcykelviagen. Trummorna placeras sa att inga vandringshinder for vattenlevande
organismer uppstar och passagemojlighet for utter medges. Vattendragets naturviarde bestar
i att det bidrar till variation i landskapet. Utbyte av trumman bedéms innebira en liten
forandring av objektets naturvirde och konsekvenserna bedoms bli sma.

Nagra meter i kanten av blandlovskogen 51 (klass 4) pa vigens Ostra sida, cirka km 24/000-
24/090 kommer att tas i ansprak (se bilaga 1 s. 1). Objektets naturvirden, som framforallt
bestar i hog andel d4dellév, kommer bara att paverkas i liten omfattning. Konsekvenserna for
naturmiljon bedoms bli sma.

Del av myromradet 50 (klass 4) pa vagens Ostra sida vid cirka km 24/100-24/200 kommer
att tas i ansprak nir vigen breddas (se bilaga 1 s. 1). Eftersom objektet har lagre
naturviardesklass bedoms konsekvenserna bli smé.

Intrang i lovsumpskogen 49 (klass 4) pé vigens vistra sida vid cirka km 23/950-24/100 (se
bilaga 1 s. 1) behover goras for att ge plats 4t sommarcykelviag samt tillfallig byggvag, for att
komma at att byta ut stentrumman, under vig 56 (vid objekt 52 ovan). Lovsumpskogens
naturvirde bestar i den relativt ostérda hydrologin. Objektets kvarvarade yta kommer att bli
mindre men den nuvarande hydrologin kommer att bestd. Konsekvenserna for objektet
bedoms bli sma eftersom intrangets omfattning ar ringa i forhallande till den stora areal
som vatmarksomradet har vister om vig 56.

Lovsumpskogen 48 (klass 3) pa viagens vistra sida vid cirka km 24/100-24/200 kommer att
delvis tas i ansprak for sommarcykelvigen (se bilaga 1 s. 1). Objektets naturvarde bestar i
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relativt ostord hydrologi, forekomst av 6ppen vattenspegel med mera. Inte heller inom
objekt 48 kommer hydrologi att pdverkas och konsekvenserna for naturmiljon bedéms
darfor bli sma.

Smavattnet 47 (klass 4) pa vagens Ostra sida vid cirka km 24/250 kommer att tas i ansprak i
sin helhet nér vigen breddas (se bilaga 1 s. 1). Det innebér att forekomsten av en biotop som
ar mindre vanlig i den omgivande jordbruksmarken minskar ytterligare. Med hansyn till
objektets begriansade naturvirden bedoms dock konsekvenserna bli sma.

Befintlig trumma under vig 56 forldngs 10-20 meter vid biacken 46 (klass 3) vid cirka km
27/600 (se bilaga 1 s. 3). Vattendragets naturvirde bestér i att det bidrar till variation i
landskapet. Forlangning av trumman utfors sa att inga vandringshinder f6r vattenlevande
organismer uppstar. Konsekvenserna for objektets naturvirden bedéms bli sma.

Diket 45 (klass 4) i jordbruksmarken vid cirka km 33/100 i Torsbo péverkas genom att
trumman under vagen forlangs (se bilaga 1 s. 5). Férlangning av trumman utfors sa att inga
vandringshinder for vattenlevande organismer uppstar. Konsekvenserna f6r objektets
naturviarden bedéms bli sma.

Biotopskyddade diken ldngs vigen framgér av karta i bilaga 1. Dessa paverkas i flera fall
genom att nya anslutningar och korta omgravningar behover goras for att ge plats &t den
breddade vigen och sommarcykelvigen, men dikenas nuvarande funktion kommer att
besta. Konsekvenserna for naturmiljon bedoms bli obetydliga. Dispens fran det generella
biotopskyddet erhalls genom att vigplanen faststills.

Sammantagen bedémning naturmiljé

De intrang som uppstér pad omgivande naturmiljo beror ett antal naturvirdesobjekt i klass 3
eller 4 som redan ar paverkade av den befintliga vigen. I 6vrigt berors jordbruksmark och
produktionsskog som inte innehéller nagra viardefulla miljéer. Sammantaget bedoms de
planerade atgirderna innebdra sma konsekvenser for naturmiljon.

6.3.3. Kulturmiljo

Om viagplaneomradet fordndras kravs fortsatt arkeologisk utredning (etapp 2) for att
faststélla antikvarisk status péa flera mojliga fornlamningar langs striackan, se tabell 6.3.3.1.
Tabell 4.4.3.1 visar samtliga de objekt som identifierats i de arkeologiska utredningarna, i
tabell 6.3.3.1. anges de objekt som péverkas eller behtver utredas vidare. Paverkan kan
undvikas p& huvuddelen av de objekt som identifierats.

Tabell 6.3.3.1 Objekt som paverkas eller behover utredas vidare for att faststélla status.

ObjNr/ Lamningstyp Antikvarisk Atgird

RAA nr bedémning

10 Fardvig Ovrig Berors delvis, marks upp
kulturhistorisk
ldmning

11 Fardvig Ovrig Pé grans till vagplaneomrade.
kulturhistorisk Marks upp
ldmning

13 Boplatslige Ej fornlamning* | Ingen &tgard*
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14 Firdvig Ovrig Berors delvis, mirks upp
kulturhistorisk
lamning
15 Rojningsrose Ovrig P& grins till viigplaneomrade.
kulturhistorisk Marks upp
ldmning
16/Floda | Boplats Fornldmning Huvudsakligen utanfor
286 vagplaneomrédet. Arkeologisk
forundersékning/unders6kning
19 Boplatslige Ej fornlamning* | Ingen atgird*
24/Floda | By-/gardstomt Fornldmning Arkeologisk
283 forundersokning/undersékning
25 Boplatslige Ej fornlamning* | Ingen atgird*
26 Boplatslige Ej fornlamning* | Ingen atgird*
27 Boplatslige Ej fornlamning* | Ingen atgird*
28/Floda | Omréde med Fornlamning Arkeologisk
265 skogsbrukslamningar forundersokning/undersékning
30/Floda | Fossil dkermark Ovrig Berors delvis, kvarvarande del
280 kulturhistorisk | méarks upp
limning
31 Fardvag Ovrig Berors delvis, kvarvarande del
kulturhistorisk | méarks upp
ldmning
40 Boplatslage Ej fornlamning* | Ingen atgird*

*Arkeologisk utredning har endast genomforts inom vigplaneomradet. For ytor utanfor
kravs arkeologisk utredning om de berors.

Fornlamningar som paverkas
Boplatsen (objekt 16/Floda 286) vid den vistra sidan av vag 56 vid 26/900 utgor
fornldamning och behover tas i ansprék (se bilaga 1s. 3).

By/-gardstomten (objekt 24/Floda 283) pa den Ostra sidan av vag 56 vid km 28/500 utgor
fornldamning och behover tas i anspréak till stora delar for ombyggnad av korsning (se bilaga 1

s. 3).

Omrédet med skogsbrukslamningar (objekt 28/Floda 265) vid den Ostra sidan av vig 56 vid
29/050 utgor fornlamning och kan komma att tas i anspréak.

Ett tillstand till ingrepp i fornlamning kravs frén ldnsstyrelsen om de bedomer att
fornldmning eller dess fornlamningsomrade berdrs och om de beviljar detta kan de stélla
krav pa arkeologiska undersokningar i enlighet med kulturmilj6lagen 2 kap 12-138§8.

Ovriga kulturhistoriska lamningar som paverkas
En kortare del av fardviagarna (objekt 10) pa vigens vistra sida vid 23/750 kommer tas i

ansprak (se bilaga 1 sid 1). Den nya avslutningen som skapas utformas pa lampligt satt med
hénsyn till det omgivande landskapets forutsattningar.
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Fardvagen (objekt 14) pé vigens Ostra sida vid cirka km 25/300 kommer att tas i ansprak (se
bilaga 1 s. 2). Den nya avslutningen som skapas utformas pa lampligt satt med hénsyn till
det omgivande landskapets forutsiattningar.

En mindre yta i den vastra delen av den fossila &kermarken (objekt 30/Floda 280) vid cirka
km 29/600 kommer att tas i ansprik (se bilaga 1 s. 4). Objektet ligger pa den Ostra sidan av
vag 56 och ar redan paverkat av att en vandplan utforts i den aktuella delen och
konsekvenserna bedéms bli sma.

En kortare del av firdvagen (objekt 31) Gster om den sddra infarten till Bie kommer att tas i
ansprak (se bilaga 1 s. 4). Aven hir utformas den nya avslutningen med hinsyn till det
omgivande landskapets forutsattningar

Arkeologiska objekt som ligger i nira anslutning till arbetsomradet markeras tydligt i
terrangen och skyddas vid behov med pakorningsskydd i form av byggstaket eller liknande
under entreprenadtiden.

Sammantagen bedémning kulturmiljé

Projektet medfor negativ paverkan pa kulturlandskapet och intrang i mark uppstar langs
den befintliga vigen dir det forekommer arkeologiska ldmningar. Ett antal fornlamningar
kommer att behova tas bort. Ett tillstind till ingrepp i fornlamning kravs fran lansstyrelsen
om fornldmningen eller dess fornlamningsomrade berérs och om de beviljar detta kan de
stilla krav pa arkeologiska undersokningar i enlighet med kulturmiljolagen 2 kap 12-1388§.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon bli sma.

6.3.4. Rekreation och friluftsliv

Inga av de omréden for rekreation och friluftsliv som har uppmarksammats langs den
aktuella strackan bedoms péverkas av planerad breddning av viagen.

Mojligheten till arbetspendling med cykel mellan Katrineholm och Bie forbéttras genom
sommarcykelviagen. Gang- och cykeltrafik kommer inte kunna korsa vig 56 pa samma sitt
som i dagslédget eftersom riacke och viltstangsel tillkommer. Mgjlighet att passera vigen
kommer att finnas vid ordnade korsningar i plan och den planskilda géng- och cykelporten i
Strangstorp.

6.3.5. Mark- och vattenmiljo

Vattenskydd

For att minska risken att den allménna vattentékten i Bie pdverkas av vagen utfors
skyddsatgirder inom vattenskyddsomradet. Fran cirka km 33/150 till norra infarten till Bie
utfors vagdiken med tdta massor, dar inte jordlagren naturligt har 1ag genomsléapplighet.
Dirigenom undviks infiltration till grundvattnet i vattentiiktens tillrinningsomrade. Aven
langre norrut kan det finnas behov av att utfora tita diken men detta omfattas av en separat
vagplan.

Innan avledning till ytvattenrecipient leds vigdagvattnet till breddade diken som utformas

s& att mojlighet till snabb ddmning och oljeavskiljning ges, se figur 6.3.5.1. Vagen forses med
riacken i korsningen med vattendrag.
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SEDIMENTERINGSYTA
\’i’-r\VE/RISKYDD VA GTRUMMA/ VATTENDRAG-

Figur 6.3.5.1 Princip for utformning av breddade véagdiken. Utloppet forses med trumma som ar méjlig
att stdnga av.

Anlaggningarbeten inom befintligt vattenskyddsomrade vid Bie ska genomforas sé att
vattentédkten inte paverkas. Nodvandiga tillstdnd och dispenser enligt
vattenskyddsforeskrifterna ska sokas.

Vattenverksamheter
Som namnts ovan behover stentrumma for korsande vattendraget vid cirka km 23/980
bytas ut. Det kan ocksa bli aktuellt att byta flera andra trummor léngs vigstriackan om
befintliga trummors tekniska livslangd bed6ms vara slut. Vidare finns tre diken utmed
strackan som kommer paverkas av omgravning:
e Dike parallellt med ny sommarcykelvig km23/750 vinster.
e Dike norr om Striangstorp Oster om ny kombinerad sommarcykelvig/parallellvig
km 27/220.
e Dike vister om Mortsjons bergtikt (vid cirka km 29/200-29/270) flyttas pé en cirka
70 meter lang striacka parallellt med vag 56.

Den planskilda passagen vid Strangstorp bedoms utifran de observationer av
grundvattennivier som utforts inte innebéra nagra forandringar av betydelse for
grundvattennivaerna i omgivningen.

Samtliga platser dar vagomrédet passerar vattendrag/och eller vitmarker ar
vattenverksamheter och kan vara anmalnings- eller tillstdndspliktiga. Mindre
vattenverksamheter som kan genomforas utan att allminna eller enskilda intressen
paverkas kan utforas utan anmaélan eller tillstind med st6d av Miljobalken kap. 11 128§.

Vagplanens atgiarder innebéar inga forandringar betraffande majligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna for ekologisk status. Vagplanens dtgirder innebir inte heller nagra
forandringar betraffande mdjligheterna att uppné god kemisk status.

6.3.6. Héalsa och sakerhet

Ombyggnaden av vig 56 till motesfri vag med omkorningsstrackor faller under
planeringsfallet viasentlig ombyggnad av vig vid bebyggelse. Med viagplanens forslag
kommer gillande riktviarden att 6verskridas om inga bullerskyddsatgarder vidtas. Det ar
fraimst den ekvivalenta ljudnivan som skulle 6verskrida riktvardet. Vid bostadshus med
forhojda ljudnivéer foreslds darfor skyddad uteplats och/eller fasadatgarder for att dampa
ljudnivén.
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Foreslagna atgarder ger 6kad trafiksdkerhet och olycksrisken minskar. Den planerade ging-
och cykelvagen, inklusive géng- och cykelporten i Strangtorp, innebéar dven att
tillgangligheten for gdende och cyklister okar.

Konsekvenserna for hilsa och sikerhet bedoms som smé positiva.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning

I en samhillsekonomisk bedomning uppskattas uppnadd nytta enligt projektmélen och de
transportpolitiska malen jamfort med anlaggnings- och driftkostnader. En samlad
bedomning av vigplanens effekter redovisas i kapitel 7. Anlaggningskostnader redovisas i
kapitel 11.3.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Andra ombyggnader och omlaggningar eller pagdende verksamheter bedoms inte ge storre
konsekvenser dn projektets egna konsekvenser. Planldggningen av strickan Katrineholm-
Bie sker gemensamt med en annan vagplan for striackan Bie—Alberga (Stora Sundby) for att
fa ett helhetsperspektiv och en s& kostnadseffektiv planering som mojligt.

6.6.  Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer bullrande och stérande arbeten att utféras nara boende och
trafikanter som vistas ldngs vigen. Byggtiden berédknas till cirka 1,5 &r vilket dr en ldng tid
for méanniskor som bor och vistas dagligen i omradet. Buller fran schakt och transporter
omfattas av riktviarden for buller enligt Naturvardsverkets allménna rad om buller fran
byggarbetsplatser, NFS 2004:15.

Byggmaskiner och transportfordon kommer tidvis att medfora svarigheter att komma fram
langs vigen och paverka framkomligheten negativt. Det finns svarigheter med att bredda en
befintlig vig samtidigt som allmén trafik ska trafikera vigen och det blir tréngt om utrymme
far bade arbetsplatsen och den allménna trafiken. Limpligt omledningsnét saknas.

Sarskilda hansynstaganden for att skydda vattentikten i Bie kan kréavas under byggtiden, se
avsnitt 6.3.5.

44



7. Samlad bedomning

Ombyggnaden av vigen till métesfri vag med omkorningsstrackor bidrar till en battre
framkomlighet och tillgdnglighet. Tillgingligheten forbattras dven for gdng- och cykeltrafik i
och med den planerade sommarcykelvagen. Ett visst intrdng krévs i omgivande mark och
ombyggnaden till moétesfri vag samt viltstangsel kan medverka till att vagen som fysisk och
upplevd barridr i landskapet forstarks. Den motesfria vigen, minskat antal anslutningar och
korsningar, uppséttning av viltstdngsel samt den separata ging- och cykelviagen bidrar
samtidigt till en positiv regional utveckling och en sidkrare trafikmiljo for samtliga
trafikantslag. Tabell 7.1 redovisar en samlad bedomning av de olika dtgirdernas effekter
med utgdngspunkt fran de transportpolitiska mélen.

Tabell 7.1 Samlad bedémning av atgardens effekter.

Neg. ‘Pos.
- Jo [+

Overgripande mél

Samhallsekonomiskt effektiv
Langsiktigt hallbar

Funktionsmal

Tillgdnglighet; gdng- och cykeltrafik
Tillganglighet; kollektivtrafik
Tillgdnglighet; fordonstrafik
Jamstélldhet

Hiansynsmal

Transportkvalitet; barighet

Transportkvalitet; vigytor, viglag

Saker trafik; antalet dodade och svért skadade, totalt

Saker trafik; antalet dédade och svart skadade, oskyddade trafikanter
God milj6; intrdng vegetation/ naturmark/ kulturmiljo

God miljo; battre hilsa

God miljo; gestaltning

Positiv regional utveckling

Projektmal
Vara samhillsekonomiskt héllbart.
Bidra till en l&ngsiktigt hallbar transportférsoérjning

Medverka till att vigsystemet ges en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet

Bidra till utvecklingskraft i regionen

Forbéttra trafiksdakerheten

Medfora att vigsystemets miljopaverkan minimeras

Medverka till 6kad hilsa

BEENEEEN N DB B
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Vid tillstdndsprovning eller liknande provning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa att
de allminna hansynsreglerna i miljébalkens andra kapitel iakttagits.

Héansynsreglerna omfattar krav pé att verksamhetsutovaren ska ha tillracklig kunskap om
verksamheten och att forsiktighetsmatt och skyddsatgarder vidtas.

Verksamheten ska forldggas pa lamplig plats, hushéllning med révaror ska ske, basta
mojliga produkter och teknik ska anviéndas och verksamheten kan stoppas om den kan antas
medfora vasentlig skada pa miljon.

De allménna hiansynsreglerna bedoms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har god
kunskap om planering, projektering, anldggande och drift av vigar samt om tdnkbar
paverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara identifierade och
skadeforebyggande atgérder vidtas dir det 4r motiverat och skéligt for att minska projektets
miljokonsekvenser.

8.1.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med miljokvalitets-
normerna Ar att fastlagga hogsta tillatna fororenings- och stérningsnivaer som méanniskor
eller miljo tal. Faststallda miljokvalitetsnormer finns idag for uppratthallande av luftkvalitet,
vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som géller for
luftkvalitet och omfattar maximala tilldtna varden for skadliga &mnen och partiklar.
Forekommande trafikmidngder och forutsattningarna langs landsvagen ar sddana att det inte
bedoms vara nédviandigt att nirmare studera luftféroreningar. Risk for att miljokvalitets-
normer Gverskrids bedoms inte finnas.

Fran 2010 giller nya miljokvalitetsnormer for vattenforekomster. Dessa baseras pa EU:s
ramdirektiv for vatten och syftar till att uppné en langsiktigt hallbar forvaltning av véra
vattenresurser. Sjoar, vattendrag, kustvatten samt grundvatten omfattas av vattendirektivet.
Malsattningen ar att de vatten som omfattas av direktivet ska ha god ekologisk och kemisk
status ar 2015. En birande princip ar att inget vatten far forsdmras. Detta projekt beror
miljokvalitetsnormer for grundvatten. Utifran foreslagna skyddséatgiarder bedoms inte
miljokvalitetsnormer for grundvatten paverkas negativt eftersom forandringarna for
vattenférekomsterna dr sma och da vigen ar befintlig.

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten galler

kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Detta projekt beror inte nagot av dessa
fiskvatten.
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Miljokvalitetsnormen for buller inférdes ar 2004 genom forordning (2004:675) om
omgivningsbuller. I de stérsta kommunerna (mer &n 100 000 invanare) omfattar
miljokvalitetsnormen omgivningsbuller fran alla vagar, jarnvagar, flygplatser och
tillstandspliktiga hamnar. Dessutom omfattas vissa utpekade industrigrenar under
industriutslappsforordningen. Darutover omfattar miljokvalitetsnormen omgivningsbuller
fran storre vagar, jirnvagar och flygplatser i hela Sverige. Detta projekt beror inte av
Miljokvalitetsnormen for buller.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vvagomrade for allman vag

Viagomréde for allmén vig i vagplanen omfattar forutom sjalva vigen utrymme for
vaganordningar sdsom skyltar, racken, viltstangsel samt viagdiken, omgravning av befintliga
diken, sldnter och slantavrundning. I vigomradet ingdr dessutom en kantremsa pa tva meter
i skog och en halv meter pa 6ppen mark pa avsnitt dir viltstingsel inte sétts upp.

Vagratt uppkommer genom att viaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en upprittad och faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghéllaren fér ratt att i fastighetsédgarens
stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ut marken eller utrymmet. Vigratten som allméan vag upphor nir viagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada med berord fastighetsidgare.
Vardetidpunkten for intranget 4r den dag d& marken togs i ansprak med vagratt. Den
slutliga ersittningen riknas upp frén dagen for ianspréaktagandet med rénta och index tills
ersattningen betalas ut. Eventuella tvister avgors i domstol.

Denna vagplan omfattar nytt vigomrade for allmén vag cirka 257 000 m2. Detta omréde har
markerats pé planritningarna.

Viagomréade inom detaljplan forekommer. Detta hanteras i samrad med Katrineholms
kommun.

9.2. Omrade med inskrankt vagratt

Omréade med inskriankt vagratt ar inte aktuellt i denna végplan.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omrade med tillfallig nyttjanderatt omfattar omrade som behévs for byggande av
vaganordning. I denna vigplan ar det aktuellt med omrade for tillfallig nyttjanderatt for
upplag av avbanad vegetation, montage av viltstingsel, tillfallig viag, byggtrafik, omgravning
av befintliga diken och for urgravning av svag undergrund.

I viagplanen foreslés att cirka 40 000 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Detta omrade har markerats pa planritningarna. Omrade med tillfillig nyttjanderatt galler
till godkand slutbesiktning och 6 ménader framéover. Tiden efter slutbesiktning behovs for
att kunna ritta till eventuella fel och brister som framkommer i samband med
slutbesiktningen.

9.4. Omrade for enskild vag

Omraden for enskild vig ingar inte i faststillelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnitet hanteras via ersiattningsféorhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nar
vaghéllningsmyndigheten soker forrattning enligt anldggningslagen. Omréden for enskild
vig anges i samband med ersédttningsférhandlingar och forrattning enligt anlaggningslagen.
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I detta projekt ar det aktuellt med férandringar pa det enskilda vagnatet for ombyggnad av
anslutningar till vag 56 samt for att minska antalet anslutningar till vig 56 genom att
anldgga gemensamma anslutningar for flera fastigheter. Foreslagna forandringar av det
enskilda vagnitet har diskuterats med berorda fastighetségare under framtagandet av
vagplanen och redovisas pa illustrationsritningar samt 6versiktsplan.
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10. Fortsatt arbete

Trafikverket kommer att kungora att forslaget till vigplan och underlaget till den hélls
tillgangligt for granskning. Efter granskningen sammanstills och kommenteras alla
skriftliga synpunkter i ett granskningsutlatande. Eventuella revideringar arbetas vid behov
in i planforslaget. Direfter ska Trafikverket inhdmta Léansstyrelsens yttrande 6ver vigplanen
med underlag. Trafikverket begir sedan faststéllelse av planen (faststillelseprovning). Syftet
med faststillelseprévningen ar att kontrollera att projektet har drivits enligt géllande
lagstiftning, att tillrdckliga samrad har hallits och att hansyn tagits till miljo, fastighetsiagare
med mera. Om beslut tas att faststélla viagplanen (faststillelsebeslut) kommer detta att
kungoras. Beslutet kan 6verklagas till Regeringen.

Nar véagplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft kan byggnationsfasen startas. Som ett
forsta steg i byggnationsfasen tas ett forfragningsunderlag for upphandling av entreprenor
fram. Darefter kan byggnationen péaborjas.

10.1. Tillstand och dispenser

Dispenser, lov, tillstind och anmélan kommer att bli n6dvandiga vid byggande av vigen. I
vissa delar innebar faststilld vagplan (tillstdnd for projektet) att tillstdnd finns, se
plankartor. Detta géller dispens fran strandskydd, dispens fran det allmidnna biotopskyddet
samt samréd avseende atgarder som vasentligt kan dndra naturmiljon. De i projektet
aktuella objekten och miljoerna som omfattas framgar av avsnitt 4.4 som beskriver
forutsattningar for miljo och hilsa respektive 6.3 som hanterar effekter och konsekvenser av
projektet for milj6 och hélsa. De separata provningar som kravs framgar av tabell 10.1.1.

Tabell 10.1.1 Atgarder som kraver tillstnd, dispens, anmalan eller samrad.

Typ av arende Aktuellt Lagstiftning | Anméarkning Ansvarig
myndighet
Tillsténd for Tre kidnda Kulturmiljéla | Villkor om Lansstyrelsen
ingrepp i fornlamningar gen 2 kap 12- | arkeologiska
fornldamning berors 13 §§ undersokningar
kommer
sdkerligen att
stillas
Dispens for For atgarder Miljobalken | Biotopskydds- Lansstyrelsen
biotopskydd som inte 7 kap dispens behovs
faststills i inte for atgarder
vagplanen, som faststalls i
exempelvis vagplanen
omliggning
sidovagnit
Dispens for mark- | Inom Miljobalken | Detta projekt Lansstyrelsen
avvattning Sédermanlands | 11 kap bedoms inte
lan rader forbud medféra ndgon
mot mark- tillstandspliktig
avvattning markavvattning
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Typ av drende

Aktuellt

Lagstiftning

Anmirkning

Ansvarig
myndighet

Anmalan om
markfororening
eller miljoskada

Aktuellt framst
under byggtiden

Miljobalken
10 kap

Om markfo6ro-
rening patraffas
eller miljoskada
intraffar

Kommunal
miljondamnd

Samréad

Aktuellt framst
under byggtiden

Miljobalken
12kap 6 §

Kan vara aktuellt
for etablerings-
platser inom
naturmiljévarden
och for
upplaggning av
massor utanfor
vagomradet (som
inte ar
anmaélnings-
pliktig miljofarlig
verksambhet)

Léansstyrelsen

Anmailan om
vattenverksamhet

Vattenverksamh
eterisma
vattendrag

Miljobalken
11 kap.

Mindre atgirder
som inte paverkar
nagra allménna
eller enskilda
intressen kan
genomforas utan
anmalan

Lansstyrelsen

Tillstdnd och
dispens enligt
foreskrifterna for

det i Bie

vattenskyddsomra

Aktuellt fraimst
under byggtiden

Miljobalken
6 kap.

Kommunal
miljonamnd

Utover tillstdnd som behovs forviagens byggande kommer det ocksa att kréavas en dndring av
det tillstdnd som finns f6r Mortsjons bergtikt da vigen medfor ett intrang. Intranget
bedoms dock inte paverka bergtiktens verksamhet.

10.2.

Kontroller

Projektet miljokonsekvenser bedoms inte vara av sddan art och dignitet att de behover f6ljas
upp efter att de planerade dtgirderna ar genomforda. De skyddsétgarder som faststills i
véagplanen f6ljs fortlopande upp under kommande projekterings- och byggskede. Det sker
bl.a. genom att den miljosdkring som gors i dokumentet "Miljosdkring Plan och Bygg”

anvandas som logg 6ver krav, beslut med mera som beror miljoomrédet. Dokumentet f6ljer
projektet i kommande skeden.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda fastighetsigare, sakigare och 6vriga ldamna synpunkter pa viagplanen. De
synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som
upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De
fastighetsidgare och sakdgare som berors kommer di att kontaktas och fir mojlighet att
limna synpunkter pa dndringen. Ar Aindringen omfattande kan underlaget &terigen behova
goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig Gver
vagplanen. Darefter begirs faststillelse av vigplanen hos Trafikverket. De som har ldmnat
synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa vagplanens plankartor, profilritningar
om det behovs och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som
maste foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till vigplanens
plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgéar ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.
e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berorda fastighetsigare ersattning.
e Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur lng tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ir fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvianda
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mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen efter det att vigplanen har vunnit laga kraft.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.1.1. Kommunala planer

Katrineholms kommuns &versiktsplan “Oversiktsplan 2030 — del staden” antogs 2014.
Kommunen ser de planerade vagforbattringarna i nationella och regionala transportplaner
som en utgingspunkt for att Katrineholm ska kunna ta steget mot en modern knutpunkt. I
planen slar kommunen fast att mgjligheten att anlédgga en separat gang- och cykelvag pa
strackan mellan Katrineholm och Bie ska utredas i samband med ombyggnad av vig 56. I
planen finns ocks3 ett omrade reserverat for utbyggnad av etapp tva av Ostra forbifarten
mellan vig 55/57 och véig 56, 6ster om Vika avfallsanldggning och flygfiltet fram till i hjd
med Strangstorp.

I planen slés fast att omradet kring Vika avfallsanldggning ar planlagt som tekniska
anliaggningar och ska utvecklas vidare med i huvudsak kompletterande verksambhet till
deponin. Omradet vister om vig 56 ska ocksa utvecklas kring befintliga verksamheter och ar
planlagt for teknisk anldggning, 6vningsfalt och station for raddningstjiansten.

”Oversiktsplan 2030 — del landsbygd” antogs 2016. I planen lyfts straket som forbinder
Katrineholm med Norrkdping och straket som forbinder Katrineholm med Eskilstuna fram.
Ny bostadsbebyggelse foreslés i savil Bie som Strangstorp.

Projektet beror foljande kommunala stadsplaner, detaljplaner, byggnadsplaner och
omradesbestimmelser:

e Detaljplan for 6vningsfilt del av fastigheterna Lasstorp 4:2 och Gersnés 3:8,
antagen 10 februari 2009. Detaljplanen omfattar riddningstjanstens évningsfalt
vaster om viagen norr om Katrineholm. Detaljplanen griansar till vidg 56 och
anvandningsgransen ar delvis dragen inom den del av vigens nuvarande vigomrade
som utgors av dike. Intréng i detaljplanen kommer ske f6r breddning av korsning
mellan vag 56 och infarten till 6vningsfalt och Karsuddens sjukhus. Marken ar
planlagd for 6vningsverksamhet respektive for station for riddningstjansten.
Skogen mot vigen ska dock behallas enligt planen och marken narmast omradet
som planeras for stationen far inte bebyggas. Kommunen har bedémt avvikelsen
som mindre da den del av detaljplanen som intrang gors i ej ar planlagd som
kvartersmark.

e Detaljplan for Vika deponi fastigheten Lasstorp 4:1 mfl, antagen 16 januari 2006.
Detaljplanen omfattar Vika Oster om vigen norr om Katrineholm. Intréng i
detaljplanen kommer ske for breddning av korsning mellan vig 56 och infarten till
deponin. Langs vag 56 far atgarder som kan paverka viagens stabilitet och
trafiksdkerhet negativt inte vidtas. Langs vigen anger planen att marken ska
anordnas med plantering av avskdrmande karaktir. Kommunen har bedomt
avvikelsen som mindre d& den del av detaljplanen som intrang gors i ej ar planlagd
som kvartersmark.
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¢ Avstyckningsplan for ett omrade pa fastigheterna Nastorp 1:12 (efter den 19/4 1947
betecknat Nastorp 4:1) och Strangstorp 1:24, laga kraft 27 maj 1947. Befintlig vig
ligger inom planlagt omrade. Planen berors av den planerade gang- och cykelvigen.
De omraden som berors ar planlagda som vig. Projektet innebir inte nagon
forandring av markens andamaél enligt planen.

e Avstyckningsplan for delar av fastigheterna Nastorp 1:12 och 1:3-4, laga kraft 11
november 1944. Planen berors av den planerade gang- och cykelvigen. De omraden
som berors ar planlagda som vég. Projektet innebar inte ndgon forandring av
markens dndamal enligt planen.

11.2. Genomforande

Projektets planerade genomforandetid redovisas i tabell 11.2.1.

Tabell 11.2.1. Tidplan

Aktivitet Planerad tidpunkt
Granskning av vigplanen Vinter 2018
Faststillelseprévning Var 2018

Moijlig byggstart 2021

Tidigast fardig anldggning 2022

Upphandling av entreprenér for byggande kan genomforas tidigast da vagplanen vunnit laga
kraft.

11.3. Finansiering

I tabell 11.3.1 redovisas berdknade anlaggningskostnader inklusive byggherrekostnader.
Prisniva mars 2016.

Tabell 11.3.1 Kostnader

Miljoner kronor
Projektadministration, utredning och planering, projektering, 17
overlimnande och avslut
Mark- och fastighetsinl6sen 7
Miljoatgarder
Byggnadsverk 3
Viganlidggning (varav enskilda végar ar 8 miljoner kronor och 109
sommarcykelvig dr 8 miljoner kronor)
Arkeologi 3
Generella osikerheter 8
Totalkostnad 150

Ombyggnaden av vigen mellan Katrineholm och Bie ar upptagen i forslag till nationell plan
for transportsystemet 2018 - 2029 som namngivet objekt. Den nationella planen kommer
att faststillas under varen 2018.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Katrineholms kommun. Oversiktsplan 2030 — del staden. Antagen 2014-11-17
Katrineholms kommun. Oversiktsplan 2030 — del landsbygd. Samridsférslag hosten 2015

Katrineholms kommun, www.katrineholm.se

Regionforbundet S6rmland, S6rmlandsstrategin 2020, S6rmlands regionala
utvecklingsprogram

Regionférbundet S6rmland, Regional plan for transportinfrastruktur i Sormland 2014-2025
Regionalt underlagsmaterial, www.gis.Ist.se D-1an

Trafikverket, Forstudie vag 56, Katrineholm- Bie daterad 2010-03-01

Trafikverket, Faststilld nationell plan for transportsystemet 2014-2025

Trafikverket, 2015 Krav for vigars och gators utformning. Publikation 2015:086
Trafikverket, 2015 Rad for vigars och gators utformning. Publikation 2015:087
Trafikverket, PM Ny gang- och cykelvig, daterad 2015-09-22

Trafikverket, PM Landskapsanalys, Vag 56, Katrineholm- Alberga, preliminar handling
daterad 2015-10-22

Trafikverket, PM Naturvardesinventering Vag 56, Katrineholm- Alberga, 2015-10-30

Trafikverket, PM Forutsattningar och dtgarder for vilt Vag 56, Katrineholm- Alberga, 2015-
11-04

Trafikverket, PM Utredning val av standard, daterad 2015-11-13 rev 2015-11-18
Trafikverket, PM Kulturarvsanalys Vag 56, Katrineholm- Alberga, 2016-03-03

Sodermanlands arkeologi AB, Arkeologisk utredning etapp 1, infér ombyggnation av Vig 56,
strackan Katrineholm-Alberga 2015-09-10

Sodermanlands arkeologi AB, Preliminér redovisning arkeologisk utredning etapp 2 infor
ombyggnation av Vig 56 2016-01-25

Sweco, PM Utredning alternativa tvafaltighetsstrackor Katrineholm- Bie, 2015-10-21, rev
2015-11-02

Sweco, PM Markmiljoundersokningar Vag 56 Katrineholm- Alberga, 2016-01-25

Sweco, PM- Grins mellan vigplaner, Vig 56 Katrineholm- Alberga, 2016-02-22
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Sweco, PM Viagteknisk undersokningsrapport Viag 56 Katrineholm- Alberga, 2016-03-04
Sweco, PM Vigteknik (strukturell utviardering) Vig 56, Katrineholm- Alberga, 2016-03-04
Sweco, Tekniskt PM Avvattning, interngranskning 2016-03-24

Sweco, Markteknisk undersokningsrapport, Geoteknik, Vig 56, Katrineholm- Bie,
interngranskning 2016-03-24

Sweco, Projekterings PM, Geoteknik, Vag 56, Katrineholm- Bie, interngranskning 2016-03-
24

Sweco, Tekniskt PM Geoteknik, Vag 56, Katrineholm- Bie, interngranskning 2016-03-24

Ostra Sveriges luftvirdsforbund, Kartliggning av halter kvivedioxid (NO2) och partiklar
(PM10) i Sodermanlands ldn ar 2015, LVF 2015:13
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