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1. Sammanfattning

Vig 56 mellan norra infarten till Bie och Alberga (St Sundby) ar en cirka 23 kilometer ldng
striacka. Vagen ar nationell stamvag och ingédr som en del i det nationella straket Réta Linjen
som forbinder Norrképing med Gévle via Katrineholm, Eskilstuna och Vasterés. Den
anviands bade for pendling och godstransporter samt ar en viktig och prioriterad lank bade
regionalt, mellan angransande regioner och nationellt.

Dagens viagstandard bedoms kunna utgora en begransning for den framtida utvecklingen i
regionen. Trafiksiikerheten #r 1&g och det finns f& omkorningsstriickor med bra sikt. Aven
korsningar och anslutningar har délig sikt. Vigen passerar genom samhillet As med lag
trafiksdkerhet och péverkan pa boendemiljon som f6ljd. Med utgéngspunkt fran detta har
Trafikverket beslutat att vidta atgarder for att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten
samt for att forbittra boendemiljon i As.

Vigen foreslas byggas om till motesfri vig med omkorningsstrackor. Hastigheten foreslas,
med vissa undantag bli 100 km/h. Lings de delar dir omkorningsstrackor anlidggs kommer
vigen att breddas frin dagens 7,5—9 meter till 13 meter. Mellan Bie och As #r vigen 7,5 bred
idag och kommer darmed att behova breddas dven for striackor med ett korfilt i vardera
riktningen. Férbi As byggs vigen i ny strickning. P4 detta avsnitt blir vigen 10 meter bred
vid ett korfalt i vardera riktningen och 14 meter bred pa avsnitt med omkorningsstrackor.
Befintliga korsningar med enskilda och allménna vagar har setts 6ver och forslag till
stangning och alternativt utférande med 6glor, separata vianstersviangfalt eller forbjuden
vanstersviang har tagits fram for att 6ka trafiksakerheten. Viltstangsel foreslas soder om
Hjalmaren, med vissa 6ppningar dér viltet kan passera.

Huvuddelen av projektet omfattar breddning av den befintliga viigen. Forbi As har man dock
i tidigare utredningar identifierat en korridor inom vilken ny vig ska byggas dster om
samhillet. Det innebér att bebyggelsen i As kan avlastas fran trafikens paverkan pa
boendemiljon.

Foreslagna atgarder ger 6kad trafiksikerhet och béttre framkomlighet i och med att risken
for motesolyckor minskar och att vigens sidoomraden utformas forldtande.

Atgirderna innebér att ny mark kommer att tas i ansprak. Genom att anpassa var breddning
sker samt vilken sida av vigen som breddas till det omgivande landskapet, och dess viarden
for kulturmiljon, naturmiljon samt rekreation och friluftsliv kan negativ padverkan
begriansas. Konsekvenserna av foreslagna dtgiarder bedoms darfér som smé for dessa
varden.

Totalkostnaden for projektet bedoms vara cirka 488 miljoner kronor.
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Figur 1.1 Oversikt vag 56 mellan Bie och Alberga (St Sundby). De sektionsangivelser som anvands i
beskrivningen nedan redovisas med rdd text i kartan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 56, strickan mellan Bie och Alberga (St Sundby), ligger i Katrineholms kommun och
Eskilstuna kommun, S6dermanlands lén. Vagen ar nationell stamvag och ingar som en del i
det nationella straket Rita Linjen som forbinder Norrkoping med Gévle via Katrineholm,
Eskilstuna och Visterés. Den anvinds bade for pendling och godstransporter samt ar en
viktig och prioriterad lank béde regionalt, mellan angransande regioner och nationellt.

Den aktuella strackan mellan Bie och Alberga (St Sundby) ar drygt 23 km lang. Den startar i
soder vid korsningen med allmén vag 676, norra infarten till Bie, och avslutas i norr i
Alberga strax séder om korsningen med allméin vig 230 mot Eskilstuna.

Dagens vigstandard bedoms utgora en begransning for den framtida utvecklingen i
regionen. Trafiksiikerheten #r 1&g och det finns f& omkorningsstriickor med bra sikt. Aven
korsningar och anslutningar har dilig sikt. Vig 56 gar idag genom sambhillet As, vilket ger
lag framkomlighet for trafiken pa vig 56 och negativ paverkan pa boendemiljon i samhillet
som foljd.

2.2.  Andamal och projektmal

2.2.1. Nationella mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande maélet finns ockséd funktionsmal och hiansynsmal med ett
antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstillt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmaélet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till det 6vergripande generationsmalet for miljé och att miljokvalitetsméalen uppnas, samt
bidra till 6kad hilsa.

2.2.2. Regionala mal

Regionforbundet S6rmland har pa uppdrag av regeringen arbetat fram en Regional
Utvecklingsplan, allmént kallad S6rmlandsstrategin, vilken ar en samlad strategi for lanets
regionala tillvaxtarbete. Utover Sormlandsstrategin, finns ett antal dokument som
kompletterar de forslag till handlingsplan som tas upp i den regionala utvecklingsplanen.
Av betydelse for projektet d4r "Regional plan for transportinfrastruktur i Sérmland 2014—
2025".



“Regional plan for transportinfrastruktur” utgar bland annat fran det mal som de sju lanen
Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Sérmland, Orebro, Ostergotland och Gotland tagit fram i
samarbetet “en battre sits”. Arbetet syftar till att stirka regionens internationella
tillgdnglighet, rimlig pendling mellan regionala noder, klimatsmarta, effektiva
godstransporter och framkomliga och trafiksdkra vagar.

Malet ar att skapa ett transportsystem:
e dir regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar
till attraktivitet for de samverkande linen i Ostra Mellansverige.
e dir utvecklingen dr langsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt.
e dir samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till
effektivitet.
e dar flerkdrnighet och en forstorad arbetsmarknad framjar regional utveckling.

Malet ligger i linje med ett av de mal som formulerats fér Sormlandsstrategin; S6rmland ska
ha starka samband med omvirlden.

Viktiga regionala strategier for transportsystemets utveckling och utgdngspunkter for den
regionala planen ar att utveckla Sormlands starka funktionella strdk inom lanet och Gver
lansgranserna samt att fortsitta att bygga ett 1angsiktigt hallbart transportsystem.

2.2.1. Projektmal

Projektets andamal ar att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten. Projektmaél for att
uppna dndamalet ar uppdelat pd sju huvudmal med tillh6rande underliggande maél.

Projektet ska vara samhéllsekonomiskt hallbart.
e Projektet ska vara samhaillsekonomiska l6nsamt.
e Underhalls- och driftatgarder ska underlittas.

Projektet ska bidra till en 1angsiktigt hallbar transportférsorjning.
e Klimatpaverkan ska minimeras ur ett livscykelperspektiv.
e Projektet ska medverka till att vigsystemet ges en grundldggande tillgianglighet med
god kvalitet och anvandbarhet.
e Restiden ska kortas for genomgéende trafik pa strickan Bie- Alberga.
e Vigens utformning ska anpassas till omgivande landskap.

Projektet ska bidra till utvecklingskraft i regionen.
e Framkomligheten for trafik mellan Bie och Alberga ska forbattras.
e Mogjligheter att bedriva savil lokal som regional kollektivtrafik ska bibehallas.

Projektet ska forbattra trafiksikerheten.
e Antalet déda och svart skadade ska minska.
o Antalet viltolyckor ska minska.
e Trafiksidkerhetsrisker i ssmband med byggnation ska forebyggas.

Projektet ska medfora att vigsystemets miljopaverkan minimeras.
e Nuvarande markanvindning i landskapet vid As ska kunna fortga.
e Bevara kulturviirden vid As.



Projektet ska medverka till 6kad hilsa.
e  Mojlighet till friluftsliv i omradet ska bibehéllas.
o Mgjligheter for raster vid As och vid Hjilmaresund ska bibeh4llas.
e Boende i As ska uppleva mindre stérning fran vig 56.

2.3.  Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen innebir att i steg for steg analysera hur ett problem kan 16sas och tidigt ta
fram en rad olika atgirdsalternativ infor fortsatt planering. De fyra stegen sammanfaller
dirmed delvis med Miljobalkens hansynsregler.

Steg 1. Tank om- Det forsta steget handlar om att férst och framst Gverviga dtgarder som
kan péaverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt. Mojliga dtgarder
ar till exempel att paverka attityder for 6kat cyklande eller uppmuntra till 6kat avstand
mellan fordon. Det kan ocksé vara att uppmuntra 6kat nyttjande av befintlig kollektivtrafik
samt att 6ka turtdtheten for busstrafiken. Dessa atgarder anses inte pa egen hand kunna
forbattra trafiksdkerheten men de kan forbattra miljo och framkomligheten pa vigen. Om
atgirder enligt steg 1 kombineras med atgirder under steg 3 genom placering av héllplatser
och trygga gangviagar till hallplatser kan valet av alternativa fairdmedel 6ka.

Steg 2. Optimera- Det andra steget innebar att tgarder genomfors som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Moéjliga atgarder ar till exempel
hastighetsnedsittning och omkorningsforbud eller uppsittning av fler
trafiksdkerhetskameror. Dessa atgirder ses inte som ett rimligt alternativ ur
tillganglighetssynpunkt eftersom striackan ingar i ett regionalt strak och &tgarderna kan
minska den regionala utvecklingen. Atgiirderna anses inte heller som ett rimligt alternativ
med hansyn till trafiksdkerheten eftersom det dr svart med efterlevnad. P4 kort sikt kan det
forbattra sakerheten, men 6ka irritationen hos de som nyttjar vigen, fraimst de som
anvander den dagligen.

Steg 3. Bygg om- Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade
ombyggnationer. Mojliga atgarder ar breddning av befintlig vig med uppsittning av
mittracke och omkorningsstrackor, forbattringar av utformningen av korsningar, atgarder i
sidoomradet, battre placering av befintliga busshallplatser samt eventuellt uppsittning av
viltstdngsel. Dessa l6sningar anses kunna uppfylla projektets mal samt vara ekonomiskt
rimliga i forhallande till nyttan, forutom pa delarna genom As och norr om Hjdlmaresund.

Steg 4. Bygg nytt- Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/ eller storre ombyggnadsatgiarder. Majlig
atgard ar till exempel att bredda och bygga om vigen langs hela strickan med en hogre
andel omkorningsstrickor. P& delstrickan forbi As anses nyttan av den hir typen av &tgird
vaga upp investeringskostnaden, liksom pa delen norr om Hjdlmaresund.

Denna vigplan innebidr en ombyggnad enligt steg 3 och en nybyggnad enligt steg 4 i
fyrstegsprincipen.

2.4.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planliaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvagsplan, se figur 2.4.1.
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Planlaggningspro-
cess enligt vaglagen

Végplan eller
och lagen om byg-

gande av jarnvag

jarnvagsplan

Figur 2.4.1 Planlaggningsprocessen.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur viagen eller jairnvagen ska byggas. Hur ling tid
det tar att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon, se figur 2.4.2. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I s fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram
till vig- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram,
vilket géaller i denna vagplan.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa in synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samrddsredogorelse. Planen halls tillgdnglig for granskning sé att de som
berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor fardigt vigplanen. Nar planen ar
faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket paborja byggnation.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
¢ betydande miljGpaverkan

Lansstyrelsens beslut om H Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan . (tillstyrkande)

Fran:ntagn]r_lg av pli.anf.ESrslag . Kungérande och granskning Faststallelse
inkl miljobeskrivning :

Figur 2.4.2 Formell hantering.
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2.5. Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket inledde arbetet med att utreda mojliga atgarder for ombyggnad langs strackan
genom att ta fram en forstudie som daterades 2011-03-07. I forstudien studerades
forutsattningar, befintliga brister och tillstdnd samt mojliga atgirder och deras effekter och
tankbara konsekvenser. I den konstateras att det finns problem med befintlig vig 56, framst
da dagens vagstandard kan utgora en begransning for den framtida utvecklingen samt att
trafiksikerheten ar 1ag sett till aktuell viigtyp. Vigen passerar genom samhillet As och
kombinationen av boende nira viagen och en hog andel tung trafik ger upphov till problem
for boendemiljon och trafiksdkerhet. En annan brist 4r att det saknas strackor som lampar
sig for omkorning.

I forstudien foreslas en ombyggnad av vag 56 till motesfri standard med en
hastighetsbegransning pa 100 km/h. Detta innebar uppséttning av mittracke, ombyggnad av
korsningar och anslutande viagar samt anldggande av omkorningsstrackor. Ett alternativ for
placering av omkorningsstriackor redovisas med en omkorningsbar lingd pd omkring 20 %.
Forutom ombyggnad av vigen studerades dven mojligheter till passager for oskyddade
trafikanter, forbattringar av tillgangligheten till kollektivtrafiken, viltdtgarder, mindre
korsningsatgarder och flytt av trafiksakerhetskameror i syfte att 6ka trafiksikerheten och
forbattra framkomligheten.

Lansstyrelsen tog beslut 2011-06-17 att projektet inte kan antas medfora nagon betydande
miljopéaverkan.

Med forstudien som grund har Trafikverket valt att ga vidare med ett alternativ dir befintlig
vag breddas och byggs om till moétesfri vidg med omkorningsstriackor. I april 2012 tog
Trafikverket stéllning till att uppritta en vagutredning (nu kallad val av
lokaliseringsalternativ) for delen forbi samhillet As.

For vig 56, delen forbi As, togs en samradshandling for val av lokaliseringsalternativ fram
som daterades 2013-12-06 rev 2014-03-21. Syftet med val av lokaliseringsalternativ var att
beskriva forutsittningar, behov av dtgiarder samt dtgiardernas konsekvenser s att ett
beslutsunderlag for val av viagkorridor kunde erhéllas. De studerade korridorerna bestod av
ett forbattringsalternativ i befintlig strackning samt tre nybyggnadsalternativ. 2014-09-10
beslutade Trafikverket att den fortsatta planeringen ska utga fran nybyggnadsalternativet i
korridor 2. Alternativet innebir en ny strickning 6ster om samhillet As dir
nybyggnadsstrickan borjar mellan sjon Aspen och samhillet As i séder, km ca 41/000, och
slutar vid Grindstugan i norr, km ca 43/300.
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3. Miljobeskrivning

3.1. Lasanvisningar miljobeskrivning

Projektets miljobeskrivning redovisas under f6ljande rubriker i féreliggande dokument:
e Miljoforutsattningar, avsnitt 4.4.
e Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt, avsnitt 5.3
o Effekter och konsekvenser for miljo och hilsa, avsnitt 6.3
e Overensstimmelse med miljbalkens allminna hiinsynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark och vattenomréden, avsnitt 8.
e Dispenser, lov, tillstdind och anmailan, avsnitt 10.

3.2. Metod

Utredningarna har gjorts gemensamt for den aktuella viagplanen och den angriansande
vagplanen pa strackan Katrineholm - Bie. Inga angrinsande projekt som paverkar miljon i
omradet har identifierats.

Utredningar och inventeringar som ligger till grund for miljobeskrivningen redovisas i
referenslistan.

Nedan listas de utredningar som har gjorts i tabell 3.2.1.

Tabell 3.2.1 Genomforda utredningar.
Utredning Genomford av

Naturvardesinventering

Biolog

Kulturarvsanalys Arkeolog/kulturgeograf
Landskapsanalys Landskapsarkitekt
Bullerutredning Akustiker

Utredning av markféroreningar

Expert inom fororenad mark

Klimatkalkyl Klimatstrateg

3.3.  Avgransningar

Miljobeskrivningen har avgransats till det omrade som direkt kan komma att beroras av
anldggningsarbeten i projektet. Detta bedoms omfatta det nuvarande vigomradet och
vagens omgivning dar breddning gors eller ytor kravs for utforande av nya diken och
viltstéingsel. Vid As dir viigen byggs i ny strickning omfattas omradet dster om samhillet
som berors av den nya viagen. Miljobeskrivningen omfattar den paverkan som byggande av
ny vig inom korridoren innebér. Paverkan som kan berdora ett storre influensomréade (till
exempel paverkan pd landskapsbilden) beskrivs ocksa.

De miljoaspekter som beskrivs har avgransats med utgédngspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig milj6 och projektets tdnkbara paverkan. I projektet
bedoms paverkan pa landskap, naturmiljo, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv samt mark-
och vatten vara relevant att studera. Kartlaggning av luftféroreningar i Sédermanland (LVF
205:13) visar att de hogsta halterna forekommer i gatumiljGer i storre stider och pa de mest
trafikerade vdgarna i lanet (E4/E20). Forekommande trafikmangder och férutsiattningarna
langs vig 56 ar sddana att det inte bedoms vara nédvandigt att nirmare studera
luftfororeningar.
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I bullerutredningen som genomforts fungerar nollalternativet som referens och for
planalternativet anvands forvantad trafikméangd ar 2040 (prognosar). Nollalternativet
innebér att man inte gor nagra atgiarder pa viagen men att man fortfarande har en trolig
trafikokning. D4 inga dtgirder pa vigen utfors bedoms strackan som befintlig miljo och det
ar inte aktuellt med nigra storre insatser for att ddmpa ljudnivierna. Eventuellt kan ett fatal
fastigheter vara aktuella for atgard till foljd av 6kad trafik och darmed 6kad ljudniva.

Miljoaspekterna har bedomts dels utifran paverkan under byggtiden och dels utifrén ett
langsiktigt perspektiv dar prognoséret ar 204o0.

3.4. Osakerheter

Miljobeskrivningen avser paverkan som kan uppsté i framtiden och det finns darfor alltid ett
maétt av osdkerhet i bedomningarna.

Osikerheten vad géller bedomning av paverkan beskrivs dar det bedoms vara relevant under
respektive miljoaspekt.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 56 ir 7,5 meter bred pa strickan mellan Bie och As. Mellan As och Alberga ir viigen nio
meter bred. Mellan Bie och Hjdlmaresund har viagen i huvudsak god standard i plan och
profil med undantag for ett par stéllen. Vagens linjeféring ar simre norr om Hjalmaresund
och upp mot Alberga, med sma radier i bdde plan och profil.

Vig 56 saknar motesseparering men har mittrafflor pd delar av strackan.

Mellan Bie och Alberga finns fem korsningar med allmédnna vagar:
e Norra infarten till Bie (vdg 56/ 676)
e Korsning med vig 214 i As (viig 56/ 214)
e Korsningen mot Lovaker/Daviken (vig 56/602)
e Korsningen mot Bérsta/Alberga (vig 56/712)
e Vigen mot Eskilstuna (vig 56/ 230)

Utover dessa ansluter ett antal lokala vagar till vig 56. Bland dessa kan korsningspunkterna
med infarter till rastplatser vid As och Hjilmaresund, Uddens fritidsomrade och campingen
vid Hjdlmaresund samt infarter till Stora Sundby slott namnas. Vid Aspen finns en rastplats
och pa 6arna vid Hjadlmaresund finns p-fickor.

Projektet beror foljande byggnadsverk:

o Befintlig viig i As, séder om korsning med viig 214: Bro 6ver bick vid As, rérbro (4-
716-1)

e Befintlig viig i As, norr om korsning med vig 214: Bro 6ver bick vid As, plattram
(nummer 4-146-1).

e Cakm 51/400: Bro 6ver kanal (sodra bron) vid Hjdlmaresund (4-575-1)

e Cakm 52/500: Bro 6ver Hjdlmaren mellersta bron vi Hjdlmaresund (4-576-1)

e Cakm 52/700: Bro 6ver Hjdlmaren norra bron vid Hjdlmaresund (4-577-1)

e Cakm 54/900: Bro 6ver back (dragbron), sv St. Sundby (4-2-1)

Vig 56 har hogsta barighetsklass (BKz1).

Skyltad hastighet dr 9o km/h langs storre delen av strackan, med ldgre hastighet, 50 km/h,
genom samhillet As och 70 km/h &ver broarna vid Hjilmaresund.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Ar 2014 uppgick trafikmiingden pa vig 56 mellan Bie och As till cirka 4 400 fordon/dygn,
varav 18 % tung trafik. P4 vig 56 mellan As och Alberga uppgick trafikmingden r 2014 till
cirka 3 800 fordon/ dygn, varav 20 % tung trafik. Om trafikokningen antas ligga i niva med
ovriga vagar i Sodermanlands lan enligt Trafikverkets officiella upprakningstal skulle
trafiken Oka till 6 400 fordon/ dygn, varav 19 % tung trafik ar 2040 pa vig 56 mellan Bie och
As. Mellan As och Alberga skulle trafiken 6ka till 5 600 fordon/ dygn varav 20 % tung trafik
ar 2040.

Vig 56 ar rekommenderad fardvag for transporter med farligt gods.
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Busslinje 414 trafikerar strickan Katrineholm- Asképing med méjlighet till byte i As till linje
29 som gér till Eskilstuna. Turtdtheten dr som hogst morgon och eftermiddag di bussarna
gér med omkring en timmes mellanrum. Busslinjen fungerar ocksé som skolskjuts. Totalt
finns det 7 busshallplatser lings vig 56. Flertalet hallplatser ar utformade som fickor och vid
ett antal finns dven busskur for pastigande. I sambhillet As finns busshéllplatser placerade
vid en viindslinga. Bussen gér sedan vidare visterut mot Askoping pa enskilda viigar med
busshéllplats i Fagelsta.

Vig 56 ar en del i det nationella straket som forbinder Kalmar med Gévle via Norrkoping,
Katrineholm, Eskilstuna och Véasteras.

Géende och cyklister ar idag hanvisade till att g och cykla pa vigrenen da det saknas
separat gang- och cykelvag eller lampligt parallellt vagnat pa stora delar av strackan.
Avsaknad av breda vigrenar och stor andel tunga fordon medfor att mojligheterna for
oskyddade trafikanter att firdas utmed vig 56 ar begransade och att det kan kinnas otryggt.

4.2.1. Olycksstatistik

Data fran olycksdatabasen STRADA- Swedish Traffic Accident Data Acquisition, visar att
det mellan dren 2004—2014 intraffat totalt 59 stycken polis- eller sjukhusrapporterade
olyckor pa vig 56 mellan Bie och Alberga. Av dessa var sex stycken allvarliga olyckor, 11
stycken olyckor med mattliga personskador som f6ljd och 37 stycken var lindriga olyckor.
En dodsolycka intraffade pa vagavsnittet under perioden. Tre stycken olyckor omfattade
ingen personskada och 1 olycka var av osiker eller okdnd svarighetsgrad.

31 stycken av olyckorna utgjordes av singelolyckor. Fyra stycken av olyckorna skedde med
vilt inblandade. Det intréffade atta stycken métesolyckor och fem stycken
upphinnandeolyckor. Av resterande olyckor med personskador som foljd var tva stycken
avsviangandeolyckor och tre stycken cykelolyckor. Se figur 4.2.1.1 — 4.2.1.2.
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Frén viltolycksstatistiken kan man utldsa att det lings den aktuella strickan finns tva négot
mer utsatta omraden, dels mellan Bie och sjon Aspen och dels strax norr om As (10-15
viltolyckor/km), se figur 4.2.1.3. Viltstraket norr om As sammanfaller med den norra
anslutningen av den nya vigen forbi As. Viltolyckor forekommer dock i nigon omfattning
langs hela strackan mellan Bie och Hjalmaren. Fréan Hjdlmaren och norrut till Alberga ar det
farre viltolyckor. Statistiken visar att det framst ar klovvilt som ar inblandade i
trafikolyckorna. Algolyckor #r relativt vanligt forekommande pa strickan, men olyckor med
radjur, dovhjort, kronhjort och vildsvin férekommer ocksé. Vildsvinsstammarna har 6kat
under senare ar och det finns anledning att tro att 6kningen fortsitter, och dirmed ocks&
risken for olyckor med vildsvin. Aven utter forekommer i omradet och det kan inte uteslutas
att sddana olyckor ocksé kan forekomma.
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Figur 4.2.1.3 Viltolyckor som intraffat pa vag 56 mellan Bie och Alberga. Omraden med hogre antal
viltolyckor &r sarskilt utmarkta.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Katrineholms kommun har idag cirka 33 000 invinare. Kommunens mal ar att
invénarantalet ska 6ka till 40 000 personer till &r 2030. Centralorten Katrineholm har
utvecklats fran att vara en industriort langs jarnvégen till att idag vara en boende- och
foretagarort i Stockholms néarhet. Arbetspendlingen i Katrineholm uppgar till omkring 3000
personer, bade till och frén centralorten.

Eskilstuna kommun har idag cirka 100 000 invanare. I kommunens senaste
befolkningsprognos frdn varen 2010 beriknas Eskilstuna ha knappt 107 000 invanare ar
2030. Arbetspendlingen i Eskilstuna sker framforallt till andra kommuner i Milarregionen
med det mest omfattande striket mot Stockholmsregionen bade vad det galler in- och
utpendlingen.

Lings strickan finns samlad bebyggelse i Bie, As och Alberga. Forutom de tre titorterna
bedoms dven badplatserna vid sjon Aspen och Stora Sundby slott, Julita samt campingen
vid Hjalmaresund utgora viktiga malpunkter utmed strickan, se figur 4.4.2 och 4.4.3.

I 6vrigt finns enstaka gardar och fristdende bostadsbebyggelse langs strackan.

I ett regionalt perspektiv dr 4ven Kungsor och Eskilstuna i norr malpunkter liksom
Hjialmaren och dess omgivningar. Vig 56 utgor en viktig forbindelse mellan E20 i norr och
vagnitet soder om Katrineholm.

4.4.  Miljo och halsa

4.4.1. Landskap

Vig 56 ar beldgen i ett smabrutet, mosaikartat sprickdalslandskap. Landskapet ar
smakuperat och utgors omvixlande av skogar och 6ppna marker och med sjoar och
vattendrag i sprickdalarna. Mellan Bie och Alberga gar vigen till stor del genom
talldominerad skogsmark ldngs en grusas. Vid As bryts skogslandskapet upp av 6ppnare
marker. Norr om As vidtar skogslandskapet igen.

I skogslandskapet finns omraden med sumpskog, sumpmark och mossar. Det finns dven
béde storre sjoar och mindre skogssjoar. I anslutning till viag 56 finns tva storre sjoar; Aspen
vid km cirka 39/200—40/500 och Hjdlmaren som passeras vid km cirka 51/400-53/100, se
figur 4.4.1.2 och 4.4.1.3. Mindre sjoar i anslutning till vig 56 dr Dragsjon vid km cirka
54/900 samt Lillsjon vid km cirka 55/800.

Det dominerande skogslandskapet bryts upp av smaslatter med jordbruksmark. Har ar
terrangen flack i motsats till det omgivande smakuperade landskapet. I anslutning till de
oppna jordbruksmarkerna finns spridd gardsbebyggelse. Runt As 6ppnar landskapet upp sig
till ett stérre 6ppet landskapsrum med sammanhingande jordbruksmark norr om vag 214,
km cirka 42/400—-42/700.

Dar forbifart As ska anléiggas varierar landskapet mellan hogt och 1agt, Sppet och slutet. Vid

sjon Aspen sluttar marken brant ner mot sjon. Forbifarten kommer att passera genom
Viksberget med hogt beldgen tall- och granskog i soder, komma ut pa i den lagre beldgna
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oppna jordbruksmarken norr om vig 214 och sedan atergd in i det slutna pa en
vegetationsbeklddd h6jd i norr, se figur 4.4.1.1.

SKOGSBEKLATT BERG,
VIKSBERGET e st VEGETATIONSBEKLADD
BEF. OPPEN HOJD

VAG 214 JORDBRUKSMARK

Figur 4.4.1.1 Sektion som visar situationen vid As dar landskapet varierar mellan skogskladda héjder
och 6ppen jordbruksmark.
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4.4.2. Naturmiljé

En naturvirdesinventering har genomforts (oktober 2015) for de naturviarden som finns
utmed den aktuella vagstrackningen. Inventeringsomradet har varit 30 meter frin vigen pa
vardera sidan. Objekten har bedomts i naturvirdesklasser 1—4, dér klass 1 dr hogsta
naturvirde, klass 2 dr hogt naturvarde, klass 3 ar patagligt naturvirde och klass 4 ar visst
naturvirde. Aven tilliiggen generellt biotopskydd och detaljerad redovisning av artforekomst
har ingétt i inventeringen. De objekt som beskrivs i detta avsnitt redovisas pa karta i bilaga
2.

Inom inventeringsomradet patraffades totalt 44 objekt med nagon form av naturvirde: 1
objekt med hogsta naturvirde (objekt nr 24), 4 objekt med hogt naturvarde (objekt 15, 31,
36, 41), 23 objekt med pétagligt naturvirde (objekt 1, 4, 7, 9—10, 13—14, 16—19, 21—23, 25—
28, 30, 38, 42—44) och 16 objekt med visst naturvirde (objekt 2—3, 5-6, 8, 11—12, 20, 29,
32-35, 37, 39—40). Objekten redovisas i tabell 4.4.2.1 och pé karta i bilaga 2. I huvudsak
finns omraden med naturvirden kring As, vid strandomradena vid Hjilmaren samt kring
Stora Sundby.

Naturvardsarter omfattar arter som indikerar ett hogt naturviarde och som i sig sjilva ar av
betydelse for biologisk mangfald. De arter som uppfyller kriterierna for ndgon av
kategorierna Nationellt utdod (RE), Akut hotad (CR), Starkt hotad (EN), Sarbar (VU), Nara
hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) bendmns rédlistade. De rédlistade arter som
kategoriseras som CR, EN eller VU bendmns hotade. Naturvardsarter har hittats vid flera av
objekten och finns med i tabell 4.4.2.1.

Tabell 4.4.2.1. Identifierade objekt vid genomford naturvdrdesinventering.

Objekt | Lingdmaitning, cirka km | Naturviardesklass | Biotoptyp INaturvardsarter

44 35/900 — 36/400 3 Myr

43 40/900 — 41/300 3 Bick

42 41/000 — 41/200 3 Lovsumpskog

41 41/000 — 41/200 2 Sandtallskog  [Tallticka~T, skogsalmCr, tibast
(signalart)

40 41/300 — 41/400 4 Lovblandskog

39 41/400 — 41/500 4 Adellgvskog Blédsippa (fridlyst)

38 41/400 — 41/500 3 Lovblandskog  [Hasselticka (signalart),
skogsalmcCr, lind (signalart),
blasippa (fridlyst)

37 41/400 — 41/700 4 Blandskog Blasippa (fridlyst)

36 41/500 — 41/600 2 Adellgvskog Skogsalmcr, askeN, hasselticka
(signalart), almrostoravv
(Hymenochaete ulmicola), rosa
skirelav (signalart), blasippa
(fridlyst)

35 42/000 4 Lovsumpskog

34 42/400 4 Ekskog

33 42/600 4 Dike

32 42/600 4 Dike

31 42/800 — 42/900 2 Adellovskog  |AskeN

30 42/900 — 43/000 3 Adellsvskog Blésippor (fridlyst), askEN,
skogsalmcCr
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Objekt | Lingdmétning, cirka km | Naturviardesklass | Biotoptyp INaturvardsarter

29 42/900 — 43/000 4 Adellgvskog |ASKEN

28 43/100 — 43/300 3 Lovblandskog [Tallticka~T, blasippa (fridlyst),
lind (signalart)

27 43/200 — 43/300 3 Tradgard Lind (signalart)

26 43/200 — 43/300 3 Adellsvskog  [Lind (signalart)

25 43/300 3 Adellovskog  [Lind (signalart), hasselticka
(signalart)

24 47/500 — 47/900 1 Myr

23 49/700 — 49/800 3 Bick

22 50/400 3 Smavatten

21 51/500 — 51/800 3 Strandskog [TalltickaNT, SkogsalmCR

20 51/800 — 51/900 4 Limnisk strand [SkogsalmCR

19 52/100 — 52/300 3 Limnisk strand [SkogsalmCR

18 52/000 — 52/400 3 Limnisk strand

17 52/400 — 52/500 3 Strandskog SkogsalmCR

16 52/600 3 Limnisk strand

15 52/800 — 52/900 2 Strandskog SkogsalmCR, spillkrikaNT

14 52/700 — 53/500 3 Limnisk strand

13 54/900 3 Bick

12 54/800 — 55/000 4 Igenvixt sjo

11 55/000 — 55/100 4 Tallskog

10 55/100 — 55/200 3 Tallskog [TalltickaNT

9 55/000 — 55/200 3 Lévsumpskog

8 55/200 — 55/300 4 Blandskog SkogsalmCR

7 55/400 3 Tallskog TalltickaNT

6 55/400 — 55/500 4 Ekskog

5 55/600 4 Adellovskog  [SkogsalmCR

4 55/600 3 Ekskog SkogsalmCR

3 55/800 4 Sumpskog

2 55/800 — 55/900 4 Sumpskog

1 56/200 3 Tallskog [TalltickaNT

Naturvirdesobjekten bestar av strandmiljoer, vatmarker inklusive myrar, 16vsumpskogar,
tallskogar, adellovskogar, smavatten, alkarr och blandskogar. Naturviardesobjekt 15 ar en
strandskog vid Hjalmaren som #dven utgor nyckelbiotop. Naturviardesobjekt nr 24 4r en
skogbevuxen myr och ligger precis i utkanten av inventeringsomrédet och ar egentligen en
del av Ormossen som #r ett Natura 2000-omrade och har bedomts ha mycket hoga
naturvirden i Lansstyrelsens vitmarksinventering. Naturvirdesobjekt nr 30 ar en
ddellovskog med inslag av gamla, grova tallar. Naturvirdesobjekt 31 ar ett omréde med flera
grova, gamla askar som hyser en rik lavflora. Askarna ger ocksa livsrum &t vedlevande
insekter. Ménga rodlistade arter dr knutna till just gamla askar. Naturviardesobjekt nr 36 ar
en ddellovskog med hasselbuketter och bade signalarter och fridlysta arter.
Naturviardesobjekt nr 41 ar en grusas bevuxen med gamla, sparrgreniga tallar dar flera hyser
tallticka som &r en rodlistad art. Objektet ar en nyckelbiotop enligt Skogsstyrelsens
nyckelbiotopsinventering. Flera av de inventerade naturvirdena kan komma att beroras av
breddningen av vag 56. Naturvirdesobjekt med hogre naturviarden an pétagligt kan vara
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kansliga eftersom biotopviarden sa som till exempel gamla grova tallar och ostérd hydrologi
ar svéra att kompensera.

Skyddsvirda naturmiljer som har uppmérksammats langs den aktuella strickan men som
inte har bedomts péverkas av planerad breddning av vigen sammanfattas nedan:

e Ormossen som ligger cirka 50 meter 6ster om vig 56 vid km ca 47/500-48/500, ir
ett Natura 2000-omrade och finns med i ldnets naturvardsprogram och
vatmarksinventering. Syftet med Natura 2000-omradet ar att restaurera och bevara
en for regionen karakteristisk och mangformig myrmosaik. Sarskilt utpekad
naturtyp och arter ar skogbevuxen myr, tjdder, trana, pdrluggla, spillkrédka samt
orre.

e Ettermossen finns beskriven i vitmarksinventeringen. Ettermossen ligger cirka 70
meter vister om vig 56, cirka 1 km s6der om Hjdlmaren.

Utter har iakttagits i omradet runt Hjilmaren och vid As. Uttern #r en hotad art och aktuell
hotstatus enligt den svenska rodlistan ar "sdrbar”. Strackan har, enligt Trafikverkets
inventeringar, inga broar som utgér vandringshinder for utter. Befintliga broar vid As for
vag 56 har forsetts med landgéngar som gor det mojligt for utter att passera.

Strandskydd rader kring sjoar och vattendrag, se vidare under kap 4.4.4 Rekreation och
friluftsliv.

Biotopskydd

Vid As forekommer det diken i jordbrukslandskapet och alléer lings vigen, se karta i bilaga
2. Dessa omfattas av miljobalkens biotopskyddsbestimmelser (7 kap 11 § miljobalken) och
berors i ndgra fall av vigplanen och redovisas dven pa plankartor.

4.4.3. Kulturmiljo

En kulturarvsanalys har genomf6rts for att ge en 6versiktlig bild av de kulturvirden inom
omréadet som kan komma att beroras av projektet. Sammanstéillningen av vardefulla objekt
och miljoer utgor underlag for bedomning av paverkan pa och konsekvenser for
kulturmiljoer och arkeologiska lamningar.

Det har ocksa gjorts en arkeologisk utredning i omradet under 2015 och 2016 for att
undersoka om okdnda fornldimningar berdrs. Utredningen omfattade hela strickan
Katrineholm - Alberga och totalt har 203 objekt redovisats. Av dessa var 32 kidnda sedan
tidigare.

Inom utredningsomradet for nu aktuell stracka, Bie -Alberga, patraffades sammanlagt 157
objekt. Det stora flertalet objekt var boplatsldgen, som bendmndes Majlig fornlamning,.
Inom flera av dem patréaffades inga lamningar varfor de betecknas som Ej fornlimning. I ett
omréde (objekt 111) patraffades lamningar utanfor vigplaneomradet vilket registrerats som
boplats (Julita 262) och inom 2 péatraffades fynd som registrerats som fyndplats. I tvd av
objekten pétraffades inga lamningar inom utredningsomradet men utredning kan krévas
utanfor detta om vigplanen skulle férandras. Tre omraden har inte berorts av utredning steg
2. Ett av dessa (objekt 77) kommer att beroras av en tillkommande damm, varfér en
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kompletterande utredning kravs inom detta omréde, ans6kan om detta skickas in samtidigt
som ansokan om tillstdnd till ingrepp i fornlamning.

I utredningsomradet finns dven 2 lamningar registrerade som uppgift om och 2 ar
undersokta och borttagna.

60 av de patriffade lamningarna har bedomts som 6vrig kulturhistorisk lamning i samband
med den arkeologiska utredningen. En av dessa (objekt 161/0Oja62:1) har bedémningen
ovrig kulturhistorisk 1dmning i utredningsrapporten men bedémningen fornlimning i FMIS.

47 lamningar ar registrerade som fornlamning och 32 av dessa kan komma att beréras, se
kapitel 6.3.3. En koncentration av fornlimningar finns i omradet kring As. Hir finns
forutom de sedan tidigare kanda fornborgen, Julita 12:1 och gravfaltet Julita 91:1 flera
nypétriffade boplatser av stenélderskaraktar, se bilaga 2 blad 5. Fornlamningarna &r fran
skilda tider varfor de inte kan tolkas som en sammanhéngande miljé utan de visar pa att
omradet varit lampligt for boséttning och aktivitet under alla tider.

Fornlamningar ar skyddade enligt kulturmilj6lagen och far inte paverkas utan tillstdnd fran
ldnsstyrelsen. Ovriga kulturhistoriska limningar r ocksi virdefulla men har inget skydd
enligt kulturmiljélagen. Trafikverket skyddar 6vriga kulturhistoriska lamningar dar det ar
mojligt genom frivilliga atgarder, vilket innebér att de tydligt markeras i terrdngen och
skyddas vid behov med pékorningsskydd, se vidare under kapitel 6.3.3

Storre delen av den nya vigstrickningen forbi As passerar genom riksintresse for
kulturmiljo (D25 Julitabygden), se figur 4.4.3.1. Riksintresset omfattar ett rikt
herrgéardslandskap praglat av stordrift med anor sedan medeltiden och hyser lamningar fran
jarnaldern. Vidare finns har rester av Julita cistercienskloster fran tidig medeltid. I
riksintressebeskrivningen framhalls att: "Det ska vara mojligt att uppleva
herrgardslandskapets 6ppna och storskaliga jordbruksmarker med sina manga allékantade
vagar som ir av stor betydelse for landskapsbilden. Landskapets kulturhistoriska
komponenter ska virdas. Platser som berittar om godsens olika verksamheter och
anstalldas villkor, till exempel kvarn, mejerier, statarbostader och torp ska bevaras.
Omgivande miljo med alléer och #dellovskog ska vidmakthallas. Herrgardarnas byggnader
och deras tidstypiska sirdrag och kulturhistoriska virden ska kunna upplevas. Bebyggelsens
struktur med storre gardar i det 6ppna landskapet och deras koppling till godsen genom
alléerna ska bevaras. Vilbevarade, dlderdomliga bebyggelsestrukturer och enskilda
byggnader med kulturhistoriska kvaliteter ska bevara sin karaktir och underhéllas. Behalla
och utveckla forutsattningar for ett aktivt jord- och skogsbruk utan att inverka negativt pa
riksintresseomradets virden. Omradet ska fortsitta att vara en attraktiv boendemiljo”. I den
aktuella delen av riksintresset utgor As Séteri och bruksomradet vid Kvarntorp viktiga inslag
i kulturmiljon.

Aven Stora Sundby Slott norr om Hjilmaren (D12 Stora Sundby) 4r utpekat som riksintresse
for kulturmiljovard for sin slottsmiljo. Stora Sundby Slott har anor frdn 1300-talet da det
fanns en forsvarsborg pa platsen. Under 1400-talet uppfordes en ny borg, vilken ar
ursprunget till dagens slott. Slottet ligger en liten bit fran vigen och trafikanten glimtar
endast slotten, men miljon runt omkring ar synbar fran vigen. Bidde Stora Sundby Slott och
As Siteri utgor dven enskilda byggnadsminnen enligt kulturmiljolagen 3 kap 18.
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Bland &ldre lamningar i riksintresseomradet marks sarskilt fornborgen pé Viksberget. Vid
vagen ett stycke soder om Hjidlmaresund ligger Jordbrokéllan. Killan &r registrerad i
Fornminnesregistret (RAA 62:1, Oja socken).

De forn- och kulturlamningar, samt mojliga fornlamningar, som finns inom det planerade
vagomradet redovisas i bifogade tabeller (bilaga 1) och kartor (bilaga 2).
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4.4.4, Rekreation och friluftsliv

Omraden for rekreation och friluftsliv som har uppmarksammats lings den aktuella
strackan sammanfattas nedan och redovisas i figur 4.4.4.1.

Titortsnira naturomraden r sirskilt viktiga for rekreation. Omradet pa Viksberget vid As
ar ett sdidant omrade och en betydelsefull rekreationsplats. Sjon Aspen ar ocksé en viktig
rekreationsplats och det finns en badplats i sydvistra delen av sjon.

Skogen utmed vag 56 ar del av att storre sammanhingande skogslandskap. Den
sammanhingande skogen ar viktig som rekreationsplats for till exempel svamp- och
barplockning. Omréadet erbjuder dven ett varierat landskap med goda forutsattningar for
jakt.

Vister om vig 56 ligger Uddens fritidsomréde. Dar vig 56 passerar 6ver Hjdlmaren finns en
camping,.

Hjalmaren ar utpekat som riksintresse (D11) for friluftsliv avseende batsport, bad,
fritidsfiske samt naturstudier. Hjdlmaren &r aven riksintresse for yrkesfiske. Riksintressena
framgar av figur 4.4.3.1.

Strandskydd

Strandskydd om 100 meter rader kring sjoar och vattendrag. Strandskyddets syften ar att
langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomréden samt
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet bade pa land och i vatten. Inom strandskyddat
omrade far man inte uppfora anldggningar som hindrar eller avhéaller allminheten fran att
betrdda omraden som den annars skulle fatt fardas fritt pd, man far heller inte utféra
atgiarder som visentligt forandrar livsvillkoren for djur och vaxter. Forbuden géller inte vid
byggande av vig enligt faststilld viagplan. Det aktuella projektet ingar i en vagplan som ska
faststillas. Strandskyddsomrade som berors av projektet dr vid Aspen, Aspan (bade sédra
delen i As och vid jordbruksmarken i norra delen av As), Jordbrobicken, Hjilmaren samt
Dragsjons utlopp.
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stréackan.
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4.4.5. Mark- och vattenmiljo

Breddning av vigen beror huvudsakligen skogsmark dir ett rationellt skogsbruk bedrivs.
Jordbruksmark forekommer huvudsakligen vid As.

Vigen passerar genom tre stycken vattenskyddsomraden; ett i Bie, ett i As samt ett i Ostra
Hjalmaren. Det finns dven ett vattenskyddsomréde i norra delen av Alberga men det ligger
utanfor det aktuella omradet. Tillstdnd och dispens enligt foreskrifter for respektive omrade
kravs for att genomfora arbetena i vagplanen.

I Bie finns ett vattenskyddsomrade for allméin dricksvattenforsorjning. Vattenskydds-
omrdadet striacker sig 6ver befintlig viag 56. Ett vattendrag passerar vig 56 for att sedan
nedstroms tangera Bie kélla som utgor vattentikt for Bie. Enligt vattenskyddsforeskrifterna
(beslut 1969-12-04) finns bestimmelser om bland annat hantering av petroleumprodukter
vilket ar av betydelse, sarskilt under byggnadstiden.

Vagen loper till stor del pd K6pingsdsen som ar en grundvattenforekomst med mycket goda
uttagsmojligheter for grundvatten. Asen 4r uppdelad i sex sammanhingande
vattenforekomster i VISS, Vatteninformationssystem Sverige (SE657181-151784, SE655497-
152097, SE655234-152278, SE656536-151685, SE656809-151689, SE656024-151782) som
omfattas av miljokvalitetsnormer, se tabell 4.4.5.1.

Vigen passerar ocksi genom skyddsomrade for grundvattentikten for As och Askopings
titorter. Aven for detta skyddsomrade finns bestimmelser om bland annat hantering av
petroleumprodukter. I skyddsforeskrifterna (beslut 1976-12-13) stér ocksa att sarskilda
forsiktighetsatgarder ska vidtas vid byggande av vag for att skydda mot
grundvattenférorening. Det finns ocks3 privat vattentikt i héjd med sodra delarna av As.

Vigen passerar 6ver Ostra Hjilmaren som ligger i sekundir zon i vattenskyddsomradet for
Eskilstunas ytvattenskikt Hyndevads strom. I vattenskyddsforeskrifterna (beslut 2014-02-
27) framgar att ny verksamhet och hantering som innebar risk for vattenfororening inte far
ske. Befintlig verksamhet eller hantering ska bedrivas sa att risken for vattenférorening
minimeras. I skyddsforeskrifterna finns ocksé bestimmelser om bland annat hantering av
petroleumprodukter. Det framgar ocksa att det kravs tillstand for utslapp av dagvatten utan
foregdende rening fran nyanlagda eller ombyggda hardgjorda/tita ytor stérre 4n 200 m2.
Tillstdnd kréavs ocksa for avvattning av vagytor till vattenomréde. Hantering av avfall fir inte
ske pa sadant sitt att fororening eller risk for fororening av ytvatten kan uppsta. Deponering
eller mellanlagring av avfall eller férorenade massor ar forbjuden. For storre markarbeten
erfordras tillstand.

I h6jd med As kommer viigen passera genom ett markavvattningsforetag (As invallnings-
och dikningsforetag av 1938). Vaster om Langkarr ligger ett markavvattningsomrade men
végen passerar inte genom det.

Som en konsekvens av vigplanen berdrs ett antal recipienter da de direkt eller indirekt
mottar vigdagvatten som uppkommer inom vigomradet. De recipienter som ir klassade
vattenférekomster och dirmed omfattas av miljokvalitetsnormer framgar av tabell 4.4.5.2.
Dessa berors indirekt genom avrinning till recipienterna.
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Tabell 4.4.5.1 Faststallda miljokvalitetsnormer for grundvatten 2017 samt status ar 2015/ 2021. Kalla:
VISS, Vatteninformationssystem Sverige

Vattenforekomst Lige pé vagstrackan, | Kvantitativ status Kemisk status och

km cirka och miljokvalitetsnorm
miljokvalitetsnorm

Kopingsasen SE655234-152278 33/400 — 34/700 God God

K6pingsasen SE655497-152097 34/700 — 38/300 God God

Kopingsdsen SE656024-151782 38/900 - 41/200, God God
42/600 — 46/000

Kopingsédsen SE656536-151685 46/000 — 49/900 God God

K&pingsésen SE656809-151689 49/900 — 52/500 God God

Kopingsédsen SE657181-151784 52/500 — 55/000, God God
56/100 — 56/400

Tabell 4.4.5.2 Faststallda miljokvalitetsnormer 2017 samt status ar 2015/ 2021. Kalla: VISS,
Vatteninformationssystem Sverige

Vattenforekomst Ekologisk status Kemisk status
Lige pa Namn enligt | Ekologisk | Kvalitets- | Orsaker till bristande status Status, Kvalitets-
vagstrackan, | VISS status krav exkl. Hg krav
km cirka
39/300 — Aspen, Mattlig God Overgodd, belastad med Ej klassad | God
40/500 SE655805- miljogifter och forandrade
151808 habitat genom fysisk
péverkan.
41/150 Aspén — ovre | Mattlig God Overgodd, belastad med Ej klassad | God
del, miljogifter och fordndrade
SE655881- habitat genom fysisk
151784 péverkan.
42/600 Aspén/Gete | Mattlig God Overgodd, belastad med Ej klassad | God
bodabécken, miljogifter och fordndrade
SE656207- habitat genom fysisk
152160 péverkan.
51/400 — Hjdlmaren- Otillfredss | God Overgodd, belastad med Ej klassad | God
53/100 Ostra tillande miljogifter och forandrade
Hjalmaren, habitat genom fysisk
SE657115- paverkan.
152264
54/900 Alberga- Mittlig God Overgodd, belastad med Ej klassad | God
bécken, miljogifter och forandrade
SE657739- habitat genom fysisk
151462 paverkan.
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I figur 4.4.5.1 nedan visas vattenforekomster samt vattenskyddsomréden.
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Figur 4.4.5.1 Vattenféorekomster och vattenskyddsomraden
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En inventering har genomforts av forekomst av fororeningar lings med den aktuella
vagstrackan. Uppmatta halter ar 1aga och massor bedoms darfér kunna ateranviandas inom
vagbyggnationen. Ett undantag dr tva provpunkter vid 55/900 till 56/400 dar halter av PAH
har uppmétts som ar 6verskridande eller nira miljokriterierna for vigdikesmassor.
Fororeningens avgransning ar inte klarlagd och kompletterande undersokningar behéver
utforas. Anméalan om markfororening eller miljoskada kan kravas.

Viagteknisk undersokning av den befintliga beldggningen har indikerat forekomst av tjira i
skikten mellan asfaltslagren vid 34/925 och 38/500. Ovriga undersokta borrkirnor har inte
péavisat forekomst av tjara.

4.4.6. Halsa och sékerhet

Lings den aktuella strickan forekommer samlad bebyggelse i As. I dvrigt finns enstaka
gardar och fristdende bostadsbebyggelse.

En bullerutredning har genomforts for att beskriva den befintliga bullersituationen langs
viagen. Flertalet fastigheter berors idag av hoga ljudnivaer fran trafiken pa vig 56. Enligt
berdkningarna ar det 34 fastigheter med ljudnivaer 6ver riktvardena for viasentlig
ombyggnad. Ingen av fastigheterna far ljudnivaer 6ver Trafikverkets atgiardsnivaer for
atgarder langs befintlig infrastruktur. Narmare uppgifter om forhallandena avseende buller,
se separat PM for buller.

Bostadsbebyggelse grundlagd pé lera pa kort avstand frén vigen kan dven vara utsatt for
storande vibrationer. Byggnader inom leromraden dar det finnas risk att
anldggningsarbeten orsakar skadliga vibrationer kommer att inventeras infor byggskedet.

4.5.  Byggnadstekniska forutsattningar

Mellan Bie och Alberga foljer den befintliga vigstrackningen en grusas som omges av en
askappa med sediment av sand, silt och lera samt stllvis organiska jordar. Vdagen gar bade
pé och vid sidan av &sen. Inom aktuell korridor forbi As forekommer omvixlande
markférhallanden. I den sédra delen finns lera och torv och den mellersta delen bestér av
moranmark med delvis ytnéra berg. Delen norr om vag 214 utgors av lera med sandskikt
med stora méktigheter och grundvattenniva nara markytan. I den norra delen ansluter
forbifarten mot grusasen. Vid Alberga gér vigen Gver organiska jordar. Se jordartskarta figur
4.5.1 och 4.5.2.
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Figur 4.5.1 Jordartskarta, vag 56 mellan Bie och As.
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Figur 4.5.2 Jordartskarta, véag 56 mellan As och Alberga.

Nedan beskrivs striackor dir organiska och sedimentéra jordarter forekommer och
forstarkningsédtgiarder kan erfordras.
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Km 33/450—41/000: Vigen och dess breddning gar ovanpé samt vid sidan av Kopingsésen
utmed hela striackan. Enligt SGU:s jordartskarta och okulér kartering utgors jordarna av
isdlvssediment bestdende av grus och sand. Lokalt bedoms dock inslag av silt kunna
forekomma vilket dven observerats i enstaka punkter vid 6verbyggnadsprovtagningen. I
omrédet kring Biemossen (km 35/900—36/300) har torvmaktigheter pa upp till 7 m
patraffats vaster om befintlig vig i samband med sonderingar. Torven underlagras av sand
och stéllvis lera. DA stora delar av striackan gar utmed &sen bedoms grundvattennivan i
omradet ligga i nivd med vitmarksomréden i anslutning till 4sen och bedoms ej paverkas av
eventuella schaktarbeten. Sand och grus utmed strackan klassas som materialtyp 2 och
tjalfarlighetsklass 1.

Km 41/000—43/200, Forbifart As: Jordlagren inom vatmarksomradet (km 41/130—41/240)
bestar av cirka 0,5-1,5 m torv som underlagras av en varvig lera med sandskikt ner till som
mest 9 meters djup. Under leran f6ljer friktionsjord, sannolikt sand och grus. Mellan km
41/240—41/800 utgors jorden i huvudsak av 1—4 m sand och torrskorpelera som vilar
moran. Vid km 41/800 pabdrjas en storre skiarning in i Viksberget dar bergnivan har
verifierats med hjilp av jord-bergsonderingar. Jordtackets miktighet ovan berget varierar
mellan 2—-6 m och bestar huvudsakligen av en siltig sandig moran som stéllvis Gverlagras av
tunnare lager av silt och lera samt torv. Utmed de efterfoljande &krarna norr om vag 214
samt for ny pafartsramp bestar jorden av cirka 1 m torrskorpelera som underlagras av en
siltig lera ner till som mest 15 m djup. Under leran foljer sand och grus. Aven i lige for
ombyggnad av vig 214 finns strackor med siltig lera med 3—7 m maktighet. Norr om
akermarken utgors jorden av isdlvsmaterial av sand och grus. I laget for vitmarksomradet i
sodra delen av forbifarten kan grundvattennivan antas ligga i markytan. Tidvis ar delar av
trasket 6versvimmat dar vattennivan styrs av vattenytan i sjon Aspen. I &sen intill ligger
nivan cirka 4 m under vitmarkens vattenniva vilket indikerar pa att ndgon form av tatskikt
héller isar de bdda akvifarerna. Vatten har patraffats ca 2,5 m under markytan vid
provgropsgravning pa berget. Utmed &krarna, i den norra delen, ligger grundvattnet i
underkant torrskorpeleran cirka 0,5—1 m djup under markytan. Trycknivan i underliggande
friktionsjord har undersokts i tre punkter och ligger pa nivaer mellan +33.8 och +34.1, vilket
motsvarar ca 0,5 m under marknivin dar marknivan ligger lagst.

Km 43/200-54/800: Végen fortsitter att i stora delar g pé och vid sidan av &sen. Jorden
bedoms med ledning av SGU:s jordartskarta och okular besiktning huvudsakligen besta av
isdlvssediment bestdende av grus och sand. Vid km 49/400 har berg i dagen patraffats. I
omradet kring Ettermossen (km 50/400) har knappt 1 m torv patraffats ovan naturligt
lagrad sand. Grundvattenytan kan antas ligga relativt djupt under asen och ej péverkas av
eventuella schaktarbeten lings denna stricka.

Km 54/800-55/400, Dragsjon: Befintlig vig gar pa dskanten med material bestdende av
sand och grus. Kortare partier av strickan gar pa lera dar myren lokalt viker in under
vagkroppen. Nya vigen kommer att byggas om i ny position vister om befintlig vig 56 vid
Dragsjon. Under befintlig véag finns 2—7 m fyllning av sand och grus forutom i direkt
anslutning mot befintlig bro dar lera har patraffats. I 6vrigt har utskiftning av torv och lera
sannolikt utforts for befintlig vig. Vister om befintlig vag bestar jorden i storre delen av torv
och lera med miktigheter som normalt varierar mellan 2 till 5 m i l4ge for vigbanken. Leran
och torven underlagras av sand och grus. I anslutning till bron (km 54/860 — 54/940) finns
dock torv och lera med betydligt storre maktigheter (7—9 m) med torv och mycket 16s siltig
lera. Under leran foljer sand och grus med en maktighet av ca 5 m. Berg har péatriffats ca
15—18 m under markytan.
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Barighetsundersokningar och vigytematningar har genomforts pa den aktuella strackan for
att klargora den viagtekniska statusen. Undersokningarna visar att vigens barighet behover
forbattras for att klara framtida trafikméngder. Resultatet frin undersékningarna kommer
att ligga till grund for kommande projektering och byggande sé att vagen uppfyller
barighetskraven i Trafikverkets regelverk.

Befintliga trummor har inventerats men dess aterstiende livslangder 4r dnnu inte bedomda.

Sormlandsvatten ar dgare till vatten- och avloppsledningarna i omradet. Ledningarna ar till
storsta del forlagda kring samhillet As.

Elledningar dgs av Tekniska verken i Linkoping AB, samt Vattenfall. Ledningarna &ar saval
markforlagda som luftburna. Dessa gér ldngs viagen och korsar viagen pa ett par platser.

Skanova, Tekniska verken och IP-only har strak med tele- och optoledningar langs vagen.
Ledningarna korsar ocksa vigen pa ett flertal platser.

Ledningar finns illustrerade pa illustrationsplaner, 101T0231-101T0254.

P4 akermarken vid As finns As invallnings- och dikningsforetag ar 1958.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

For huvuddelen av strackningen har endast ett alternativ for ombyggnad av befintlig vig till
motesfri vig med omkorningsstrackor studerats i tidigare skeden.

Forbi As har man i tidigare utredningar kommit fram till att korridor 2 skulle ligga som
grund for fortsatt planering. I vigplanens inledande skede studerades flera alternativ for
dragning av vig 56 inom korridoren och Trafikverket beslutade att g& vidare med valt
alternativ da det beddmdes uppfylla projektmalen pa det bésta sittet.

5.2.  Val av utformning

For foreslagna édtgarder, se illustrationsritningar.

Vig 56 planeras att byggas som en métesfri vag med omkorningsstrackor. Inom ramen for
forstudien studerades for huvuddelen av vigen endast ett alternativ for ombyggnad till
motesfri vig med en omkorningsbar andel pa 20 % i vardera riktningen. Utifran detta har
andelen omkorningsbara strackor och dess placering utretts vidare under arbetet med
vagplanen. Hansyn har tagits till anslutningar, korsningspunkter, vigens linjeféring och
omgivande terrdng i storsta magjliga man. Strackor dar omkorning dr majlig kommer att
finnas langs cirka 25 % av strackan i vardera riktningen. Omkoérningsstrackornas langd
kommer att variera mellan 920 m och 1 525 m. Foreslagen placering av
omkorningsstriackorna redovisas pa illustrationsritningar samt 6versiktsplan och
oversiktsprofiler.

Liangs de delar dar omkorningsstrackor anldggs kommer den befintliga 7,5 till 9 meter breda
vagen att breddas till 13 meter. Befintlig vigbredd behélls pa strackor dar omkorning inte ar
mojlig (1+1 korfalt) pa de strackor dar befintlig vag ar 9 meter bred. Dar vagen idag ar 7,5
meter breddas vigen till 10 meters bredd for 1+1 korfilt. P4 delen forbi As som gar i ny
strackning planeras vigbredden bli 10 meter for strackor med 1+1 korfilt och 14 meter for
strickor med 2+1 korfilt, se typsektioner. Over dkermarken vid As blir det lokalt ett kortare
uppehall i mittracket.

Pa strackor dar omkérning ar mojlig (2+1 korfilt) med total bredd 13 meter férdelas
vagbredden pa 0,75 meter vigren, 3,25 meter korfilt, 3,25 meter korfilt och 0,6 meter
mittvagren pa ena héllet. I mitten gors en mittremsa pa 0,3 meter. I andra riktningen gors
en mittvigren pa 0,6 meter, korfalt 3,5 meter och vigren 0,75 meter. P4 nystrackning dar
vagen istillet dr 14 meter bred fordelas viagbredden pé 1,0 meter vagren, 3,5 meter korflt,
3,25 meter korfalt och 0,45 meter mittvagren at ena héllet. I mitten gors en mittremsa pa
0,3 meter. I andra riktningen gors mittviagren pa 0,75 meter, korfalt 3,75 meter och vigren
1,0 meter. Se typsektioner.

Pa strackor utan mojlighet till omkorning (1+1 korfalt) med total vagbredd 9 meter fordelas
vagbredden pa 0,75 meter viagren, 3,25 meter korfilt och 0,35 meter mittvagren i vardera
riktningen. I mitten gors en mittremsa pa 0,3 meter. Pa nystrackning dar véagen istillet ar 10
meter bred gors korfélten 3,5 meter breda och mittviagrenen 0,6 meter, i 6vrigt ar det
samma bredder som for en vidg med 9 meter bred sektion. Se typsektioner.
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Vagens mittracke kommer att utforas av typ balk.

Vigen utformas s att kraven pé sikerhetszon i Trafikverkets regelverk uppfylls. Detta
innebar att sidoomradet kommer att dtgdrdas med flacka slénter i férsta hand och i andra
hand att sldntriacken kommer att sittas upp. Generellt efterstrivas att inga sidordcken ska
séttas upp i jordbruksmark med hénsyn till pAverkan pa landskapsbilden och
trafikantupplevelsen. P4 4kermarken vid As #r detta sirskilt viktigt d sidoricken skulle ge
en stor paverkan pa landskapsbilden och medféra paverkan pé de landskapsmaéssiga
virdena i riksintresset for kulturmiljo.

Principen for vigens méte med omgivningen dr att vigen anpassar sig till sin omgivning
med en foljsam 6vergang mellan vdagen och den anslutande terringen. Slanter ska darfor
avrundas och viagens sidoomréden ska tdckas med markvegetationen av samma karaktar
som i omgivningen.

Utrétning av kurvor och profiljusteringar for att forbattra sikt och korkomfort samt for att
anpassa vagens linjeforing till den nya hastigheten ar aktuellt pa nagra stillen 14angs befintlig
vig och framforallt pa delen norr om Hjdlmaresund. Se 6versiktsprofiler.

Hastighetsbegransning pa viag 56 kommer efter ombyggnation att vara 100 km/h férutom
vid korsningen med viig 214 vid As samt 6ver broarna vid Hjdlmaresund dir léigre hastighet
kommer att gélla. Vagen kommer i sin helhet att forses med mittracke, med uppehéll i vissa
korsningar och pa befintliga broar 6ver Hjalmaresund.

Befintliga trafiksikerhetskameror utmed vig 56 i samhillet As ska tas bort.

Bro 6ver bick vid As, rorbro (4-716-1) och bro 6ver bick vid As, plattram (4-146-1) pa
befintlig viig i As kommer att utgd ur allméint underhall och limnas 6ver till de som tar ver
véagen. Broar 6ver Hjdlmaresund kommer att behallas likt befintligt utan dtgirder.

P& den del av striackan dir vagen méste atgardas for att uppné god standard for 100 km/h
mellan Hjdlmaresund och Alberga kommer en ny bro 6ver vattendraget som utgor utlopp
fran Dragsjon att anldggas. Detta beror dels pa ombyggnaden av vigens plan- och
profilgeometri och dels pa att det pa denna stracka planeras ett korfilt till. Befintlig bro (4-
2-1) kommer att rivas.

Lings vigens nya strickning forbi As kommer en ny planskild passage for enskild vig till
badplatsen vid sjon Aspen och for vattendraget Aspens utlopp att anordnas dar vag 56 gar
over den enskilda vagen och vattendraget. Vattendraget kommer att gravas om for att
anpassas till den nya bron. Den planskilda passagen kommer ocksa att fungera som
mojlighet for vilt att korsa vag 56.

Den befintliga rastplatsen vid Aspen stidngs for sodergéende trafik och kan bara anvéindas av
norrgaende trafik. For att ge majlighet till rast pa strackan dven for sodergéende trafik byggs
befintliga p-fickor vid Hjdlmaresund om till en rastplats for sodergiende trafik.

Busshallplatsernas placering har setts 6ver och vissa busshallplatsliagen har flyttats for att
fungera med den nya utformningen av vig 56. Den bussh&llplats som ligger i As kommer att
vara kvar i befintligt l:ige, medan den sédra busshallplatsen i As kommer att utgé. Befintlig
busshéllplats pa den enskilda vigen i Fagelsta flyttas ut till vdg 214 och placeras pa befintliga
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parkeringsfickor. Tillsammans med Lanstrafiken i S6rmland har man ockséd kommit Gverens
om att sla ihop busshallplatserna Valskog och Skogshall respektive Huseby och Holmen. Se
illustrationsritningar.

Vid busshéllplatser och korsningar dar det finns behov for oskyddade trafikanter att korsa
vag 56 kommer en 2 meter bred mittremsa att anordnas. Se princip i figur 5.2.1,
illustrationsritningar samt typsektionsritning. Den slutliga utformningen pa anslutande
gangstigar kommer att bestimmas i byggnationsfasen.

’l =

L~

213m n
Busshallplats A -
7 7

L
i Busshallplats
213m
=

Busshallplats : -

v Motesfri vag
Korsande gangvag till busshallplats

Figur 5.2.1 Princip for gangpassage.

Motesfri vag
Korsande GC- eller gangvag tvars primarvag

Motesfri vag
Korsande gangvag till busshallplats

Noduppstillningsplatser kommer att anlaggas pa strackor med ett korfalt med ungefar tvé
kilometers mellanrum. Se illustrationsritningar.

Vig 56 mellan Bie och Hjalmaresund ska forses med viltstangsel. Viltstangslet kommer att
forses med viltpassager pa lampliga platser:

e Km 39/100 - Passage i plan vid korsning séder om Aspen

e Km 41/200 - Planskild mojlighet till passage under bro 6ver Aspan

e Km 42/500 - Passage i plan i jordbruksmarken norr om As

e Km 47/350 — Passage i plan vid korsning i Langkarr

¢ Km 51/300 — Planskild passage under hégbro séder om Hjalmaren

Liangden pa viltpassagerna i plan har anpassats till aktuell plats, och de 4r omkring 100
meter ldnga. Utover viltpassager anordnas ocksa viltuthopp s att viltet har mdjlighet att ta
sig ut fran vagomradet om de har kommit in pa fel sida viltstangslet. Uthopp anordnas dar
terrangen medger (bank storre dn 2 meter).

I viltstdngslet kommer grindar for gdende att placeras dar det ar lampligt for att tkomst ska
kunna ske till omgivande natur dven fortsattningsvis.

I samband med att viig 56 byggs i ny striickning forbi As kommer ocksa korsningen med vig
214 att flyttas. For att uppna trafiksdkerhet i korsningen utformas korsningen som tva
forskjutna treviagskil med vanstersviangfilt. Vag 214 byggs om pa ndgra hundra meter pa
vardera sida om korsningen for anpassning till den nya utformningen.
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Befintliga mindre anslutningar till skogs- och dkermark samt korsningar med sma
trafikrorelser kommer att stangas, samordnas till gemensamma anslutningar eller far
medlépande anslutning dir man kan kora in och ut fran anslutande vég i korriktningen men
inte far svinga av fran vag 56 at vanster eller kora ut pa vag 56 at vianster. Befintliga storre
korsningar utformas med oglor alternativt separat vinstersvangfalt. Se figur 5.2.2 samt
illustrationsritningar.

VANDOGLA

PA 1-FALTOELEN

FRI_BREDD MELLAN TRAFKDELARTAVLOR

1 ’ r Principutformning av korsningstyp C\

Figur 5.2.2 lllustration av foreslagen utformning av korsningarna med 6gla (6vre bilden) respektive
separat vanstersvangfalt (nedre bilden).

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Vid bostadshus med férh6jda ljudnivaer erbjuds skyddad uteplats och/ eller fasadéatgarder
for att dampa ljudnivan.

Trummor i vattendrag som korsar vig 56 utformas sé att inga vandringshinder for
vattenlevande organismer uppstar.

Dir vigen passerar igenom skyddsomréde for vattentdkt forses vigen med tita diken for
bortledning av vigdagvatten till ytor for uppsamling och rening.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Genom ombyggnad till métesfri vag med omkorningsstrackor och mittracke skapas sikra
omkorningsmojligheter. Framkomligheten forbittras i och med 6kad majlighet till
omkorning. De foreslagna atgarderna forutsitts inte paverka trafikflodena pa viag 56. Nagon
berdkning av tid och framkomlighet har inte utforts. Liknande projekt har dock visat att
framkomligheten forsamras vid 1aga trafikfloden eftersom omkorning pé befintlig vag vid
dessa forhéllanden ar latt. Hog trafik ger omvant féorhallande med forbattrad
framkomlighet.

Langsamtgiende fordon kommer att tillatas pa viag 56 dven efter ombyggnaden.
Langsamgaende fordon pé strickor med ett korfalt kan tillfalligt medféra minskad
framkomlighet for ovrig trafik och skapa irritation hos bakomliggande trafik samt hindra
utryckningsfordon. P4 strickor med ett korfalt mojliggor darfor foreslagna nodfickor
omkorning av 1dngsamtgiende fordon i dessa punkter. Pa tvafaltsstrackorna kommer
ombyggnaden innebira att omkorningsmajligheterna av 1angsamgaende fordon underlittas.

Risken for storningar pé grund av fordonshaveri 6kar pa strackor med ett korfalt da
vagsektionen blir smalare och passage av stillastaende fordon férsvaras. Foreslagna
nodfickor kommer dock att minska dessa stérningar.

Da flera befintliga infarter till enskilda vigar och fastigheter fran viag 56 kommer att stingas
forsamras framkomligheten nagot for trafik till och fran dessa fastigheter. De som far
medl6pande infart kan, beroende pé vilken riktning de kommer ifrdn, behova vinda for att
kunna kora in pa sin fastighet. Vissa markigare far dirmed négot langre vég till delar av sina
marker.

Den huvudsakliga fordelen med en motesfri vag ar att trafiksiakerheten for fordonstrafiken
forbittras. Motes- och omkoérningsolyckorna pa strickan uteblir nistan helt. Aven
konsekvenserna av singelolyckorna bedoms minska eftersom det pa stora delar av vigen inte
finns majlighet att kora av vigen at vanster utan man traffar istillet mittracket. I och med
att ett flertal anslutningar stiangs och det blir forbud att svinga vinster direkt frin vig 56 in
pa enskilda vagar och anslutningar dar véanstersviangfalt saknas kommer antalet
konfliktpunkter minska. De kvarstdende punkterna gors sakrare vilket sammantaget
innebar att dven korsnings- och upphinnandeolyckor bedoms minska. Forbattring av vigens
sidoomraden genom flacka slénter alternativt uppsittning av racke 6kar ocksa
trafiksdakerheten. Uppforande av viltstingsel innebar att risken for trafikolyckor med vilt
minskar.

Uppsittandet av mittracke liksom sidoriacke forsamrar for gdende och cyklister att vistas pa
vagen, barridreffekten 6kar och olycksrisken for oskyddade trafikanter 6kar. Vagsektionen
har dock valts sd att oskyddade trafikanter ska fa sa bred vigren som mojligt att vistas pa.
Befintligt och nytt parallellt vignit kan nyttjas av oskyddade trafikanter pa delar av
strackan.

Ombyggnad till motesfri vag med omkorningsstrackor och mittracke innebéar ett mera

strukturerat korsiatt for trafikanterna. Trafikstorningarna blir ddirmed mindre och
korkomforten 6kar da bilisterna kan planera sin korning béttre. De storre korsningarna pa
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strackan byggs om med vinstersviangfilt eller 6glor vilket ocksa bidrar till 6kad komfort
genom minskade storningar i dessa punkter. P4 samma sétt ges 6kad komfort genom att
véanstersvangar in pa det enskilda vignatet och till enskilda fastigheter begréansas i enlighet
vad som beskrivs ovan.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Péverkan pé de lokala tatorterna och den regionala utvecklingen ar positiv da mojligheterna
till transporter mellan orterna, regionalt och mellan regioner forbattras.

6.3.  Miljo och hélsa
6.3.1. Landskap

Utmed storre delen av den aktuella strackan bedoms vigforslaget ge mindre konsekvenser,
d& det redan finns en befintlig vig i landskapet. Atgirderna som planeras att genomféras
utmed befintlig vag ger ringa negativ paverkan sett ur ett storskaligt landskapsperspektiv.
Dir viltstdngsel och sldntracken sitts upp i 6ppna landskapsrum riskerar dock de visuella
sambanden i landskapet att padverkas negativt ur dskddar- och trafikantperspektiv. For att
minimera viagens paverkan generellt 4r vegetationsetablering i hela vigens sidoomrade en
viktig aspekt for vagens anpassning till landskapet och for den totala upplevelsen av vigen.

Den tre kilometer 1dnga nystrickningen forbi As passerar bade genom hojder med sluten
vegetation som anvinds for rekreation och 6ppet dkerlandskap som &r beldget inom ett
riksintresse for kulturmiljo. Nystrackningen bedoms ge konsekvenser for de
landskapsmaéssiga vardena. For att minimera konsekvenserna ses darfor hela denna stracka
som sarskilt kritisk gestaltningsmassigt i projektet.

Vid ca km 41/250 ska en bro anldggas 6ver Aspan/ Aspens utlopp. Bron ska dven fungera
som passage for savil klovvilt som mindre djur. For att locka saval manniskor och djur att
passera under bron och gora att passagen kinns hemmahorande i den omgivande skogen
ska en naturlik milj6 skapas under och kring bron. Bron ska utféras 6ppen med sa stort
ljusnedslapp som mojligt. Sikten under bron ska vara god for att kdnnas trygg att passera
under samtidigt som det gynnar att djur anviander passagen.

Vid Kvarntorp, ca km 41/350, finns bostédder pa vigens vistra sida. Vagen gar hér pa bank
och riskerar att bli synlig fran bostdderna. I banksldnten mot bebyggelsen kommer busk-
och tridvegetation att etableras for att minska synintrycket av viagen fran bostdderna.

Vagen kommer att g& i hog skarning genom Viksberget, vilket riskerar att fa paverkan pa
landskapsbilden. Vagrummets bredd och skiarningens utformning ar viktiga aspekter att
hantera for att minska paverkan.

Mellan km 42/400-42/850 passerar forbifarten akermarken norr om As, vilket bedoms
kunna ge konsekvenser for landskapsbilden och de visuella sambanden i landskapet. Det
innebar dven ett intrang i jordbruksmarken med risk for igenvéaxning till f6ljd. For att
minimera péverkan ska vagens utformas med flacka vegetationstickta slanter vilket innebar
att sidoracke inte kravs. Bankhéjden ska minimeras. Inget viltstingsel kommer att séttas
upp i detta avsnitt.
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Norr om dkermarken i As, ca km 42/850—43/100, kommer viigen att g i skiirning och gora
intrang i en h6jd med bland annat ddellovtrad. Konsekvenserna av detta minskas genom att
skdrningens slanter blir grona genom etablering av markvegetation anpassad till karaktaren
i anslutande mark.

Norr om Hjdlmaresund (km 53/400-55/750) ska viagens profil justeras vilket innebar ett
okat markintrang. Viss mark kommer dven att aterga till markéigare vid profiljusteringen. Pa
detta avsnitt ligger Hjadlmaren 6ster om vigen. Nar profiljusteringen utférs kommer
vegetation att tas ner. Detta mgjliggor att glimtar ut mot Hjdlmaren kan skapas, i synnerhet
dar banken ar som mest utbredd. Mellan ca km 53/400—53/500 kommer banken néstan att
sluta nere vid strandkanten. Vid ca km 53/220 ligger nytt vigomrade ocks& mycket néra
strandkanten.

Yitterligare information om anpassningar av vigens utformning finns i
gestaltningsprogrammet.

6.3.2. Naturmiljo

De objekt som anges i nedanstaende beskrivning redovisas pa kartor i bilaga 2.

Végen riskerar att forsamra spridningsmojligheterna for flora och fauna. Saval stora som
sma djur kan ha svart att passera vigen savil i skogslandskapet, i brynzonerna och i det
oppna landskapet.

Intrdng i Biemossen 44 (naturviardesklass 3) behover goras vid ca km 35/900 — 36/400 nér
vagen breddas. Objektets kvarvarade yta kommer att bli mindre men den nuvarande
hydrologin bedoms komma att bestd. Konsekvenserna for objektet bedoms bli smé eftersom
intrangets omfattning ar litet och i kanten pa vatmarken. Anmaélan om vattenverksamhet
kravs.

Vid ca km 41/100 till 41/200 korsar forbifart As igenom en nyckelbiotop (41) som sluttar ner
mot en sumpskog (42) och ett vattendrag norr om asen (43). Nyckelbiotopen har
naturvardesklass 2 och de bdda andra objekten &dr av naturvardesklass 3. Konsekvenserna
for naturmiljon i nyckelbiotopen kommer lokalt att bli stora eftersom objektets centrala del
berors och ytor behover tas i ansprak for vagbank. Paverkan pa vattendrag och sumpskog
forvantas medfora méattliga konsekvenser da vattendraget kommer att gravas om och &ven
fortsattningsvis kan ha en liknande funktion for vaxt- och djurlivet som i nuldget. En bro
byggs 6ver Aspan/ Aspens utlopp. En strandpassage kommer att ordnas for att vilt ska
kunna passera under bron. Tillstind for vattenverksamhet kravs.

I skogslandskapet 6ster om Kvarntorp berors 16vskogsomradena 36, 39 och 41 med
naturvirdesklass 2 och 3 (km 41/100 — 41/600). Konsekvenserna for objekt 39 och 41
bedoms bli smé eftersom intranget ar begriansat i de bada objektens kant. For 16vskogen 36
kommer paverkan att bli mer patagligt och med hansyn till objektets naturviarden bedéms
konsekvenserna lokalt for objektet att bli stora Inom 16vskogen 36 forekommer skogsalm,
ask, almrostora, hasselticka och rosa skarelav. Arterna har konstaterats forekomma i den del
av objektet som inte paverkas av vigbygget.

Vid km 42/600 korsas Aspin/ Getebodabédcken som har utgors av tva separata diken i
dkermarken (objekt 32 och 33 med naturvirdesklass 4). Trummor for dikena placeras sa att
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inga vandringshinder for vattenlevande organismer uppstar. Mojligt for utter och annat
smévilt att passera kommer ocksé att placeras i anslutning till dikena. Dikenas nuvarande
funktion for naturmiljon kommer inte att forsimras och konsekvenserna bedoms bli
obetydliga. Anmélan om vattenverksamhet kravs.

Norr om As finns objekt 25—31 som utgor ett sammanhingande virdefullt omrade pa den
skogsbevuxna dsen. Viagen har placerats si att intréng undviks i det mest vardefulla
delobjektet (31). Intring kommer att goras i delobjekt 30, 28 och 26 som har
naturvirdesklass 3. Konsekvenserna bedoms lokalt bli méattliga med hansyn till
naturvirdesklass och det direkta intrangets omfattning. Inom objekt 30 forekommer ask
och blasippa. Projektet medfor att dessa arters livsmiljo kommer att tas i ansprak inom det
berorda objektet. Utdver paverkan pa enskilda objekt uppstar en indirekt padverkan genom
att den skogsbevuxna &sen delas upp i tva delar och ekologiska spridningsvégar paverkas
(fragmentering). Det aterstdende omradet vaster om végen blir sa litet att dess naturvérde
riskerar att minska genom indirekt paverkan.

Det hogsta klassade objektet pa strickan dr Ormossen (24) som #ven dr skyddat som Natura
2000-omrade som ligger Oster om vig 56. Da breddningen av viigen sker vasterut tas inte
ndgon mark inom mossen i ansprak och vigen kommer heller inte ndrmare mossen &n idag.
Projektet bedoms darfor inte paverka gynnsam bevarandestatus hos ndgon av de utpekade
naturtyperna eller arterna.

Jordbrobicken korsas vid km 49/700 (23, naturviardesklass 3). Befintlig trumma byts ut och
ny trumma placeras sa att inga vandringshinder for vattenlevande organismer uppstar och
passagemojlighet for sméavilt medges. Vattendragets naturvarde bestar i att det bidrar till
variation i landskapet. Utbyte av trumman bedéms innebdira en liten forandring av objektets
naturvirde och konsekvenserna bedéms bli smé. Anmailan om vattenverksamhet kravs.

Vid 50/400 finns smévattnet 22 som har naturvirdesklass 3. Intrang kommer att goras i
omrédet genom att diken breddas. Omrédets hydrologi i 6vrigt kommer inte att paverkas
och konsekvenserna bedoms bli sma.

Vid Hjalmaresund finns flera objekt med naturvirden langs stranden (14—21). Det hogst
klassade objektet ar nyckelbiotopen 15 som har naturvirdesklass 2. I 6vrigt bestér objekten
av strandmiljoer med virdeklass 3 eller 4. I avsnittet 6ver Hjalmaresund kommer befintliga
broar att behallas och endast mindre atgirder att goras pa den befintliga vigen.
Konsekvenserna av de smé intréngen i objekten vid Hjdlmaresund kommer att bli sm4.

Vid km 54/900 finns en befintlig bro 6ver den igenvuxna Dragsjons utlopp. Den befintliga
bron kommer att behova rivas nir vigen anpassas i plan och profil. Ny bro och vig anliggs i
vatmarksomréadet vister om befintlig viag. En strandpassage for smévilt ordnas vid den nya
bron. Bedomningen ar att omfattande geotekniska atgarder kravs for att grundlagga den nya
bron. Intrangen i vitmarksomradet 12 och vattendraget 13 kan lokalt bli omfattande under
byggtiden. De bestaende konsekvenserna for naturmiljon bedéms dock bli sma eftersom
omrédet har begransade naturvarden. Skyddsétgarder for att grumling inte ska péverka
Hjialmaren behover utforas under byggtiden. Tillstand till vattenverksamhet kravs.

Vid Stora Sundby har vigen utformats si att intrdngen Gster om vigen minimeras.

Korsningen vid km 55/400 kommer att byggas om och i samband med detta uppstar mindre
intrang i skogsobjekten 4, 6, och 7. Inom objekt 4 forekommer skogsalm vars livsmiljo
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kommer att tas i ansprak. Tallticka som forekommer inom objekt 7 kommer inte att
paverkas. Konsekvenserna for naturmiljon bedoms bli sma.

Sammantagen beddmning naturmiljé

De intrang som uppstér pd omgivande naturmiljo ber6ér huvudsakligen naturvardesobjekt av
Kklass 3 eller 4 som redan ar paverkade av den befintliga vigen. Hir blir konsekvenserna for
naturmiljén sma. Ny vig forbi As medfor intrdng i tvé objekt med hogt naturviirde och hir
bedoms konsekvenserna lokalt bli stora for de enskilda objekten. I 6vrigt berors
jordbruksmark och produktionsskog som inte innehéller nigra vardefulla miljoer.

Biotopskydd

Biotopskyddade diken och alléer léings viigen forekommer vid As, se karta i bilaga 2. Dessa
berdrs i ndgra fall av vagplanen och redovisas dven pa plankartor. Vid dikena kommer
trummor att anldggas. De placeras sé att inga vandringshinder for vattenlevande organismer
uppstar. Mgjlighet for utter och annat smévilt att passera kommer ocksa att anordnas i
anslutning till dikena. Dikenas nuvarande funktion f6r naturmiljon bedoms inte forsamras.
Omkring 5 trad i den biotopskyddade allén lings befintlig vig 56 mellan Roda bygget och
Grindstugan (km 42/900 — 43/500) behover tas bort for att ge plats at ny forbifart med
tillhorande diken och viltstingsel. Dispens fran det generella biotopskyddet erhalls genom
att vagplanen faststélls. Vagens utformning har anpassats for att minimera intrangen i allén.
Intranget kommer att kompenseras genom plantering av nya trad. Konsekvenserna for
naturmiljon bedoms bli obetydliga. Dispens fran det generella biotopskyddet erhalls genom
att vagplanen faststalls.

6.3.3. Kulturmiljo

Végplanen medfor negativ paverkan pa kulturlandskapet och intréng i fornlamningar
kommer att ske. Vagplanen har utformats sa att arkeologiska lamningar undviks i s stor
utstrackning som mojligt.

Eftersom det ar en befintlig vig som ska breddas har det av naturliga skil i flera fall inte
varit mojligt att undvika intréng i objekt som ligger nira den befintliga vigen. I tabell, bilaga
1, redovisas de objekt dir intrang i fornldamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar
kommer att uppsta. Delar av ett antal fornlamningar kommer att behova tas bort och
tillstand enligt kulturmiljélagen fran Lansstyrelsen kravs for att utféra dessa atgarder. Dessa
objekt har noteringen arkeologisk forundersokning i bilaga 1 tabell.

Intranget uppstéar huvudsakligen i ett omrade som redan ar paverkat av den befintliga
vagen. Flera boplatser langs vigen kommer att bli foremal for arkeologiska
forundersokningar.

Flera fornldimningar bedoms péaverkas direkt av den planerade vigen. Det stora flertalet
berorda fornldamningar ar boplatser vilka inte avgransats fullt ut. Det innebér att boplatser i
nara anslutning till vigen kan komma att beroras. Till fornlamningen hor dven ett
fornlamningsomrade vilket i flera fall kan komma att beroras, se bilaga tabell 1.

Tre registrerade vigmarken, registrerade som fornlamning, bedoms paverkas och har
foreslas att de flyttas till vigens kant.
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Ett tillstand till ingrepp i fornlaimning kravs fran lansstyrelsen om de bedomer att
fornldmning eller dess fornlamningsomréde berdrs och om de beviljar detta kan de stélla
krav pé arkeologiska undersokningar i enlighet med kulturmiljélagen 2 kap 12-1388.

Ovriga kulturhistoriska limningar 4r virdefulla objekt som berittar om var historia men har
inget skydd enligt kulturmiljolagen. Trafikverket skyddar 6vriga kulturhistoriska lamningar
dér det 4r mojligt genom frivilliga atgarder, vilket innebér att de tydligt markeras i terrdngen
och skyddas vid behov med pékorningsskydd i form av byggstaket eller liknande under
entreprenadtiden. Detta giller &ven om fornlamningar ligger i anslutning till vdagen, se
tabell, bilaga 1.

Béda riksintressena Julitabygden (D12) vid As samt Stora Sundby Slott (D25) ir kiinsliga for
forandringar och kommer att paverkas av det aktuella projektet. Riksintresset Julitabygden
omfattar fyra gods med gemensam historia och utveckling. Den planerade vagstrackningen
berér riksintressets dstligaste del och bedoms kunna paverka As siteri med huvadbyggnad
fr&n 1700-talet. Mangardsbyggnaden till As ligger p4 en &sstrickning och har utblick dver
det lagre liggande flacka landskapet at Oster, véster och at soder. Till sdteriet horde en
engelsk park som ursprungligen strickte sig forbi fornborgen pa Viksberget. Nar landsvigen
drogs om péd 1900-talet togs den Ostra delen av parken ur bruk. Aspén s6der om
mangirdsbyggnaden hade tidigare ett meandrande lopp och kantades av dingsmarker. An
har lagts igen och dngsmarken har 6vergétt till akermark. Sateriet har tydligt dominerat sin
omgivning och i haradskartan framtriader en bild med flera torp, backstugor och
arbetarbostider i siteriets nirhet. I anslutning till siteriet finns alléer pa éldre tillfartsvigar
som vittnar om As betydelse och pa vigens historia som landsvig.

Den planerade viagen gar oster om herrgarden och genom att den laggs 1agt i terrdngen
kommer siktlinjer frdn herrgérden inte paverkas utan herrgardslandskapets 6ppna och
storskaliga jordbruksmarker med bebyggelse och alléer kommer fortsatt kunna upplevas.
Den planerade vigstrackningen forskjuts langre fran herrgarden dn dagens vig 56 vilket
kommer minska den ljudmaéssiga paverkan pa herrgidrdsmiljon. Sammantaget gor detta att
riksintresset inte bedoms patagligt skadas av det aktuella projektet.

Riksintresset Stora Sundby Slott (D12) med sitt kirnomréde med slottsmiljon skyms idag
fran vigen, dels av topografin men ocksa av vegetation. Den del som kan beroras av planen
ar ekonomibyggnader fran det tidigare tegelbruket som ligger intill befintlig vig. Paverkan
som kan uppsta ar i forsta hand visuell, det vill siga att den breddade vigen med ricken
samt eventuell borttagning av vegetation innebar att upplevelsen av miljon forandras. For
att undvika paverkan pa riksintresset har befintlig korsningspunkt med vig 56 behéllits. Da
kirnvardena i riksintresset inte bedoms péverkas av det aktuella projektet bedoms inte
riksintresset patagligt skadas.

6.3.4. Rekreation och friluftsliv

Den nya vigstriackningen forbi As innebér att skogsstigarna pa Viksberget skirs av, vilket ar
negativt for rekreationsmojligheterna eftersom vigen kommer att bli en barridr for rorelsen
i omradet. En planskild passage vid viagen ner till Aspen férbattrar mojligheterna till
atkomst till bAde Aspen, badplatsen och rekreationsomradet pa Viksberget. Forutom det
fysiska hindret vigen blir sa riskerar dven 6kad bullerniva till f6ljd av den nya vigen att
péaverka naturupplevelsen pa och omkring Viksberget. Ljudet fran befintlig viag dr redan idag
patagligt nar man ror sig i skogen.
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Inga av de omraden for rekreation och friluftsliv som har uppméarksammats langs den
aktuella strackan i 6vrigt (se figur 4.4.4.1 ovan) bedéms paverkas av planerad breddning av
vagen. Riksintresset for friluftsliv, Hjalmaren, bedoms inte paverkas av den planerade
breddningen av vigen da det inte sker ndgra atgarder pd vigen genom riksintresset.

Strandskydd

I de flesta strandskyddsomraden som berors av projektet utfors atgarder pa och vid befintlig
vig i miljer som redan idag dr paverkade av infrastrukturen. Vid As anliggs en helt ny vig
med bro 6ver Aspan/ Aspens utlopp samt trummor i Aspan/ Getebodab#cken. Den nya bron
ligger i skogsmark som tidigare varit allemansréattsligt tillgdnglig. Detta kommer att
fordandras i och med den nya viagen. Bron ska dock utformas si att den kan fungera som
passage for saval klovvilt som mindre djur. For att locka savil manniskor och djur att
passera under bron och gora att passagen kinns hemmahorande i den omgivande skogen
ska en naturlik milj6 skapas under och kring bron. Bron ska utféras 6ppen med s stort
ljusnedslapp som mdjligt. Sikten under bron ska vara god for att kénnas trygg att passera
under samtidigt som det gynnar att djur anvinder passagen. Aspan/ Getebodabicken ligger
i odlad jordbruksmark som tidigare inte varit allemansrattsligt tillginglig. Nar det géller
livsmiljon for viaxter och djur kommer det forandras i och med att trumma anldggs. Trumma
for dikena placeras s att inga vandringshinder for vattenlevande organismer uppstar.
Mojlighet for utter och annat sméavilt att passera kommer ocksa att anordnas i anslutning till
dikena. Dikenas nuvarande funktion f6r naturmiljon bedéms inte férsdmras.

Sammantaget bedoms tillgangen till strandmiljoerna eller de livsmiljoer som stranderna
utgor endast paverkas i liten grad da atgirderna sker i direkt anslutning till befintlig vig och
dir nydragning sker anpassas vagutformningen s att strandskyddets syften inte motverkas.
Att fa en trafiksdkrare vig mellan Bie och Alberga bedoms vara ett angeldget allmént
intresse.

6.3.5. Mark- och vattenmiljo

Jordbruk

Vigen kommer passera genom jordbruksmark, frimst vid den nya strickningen forbi As.
Det innebér att kermark tas ut produktion och att aterstdende dkermark delas upp vilket
forsdmrar forutsiattningarna for brukandet av den dterstdende delen. For enskilda
fastighetsdgare blir konsekvenserna patagliga men de 6vergripande konsekvenserna pa
jordbruket i regionen bedoms som sma.

Skogsbruk

Skogsmark kommer att tas i ansprak i och med breddningen av vigen och anldggandet av
den nya vigstrickan forbi As. Breddning av viigen paverkar skogsbruket genom att
skogsmark tas ur produktion. Den nya vigen forbi As innebir att befintliga skiften delas upp
vilket forsamrar forutsattningarna for brukandet av kvarvarande delar. For enskilda
fastighetsdgare blir konsekvenserna patagliga men de 6vergripande konsekvenserna pa
skogsbruket i regionen bedé6ms som sma.

Vattenskydd

For att minska risken att den allmédnna vattentdkten i Bie paverkas av vigen utfors
skyddsétgarder inom vattenskyddsomradet. Fran norra korsningen till Bie och fram till
cirka km 34/100 utfors tiata vigdiken. Darigenom undviks infiltration till grundvattnet i
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vattentiktens tillrinningsomrade. Aven lingre sdderut finns behov av att utféra
skyddsatgiarder men detta omfattas av en separat viagplan Katrineholm - Bie.

Inom vattenskyddsomradet vid Mo vattentékt finns sedan tidigare ett utformat férslag och
en upprattad bygghandling till skyddséatgarder (Vagverket arbetsplan 2011).
Skyddsatgarderna omfattar vagriacken, kantsten och slutna ledningar for bortledning till en
uppsamlingsdamm. Principerna for det tidigare férslaget kommer att foljas sa att
vagdagvatten fran den ombyggda vag 56 leds bort till en uppsamlingsdamm. Filtméatningar
har utforts som visar att en rorlig grundvattendelare finns vid ca km 40/950 — 41/050. Norr
om denna punkt strommar grundvattnet norrut bort fran vattentikten. Det innebar att
atgirder for grundlaggning av vigen norr om denna punkt inte forviantas paverka
grundvattentékten.

Vid passagen 6ver Hjdlmaren utfors atgarder for att minska viagens risk for paverkan av
Hjidlmaren och vattenskyddsomrédet for vattentiakten Hyndevad. Befintliga broar
kompletteras med uppsamling och oljeavskiljning av viagdagvatten. Forstarkta vagracken
och viaxtbadd med upphdojt utlopp som skapar oljeavskiljande volym byggs dar viagen har
direkt vattenkontakt. Forbud mot parkering med lastbilar infors pa p-fickorna vid
Hjalmaresund.

Kopingsasen utgor en viktig grundvattenresurs dven i de avsnitt dar uttag av grundvatten for
allmén vattenforsorjning inte forekommer idag. For att skydda grundvattnet kommer tita
vagdiken att utforas och vigdagvatten leds bort till uppsamlingsdammar innan utsléapp till
omgivande terrdng/recipient. Det innebir att vigdagvatten inte kommer infiltrera till
grundvattnet i samma utstriackning som idag. Sammantaget innebar projektet ett starkt
skydd for grundvattenférekomsterna i Képingsasen och att mojligheterna att na beslutade
miljokvalitetsnormer forbattras.

Vattenverksamheter

Forbifarten vid As korsar Aspan nedstréms Aspen. Vattendraget dr omgrivt och ritat men
det omgravda diket ar inte intakt utan vatten férekommer dven i den dldre backfaran dar det
ocksé finns en mindre vattenspegel med omkringliggande sumpskog. Genom omradet
kommer ny vig att byggas pa bank och bro. Vattendraget kommer att grivas om och
placeras under bron.

Vid ca km 42/000 utfors en skiarning i jord och berg. Det innebér att &ndrade
stromningsforhallanden i grundvattnet uppstar lokalt. Fran att ha varit ett
instréomningsomréde s kommer drineringen lings vagen att verka som ett
utstromningsomrade. I och med att skarningen korsar en yt- och férmodad
grundvattendelare s& kommer avrinningsforhéllandena lokalt att &ndras. Mer vatten
kommer att rinna av mot recipienter i norr dn tidigare. Denna typ av bergskidrningar ar
vanligt forekommande och erfarenhetsmissigt uppstar sillan negativ inverkan pa
vaxtligheten i niromradet. Dock kan det innebéra att avrinningen sker snabbare till
omrédden som inte tidigare berorts av detta vatten. Norr om skéarningen finns dven ett
invallnings- och dikningsforetag. Med beaktande av detta rekommenderas att tillstind till
vattenverksamhet soks for grundvattenbortledningen. En annan tankbar paverkan skulle
kunna vara nivaforandringar i bergborrade brunnar. Nagra sidana brunnar finns inte enligt
SGU:s brunnsarkiv i direkt anslutning till tinkta viglinjen.

Aspén/ Getebodabacken och omgivande jordbruksmark utgor ett invallnings- och
dikningsforetag (av ar 1938) som korsas vid ca km 42/400 till 42/800. Den sodra delen av
dkermarken ar invallad och halls torrlagd genom att vatten pumpas fran ett
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uppsamlingsdike ut i huvuddiket. Trummor kommer att férlaggas dar diken korsas och
vagkroppen utformas sd att invallningens funktion bibehélls.

Befintlig trumma f6r Jordbrobéacken, km 42/700, kommer att bytas ut.

Vid Dragsjons utlopp (km 54/900) justeras vigen i plan och profil vilket innebér att
befintlig bro rivs och en ny bro byggs véster om denna.

Samtliga ovan namna platser dar vigomradet passerar vattendrag/och eller vatmarker ar
vattenverksamheter och kan vara anmalnings- eller tillstindspliktiga. Mindre
vattenverksamheter som kan genomforas utan att allménna eller enskilda intressen
paverkas kan utforas utan anmalan eller tillstind med st6d av Miljobalken 11 kap. 128§, se
vidare i kapitel 10

For paverkan pa miljokvalitetsnormerna for vattenforekomsterna, se kapitel 8.

6.3.6. Halsa och sakerhet

Foreslagna atgarder ger 6kad trafiksdakerhet och olycksrisken minskar. Den nya vigen
kommer att ge positiva effekter pa de hilsomissiga aspekterna for de boende inne i As da
vig 56 inte lingre kommer att gi rakt genom bostadsbebyggelsen. A andra sidan kommer
den nya viigen forbi As att dela upp ett rekreationsomrade, den nya bron utformas dock for
att tillata rérelse mellan omradena. Detta kan paverka manniskors hélsa negativt genom att
de inte ldngre har ett relativt ostort, storre naturomrade att vistas i. Konsekvensen kan bli
att minniskor inte ror pa sig i samma omfattning som tidigare, vilket ar negativt for deras
hilsa.

Ombyggnaden av vig 56 till motesfri vig med omkorningsstrackor faller under
planeringsfallet visentlig ombyggnad av vig vid bebyggelse. Med viagplanens forslag
kommer gillande riktvarden att 6verskridas om inga bullerskyddsatgarder vidtas. Med
planalternativet exponeras cirka 20 bostdder for en ljudniva som 6verskrider nagot av de
gillande riktviardena om inga bullerskyddsatgiarder gors. Det minskade antalet fastigheter
som Overskrider riktvardet for buller beror frimst pé att det nya vigforslaget ligger utanfor
orten As dir ménga nuvarande bullerexponerade fastigheter ligger. I nigra fall beriiknas
vissa fastigheter fa hogre ekvivalenta ljudnivier med vagforslaget, detta pa grund av
generellt hojda hastigheter och att omdragning av viigen forbi As exponerar enstaka nya
fastigheter for buller. Det dr framst den ekvivalenta ljudnivin som 6verskrider riktvardet.
Vid bostadshus med férhéjda ljudnivaer foreslas darfor skyddad uteplats och/eller
fasadétgarder for att ddimpa ljudnivan. Fastigheter dar skyddsétgarder vidtas redovisas pé
plankartor och i separat PM for buller.

Skyddsatgarder kommer vid behov att vidtas f6r byggnader inom leromrdden som kan
utsattas for skadliga vibrationer vid anldggningsarbeten.

De samlade konsekvenserna for hilsa och sikerhet bed6ms 6vervigande som positiva.

6.3.7. Utslapp av vaxthusgaser

Anliaggande, drift och underhall av vagen kommer att medféra 6kade utslapp av
vaxthusgaser. For mer detaljerade uppgifter om projektets klimatbelastning och
energianviandning hénvisas till den senaste klimatkalkylen som upprittats enligt
Trafikverkets styrande riktlinje TDOK 2015:0007. Klimatkalkyl ar en kalkyl som beskriver
klimatbelastning och energianvindning for byggande av ett objekt eller en atgird ur ett
livscykelperspektiv.
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I tabell 6.3.7.1 redovisas en sammanstallning av resultatet av den senaste klimatkalkylen
daterad 2017-04-21. Projektets klimatpaverkan &r enligt denna klimatkalkyl 26 802 ton
CO.-ekvivalenter.

Tabell 6.3.7.1. Totala méngden utslépp av klimatgaser (ton CO2-ekv.) och total energiférbrukning (GJ)
for klimatkalkyl daterad 2017-04-21).

Klimat (ton CO.-ekv.) Energi (GJ)
Bygg totalt, per projekt 26 802 1207 644
Bygg & Reinvestering, per 557 29 331
projekt & ar
Drift & Underhéll, per 16 925
projekt & ar

6.4. Samhaéllsekonomisk bedémning

I en samhillsekonomisk bedémning uppskattas uppnadd nytta enligt projektmalen och de
transportpolitiska malen jamfort med anldggnings- och driftkostnader. En samlad
bedomning av viagplanens effekter redovisas i kapitel 7. Anldggningskostnader redovisas i
kapitel 11.3. En samhéllsekonomisk bedomning har genomforts och visar att projektet ar
samhillsekonomiskt 16nsamt, det vill sdga att de positiva effekterna av ombyggnaden/
nybyggnaden o6verviger investeringskostnaden och de negativa nyttorna.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Andra ombyggnader och omliggningar eller pagadende verksamheter bedoms inte ge storre
konsekvenser dn projektets egna konsekvenser. Planldggningen av strackan Bie—Alberga
sker gemensamt med en annan vagplan for strickan Katrineholm-Bie for att {4 ett
helhetsperspektiv och en sa kostnadseffektiv planering som majligt.

6.6.  Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer bullrande och stérande arbeten att utféras nira boende och
trafikanter som vistas langs viagen. Paverkan bestar framforallt av buller och vibrationer fran
anldggningsarbeten. Byggtiden berdknas till cirka tre ar vilket ar en ldng tid f6r méanniskor
som bor och vistas dagligen i omradet. Buller fran schakt och transporter omfattas av
riktvarden for buller enligt Naturvardsverkets allménna rad om buller fran
byggarbetsplatser, NFS 2004:15.

Byggmaskiner och transportfordon kommer tidvis att medfora svarigheter att komma fram
langs vigen och skapa barridrer som paverkar framkomligheten negativt. Det finns
svarigheter med att bredda en befintlig vag samtidigt som allmén trafik ska trafikera viagen
och det blir trangt om utrymme for bade arbetsplatsen och den allménna trafiken. Lampligt
omledningsnit saknas.

Dar arbeten i vattenomrade férekommer som kan innebara tillfallig grumling under
byggtiden kan paverkan pé vattenmiljon uppkomma. P4 platser dar byggnadsarbete i
vattendrag utfors (se avsnitt 6.3.5) och det finns risk att vattnet grumlas bor skyddsatgiarder
vidtas.
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Sirskilda hinsynstaganden for att skydda vattentiikterna i Bie, Mo/ As och Hjilmaren kan
kravas under byggtiden, se avsnitt 6.3.5. Tillstdnd och dispens enligt
vattenskyddsforeskrifter kravs.

6.7.  Masshantering

D4 projektet till storsta del avser breddning av befintlig vag forvintas ett stort 6verskott av
schaktmassor. Brakningar visar pa att projektet kommer innebéra ett 6verskott pa cirka
150 000 — 200 000 kubikmeter.

Atgirder for att minimera 6verskottet har gjorts dir det dr mojligt, frimst genom att hinsyn
har tagits till det stora 6verskottet vid utformning av nya viiggeometrier forbi As och norr
om Hjdlmaresund. Da vag 56 till stora delar gér pa eller intill Képingsasen kan materialet
forvintas halla bra kvalitet och bor kunna ateranviindas i andra projekt. Overkottsmassorna
ar dock att betrakta som avfall om de inte kan &teranvdndas inom projektet och tillstdnd for
ateranvindning maste sokas hos ansvarig myndighet. Detta hanteras i eller infor
byggskedet.
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7. Samlad bedomning

Ombyggnaden av vigen till métesfri vag med omkorningsstrackor bidrar till en battre

framkomlighet och tillgdnglighet. Ett visst intrang kravs i omgivande mark och

ombyggnaden till métesfri vig samt viltstingsel kan medverka till att vagen som fysisk och

upplevd barridr i landskapet forstarks. Den motesfria vigen och uppsittning av viltstangsel

bidrar samtidigt till en positiv regional utveckling och en sékrare trafikmiljo for samtliga

trafikantslag. Den del av vigen som gir i nystrickning férbi As kommer att innebéra en
barridr i landskapet for bade friluftslivet och sambanden i landskapet. Den nya vigen

riskerar att bidra till fragmentering av det 6ppna landskapet i riksintresset for kulturmiljo
men bidrar till att forbéttra boendemiljon i samhillet As. Tabell 7.1 redovisar en samlad
bedomning av de olika dtgirdernas effekter med utgangspunkt fran de transportpolitiska

malen.

Tabell 7.1 Samlad bedémning av atgardens effekter.

Neg. ‘ Pos.

- lo [+

Overgripande mal

Samhallsekonomiskt effektiv

Léngsiktigt hallbar

Funktionsmal

Tillgdnglighet; gang- och cykeltrafik

Tillgdnglighet; kollektivtrafik

Tillganglighet; fordonstrafik

Jamstalldhet

Hiansynsmal

Transportkvalitet; barighet

Transportkvalitet; vagytor, viglag

Saker trafik; antalet dodade och svart skadade, totalt

Saker trafik; antalet dodade och svért skadade, oskyddade trafikanter

God miljo; intrdng vegetation/ naturmark/ kulturmiljo

God miljo; battre hilsa

God miljo; gestaltning

Positiv regional utveckling

Projektmal

Vara samhaillsekonomiskt hallbart.

Bidra till en l&ngsiktigt hallbar transportférsorjning

Medverka till att vigsystemet ges en grundldggande tillginglighet med
god kvalitet och anvindbarhet

Bidra till utvecklingskraft i regionen

Forbattra trafiksdkerheten

Medfora att vigsystemets miljopaverkan minimeras

Medverka till 6kad halsa
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Vid tillstdndsprovning eller liknande provning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa att
de allminna hansynsreglerna i miljébalkens andra kapitel iakttagits.

Héansynsreglerna omfattar krav pé att verksamhetsutovaren ska ha tillracklig kunskap om
verksamheten och att forsiktighetsmatt och skyddsatgarder vidtas.

Verksamheten ska forldggas pa lamplig plats, hushéllning med révaror ska ske, basta
mojliga produkter och teknik ska anviéndas och verksamheten kan stoppas om den kan antas
medfora vasentlig skada pa miljon.

De allménna hiansynsreglerna bedoms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har god
kunskap om planering, projektering, anldggande och drift av vigar samt om tdnkbar
paverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara identifierade och
skadeforebyggande atgérder vidtas dir det 4r motiverat och skéligt for att minska projektets
miljokonsekvenser.

8.1.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med miljokvalitets-
normerna Ar att fastlagga hogsta tillatna fororenings- och stérningsnivaer som méanniskor
eller miljo tal. Faststallda miljokvalitetsnormer finns idag for uppratthallande av luftkvalitet,
vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som géller for
luftkvalitet och omfattar maximala tilldtna varden for skadliga &mnen och partiklar.
Forekommande trafikmidngder och forutsattningarna langs landsvagen ar sddana att det inte
bedoms vara nédviandigt att nirmare studera luftféroreningar. Risk for att miljokvalitets-
normer Gverskrids bedoms inte finnas.

Fran 2010 giller nya miljokvalitetsnormer for vattenforekomster. Dessa baseras pa EU:s
ramdirektiv for vatten och syftar till att uppné en langsiktigt hallbar forvaltning av véra
vattenresurser. Sjoar, vattendrag, kustvatten samt grundvatten omfattas av vattendirektivet.
Malsattningen ar att de vatten som omfattas av direktivet ska ha god ekologisk och kemisk
status ar 2027. En barande princip &r att inget vatten far forsamras. Detta projekt beror
miljokvalitetsnormer yt- och for grundvatten (se avsnitt 4.4.5). Belastande faktorer idag
utgors framst av morfologiska fordndringar och flodesregleringar. Morfologiska
forandringar betyder fysisk paverkan i vattenférekomsten, till exempel genom att den ar
ritad, rensad eller invallad. Andra belastande faktorer ar primart féroreningar och
overgodning. Utifran foreslagna skyddsatgarder bedoms inte miljokvalitetsnormerna for yt-
eller grundvatten péaverkas negativt eftersom férandringarna for vattenférekomsterna ar
smé och da vigen i huvudsak ar befintlig.
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Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten géller
kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Detta projekt beror inte nagot av dessa
fiskvatten.

Miljokvalitetsnormen for buller inférdes r 2004 genom forordning (2004:675) om
omgivningsbuller. I de stérsta kommunerna (mer dn 100 000 invanare) omfattar
miljokvalitetsnormen omgivningsbuller fran alla vigar, jirnvagar, flygplatser och
tillstdndspliktiga hamnar. Dessutom omfattas vissa utpekade industrigrenar under
industriutslappsforordningen. Darutover omfattar miljokvalitetsnormen omgivningsbuller
fran storre vagar, jirnvagar och flygplatser i hela Sverige. Detta projekt berors av
miljokvalitetsnormen for buller pa striackan inom Eskilstuna kommun. D4 trafikmidngden
understiger 3 000 0000 fordon per ar ligger ansvaret for rapportering och uppfoljning pa
kommunen.

8.2.  Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver det tillstind i den
svenska miljon som det samlade miljoarbetet ska leda till. Det 6vergripande maélet for
miljoarbetet i Sverige ar att till ndsta generation lamna 6ver ett samhille dir de stora
miljoproblemen ar 16sta.

Enligt 6 kapitlet 12 § miljobalken ska en MKB innehélla en beskrivning av hur relevanta
miljokvalitetsmal beaktas i planen eller programmet. I tabell 8.2.1 presenteras en Gversiktlig
bedémning av hur utbyggnadsforslaget bidrar till maluppfyllnad av de nationella
miljokvalitetsmal som direkt berors av vigprojektet. Foljande miljokvalitetsméal bedoms inte
vara relevanta for detta projekt:

e Skyddande ozonskikt

e Siker stralmiljo

e Havibalans samt levande kust och skargard

e Storslagen fjallmiljo
Definitioner av miljomalen, utf6érlig information om vad de omfattar och indikationer for

dess uppfoljning finns att tillgd pa Miljomaélsportalen, www.miljomal.se och Sveriges
miljomal, http://sverigesmiljomal.se/miljomalen/.

Vanligtvis foljer lokala och regionala miljomal i stort sett se nationella miljokvalitetsmélen.
Dessa redovisas darfor inte separat.

Utbyggnaden inverkar positivt pd maluppfyllelsen for flertalet av de nationella
miljokvalitetsmal som berdors. Det ar uppfyllelsen av miljokvalitetsmalen Myllrande
vatmarker, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt véxt- och djurliv som i
viss mén péaverkas negativt av utbyggnaden.
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Tabell 8.2.1. Relevanta nationella miljokvalitetsmdl och hur de beaktas i projektet.

Begrinsad klimatpaverkan

"Halten av vdxthusgaser i atmosfdren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatforandringar stabiliseras pd en niva som innebdr att manniskans pdverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig.

Malet ska uppnds pd ett sadant sctt och i en sddan takt att den biologiska mangfalden
bevaras, livsmedelsproduktionen sdkerstdalls och andra mal for hallbar utveckling inte
dventyras.

Sverige har tillsammans med andra ldnder ett ansvar for att det globala mdlet kan
uppnas."”

Ombyggnaden forutsitts inte paverka trafikflodena pa vig 56. Ombyggnad med métesfri
viag med omkorningsstrackor och mittracke innebar ett mer strukturerat korsitt for
trafikanterna vilket gor att bilisterna kan planera sin korning battre. Att kora i jamn fart
minskar bransleforbrukningen per kilometer och darmed utsldppen av vixthusgaser och
luftférororeningar. Det kan ur ett storre perspektiv inverka positivt pa
miljokvalitetsmalet.

Frisk luft

"Luften ska vara sd ren att manniskors hdlsa samt djur, vdxter och kulturvdrden inte
skadas."

Se motivering for Begransad klimatpéverkan.

Bara naturlig forsurning

"De forsurande effekterna av nedfall och markanvdndning ska underskrida grénsen for
vad mark och vatten tal. Nedfallet av forsurande dmnen ska inte heller 6ka
korrosionshastigheten i markforlagda tekniska material, vattenledningssystem,
arkeologiska foremal och hallristningar.”

Se motivering for Begransad klimatpéverkan.

Giftfri miljo

"Forekomsten av amnen i miljon som har skapats i eller utvunnits av samhdllet ska inte
hota manniskors hdlsa eller den biologiska mangfalden. Halterna av naturframmande
damnen dr ndara noll och deras pdverkan pd manniskors hdlsa och ekosystemen dar

forsumbar. Halterna av naturligt forekommande dmnen ar ndra bakgrundsnivderna.”

Ett genomforande av ombyggnadsforslaget bedoms kunna inverka positivt pa
miljokvalitetsmalet. Detta eftersom en inventering av forekomst av fororeningar langs

végstriackan har gjorts och kompletterande undersokningar kommer att goras. Pétriffas
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fororenad mark kommer denna att omhandertas pé ett miljoriktigt sitt s att
exponerings- och spridningsrisker undviks.

Ingen 6vergodning

"Halterna av godande dmnen i mark och vatten ska inte ha ndgon negativ inverkan pa
manniskors hdlsa, forutsdattningar for biologisk méangfald eller mojligheterna till
allsidig anvdandning av mark och vatten."

Se motivering for Begransad klimatpéaverkan.

Levande sjoar och vattendrag

"Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika livsmiljoer
ska bevaras. Naturlig produktionsformdga, biologisk mangfald, kulturmiljovdrden
samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt
som forutsdttningar for friluftsliv vdarnas."

Ombyggnaden beror ett flertal recipienter eftersom de direkt eller indirekt mottar
viagdagvatten som uppstér inom vagomradet. Med foreslagna skyddsatgéarder, sdsom att
leda vigdagvatten till uppsamlingsdammar innan utslépp till omgivande terrang/
recipient, bedoms inte miljokvalitetsnormerna for ytvatten paverkas negativt. Om
foreslagna dtgidrder genomfors bedoms inte ombyggnaden inverka negativt pa
mojligheten att nd miljokvalitetsmalet.

Grundvatten av god kvalitet

"Grundvattnet ska ge en sdker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en
god livsmiljo for vdaxter och djur i sjoar och vattendrag."

Utbyggnaden bedoms inte motverka mojligheterna att nd miljokvalitetsmaélet. Ett flertal
vattenskyddsomraden berors och skyddsatgiarder kommer att kréavas for att undvika
paverkan pé vattentikterna. Atgirderna innebir bland annat att vigdagvatten inte
kommer att infiltrera till grundvattnet i samma utstrackning som idag, ndgot som
kommer att ge ett stiarkt skydd for grundvattenférekomsterna i Kopingsasen.

Myllrande vatmarker

"Vatmarkernas ekologiska och vattenhushdllande funktion i landskapet ska bibehallas
och virdefulla vatmarker bevaras for framtiden."

Utbyggnaden bedoms medféra en negativ inverkan pa majligheten att na
miljokvalitetsmalet eftersom intréng sker i flertalet naturvardsobjekt, bland annat i
vatmarksomraden.
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Levande skogar

"Skogens och skogsmarkens vdrde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt som
den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljovdrden och sociala varden
vdrnas."

Utbyggnaden bedoms ha en negativ inverkan pé miljomaélet eftersom skogsmark kommer
att tas i ansprik. Skogsbruket kommer att pdverkas genom att skogsmark tas ur
produktion och befintliga skiften kommer att delas upp vilket forsamrar
forutsattningarna for brukande av kvarvarande delar.

Ett rikt odlingslandskap

"Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vdrde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska méangfalden och
kulturmiljovardena bevaras och starks."

Utbyggnaden bedoms ha en negativ inverkan pa miljomaélet eftersom dkermark kommer
att tas i ansprak. Akermark kommer att tas ur produktion och aterstdende dkermark delas
upp vilket forsamrar férutsiattningarna for brukandet av den del som aterstar.

God bebyggd miljo

"Stdder, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgora en god och hdlsosam livsmiljéo
samt medverka till en god regional och global miljo. Natur- och kulturvdrden ska tas till
vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett
miljéanpassat sdtt och sa att en langsiktigt god hushdllning med mark, vatten och
andra resurser framjas."

Utbyggnaden bedéms ge positiva hilsomissiga aspekter for boende inne i As di vig 56
inte langre kommer ga igenom bostadsbebyggelsen, bland annat genom minskade
bullernivéer. Dock kommer den nya dragningen forbi As medféra att enstaka nya
fastigheter exponeras for buller. Bullernivierna kommer att begrinsas genom planerade
bullerskyddsatgarder.

Den nya vigen forbi As kommer att dela upp ett rekreationsomrade. Vigen kommer att
bli ett fysiskt hinder och bullernivierna i omradet kommer att 6ka. Omradet 4r redan idag
utsatt for buller.

Utbyggnaden medfor negativ paverkan pa kulturlandskapet och intring i fornlamningar
kommer att ske. Intrnget begriansas av att utbyggnaden sker i anslutning till befintlig vag

samtidigt som en god hushéllning med resurser framjas.

Sammantaget bedoms utbyggnaden inte motverka majligheten att nd miljokvalitetsmalet.

Ett rikt vixt- och djurliv

"Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sdtt, for nuvarande
och framtida generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen samt deras funktioner
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och processer ska vdrnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand
med tillracklig genetisk variation. Mdnniskor ska ha tillgang till en god natur- och
kulturmiljé med rik biologisk mangfald, som grund for hdlsa, livskvalitet och valfard."

Sammantaget bedoms utbyggnaden medféra en negativ inverkan pa majligheten att na
miljokvalitetsmalet. Intrang kommer att ske i naturviardesobjekt och vigen riskerar att
forsamra spridningsmojligheterna for flora och fauna.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vvagomrade for allman vag

Viagomréde for allmén vig i vagplanen omfattar forutom sjalva viagen utrymme for
vaganordningar sdsom skyltar, racken, viltstangsel samt viagdiken, omgravning av befintliga
vagdiken, slanter och sldntavrundning, tryckbankar. Dessutom ingér i vigomradet en
kantremsa pé bada sidor av vigen som ar tvd meter bred i skog och en halv meter bred pa
Oppen mark pa avsnitt dar viltstdngsel inte satts upp. Kantremsan krévs for att kunna drifta
och underhélla vigen samt se till att viagslanter skots och siakerhetszonens funktion
bibehalls.

Vagratt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for viag
med stod av en upprittad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja
mark eller annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghéllaren fér ratt att i fastighetsdgarens
stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid végratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ut marken eller utrymmet. Vagratten som allmén vag upphor nir vigen dras in
fran allmént underhall.

Byggandet av vigen kan starta nir viaghallaren fatt viagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada med berord fastighetségare.
Vardetidpunkten for intranget dr den dag d& marken togs i ansprak med vagratt. Den
slutliga ersattningen riknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rianta och index tills
ersittningen betalas ut. Eventuella tvister avgors i domstol.

Denna viagplan omfattar nytt vigomrade for allmén vig cirka 600 000 m2. Detta omrade har
markerats pa planritningarna.

Vagomréde inom detaljplanelagt omrade forekommer inte.

9.2. Omrade med inskrankt vagratt

Omrade med inskrankt vagratt omfattar omrade pa befintlig vdg som behovs for att kunna
komma fram med fordon till dammar sa att de kan skétas.

Omréde for inskrankt végratt som tas i ansprék omfattar cirka 5 000 m>2.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omrade med tillfallig nyttjanderatt omfattar omrade som behévs for byggande av
vaganordning. I denna vigplan ar det aktuellt med omrade for tillfallig nyttjanderatt for
upplag av jordmaterial, montage av viltstangsel, tillfillig vig, byggtrafik, omgravning av
befintliga vagdiken och for urgravning av svag undergrund.

I vigplanen foreslas att cirka 135 000 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt.
Detta omrade har markerats pa planritningarna. Omrade med tillfillig nyttjanderatt galler
till godkénd slutbesiktning och 12 manader framover. Tiden efter slutbesiktning behovs for
att kunna ratta till eventuella fel och brister som framkommer i samband med
slutbesiktningen.
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9.4. Omrade for vag som utgar ur allmant underhall

Genom samhiillet As och pé striickor med justering av viigens linjeféring i plan kommer
vagomrade att utga ur allmant underhall. Vagen och tillhorande anldggningar sdsom broar,
belysning, racken, trummor med mera som ligger inom det gamla vigomradet kommer da
att utgd ur allmint underh3ll. Den delen av viig 56 som gér genom samhiillet As séder om
vag 214 kommer att 6vertas av Katrineholms kommun. For delen av vig 56 norr om vig 214
som utgir ur allméant underhéll kommer en lantmateriférrattning att genomforas. I
Lantmateriforrattningen undersoks vilka som anvidnder och har intresse av vagen och
samrad hélls med dessa. Darefter fir de som anvinder och har intresse av vigen Gverta
ansvaret for vagens framtida drift och underhall. For delar av vagen som utgar ur allmént
underhéll pa 6vriga delar av strackan kommer marken att atergé till markéagaren och
marken kommer att &terstallas till omgivande mark.

9.5. Omrade for enskild vag

Omréden for enskild vag ingar inte i faststéllelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnitet hanteras via ersattningsférhandlingar samt av lantmaterimyndigheten nér
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anldggningslagen. Omraden for enskild
vig anges i samband med ersittningsforhandlingar och forrattning enligt anldggningslagen.
I detta projekt ar det aktuellt med férandringar pa det enskilda vignitet for ombyggnad av
anslutningar till vag 56 samt for att minska antalet anslutningar till vig 56 genom att
anldagga gemensamma anslutningar for flera fastigheter. Foreslagna forandringar av det
enskilda vagnatet redovisas pé illustrationsritningar samt oversiktsplaner.
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10. Fortsatt arbete

Trafikverket kommer att kungora att forslaget till vigplan och underlaget till den hélls
tillgangligt for granskning. Efter granskningen sammanstills och kommenteras alla
skriftliga synpunkter i ett granskningsutlatande. Eventuella revideringar arbetas vid behov
in i planforslaget. Direfter ska Trafikverket inhdmta Léansstyrelsens yttrande 6ver vigplanen
med underlag. Trafikverket begir sedan faststéllelse av planen (faststillelseprovning). Syftet
med faststillelseprévningen ar att kontrollera att projektet har drivits enligt géallande
lagstiftning, att tillrdckliga samrad har hallits och att hansyn tagits till miljo, fastighetsiagare
med mera. Om beslut tas att faststélla viagplanen (faststillelsebeslut) kommer detta att
kungoras. Beslutet kan 6verklagas till Regeringen.

Nar véagplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft kan bygghandlingar tas fram och
byggnationsfasen startas. Som ett forsta steg i byggnationsfasen tas ett forfrigningsunderlag
for upphandling av entreprenor fram. Dérefter kan byggnationen péaboérjas.

Innan byggnationen paborjas bor det goras mer omfattande geotekniska undersokningar,
arkeologisk for- och slutundersokning for bade allmént vigomréde och enskilda vigar samt
en Gversyn av masshanteringen i projektet.

10.1. Tillstand och dispenser

Dispenser, lov, tillstind och anmélan kommer att bli n6dvandiga vid byggande av vigen. I
vissa delar innebar faststélld vigplan (tillstdnd for projektet) att tillstand finns, se
plankartor. Detta giller dispens fran strandskydd, dispens fran det allménna biotopskyddet
samt samréd avseende atgarder som vasentligt kan dndra naturmiljon. De i projektet
aktuella objekten och miljoerna som omfattas framgér av avsnitt 4.4 som beskriver
forutsattningar for miljo och hilsa respektive 6.3 som hanterar effekter och konsekvenser av
projektet for miljo och hilsa. De separata provningar som kravs framgar av tabell 10.1.1.

Tabell 10.1.1 Atgérder som kraver tillstand, dispens, anmélan eller samrad.

Typ av drende Aktuellt Lagstiftning | Anméarkning Ansvarig
myndighet

Tillsténd till Fornlamningar Kulturmiljola | Tillstdnd kravs for | Lansstyrelsen
ingrepp i enligt tabell i gen arkeologiska
fornldmning bilaga 1 2 kap 12-1388 | atgarder
Dispens for For atgarder som | Miljobalken | Biotopskydds- Lansstyrelsen
biotopskydd inte faststélls i 7 kap dispens behovs

véagplanen, inte for atgarder

exempelvis som faststalls i

omliggning vagplanen.

sidovagnit
Dispens for For atgarder som | Miljobalken | Strandskydds- Kommun
strandskydd inte faststélls i 7 kap dispens behovs

véagplanen, inte for atgarder

exempelvis som faststalls i

omliggning vagplanen.

sidovignit
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Typ av drende Aktuellt Lagstiftning | Anméarkning Ansvarig
myndighet
Dispens for mark- | Inom Miljobalken | Detta projekt Lansstyrelsen
avvattning Sédermanlands 11 kap bedoms inte
lan rider forbud medf6ra nagon
mot mark- tillstandspliktig
avvattning markavvattning
Anmailan om Aktuellt framst Miljobalken | Férorening vid Kommunal
markfororening under byggtiden | 10 kap 55/900 - 56/400 | miljonamnd
eller miljoskada eller om okéand
markfororening
patriffas eller
miljoskada
intraffar
Samrad Aktuellt framst Miljobalken | Kan vara aktuellt | Lansstyrelsen
under byggtiden | 12kap 6 § for etablerings-
platser och
upplaggning av
massor utanfor
vagomradet
Anmilan om Vattenverk- Miljobalken | Mindre atgiarder Léansstyrelsen
vattenverksamhet | samheter i 11 kap. som inte paverkar
mindre négra allmdnna
vattenomraden: eller enskilda
Biemossen intressen kan
(35/900 — 36/400) genomforas utan
Aspan/Geteboda anmalan
backen (42/600)
Jordbrobicken
(49/700)
Tillstand for Ny bro Gver Miljobalken Mark- och
vattenverksamhet | Aspan/Aspens 11 kap. miljo-
utlopp (41/250) domstolen
Grundvattenbortl
edning As
(42/000)
Byte av bro vid
Dragsjons utlopp
(54/900)
Tillstand och Aktuellt framst Miljobalken Kommunal
dispens enligt under byggtiden | 6 kap. miljonamnd
vattenskyddsfores | Bie, As, Ostra
krifter Hjalmaren
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10.2. Kontroller

Enskilda brunnar for energi- eller vattentdktsandamaél 1angs vigen kontrolleras fére, under
och en tid efter byggnation av vigen. Kontrollerna omfattar bade vattenprovtagning och
analys samt nivdmitning. Aven fastigheter i nirheten av omraden som berérs av
vibrationsalstrande arbeten kontrolleras fore, under och en tid efter byggnation av vigen.

I samband med vattenverksamheter bor grumling undvikas eller minimeras. Nya trummor
bor kontrolleras sa att de ar lagda pa ratt satt och inte utgor vandringshinder. I samband
med anmélan eller tillstdnd for vattenverksamheter kan tillsynsmyndigheten stilla
ytterligare krav pa forsiktighets- och skyddsétgarder. Dessa bor foljas upp i ett
kontrollprogram.

Aven buller under byggtiden bor foljas upp i ett kontrollprogram. I évrigt bedéms inte
projektets miljokonsekvenser vara av sddan art och dignitet att de behover foljas upp efter
att de planerade atgirderna ar genomforda. De skyddsatgarder som faststills i vagplanen
foljs fortlopande upp under kommande projekterings- och byggskede. Det sker bland annat
genom att den miljosdkring som gors i dokumentet "Miljosdkring Plan och Bygg” anvindas
som logg 6ver krav, beslut med mera som berér miljoomradet. Dokumentet foljer projektet i
kommande skeden.
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11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda fastighetségare, sakédgare och 6vriga ldimna synpunkter pa planen. De synpunkter
som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas
nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De
fastighetsigare och sakédgare som berors kommer dé att kontaktas och fir moéjlighet att
limna synpunkter pa Andringen. Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behova
goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6versands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nir vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nair vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behdvs
permanent framgéar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksé intrangens storlek (areal) och vilka som ar fastighetséagare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
e Vighillaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.
e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprdk med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.
e Vad som utgor allmén vig och viaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behévs for bygget av anlaggningen.
Pé plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvanda
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mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behévs for
anldggningen efter det att vigplanen har vunnit laga kraft.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.1.1. Kommunala planer

Projektet beror inte nagon detaljplanelagd mark.

Katrineholms kommuns &versiktsplan “Oversiktsplan 2030 — del staden” antogs 2014.
Kommunen ser de planerade vagforbattringarna i nationella och regionala transportplaner
som en utgingspunkt for att Katrineholm ska kunna ta steget mot en modern knutpunkt. I
”Qversiktsplan 2030 — del landsbygd” som antogs 2016 lyfts straket som férbinder
Katrineholm med Norrképing och straket som forbinder Katrineholm med Eskilstuna fram.

Eskilstunas &versiktsplan “Oversiktsplan 2030” antogs 2013. Kopplat till 6versiktsplanen
finns en trafikplan som antogs 2012. Eskilstuna ska tillsammans med 6vriga kommuner
langs vig 56 verkar for en utbyggnad/upprustning av denna vig som bendmns Réta Linjen.
Végen ar viktig som forbindelse séderut mot Katrineholm/Norrképing och vidare langs E4.

11.2. Genomforande

Projektets planerade genomforandetid redovisas i tabell 11.2.1.

Tabell 11.2.1. Tidplan

Aktivitet Planerad tidpunkt
Granskning av vigplanen Var 2018
Faststillelseprovning Host 2018

Moijlig byggstart 2021

Tidigast fardig anldggning 2024

Upphandling av entreprenér for byggande kan genomféras tidigast da vagplanen vunnit laga
kraft.

11.3. Finansiering

I tabell 11.3.1 redovisas berdknade anlaggningskostnader inklusive byggherrekostnader.
Prisnivd mars 2016.
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Tabell 11.3.1 Kostnader

Miljoner kronor

Projektadministration, utredning och planering, projektering, 40
overldimnande och avslut

Mark- och fastighetsinlésen 21
Miljoédtgarder 20
Byggnadsverk 17
Vaganlaggning (varav enskilda vagar dr 8 miljoner kronor) 378

Arkeologi 12
Totalkostnad 488

Ombyggnaden av vigen mellan Bie och Alberga (St Sundby) ar upptagen i forslag till
nationell plan for transportsystemet 2018—2029 som namngivet objekt med tidigast mgjlig
byggstart 2021—2023 enligt remissversionen. Den nationella planen kommer att faststillas

under viren 2018.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Eskilstuna kommun, Oversiktsplan 2030

Eskilstuna kommun, www.eskilstuna.se

Katrineholms kommun. Oversiktsplan 2030 — del staden. Antagen 2014-11-17
Katrineholms kommun. Oversiktsplan 2030 — del landsbygd. Samradsforslag hosten 2015

Katrineholms kommun, www.katrineholm.se

Regionforbundet S6rmland, S6rmlandsstrategin 2020, S6rmlands regionala
utvecklingsprogram

Regionforbundet S6rmland, Regional plan for transportinfrastruktur i Sérmland 2014—2025
Regionalt underlagsmaterial, www.gis.Ist.se D-ldn

Sweco, PM Utredning alternativa tvafiltighetsstrackor Bie- Alberga, 2016-01-29

Sweco, PM Alternativa l6sningar strackan Hjdlmaresund- Alberga, 2016-09-29

Sweco, PM-Befintlig viig i As, 2016-03-04

Sweco, PM Markmiljoundersokningar Vag 56 Katrineholm- Alberga, 2017-04-25

Sweco, PM-Gréans mellan vigplaner, Vag 56 Katrineholm- Alberga, 2016-02-22

Sweco, PM Paverkan arkeologi Julita 228 och 229 norr om As, 2017-01-20 rev 2017-02-01
Sweco, PM Enskild bro éver vig 56 norr om As, 2017-01-27

Sweco, PM Utredning alternativa striackningar forbi As, 2016-02-19

Sweco, PM Vigteknisk undersokningsrapport Vag 56 Katrineholm- Alberga, 2016-03-04
Sweco, PM Vagteknik (strukturell utvirdering) Vag 56, Katrineholm- Alberga, 2016-03-04
Sweco, Tekniskt PM Avvattning, 2018-03-05

Sweco, Markteknisk undersokningsrapport, Geoteknik, Vag 56, Bie- Alberga, 2017-04-25
Sweco, Projekterings PM, Geoteknik, Vig 56, Bie- Alberga, 2017-04-25

Sweco, Tekniskt PM Geoteknik, Vig 56, Bie- Alberga, 2017-04-25

Sweco, Markteknisk undersokningsrapport, Bergteknik, Rv 56, Bie- Alberga; Rita linjen,
2017-05-03d
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Sweco, PM Utredning alternativa strickningar forbi As, 2016-02-19

Ostra Sveriges luftvardsférbund, Kartliggning av halter kvivedioxid (NO2) och partiklar
(PM10) i Sédermanlands lan ar 2015, LVF 2015:13

Sodermanlands arkeologi AB, Arkeologisk utredning etapp 1, infér ombyggnation av Vag 56,
strackan Katrineholm-Alberga 2015-09-10

Sodermanlands arkeologi AB, Preliminér redovisning arkeologisk utredning etapp 2 infor
ombyggnation av Vig 56 2016-01-25

Sodermanlands arkeologi AB, Vig 56, Katrineholm-Alberga, Arkeologisk utredning, Rapport
2016:22

Trafikverket, Forstudie vag 56, Katrineholm- Bie daterad 2010-03-01
Trafikverket, Faststilld nationell plan for transportsystemet 2014—2025
Trafikverket, 2015 Krav for vigars och gators utformning. Publikation 2015:086
Trafikverket, 2015 Rad for vigars och gators utformning. Publikation 2015:087

Trafikverket, www.trafikverket.se

Trafikverket, PM Kulturarvsanalys Vag 56 Katrineholm — Alberga, 2016-05-16
Trafikverket, PM Naturvardesinventering, Vag 56 Katrineholm — Alberga 2015-10-30
Trafikverket, PM Forutsattningar och dtgarder for vilt, 2015-12-22

Trafikverket, PM Utredning val av standard, daterad 2015-11-13 rev 2015-11-18

Trafikverket, PM Landskapsanalys, 2017-04-04
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Bilaga 1

Tabell 1. Resultat frAn arkeologiska inventeringar genomférda av Sormlands Arkeologi AB, strackan
Bie - Alberga. Sedan utredningen genomférdes har flera lamningar registrerats i FMIS. Tabellen har i
dessa fall kompletterats med nya FMIS-nr och aktuell lAamningstyp. Fornlamningar som berors eller

kan komma att berras har markerats med kursiverad (rod) text.

RAA-nr/SA Lamningstyp/ Antikvarisk bedomning | Kommentar/atgard
Objekt objektstyp
41 Fardvag Ovrig kulturhistorisk Berors delvis, kvarvarande del marks upp
lamning
42 Boplatslige Ej fornlimning Berors inte — ingen dtgérd
43/Floda 288 Boplats Fornldmning Arkeologisk forundersékning
44 Boplatslige Ej fornlimning Ingen atgird
45 Boplatslige Ej fornlimning Ingen atgird
45/Floda 291 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk Utredning genomford — ingen atgard
lamning
46/Floda 294 Kolningsanldggning | Fornldmning Berors delvis - Arkeologisk
forundersokning
47 Boplatsldge Ej fornlamning Ingen atgird
48/Floda 293 Kolningsanldggning | Fornldmning Fornldmningsomrdadet kan beroras —
arkeologisk forundersokning
49 Boplatsldge Ej fornlamning Ingen atgird
50 Boplatsldge Ej fornlamning Ingen atgird
51/Floda 292 Kolningsanldggning | Fornldmning Berors inte — ingen tgérd
52 Boplatslige Ej fornlimning Ingen atgird
53/ Floda 233:1 Avrittningsplats Ovrig kulturhistorisk Utredning genomford — ingen atgard
ladmning
54/ Floda 2:1 Vigmdarke Fornldmning Dokumenteras & flyttas
55/ Julita 227:1 Avrdttningsplats Fornldmning Arkeologisk forundersokning
56/Floda 290 Boplats Fornldmning Berors delvis — Arkeologisk
forundersokning
57/ Floda 108:1 Avrittningsplats Ovrig kulturhistorisk Utredning genomford — ingen atgérd
ladmning
58 Boplatsldge Ej fornlamning Ingen atgird
59 Boplatslige Ej fornldmning Ingen atgird
60/Julita 244 Omrdade med Fornldmning Arkeologisk
skogsbruksldmning Jorundersokning
ar
61 Ingér i objekt 60 Se objekt 60
62 Boplatsldge Ej fornlamning Ingen dtgird
63/ Julita 10:1 Vigmdrke Fornldmning Dokumenteras & flyttas
64 Boplatslage Ej fornldmning Ingen atgird
65 Boplatsliage Ej fornldmning Ingen atgird
66/Julita 245 Omrade med Fornldmning Fornldmningsomradet kan beroras —
skogsbruks- arkeologisk forundersokning
lamningar
67 Utgér Ej fornldimning Ingen dtgird
68 Utgér Ej fornldimning Ingen dtgird
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RAA-nr/SA Liamningstyp/ Antikvarisk bedomning Kommentar/atgird
Objekt objektstyp
69/ Julita 92:1 Naturforemaél/- Ovrig kulturhistorisk Berors €j — ingen atgard
bildning med lamning
tradition
70/ Julita 226:1 Vigmdrke Fornldmning Dokumenteras & flyttas
71/Julita 286 Fardvag Ovrig kulturhistorisk Berors delvis, kvarvarande del mérks upp
lamning
72/Julita 280 Fardvag Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgard
lamning
73/Julita 248 Ldgenhets- Fornldmning Fornldmningsomradet kan beréras —
bebyggelse arkeologisk forundersokning
74 Ingéri73 Se objekt 73
75/Julita 247 Ldgenhets- Fornldmning Fornldmningsomradet kan beréras —
bebyggelse arkeologisk forundersokning
76 Boplatslige Mojlig fornldmning* Berdrs inte — ingen atgird*
77 Boplatslige Mojlig fornldmning Kompletterande utredning steg 2
78/Julita 246 Kvarn, 6vrig Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgard
ldmning
79/Julita 243 Kvarn Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgéard
lamning
80/Julita 242 Kvarn Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgéard
lamning
81 Ingér i objekt 80 Ingér i objekt 80
82 Husgrund, historisk | Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgéard
tid ldmning
83/ Julita 148:1 Hyttomrade Fornldmning Berdrs inte — ingen atgird
84/ Julita 117:1 Fyndplats Uppgift om Berors inte — ingen atgard
85 Boplatslige Mojlig fornldmning* Berdrs inte — ingen atgird*
85/Julita 255 Husgrund, historisk | Ovrig kulturhistorisk Berors inte
tid lamning
86 Rojningsrose Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgard
lamning
87 Rojningsrose Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgard
lamning
88 RGjningsrose Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgéard
lamning
89/Julita 283 Hignad Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgéard
lamning
9o/Julita 256 Ldagenhets- Fornldmning Arkeologisk forundersokning
bebyggelse
91 Ingdr i objekt 90 Se objekt 90
92/Julita 282 Hiagnad Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgard
lamning
93 RGjningsrose Ovrig kulturhistorisk Berdrs inte — ingen atgird
lamning
94 Rojningsrose Ovrig kulturhistorisk Berdrs inte — ingen atgird
ldmning
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RAA-nr/SA Lamningstyp/ Antikvarisk bedomning Kommentar/atgéird
Objekt objektstyp
95/Julita 259 Boplats Fornldmning Berors inte — ingen atgérd
96 RGjningsrose Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgéard
ladmning
97 RGjningsrose Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgéard
ldmning
98/Julita 281 Héagnad Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen dtgéird
ldmning
99 ROjningsrose Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgard
ladmning
100 RGjningsrose Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgéard
ladmning
101 RGjningsrose Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgéard
lamning
102 Raojningsrose Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgard
lamning
103/Julita 258 Fossil aker Ovrig kulturhistorisk Vister om viagplaneomradet — mérks upp
ladmning
104/Julita 257 Kolningsanliggning | Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen dtgérd
ladmning, delundersokt
105/Julita 252 Boplats Fornldmning Berors inte — ingen tgérd
106 Boplatsldge Ej fornlamning Ingen atgird
107/Julita 285 Héagnad Ovrig kulturhistorisk Ingen atgird
ladmning
108 RGjningsrose Ovrig kulturhistorisk Ingen atgird
lamning
109 Raojningsrose Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen &tgard
ldmning
110/ Julita 91:1 Gravfalt Fornldmning Berors delvis - Arkeologisk
forundersokning
111 Boplats Fornldmning?? Utredning inom aktuellt vigplaneomréde
visade inte pa fornldmning
111/Julita 262 Boplats Fornldmning Berors inte — ingen dtgérd
112/Julita 249 Husgrund, historisk | Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen dtgérd
tid ldmning
113/Julita 284 Fardvag Ovrig kulturhistorisk Berors delvis, kvarvarande del méarks upp
ldmning
114/Julita 250 Husgrund, historisk | Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen dtgérd
tid ladmning
115 Boplatsldge Ej fornlamning Ingen atgird
116/Julita 254 Husgrund, historisk | Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen dtgérd
tid lamning
116:1/Julita 260 Husgrund, historisk | Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen dtgérd
tid lamning
116 Boplatsldge Ej fornlamning Ingen atgird
117 Ingér i objekt 120 Se objekt 120
118 Ingér i objekt 120 Se objekt 120
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RAA-nr/SA Liamningstyp/ Antikvarisk bedomning Kommentar/atgird
Objekt objektstyp
119/ Julita 138:1 Vigmarke Uppgift om Ingen dtgird
120/ Julita 228 Boplats Fornldmning Berors delvis - Arkeologisk
forundersékning
121 Boplatsldge Ej fornldimning Ingen dtgird
122 Boplatsldge Ej fornldimning Ingen dtgird
123 Boplatsldge Ej fornldimning Ingen dtgird
124/ Julita 263 Boplatsldge Fornldmning Berors delvis - Arkeologisk
forundersékning
125/Julita 251 Boplatsldmning, Fornldmning Fornldmningsomradet kan beréras —
ourig arkeologisk forundersokning
126/Julita 253 Boplats Fornldmning Berdrs delvis - Arkeologisk
forundersékning
127/Julita 261 Boplats Fornldmning Berors delvis - Arkeologisk
forundersokning
128/ Julita 265 Boplats Fornldmning Berors delvis - Arkeologisk
forundersokning
129 Boplatslige Ej fornldimning Ingen dtgird
129/ Julita 266 Boplats Fornldmning Berors delvis - Arkeologisk
forundersokning
130/ Julita 61:1 Vigmairke Fornldmning Berors inte — ingen atgard
131/Julita 268 Kolningsanldggning | Fornldmning Fornldmningsomradet kan beroras —
arkeologisk forundersokning
132 Boplatslige Ej fornldmning Ingen atgird
133/Julita 269 Hiagnad Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgard
ldmning
134/ Julita 233 Gransmarke Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgard
lamning
135/ Julita 234 Gransmarke Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgéard
lamning
136/ Julita 232 Vigmarke Fornldmning Berors inte — ingen &tgérd
137/Julita 272 Boplats Fornldmning Berdrs delvis - Arkeologisk
forundersokning
138 Boplatslige Ej fornldmning Ingen atgard
139/Julita 277 Kolningsanldaggning | Fornldmning Fornldmningsomradet kan beroras —
arkeologisk forundersokning
140/Julita 276 Boplats Fornlamning Berors delvis - Arkeologisk
forundersokning
141/Julita 275 Boplats Fornlamning Berors delvis - Arkeologisk
forundersokning
142/Julita 274 Kolningsanldggning | Fornldmning Berors inte — méarks upp
143/ Julita 229 Boplats Fornldmning Berdrs delvis - Arkeologisk
forundersékning
144/ Julita 153:1 Vigmarke Ovrig kulturhistorisk Dokumenteras & flyttas
ldmning
145/ Oja 5:1 Gransmarke Ovrig kulturhistorisk P4 gransen till vigplaneomradet, undviks
ldmning (om moijligt) — méarks upp
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RAA-nr/SA Lamningstyp/ Antikvarisk bedomning Kommentar/atgéird
Objekt objektstyp
146/Julita 273 Boplats Fornldmning Fornldmningsomrdadet kan beroras —
arkeologisk forundersokning
147/0ja 180 Fardvag Ovrig kulturhistorisk Ingen atgird
lamning
148/0ja 172 Firdvig Ovrig kulturhistorisk Ingen atgird
lamning
149/0ja 166 Firdvig Ovrig kulturhistorisk Berors delvis, kvarvarande del mirks upp
ladmning
150/0Oja 167 Fardvag Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgéard
ladmning
151/0ja 168 Fardvag Ovrig kulturhistorisk Ingen atgird
lamning
152 Boplatslige Ej fornlimning Berors inte — ingen dtgard
153 Utgér Ej fornlimning Berors inte — ingen dtgéard
154 Boplatslige Ej fornlimning Ingen atgird
155 Boplatsldge Ej fornlamning Ingen atgird
156/Julita 267 Husgrund, historisk | Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen dtgérd
tid lamning
157 Utgér Ej fornlimning Ingen atgird
158 Boplatslige Ej fornlimning Ingen atgird
159/ Oja 1:2 Stenséttning Fornldmning Berors inte — ingen tgérd
160/ Oja 1:1 Stenséttning Fornldmning Berors inte — ingen tgérd

161/ Oja 62:1

Kalla med tradition

Ovrig kulturhistorisk
ldmning (Fornldmning i

FMIS)

Oklar status da arkeologiska utredningen
bedémer den som évrig kulturhistorisk
ldmning och FMIS som fornldmning —

arkeologisk forundersokning?

162 Boplatsldge Ej fornlaimning Ingen atgird
163 Fardvag Ovrig kulturhistorisk Berors delvis, kvarvarande del méarks upp
ldmning
164 Boplatsldge Ej fornlamning Ingen atgird
165 Boplats Fornldmning Fornlamningsomrddet kan beréras —
arkeologisk forundersokning
166 Boplatsldge Ej fornlamning Ingen atgird
167 Boplatsldge Ej fornlamning Ingen atgird
168 Boplatsldge Ej fornlamning Ingen atgird
168/0ja 179 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen dtgéard
lamning
169 Boplatsldge Ej fornlamning Ingen atgird
169/0ja 178 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgird
ladmning
170 Boplatsldge Ej fornlimning Ingen atgird
171 Boplatsldge Ej fornlimning Ingen atgird
172 Boplatsldge Ej fornlimning Ingen atgird
173 Boplatsldge Ej fornlimning Ingen atgird
174/0ja 177 Stridsvérn Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgird
ladmning
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RAA-nr/SA Liamningstyp/ Antikvarisk bedomning Kommentar/atgird

Objekt objektstyp

175/0ja 4:1 Rose Undersokt och borttagen Ingen dtgird

176/0ja 4:2 Stenséttning Undersokt och borttagen Ingen atgard

177 Boplatsldge Ej fornldimning Ingen atgard

178 Fardvag Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgard
lamning

179/0ja 176 Husgrund, historisk | Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgard

tid lamning

180/ Gja 3:1 Vigmarke Ovrig kulturhistorisk Dokumenteras & flyttas
ldmning

181 Boplatslige Ej fornldimning Ingen atgird

182/0ja 170 Boplats Fornldmning Berdrs delvis - Arkeologisk

forundersékning

183/0ja 171 Stridsvirn Ovrig kulturhistorisk Ingen atgird
lamning

184/0ja 173 Stridsvarn Ovrig kulturhistorisk P4 grénsen till vigplaneomradet, undviks
ldmning (om mojligt) — méarks upp

185/0ja 174 Stridsvéarn Ovrig kulturhistorisk Berors inte — mérks upp
ldmning

186 Utgar Ej fornldmning Ingen atgird

187/0ja 175 Stridsvarn Ovrig kulturhistorisk Berors delvis, kvarvarande del mérks upp
ldmning

188/0ja 165 Stridsvarn Ovrig kulturhistorisk Berors delvis, kvarvarande del mérks upp
ldmning

189/ Oja 56:1 Vigmarke Ovrig kulturhistorisk Berors inte — ingen atgéard
lamning

190 Utgér Ej fornldimning Ingen dtgird

191 Boplatsldge Ej fornldimning Ingen dtgird

192 Boplatsldge Ej fornldimning Ingen dtgird

193 Boplatsldge Ej fornldimning Ingen dtgird

199 Boplatslige Ej fornldimning Ingen atgird

200 Kolningsanldggning | Fornldmning Arkeologisk forundersokning

201 Utgar Ej fornldmning Ingen atgird

202, 203/Julita Kolningsanldggning | Fornldmning Berors delvis - Arkeologisk

271 forundersokning (bor registreras som

omrdade med skogsbruksldmningar)
Julita 70:1 Grinsmairke Fornldmning I nirhet av vigplaneomrade — mérks upp

*Arkeologisk utredning har endast genomforts inom vigplaneomradet. For ytor utanfor kravs arkeologisk
utredning om de berors.
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