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1 Sokande

Staten genom Trafikverket, 202100-6297
781 85 Borlange
Telefon 0771-929192

2 Ombud

Verksjurist Ulf Edling
Trafikverket,

Juridik och planprévning
781 89 Borliange

Telefon 070-210 93 59
E-post ulf.edling@trafikverket.se

2.1 Vissa fragor angadende handlaggning

Kommunicering med Trafikverket kan foretradesvis ske genom elektronisk
kommunikation. Anvind dé e-postadressen diariet.borlange@trafikverket.se
med kopia till ulf.edling@trafikverket.se. Ange alltid diarienummer TRV
2016/31613 vid alla kontakter med Trafikverket.

Vid fakturering av domstolens kostnader for prévningsavgift, annonsering m.m.
anviand denna faktureringsadress:

Trafikverket

FE 851

838 26 Froson

Fakturor ska mdrkas med:
1700 Jens-Peter Eisenschmidt

3 Saken

Tillstand att leda bort grundvatten samt att omgriava Alnarpsan mm for
ombyggnad av Sodra Stambanan mellan Flackarp och Arlov i Burlovs och
Staffanstorps kommuner.

4 Yrkanden

Trafikverket hemstiller att mark- och miljodomstolen lamnar Trafikverket
tillstand enligt 11 kap miljobalken att i samband med ombyggnad av Sodra
Stambanan mellan Flackarp och Arlov i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
som anges i ansokan och dartill bifogade handlingar
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4)

5)

6)

7)

8)

dels anldgga och bibehalla i ansékan redovisade anordningar for

bortledande av grundvatten fran schakt i jord pa en stricka av ca 5400

meter (km 604+840 — 610+240 m i jairnvagens langdmatning)

dels under byggtiden bortleda erforderlig mangd grundvatten for att

temporart avsanka grundvattennivan till som lagst ca
a) +12,7mvid km 605+600

b) + 8,7 mvid 607+450

¢) - 0,8mvid km 608+500

d) - 3,2m vid km 609+250

e) + 12,0 m vid km 605+590 (Vragerupsvagen)

f) + 13,0 mvid km 606+300 (Hjirup stationsbro)
g) + 8,0 mvid km 607+050 (Lommavagen i Hjarup)
h) + 1,0 m vid km 608+000 (Griansvagen)

i) —1,0 mvid km 609+050 (E6)

j) —2,0mvid km 610+860 (Kronetorpsviagen)

k) + 0,0 mvid km 611+290 (Burldvs station)

1) - 6,0 mvid km 612+370 (Lommavagen i Arlov)

dels under drifttiden bortleda erforderlig mangd grundvatten for att

permanent avsanka grundvattennivan till 1agst ca
a) +12,7mvid km 605+600

b) + 8,7mvid 607+450

¢) - 0,8mvid km 608+500

d) - 3,2mvid km 609+250

e) + 1.3 mvid km 611+290 (Burl6vs station)

dels utriva befintlig vigbro 6ver Alnarpsan vid Stationsvigen

dels utriva befintligt verfall i Akarpsdammens utlopp

dels uppfora ett nytt 6verfall med kronniva +4,60 och bredd 8 m vid

Akarpsdammens framtida utlopp

dels under byggtiden tillfalligt skarma av och fylla ut delar av
Akarpsdammen pA en stricka av ca 150 m for anliggande av en
jarnvagsbank.

dels grava om_Alnarpsan pa en striacka av ca 1300 m varav hogst cirka
530 m kulverteras under byggtiden och hogst cirka 460 m kulverteras

under drifttiden.



6.2

Trafikverket hemstiller 4ven att mark- och miljodomstolen lamnar verket
tillstand enligt 9 kap. miljobalken att under byggtiden utslappa
lanshéllningsvatten samt under drifttiden utslappa inlickande grundvatten
till Alnarpsan och till vagdike langs Vragerupsvagen.

Vidare hemstalls att mark- och miljodomstolen forordnar att tillstandet
enligt 22 kap. 28§ miljobalken far tas i ansprak aven om domen inte har
vunnit laga kraft.

o .
Radighet
Trafikverket har radighet att bedriva vattenverksamhet som behovs for allman

vag eller jarnvag enligt 2 kap 4 och 688§ lagen (1998:812) med sirskilda
bestammelser for vattenverksamhet m.m.

I de delar markéatkomsten for beskrivna verksamheter inte garanteras av
jarnvagsplanen kommer markatkomsten att 16sas dels genom
detaljplaneldggning, dels genom avtal med fastighetsigare.

Orientering om féretaget

Lokalisering

Tillstindsansokan avser Sodra stambanan mellan Lund-Malmo, delen mellan
Flackarp och Arlov. Se orienteringskartan bilaga A1.

Bakgrund

Jarnvagsstrackan Lund-Malmo ar del av Sodra stambanan mellan Stockholm
och Malmo. All persontrafik pa strackorna Goteborg-Malmo-Kopenhamn och
Stockholm-Malmo6-Képenhamn liksom en stor del av den regionala
tagpendlingstrafiken passerar strickan. Strackan Lund-Malmo &r ur regionalt,
nationellt och internationellt perspektiv mycket viktig for gods- och persontrafik.

Sparstrackan Lund-Malmo trafikeras dagligen av ca 460 tag, vilket ar
maxkapaciteten for befintlig tvasparsanlaggning. For att 6ka kapaciteten
kommer sparomradet att breddas fran tva spar till fyra spar. Projektet gar under
namnet Flackarp-Arlov, fyra spdr. Strackan som breddas ar cirka 8 km 1ang och
16per genom orterna Hjiarup, Akarp och Arlov.

Forutom en 6kad kapacitet kommer projektet dven att medfora minskad
bullerstérning i Akarp och Hjirup genom att sparen séinks under marknivin
langs ca 5 km. Sankningen av banan mojliggor samtidigt att jairnvagens
barridreffekt kommer att minska patagligt. I Akarp finns i dagsliget endast en
korsningspunkt for vagfordon, och sparen utgor darfor en tydlig barriar genom
samhallet.
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6.4

8.2

Sparen genom Hjarup kommer att sdnkas cirka 4 m under sitt nuvarande ldge. I
Akarp sinks de ca 6 m under nuvarande lige. Lings 400 m i Akarp kommer
sparen att ga i tunnel, i 6vrigt kommer anldggningen att vara 6ppen.

For att inte tagtrafiken ska sta stilla under byggtiden kommer tillfallig
tvasparsanlaggning att byggas oster om den befintliga jarnvagen.

Syfte

Syftet med tillstdndsansokan ar att mojliggora utbyggnaden av Sodra stambanan
mellan Flackarp och Arlov till fyra spar.

Tidplan
Projektet berdknas i sin helhet pagéa under fem (5) ar. Anldggningsarbetena
planeras inledas ar 2017.

Nyttan av verksamheten

Den planerade verksamheten kommer att medfora att jarnvagen far en betydligt
forbattrad kapacitet samtidigt som storningarna minskar for omgivningen.
Fordelarna fran allman och enskild synpunkt beriknas med god marginal
overvaga kostnaderna samt skadorna och olagenheterna.

Nuvarande forhallanden, tillstand mm

Befintlig anlaggning

Sparstrackan Flackarp-Arlov utgor del av Sodra stambanan mellan Stockholm
och Malmo. Den befintliga banan ar maximalt utnyttjad . Tvasparsanlaggningen
ligger i markniva eller upphdjd pa bank langs hela strackan, utom pa de platser
den gar pa bro 6ver en nedsankt viag. Vagar korsar under jarnvigen vid
Lommavigen och Kronetorpsvigen i Burlévs kommun och vid Lommavigen och
Vragerupsvigen i Staffanstorps kommun. Vid Burl6vs station, Akarps station
och Hjirups station finns GC-tunnlar under jarnvigen. Alnarpsvigen i Akarp
korsar sparen i markplan.

Andra vattenrattsliga tillstand i omradet

Lings en stricka av jarnvigen loper Alnarps- och Akarpsbickens
avvattningsforetag ar 1983. Ett 6kat markansprak fran jarnvagsanlaggningen
kommer att tvinga avvattningsforetaget att flyttas i sidled. Innan
sidoforflyttningen gors kommer avvattningsforetaget att omprovas, vilket
kommer att ske i en separat ansokan. Omprovningen syftar inte till att forandra
avvattningsforetagets kapacitet utan endast dess lage. Trafikverket kommer att
griava den dikesfaran, men vattenanliggningen kommer efter anldggandet att
overlamnas till dikningsforetaget. Omprovningsprocessen ar initierad, och
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Trafikverket har sedan 2012 haft flera formella och protokollférda méten med
styrelsen for avvattningsforetaget.

I Akarpsdammens utlopp finns ett 6verfall som #gs av Burlévs kommun. Ett 6kat
markansprak fran jarnvagsanlaggningen kommer att flytta overfallet i sidled.
Trafikverket kommer att utfora rivning och teruppbyggnad av overfallet.
Overfallet kommer dven efter ombyggnad att 4gas av Burlovs kommun.

Norr om Hjarup finns dikningsforetaget Flackarp nr 2 och 6 av ar 1950 och
dikningsforetaget Flackarp-Svarte Hjerup av ar 1937. De tva lankas samman
med en stenkulvert under S6dra stambanan. Dikningsforetagen kommer att
beroras nir kulverten under Sodra stambanan flyttas, men belastningen kommer
inte att fordndas. Ingen omprovning av dikningsforetaget bedoms kravas.

Soder om Hjarup finns dikningsforetaget Vinstorp-Lomma av ar 1943.
Dikningsforetaget kommer att beroras nir en ny vagbro for Lommavagen byggs
over de nedsankta sparen. Avrinning fran delar av vigbron som ligger inom
dikningsforetagets avrinningsomrade kommer att ledas till dikningsforetaget.
Utjamning kommer att ske innan vattnet leds till dikningsforetaget. Avledande
av vagvatten ar inte en vattenverksamhet, och Trafikverket anser inte att
dikningsforetaget behGver omprovas som en konsekvens av ombyggnaden.

Burlévs kommun anmaélde 2012 hos lansstyrelsen att kommunen kommer att
bygga om vagbron vid Stationsviagen. Lansstyrelsen meddelade i beslut daterat
2012-11-12 att verksamheten kunde genomforas forutsatt att ett antal
forsiktighetsmatt gillande frimst minskad risk for grumling vidtogs. Burlovs
kommun har inte paborjat arbetet i vintan pa att projektet Flackarp-Arlov, fyra
spar ska genomforas. I lansstyrelsens beslut finns inte angivet nagon bortre
grans for hur lange beslutet géller, s Burlovs kommun har fortfarande ratten att
bygga om Stationsvigen enligt sitt presenterat i anmalan.

Fysiska planer

Jarnvagsplan

For fyrsparsutbyggnaden har en jarnvagsplan upprattats enligt lag (1995:1649)
om byggande av jarnvag. Jarnvagsplanen berdknas faststillas av Trafikverket i
april 2016. Mélet kommer att kommer att kompletteras med den faststillda
jarnvagsplanen.

Oversikts- och detaljplaner

Staffanstorp kommuns 6versiktsplan (Perspektiv 2038) anger inget som ar av
direkt betydelse for ansokan yt- och grundvattenatgarder. Daremot beskrivs
ombyggnaden av Sodra stambanan som en viktig faktor for att kommunen ska
kunna forverkliga sin roll i regionen. D4 de vattenverksamheter som avses i
ansoOkan ar en forutsiattning for ombyggnaden kommer verksamheterna att bidra
till 6versiktsplanens mal.
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I Burlovs kommuns 6versiktsplan (Framtidsplan for Burlovs kommun) namns
goda pendlingsmojligheter och bullerreduktion som viktiga faktorer for
kommunens utveckling. Béda faktorerna gynnas av Sodra stambanans
utbyggnad. Aven behovet av att bibehalla och utveckla gronstrukturer och
rekreationsomraden ndmns som mal, vilket inte i alla delar ar férenligt med
forhallandena lings Sockervigen i Akarp. Goda pendlingsmoéjligheter och
bullerreduktion kommer i forsta hand att tillgodoses.

Foljande detalj- eller stadsplaner kommer att paverkas av beskrivna
verksamheter. Detaljplanernas lage framgar av Bilaga C1:

Griansvigen i Akarp, nr 199

Centrala Akarp, nr 91

Tagarp 1.15 m.fl. i Arlov, nr 82T

Akarp 1:68 m.fl. S6dra stambanan genom Akarp
Tagarp 1.15 m.fl. S6dra stambanan genom Arlov

Burl6vs kommun arbetar med en ny detaljplan for Sockervigen, Akarp 8:1 m.fl.
Sockervagen (Bilaga C2). Syftet med detaljplanen ar bland annat att Alnarpsan
ska kunna ledas om. Den nya detaljplanen kommer att ersitta delar av befintliga
detaljplaner Akarp 1:5 m.fl. (nr 108T), Akarp 8:1 m.fl. (nr 99), Akarp 7:25 och
Sockerbruksjorden 8:1 (nr 71), Akarp 7:25 och Sockerbruksjorden 8:1 (nr 76).

Beskrivna verksamheter ligger inte i strid med ovan beskrivna detaljplaner.

Riksintressen och omradesskydd

Den planerade anldaggningsverksamheten kommer att bedrivas inom omrade
som utgor riksintresse som jarnvag, riksintresse kustzon och riksintresse for
kulturmiljovard. Ansokta vattenverksamheter kommer inte i sig att paverka
négot av de virden som berors av riksintressena, men de ar en forutsattning for
utbyggnaden av Sodra stambana, vilket i sin tur gynnar riksintresset for jarnvag.
Vattenverksamheterna kommer inte att ha ndgon paverkan pa ovriga
riksintressen.

Cirka 2,5 km nedstréoms de vattenomraden som berors av ansokan finns
naturreservat och Natura 2000-omraden enligt habitat- och fageldirektiven.
Vare sig de viarden som skyddas inom naturreservatet eller Natura 2000-
omradena kommer att paverkas av anldggningsarbetena. Lansstyrelsen Skéne
delar Trafikverkets uppfattning att nagot tillstdnd enligt 7 kap. 28a § inte krévs.

I Hjarup finns en betongdamm som fungerar som utjamningsmagasin for
dagvatten. Efter samtal med Liansstyrelsen Skane har det fastslagits att dammen
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9.4

10

10.1

10.2

10.3

omfattas av det generella biotopskyddet. Dispens fran biotopskyddet hanteras
inom ramen for projektets jarnvagsplan.

Strandskydd

Den planerade verksamheten kommer inte att beréra omrade som omfattas av
strandskydd.

Teknisk beskrivning av ansdkt verksamhet

Ho6jd- och koordinatsystem
Samtliga hojder redovisas i RH70, om inte annat sirskilt anges.

Hydrologiska uppgifter

Den dominerande ytvattenforekomsten langs sparen ar Alnarpsan. Alnarpsan ar
ett cirka 10 km langt gravt dike och dess avrinningsomrade ar knappt 25 km2
stort. Merparten av avrinningsomradet bestar av akermark, men cirka 5 km?
bestar av urbana omraden (titort). I Akarp och Arlov finns ett 20-tal
dagvattenutlopp med dimensioner varierande fran 225 mm till 1 200 mm.
Dagvattenbelastningen frin Akarp och Arl6v ir hogre #n vad gillande
dikesforrattning medger. Uppstroms Hjéarup dr diket kulverterat pd en stracka av
ca 900 m. Niarmast dikets mynning i Oresund finns ett hedomrade med hoga
naturvarden. I 6vrigt saknar diket generellt sett sirskilda skyddsvéarden.

For Alnarpsan saknas statistiskt sikerstillda karakteristisk flodesdata, men
flodet karakteriseras av ett mycket 1agt basflode varvat med mestadels kortvariga
flodestoppar i samband med regn. Vid tillfillen d& d&kermarken ar helt eller delvis
mattad kan relativt begransade regn leda till stora 6versvimningar langs diket.
Diket har de senaste aren drabbats av 6versvamningar 2007, 2010 och 2014. For
narmare beskrivning av hydrologiska forhallanden hanvisas till bilaga B Teknisk
beskrivning samt bilaga C Miljokonsekvensbeskrivning.

Geotekniska forhallanden

Geologin inom det berérda omradet dr komplex och karaktariseras av maktiga
jordlager (upp emot 100 m). Den dominerande geologiska strukturen ar den sa
kallade Alnarpssiankan, en 5 km bred dalgdng nedskuren i berget i NV-SO
riktning som ar igenfylld med jordlager. Jordens vattenforande formaga ar
generellt sett liten i de ytliga jordlagren och hogre i de djupare liggande lagren.
Omradets komplexa geologi ger upphov till fler grundvattenmagasin, atskilda av
relativt tita barridrer. Trycknivan inom de olika magasinens varierar generellt
enligt nedan.

e Ovre sedimenten: Grundvattennivan ligger normalt sett 1-2 m under
markytan och foljer markens topografi. Lokala avvikelser ar vanliga till f6ljd
av jordlagerheterogenitit eller draneringar.
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e Vid vattendrag och andra utstromningsomraden: Grundvattennivan ligger
nara marknivan. De 6vre sedimenten har god hydraulisk kontakt med
Alnarpsan vilket mojliggor lokal paverkan pa grundvattennivaer vid hoga
vattenstand i vattendragen.

¢ Ovre morin: Grundvattennivan ligger normalt sett nira eller nagot under
nivéerna i de 6vre sedimenten.

e Intermorina sediment: Grundvattennivan har konstaterats ligga saval 6ver
som under nivaerna i 6verliggande magasin, men avvikelserna bedéms vara
sma.

¢ Undre morian: Grundvattennivan ligger normalt under eller nira
grundvattennivén i 6verliggande magasin. I sydvistra Akarp ar
forhallandena dock omvinda.

e Undre delarna av Alnarpssanken: Grundvattennivan har varierat mycket
med uttag av grundvatten. Ar 1912, niir uttag paborjades vid Uppakra, 13g
nivan kring +10. I borjan av 70-talet var nivan nere kring -0,5. Uttagen har
sedermera minskat, och 2012 1ag nivan kring +6,5.

En narmare beskrivning av omradets geologiska och geohydrologiska
forutsattningar aterfinns i Bilaga C Miljokonsekvensbeskrivning.

10.4 Den nya anlaggningen

Den nya fyrsparsanlaggningen kommer att ligga i samma linje som dagens

tvasparsanlaggning, men tar storre markomrade i ansprak. Banan kommer att
vara nedsankt under markniva langs en stracka av cirka 5 km. Nedsankningen
kommer att vara 4 m under dagens spar i Hjarup och 6 m under dagens spar i

Akarp.

Anlaggningen kommer mestadels att utféras som en 6ppen anliaggning utan
titande atgirder. I Akarp kommer en tit konstruktion att anléiggas genom
samhillet pa sétt redovisas i bilaga B Teknisk beskrivning. Langs ca 400 m
kommer en tunnelkonstruktion att anldggas. I Hjarup kommer stodmur eller
liknande att anlidggas pa satt som redovisas i bilaga B Teknisk beskrivning.

Schaktnings- och anldggningsarbeten kommer mestadels att ske i linjen i syfte
att minimera paverkan pa kringliggande vagnat.

Anlaggningen kommer att avvattnas via dranledningar langs sparens sida. I de
fall anlaggningen ligger under marknivad kommer dranledningarna dven att ta
hand om inldckande grundvatten. Dag- och grundvatten kommer nar nédvandigt
att ledas till pumpstationer som lyfter vattnet till utjamningsdammar i markniva.
Dammarna medger bade utjaimning och viss rening. Fran dammarna leds vattnet
antingen till Alnarpséan eller till vigdike langs med Vragerupsvigen i Hjarup.

12
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Langs sdnkta sparstrackor kommer vertikala flodesbarridrer att byggas in i
bankroppen i syfte att forhindra att allt vatten ansamlas i anlaggningens
lagpunkter. Detta gor att vatten sprids jamnare langs hela anlaggningen och att
risken for 6versvaimning minskar. Vidare utformas anldggningen sa att vatten
fran kringliggande omraden inte ska kunna rinna ner till det sankta
sparomradet. Endast regn som faller 6ver de sankta sparen hanteras av
avvattningssystemet. Anlaggningen har dimensionerats for ett 100-arsregn, och i
sankta delar har avrinningskoefficient 1,0 anvénts.

Anldggningen anpassas till forvintade klimatférandringar genom att ett robust
system anldggs dar vatten forhindras fran att ansamlas i lagpunkter och genom
att anvianda konservativa antaganden i dimensionering av avvattningssystemet.
Kombinationen av konservativa berdakningar och spridningen av vatten 6ver
stora omraden gor att anldggningen blir okdnslig mot forandringar i forvantad
nederbord.

Alnarpsans nya dragning kommer huvudsakligen att ligga 6ster om nuvarande
lage, se bilaga A1. Alnarpsan kommer att kulverteras forbi delar av Sockervigen i
Akarp. Totalt kommer cirka 530 m att kulverteras under byggskedet, varav cirka
60-70 m kommer att Oppnas upp i driftskedet. I norra Arlév kommer dikets
korsningspunkt under Sodra stambanan att flyttas ndgot mot nordost, och en ny
dikesfara kommer att gravas pa vistra sidan spar. Den nya dikesfaran kommer
att utformas som ett tvastegsdike.

Alnarpsans korsning under Stationsvigen, Alnarpsviagen/Sockervigen, E6/E20
och Sodra stambanan kommer att byggas om. Alla nya korsningar kommer att
utformas sa att 6versvamningsrisken inte okar.

For narmare beskrivning av den nya anlaggningen hanvisas till bilaga B Teknisk
beskrivning, framst kapitel 6 och 7.

Forhallanden under byggtiden

Under byggtiden kommer spartrafiken att ledas pa tillfalliga spar 6ster om
nuvarande anldggning. Tat spont eller motsvarande kommer att anviandas i
Akarp i syfte att minska inlickage av grundvatten till schaktomridena. P4 s sitt
minskas dven influensomradets utbredning under byggtiden, se bilaga B Teknisk
beskrivning for detaljer.

Under byggtiden kommer halva Akarpsdammen att fyllas ut for att ge méjlighet
att anlagga tillfalliga spar. Utfyllnads- och anlaggningsarbetet kommer i
mojligaste méan att utforas i torrhet.

Merparten av Alnarpsans permanenta omledning kommer att vara genomford
innan anldggningsarbetena for den permanenta fyrsparsanlaggningen kan
paborjas. For Alnarpsan kommer forhallandena under byggtiden darfor
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huvudsakligen att vara samma som férhéllandena under fyrsparsanlaggningens
driftskede. Se bilaga B Teknisk beskrivning for detaljer, framst kapitel 6 och 7.

Miljokonsekvenser

Sammanfattning av MKB

Miljokonsekvenserna av de yt- och grundvattenétgarder som projektet Flackarp-
Arlov medfor beskrivs i Bilaga C Miljokonsekvensbeskrivning. Nedan ges en
sammanfattning.

Projektet kommer att leda till viss negativ miljopaverkan nar Alnarpsan gravs om
och delvis kulverteras. Dikets naturviarden ar generellt sett sma, men enstaka
alar har konstaterats. En kulvertering av diket bedoms inte paverka alens
mojlighet att vandra i vattendraget, da den inte ar kinslig for att vandra i morka
utrymmen. Sett till dagens begriansade naturviarden bedoms naturvardes-
forlusterna av att kulvertera en delstriacka av diket bli sma. Tvastegsdike kommer
att anliggas for att kompensera for den morfologiska paverkan av kulvertering.
Tvastegsdiken bedoms ha storre potential att hysa naturviarden dn dagens
dikesfara, vilket torde gynna naturviardena i diket.

Projektet kommer att leda till avsankning av grundvattenytan langs sparen.
Grundvattensankningens influensomrade haller sig mestadels nara sparen, men i
Hjarup kommer omradets geologi och valda anlaggningsmetoder att leda till ett
négot storre influensomréde, se Bilaga A5. Totalt riskerar 13 brunnar att
paverkas permanent av grundvattenavsankningen, se Bilaga A6. Tva av
brunnarna riskerar att skadas s att de inte langre kan anvandas, men bada
brunnarna saknar kidnd anvandning. Ingen av de 13 brunnarna anvénds for
dricksvattenforsorjning. Fyra av brunnarna anvinds inte alls. I den man ovriga
brunnar nyttjas ar det for privat bevattning eller som energibrunnar. Ytterligare
en brunn kommer att paverkas i byggskedet, men da av en tillfalligt h6jd
grundvattenyta ca 0,5 m. Brunnen anvinds for bevattning. Att en
bevattningsbrunn tillfalligt far en ndgot hogre vattenniva bedoms inte medfora
nagon negativ paverkan.

Risken for sattningar till f6ljd grundvattensankning har studerats och bedoms
vara mycket lag, eftersom marken vid senaste istiden forbelastades av tryck som
ar betydligt storre dn vad det 6kade jordtrycket vid en grundvattensankning
kommer att vara. Konservativa berdkningar visar att grundvattenavsankning
med 2 m kan leda till sattningar av i storleksordningen 8 mm. Inom merparten
av grundvattenavsiankningens influensomréade kommer avsankningen att vara
mindre eller betydligt mindre dn 2 m.

Under jarnvagen loper grundvattentakten Alnarpsstrommen, som tidigare i stor
utstrackning anvants for grundvattenuttag. Risken for fororeningsspridning till
Alnarpsstrommen till foljd av jairnviagens sdnkning bedoms som mycket 1ag
eftersom Alnarpsstrommen skyddas av tata jordlager som gor att eventuellt
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vattenutbyte sker mycket langsamt. Sinkningen av sparen gor dessutom att
flodesgradienten riktas in i schaktomradet och inte ut fran det. Inlackande
grundvatten kommer att forhindra ytvatten fran att infiltrera och rora sig ned
mot Alnarpsstrommen.

Dagvatten och inlickande grundvatten kommer huvudsakligen att avledas till
Alnarpsan. Nagon paverkan pa Alnarpsans vattenkvalitet ar inte att vanta
eftersom den diffusa fororeningsspridningen fran en modern jarnvagsanlaggning
ar 1ag. Allt dag- och grundvatten som leds till Alnarpsan kommer att passera
utjimningsdammar med goda sedimenteringsmojligheter, exempelvis
sedimentationsfickor vid dammens inlopp, for att minska risken for
partikelspridning.

Lings en stricka i Akarp har klorerade alifater konstaterats i grundvattnet, bland
annat trikloreten (TCE). Schakt i samband med sankning av sparen kan medfora
att grundvatten innehéallande TCE lacker in i schaktomradet och leds vidare till
Alnarpsan. Berakningar med mycket konservativa berdakningsantaganden har
genomforts for att bedoma effekten av ett sidant scenario. Trafikverket kan inte
anses ha verksamhetsutovaransvar for den patraffade fororeningen av klorerade
alifater i grundvattnet och kan darfor inte alaggas att utfora fullstindiga
avhjialpandeatgirder. Som en forsiktighetsatgard utfor Trafikverket i samrad
med Burlovs kommun kompletterande undersokningar for att utreda majliga
avhjilpandeatgirder och kostnader for dessa. Trafikverket anser med hanvisning
till skalighetsprovningen enligt 2 kap. 7 § miljobalken att det inte vore rimligt att
alagga Trafikverket oskiliga kostnader for avhjalpandeatgirder, eftersom de
konservativa berakningar som har genomforts visar att skaderisken i ett scenario
dir inga atgarder vidtas ar mycket 1ag. Trafikverket kommer l6pande att
overvaka halten klorerade alifater i Alnarpsan for att sikerstalla att amneshalten
inte okar pa ett satt som medfor risk for skadlig paverkan. Skulle risk for skadlig
paverkan pavisas kommer skadeforebyggande atgiarder, sisom rening av vatten
innan det slapps vidare till Alnarpsan, att vidtas.

Vid bedomning har séval akuttoxisk paverkan som langtidspaverkan studerats. I
béda fall har det konstaterats att halterna TCE blir sa 1aga i Alnarpsans vatten att
nagon negativ effekt pa det akvatiska livet i Alnarpséan inte uppstar.

Gravnings-, fyllnings- och anliggningsarbeten i Alnarpsin och Akarpsdammen
kommer i méjligaste mén att vidtas i torrhet for att minimera risken for
grumling. Lanshallningsvatten fran arbetsomradena kommer att ledas genom
forsedimentering innan det slapps till recipient, for att ytterligare minska risken
for grumling. Viss grumling kommer att vara ofrankomligt, men det bedoms inte
finnas ndgra naturviarden i Alnarpsan som hotas av tillfallig grumling eftersom
slanterosion och hog dagvattenbelastning redan i dagsliget leder till
aterkommande grumling av vattnet i diket.

I driftskedet kommer 6versvimningsrisken i framforallt 6stra Akarp att minska i
forhallande till dagsldaget. Riskreduktionen beror pa en kombination av minskad
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11.2

belastning fran det kommunala dagvattennitet, breddning av befintliga tranga
sektioner vid viagkorsningar samt 6kning av dikets genomsnittliga bottenlutning.
Arbetet kommer att utforas pa att sddant sitt att sannolikheten for 6versvimning
inte okar under byggskedet.

I driftskedet kommer jarnvagens barriareffekt att vara patagligt mycket mindre
an i dagslaget, i och med nya att planskilda korsningar tillkommer, se bilaga A7.
Under byggskedet kommer barriareffekterna tillfalligt att 6kas ndgot pa grund av
att tillfalliga spar ska anlidggas ovanpa befintliga gator.

I driftskedet kommer bullersituationen i Akarp och Hjarup patagligt att
forbattras jamfort med dagsléget till f6ljd av sparens sankning.
Bullerbegransningar enligt kapitel 15 kommer att rida under byggtiden.

Rekreationsvirde i parkmiljon kring Akarpsdammen bedéms i driftskedet 6ka
till f6]jd av minskad bullerpaverkan. Langs parkens vastra del kommer en smal
jordremsa att anldggas for att undvika att dammvatten star direkt upp mot den
permanenta sparanlaggningens stodkonstruktion, men jordremsan kommer
endast att vara nagra meter bred och bedoms inte paverka parkens rekreations-
virde. I parkens sydvistra horn kommer en nedgang till Akarps station att
anlaggas. Marknivan i parken kommer som en konsekvens av detta att hojas i
forhallande till dagslaget. Vid detaljutformning av savil nedgéng till sparen som
Alnarpsans utlopp ur parken, vilket dven det kommer att ligga i det sydvistra
hornet, kommer parkens rekreativa nyttjande att virnas.

Langs Sockervigen kommer Alnarpséans vattenspegel delvis att forsvinna nir
diket kulverteras, vilket kan vara negativt for rekreationsvardet pa strackan.
Samtidigt minskar bullerpaverkan fran jarnvagstrafiken betydligt langs strackan,
vilket torde vara positivt for det rekreativa vardet.

Under byggskedet kommer parkmiljons rekreationsvirde kring Akarpsdammen
tillfalligt att forsamras i och med att tillfalliga spar korsar dammen. Parkmiljon
aterstalls dock i stor utstrackning nar anlaggningsarbetena avslutas.

Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal

De planerade verksamheterna kommer inte att paverka ytvattenkvaliteten i
Alnarpsan pa ett sddant satt att vattenforekomstens status riskerar att forsamras.

Kulverteringen av Alnarpsan under Sockervigen far som enskild atgard ses som
negativ betraffande Alnarpsdns mojlighet att uppna en naturlig morfologisk
utveckling. Alnarpsén ar dock redan sé kraftigt paverkad och inklimd mellan
infrastruktur och bebyggelse att ndgon naturlig morfologisk utveckling av
vattendraget inte bedoms som majlig, alldeles oavsett kulverteringen under
Sockervagen. Vattendraget omfattas vidare av dikningsforetag, med dartill
horande skyldighet till underhallsrensning av dikesfaran. Kulverteringen bedoms
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saledes sammantaget inte forsvara for vattenférekomsten att uppna god
ekologisk status, eftersom forutsattningar for god ekologisk status i alla
hanseenden saknas. For att fraimja naturvarden kommer tvastegsdiken att
anlaggas langs vissa nya dikesstrackor, se bilaga A1. Forslaget har diskuterats
fram i samrad med Lansstyrelsen Skane.

De planerade anlaggningsarbetena bidrar till att sparkapaciteten regionalt,
nationellt och internationellt 6kar. En okad sparkapacitet pa strategiskt viktiga
jarnviagslinjer bedoms gynna miljomalet Begrdnsad klimatpaverkan, i vilket en
begransning av utslippen av viixthusgaser efterstrivas. Atgiarderna bedoms
ocksa gynna miljomalet Frisk luft, eftersom de mojliggor att transport av gods
och passagerare flyttas fran viagnatet till sparnitet.

De planerade anldggningsarbetena bedoms inte leda till ndgon 6kad risk for
fororening av grundvattentiikten Alnarpsstrommen. Atgirderna bedéms dirmed
inte ligga i strid med miljomalet Grundvatten av god kvalitet.

De planerade anlaggningsarbetena bedoms framja miljomalet God bebyggd
miljé i det att bullerpaverkan i Akarp och Hjirup minskar till fljd av jirnvigens
utbyggnad. I Akarp kommer #ven sannolikheten for 6versvimning att minska.

Langs den delstracka som diket kulverteras kommer miljomalet Levande sjoar
och vattendrag delvis att forsvaras, eftersom miljomalet syftar till att bevara
naturlig produktionsférméaga, biologisk mangfald, kulturmiljovirden samt en
vattenhushallande forméaga. Eftersom merparten av ovanstaende faktorer redan
saknas sd blir paverkan dock liten. Som naturstarkande atgird kommer
tvastegsdiken att anldggas vilket ger battre forutsiattningar for biologisk
mangfald jamfort med det befintliga diket.

Ovriga miljomal bedéms inte paverkas av ansokta verksamheter.

Inverkan pa allmanna intressen

Néagon inverkan pé allminna intressen till f6ljd av ansokta yt- och
grundvattenatgirder utéver det som redovisas i Bilaga C
Miljokonsekvensbeskrivning har inte identifierats.

De allmanna hansynsreglerna

Kunskapsprincipen

Trafikverket har, genom egen personal och genom att stilla hoga kunskapskrav
péa anlitade tekniska konsulter, tillracklig kompetens for att bedriva de
verksamheter som omfattas av ansokan. Undersokningar och utredningar om
vattenverksamhetens omradespaverkan har utforts. I arbetet med den
upprattade miljokonsekvensbeskrivningen har kunskap om miljoférhallanden,

17



13.2
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13.4
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13.6

mojliga skadeobjekt och behov av skadeforebyggande atgarder inhamtats for
planering, genomforande och uppfoljning av projektet. En god kinnedom kring
det berorda omradet har darigenom inhamtats.

Vid upphandling av de aktuella arbetena kommer Trafikverket att sdkerstilla att
blivande entreprendrer kinner till projektets miljopaverkan och dess risker, att
de har god kunskap om lokala viarden och hur de ska skyddas under bygg- och
drifttiden samt att entreprenoren har gedigen och tillracklig kunskap och
erfarenhet fran aktuellt typ av arbete.

Forsiktighetsprincipen och basta majliga teknik

I miljokonsekvensbeskrivningen framgar att de planerare verksamheterna, med
de forsiktighetsmétt och skyddséatgarder som kommer att vidtas, inte bedoms ge
upphov till negativa effekter av betydelse. De skyddsatgarder som Trafikverket
atagits sig att vidta, och som beskrivs i kapitel 15, fir anses utgora basta mojliga
teknik enligt 2 kap 3§ 2st. Byggprocessen kommer att miljosakras genom att
objektsspecifika miljokrav upprattas och stills pa entreprenorerna. Stillda krav
kommer att féljas upp av Trafikverket. Grundvattennivaer kommer att Gvervakas
i ett kontrollprogram for att bedoma och utfora erforderliga dtgarder om sa kravs
for att minimera skadliga effekter.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Rena Overskottsmassorna fran schakten kommer i méjligaste man att
ateranviandas inom projektet. De 6verskottsmassor som inte anvands inom
projektet bedoms kunna fa avsattning inom naromradet. Genom att ateranvanda
massorna inom naromradet minskar savil transport for bortférsel av massor
som tillférsel i de projekt som annars skulle kunna ta emot 6verskottsmassor
fran Flackarp-Arlov, fyra spar.

Lokaliseringsprincipen

Anlaggande av den nya fyrsparsanlaggningen i samma linje som nuvarande
tvasparsanliaggning bedoms vara den lokalisering som innebar minsta majliga
intrang och olagenhet for manniskors hilsa och miljo. Andelen ny mark som
behover tas i ansprak minimeras, vilket gynnar ett 1angsiktigt nyttjade av
kringliggande akermark.

Produktvalsprincipen

Inom projektet kommer inga produkter som kan befaras medfora risker for
manniskors hilsa eller miljo att anvindas, om de skiligen kan erséttas med
andra produkter som medfor lagre risker. Objektsspecifika miljokrav kommer att
uppréttas och stills pa entreprenorerna. Stillda krav kommer att f6ljas upp av
Trafikverket.

Skalighetsprincipen

Trafikverket har i de skydds- och forsiktighetsatgiarder som presenterats gjort en
avvagning i enlighet med skalighetsprincipen, 2 kap. 7 § miljobalken, mellan
kostnaden for en atgard och den nytta som atgirden uppnar.
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14 Overvakning och kontroll

Trafikverket kommer att uppratta kontrollprogram for de planerande
verksamheterna innan de paborjas. Kontrollprogrammet kommer att inlamnas
till berord tillsynsmyndighet i god tid innan arbetena paborjas. Trafikverket
foreslar att foljande punkter inkluderas i kontrollprogrammet:

15

Kontroll av grundvattennivéer i bygg- och driftskede, bade inom och utanfor
beriaknat influensomrade.

Kontroll av bullernivéer i byggskedet.
Kontroll av vibrationer i byggskedet.

Rutiner for 6versyn av arbetsmaskiner och drivmedelhantering i byggskedet
sa att inte lackage uppstar.

Kontroll av suspenderade amnen i utgadende lanshallningsvatten i
byggskedet.

Kontroll av oljeindex i utgaende lanshéllvatten i byggskedet.

Kontroll av paverkan pa livsbetingelserna i Alnarpsan fran klorerade alifater.
Det bedéms i nuldget som mycket osannolikt att paverkan skulle uppsta,
men om det skulle visa sig kravas kommer atgarder att vidtas for att minska
paverkan.

Forslag till villkor

Nedan foljer Trafikverkets forslag till villkor for verksamheten

Verksamheten ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
Trafikverket har atagit sig i mélet, savitt avser fragor som &r av betydelse for
att begriansa paverkan pa manniskors halsa och miljo.

Gravnings-, fyllnings- och anlaggningsarbeten i Alnarpsan och
Akarpsdammen ska s 1dngt mojligt utforas i torrhet for att undvika
grumling.

Hydraulvatskor/oljor som anvinds ska sa langt majligt uppfylla
miljoegenskapskraven i Svensk standard SS 155434. Tillsynsmyndigheten
far medge undantag fran detta krav for specialmaskiner som inte kan
anvianda sddana hydrauloljor, och dar alternativ saknas.

Uppstillningsytor for material och drivimedel ska planeras sé att spill och
lackage inte nar yt- eller grundvatten.

Tatande atgarder ska vidtas i erforderlig utstrackning for att sakerstélla att
influensomradet for grundvattensankning, det vill siga >0,3 m avvikelse
fran referensforhéllandena, inte blir storre an det till ansokan redovisade.

Buller fran vattenverksamheterna ska begriansas sa att den ekvivalenta
ljudnivan inomhus som riktvirde inte 6verstiger (NFS 2004:15)

45 dB(A) i bostader och arbetslokaler med tyst verksamhet helgfri mandag-
fredag kl. 07.00-19.00

40 dB(A) i skolor helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00
35 dB(A) i bostidder helgfri méndag-fredag kl. 19.00-22.00
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35 dB(A) i bostader 16rdag, sondag och helgdagar, kl. 07.00-19.00
30 dB(A) i bostdder 16rdag, sondag och helgdagar, kl. 19.00-22.00
30 dB(A) i bostader alla dagar kl. 22.00-07.00

I samréad med tillsynsmyndigheten far arbeten som medfor 6verskridande av
angivna varden ske helgfri méndag-fredag kl. 07.00-22.00. Andra avvikelser
far, om det finns sarskilda skil, ske efter tillsynsmyndighetens
godkiannande.

16 Skyddsatgarder

De villkorsforslag som Trafikverket presenterar utgor i sig skyddsatgiarder som
syftar till att minska risk for skadlig paverkan fran projektet. Utover
villkorsforslagen sa vidtas foljande skyddsatgarder:

e Dagvattendammar anldggs med tiata bottnar samt mojlighet att strypa
utflodet.

e Vibrationspaverkan av valda arbetsmetoder kommer sarskilt att studeras i
syfte att minimera paverkan pa boende och verksamhetsutovare.

e Tvastegsdiken kommer att anldggas i syfte att stiarka naturvardet i
Alnarpsan.

¢ Risken for spill minimeras genom anvindande av slangbrottsventiler i
arbetsfordon samt genom varsam hantering och pafyllning gav drivmedel,
oljor eller liknande. Beredskap ska finnas for uppsamling av spill och lackage
fran byggmaterial och maskiner.

¢ Datormodellering av ytvattenforhallandena har genomforts i syfte att
sikerstilla att planerade atgiarder inte medfor ndgon okad risk for
oversvimning langs Alnarpsan.

e Datormodellering av grundvattenforhéallandena har genomforts i syfte att
forsta forvantad paverkan pa grundvattennivaer fran projektet.

17 Samrad

17.1 Genomfdrda samrad

Projektet har i flera omgéngar traffat Lansstyrelsen Skdne for att inhamta
synpunkter. Lansstyrelsen synpunkter har varit ledande i hur Trafikverket har
utformat ansokta verksamheter. Moten med lansstyrelsen har hallits enligt
foljande:

2013-01-17 Tidigt samradsmote

2014-03-19 Avstimningsmote

2014-08-30 Avstamningsmote

2015-01-14 Samradsmote enligt 6 kap 4 § MB.
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17.2

Samrad har hallits med foretradare for allménna och enskilda intressen som kan
antas ha ett viasentligt intresse av ansokta verksamheter. Utokat samrad har aven
hallits med Sveriges geologiska undersokning (SGU), Havs- och
Vattenmyndigheten (HaV) och Naturvardsverket. Urval av myndigheter for det
utokade samradet har gjorts i samforstand med Lansstyrelsen Skane.

Underrittelse om samrad skickades till berorda parter via post. Samrads-
perioden pagick mellan 2015-03-23 och 2015-04-26. Under samradsperioden
fanns samradshandlingar tillgdngliga for genomlasning pa foljande platser:

Trafikverket: Nordenskicldsgatan 4 i Malmo.

Trafikverket: Alnarpsvigen 54 i Akarp.

Burlovs kommun: Medborgarhuset i Arlov, Karleksgatan 6.
Staffanstorps kommun: biblioteket i Hjirup, Amnesvigen 2B.
Lomma kommun: kommunhuset, Hamngatan 3.

Handlingar fanns dven publicerade pa Trafikverkets hemsida,
trafikverket.se/flackarp-arlov.

Kungorelser om samrédet har varit inford i Sydsvenskan och Post- och Inrikes
Tidningar 2015-03-16. I samradsannonsen framgick var samradsmaterial fanns
att tillgd, bade digitalt och i utskriven form.

Under samrédsperioden fanns pa Trafikverkets projektkontor i Akarp,
Alnarpsviagen 54, en utstillning av projektets yt- och grundvattenpaverkan.
Utstallningen var 6ppen for allmanheten.

Parallellt med ovan beskrivna samrad genomférdes dven samrad for projektets
jarnvagsplan. En del yttranden som inkom i samrédet for foreliggande drenden
berorde fragor som inte kommer att prévas inom ramen fé6r kommande
tillstandsansokan for yt- och grundvattenpaverkan. Exempel pa sddana fragor ar
gestaltningsfragor och bullerfragor for projektet som helhet. Dessa fragor
behandlas istillet inom jarnvéagsplanen. I de fall yttranden har inkommit som
beror andra fragor dn yt- och grundvattenpaverkan hanvisas till
samradsredogorelse for projektets jairnvagsplan.

Trafikverket har sedan 2012 haft flera formella och protokollférda
sammantriden med styrelsen for dikningsforetaget Alnarps- och Akarpsbéckens
avvattningsforetag ar 1983. Avvattningsforetaget har varit delaktiga i processen
och givits mojlighet att paverka utformning av Alnarpséns nya dragning.

Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen Skiane meddelade 2015-07-17 att ansokta verksamheter inte kan
antas utgora betydande miljopaverkan, se Bilaga F
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Berorda fastigheter och sakagarforteckning

Fastigheter inom influensomrédet for grundvattenavsankningen eller som
bedoms bli direkt berérda av gravningsarbete redovisas i fastighetsbilagan,
bilaga E Sakidgarforteckning.

Ersattningsansprak

Ersattningsfragor for markintrang regleras normalt i samband med Trafikverkets
arbete med jarnvagsplanen. Trafikverket bedomer dock att den planerade
vattenverksamheten inte kommer att foranleda nagra ersattningsgilla skador for
omgivningen. Skulle sidana skador mot formodan and& uppkomma foreslas att
reglering sker i den ordning som géller for oférutsedda skador.

Arbetstid

Trafikverket foreslar att arbetstiden fastslés till tio (10) ar fran det att domen
vinner laga kraft.

Oforutsedd skada

Trafikverket foreslar att tiden for forutsedd skada faststalls till fem (5) ar efter
arbetstidens utging.

Miljofarlig verksamhet

Trafikverket foreslar att mark- och miljédomstolen férordnar att den miljofarliga
verksamheten ska ha satts igdng inom fem (5) ar fran det att tillstindsdomen
vann laga kraft.

Verkstallighetsférordnande

Som skal for yrkandet om verkstallighetsforordnade anfors att arbetet med att
oka kapaciteten pa Sodra Stambanan ar ett mycket angelaget
infrastrukturprojekt som har till syfte att forbattra kommunikationerna pa
landets jarnvagsnit. Genomforandet av projektet Flackarp —Arlov, fyra spar ar
darfor av stort allmént intresse. For att undvika onddiga fordyringar ar det
viktigt att den verksamhet som avses med tillstdindsansokan kan utforas i
samband med 6vriga anldaggningsarbeten inom projektet. Trafikverket forvantas i
april 2016 faststilla jairnvagsplanen for projektet.

Underlag for prévningsavgift

Den totala kostnaden for ansokta verksamheter uppskattas till 82 miljoner
kronor, enligt nedan.

Kulvertering av Alnarpsén under Sockerviagen: 35 miljoner kronor.
Anslutning av kulvert: 1,0 miljon kronor.

Spontning i Akarpsdammen: 12,8 miljoner kronor

Utfyllnad och aterstillande av Akarpsdammen: 4,3 miljoner kronor.
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Ovrig schakt for Alnarpsan: 1,6 miljoner kronor
Grundvattensédnkning: 27 miljoner kronor.

25 Aktforvarare

Som aktforvarare foreslas

Emelie Ljungberg
Hjarups bibliotek
Amnesvigen 2

245 80 Staffanstorp
Telefon: 046-251594

Carina Magnusson

Burlévs kommun, Medborgarhuset
Kirleksgatan 6

23 234 Arlov

26 Sammantradeslokal

Som sammantradeslokal foreslés stora sessionssalen i Medborgarhuset,
Karleksgatan 6, 23 234 Arl6v. Kontaktperson Carina Magnusson.

27 Ovrigt

Ansodkan oversidnds i 16 exemplar. Ansokningshandlingarna bifogas dven digitalt
pa USB.

W Mg

Ulf Edhn , enligt 11agé'/ fullmakt

23



@i
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 89 Borlange
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