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Sammanfattning

For jarnvagen mellan Flackarp och Arlév planeras utbyggnad fran dagens
dubbelspar till framtida fyra spar. Denna utredning beskriver projektets pa-
verkan avseende buller- och vibrationer.

| tabellerna nedan sammanfattas resultaten av antalet fastigheter som éver-
skrider riktvardena for dygnsekvivalent tagbullerniva utomhus, Leq 60 dBA
vid fasad samt Leq 55 dBA respektive maximal tagbullernivd Lmax 70 dBA pa
uteplats. I sasmmanfattningens tabeller jamfors konsekvent med nivaerna

Leq 60 dBA samt Leq 55 dBA respektive Lmax 70 dBA, dvs riktvardena som
galler efter ombyggd jarnvég. I avsnitten som behandlar respektive ort besk-
rivs mera detaljerat hur riktvardena uppfylls.

Riktvérdet Leg 60 dBA utomhus vid fasad
I tabellen nedan sammanfattas antal fastigheter éver riktvardet Leq 60 dBA
utomhus dvs vid fasad.

Jamforelse av antalet fastigheter som utanfor fasad mot sparet (pa bottenva-
ningen och darmed pa samtliga vaningsplan) har en tagbullerniva éver Leq 60
dBA i nulaget respektive efter ombyggnad och med féreslagna sparnara bul-
lerskydd inkluderade.

Nulage Efter utbyggnad & med sparnara bullerskydd.
Téatort
Hjarup 65 st 13 st
Akarp 135 st 2st
Arlov 40 st 25 st

For riktvardet 60 dBA ekvivalentniva géller enligt TRVs definition att man,
efter ombyggnad, dven ska beakta antalet fastigheter dar nivan éverskrids vid
de hogre vaningsplanen men innehalls pa bottenvaningen. Det innebar att
foljande antal fastigheter tillkommer: Hjarup 1 st, Akarp 8 st och Arlov 19 st.

Av tabellen framgar att for ett antal fastigheter éverskrids riktvardet utanfor
fasad efter utbyggnad och med sparnara bullerskyddsatgarder. Nar det galler
overskridande av riktvardet utanfor fasad vid de 6vre vaningsplanen foreslas
att fastigheterna inventeras och att forslag till fasadatgarder tas fram for att
sakerstalla att riktvarden inomhus innehalls. For de fastigheter som éverskri-
der riktvardet 60 dBA utanfor bottenvaningens fasad foreslas bullerskydd vid
tomtgrans i de fall detta &r mojligt. Flertalet fastigheter ligger dock intill spar-
omradet och det sparnara bullerskyddet ar redan placerat intill tomtgréans.
For dessa fastigheter har utretts ytterligare skyddsatgarder, vilket beskrivs
under respektive ort. I de fall inga ytterligare atgarder ar mojliga for att na
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riktvardet utanfor fasad ar inriktningen att uppna riktvarden vid uteplats och
inomhus.

Riktvérdet Leq 55 dBA och Lmax 70 dBA utomhus vid uteplats

I tabellen nedan sammanfattas resultatet av antalet fastigheter som i mark-
plan (ca 2 meter 6ver marken) har en dygnsekvivalent (Leq) tagbullerniva
over 55 dBA eller en maximal (Lmax) tagbullerniva 6ver 70 dBA.

Nulage

I kolumn ”Nulége” anges antalet fastigheter i respektive ort som i nuléget och
med dagens tagtrafik har en tagbullerniva vid fasad mot jarnvég over Leq 55
dBA eller 6ver Lmax 70 dBA. Notera att i denna kolumn avses antalet fastig-
heter som har denna niva vid fasad mot jarnvagen.

Efter utbyggnad

Kolumnen "Efter utbyggnad & med sparnéara bullerskydd” behandlar antalet
fastigheter enligt tre olika urvalsprinciper. FOr samtliga tre urval avses fastig-
heter som beréknas ha en tagbullerniva éver Leq 55 dBA eller éver Lmax 70
dBA:

- efter utbyggnad till fyra spar
- med trafikmangd enligt prognos for ar 2030
- med foreslagna sparnara skyddsatgarder

I kolumn A anges tva olika antal fastigheter (xx/yy) for respektive ort.

Den forsta siffran (xx) anger antalet fastigheter som dverskrider Leq 55 dBA
eller Lmax 70 dBA vid fasad mot jdrnvégen. Detta antal fastigheter kan jam-
fora direkt med motsvarande antal fastigheter i kolumnen "Nuléget”. For
dessa fastigheter galler att de har inventerats for att f4 kunskap om uteplat-
sens lage.

Den andra siffran (yy) anger antalet fastigheter (av urvalet xx stycken) som
beraknas 6verskrida Leq 55 dBA eller Lmax 70 dBA vid uteplats. Har har
resultatet av inventeringen anvénts dvs uteplatsens lage och beréknat buller-
nivan vid uteplats. Detta antal fastigheter beraknas 6verskrida riktvardet for
uteplats och forslag till fastighetsnéra bullerskydd har tagits fram.

I kolumn B, anges antal fastigheter som 6verskrider riktvardet vid uteplats
trots saval sparnara som fastighetsnara bullerskydd. Sammanfattningsvis ar
det 2 fastigheter i Arlov som beréknas fa ett éverskridande av riktvardet vid
uteplats med 1-2 dBA. Det bor papekas att dven dessa tva fastigheter far en
vasentlig minskning av tagbullernivan dven om inte riktvardet nas fullt ut.
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Sammanstallning av antalet fastigheter dver Leq 55 dBA resp Lmax 70 dBA
(2 meter 6ver marken)

Téatort Nulage Efter utbyggnad & med sparnara bullerskydd.
Niva vid fasad A. Niva vid: B. samt med foreslagna fas-
mot jarnvdg | fasad mot jarnvag/uteplats tighetsnara atgarder.
Niva vid uteplats
Hjarup 320 st 49st/5st Ost
Akarp 760 st 17st /4 st Ost
Arlov 180 st 120 st / 21 st 2 st*

* Tva fastigheter beraknas fa tagbullernivaer som éverskrider riktvardet for
maximalniva pa uteplats med 1-2 dBA efter foreslagen uteplatsatgard (av-
skarmning/ inglasning av uteplats). Det bor papekas att aven dessa tva fastig-
heter far en vasentlig minskning av tagbullernivan daven om inte riktvardet nas
fullt ut.

Riktvarden inomhus innehalls for trafikprognos ar 2030 med utbyggd jarnvag
och foreslagna bullerskyddsatgarder.
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FOrteckning Over bilagor

Bilaga 1; Uppgifter om tagtrafiken
Bilaga 2; Uppgifter om végtrafiken

Tabeller: fastigheter med bullernivder utomhus éver riktvardet (eller i
narheten av riktvardet) efter utbyggnad och med sparnéra bullerskydd
Bilaga 3; Hjarup

Bilaga 4; Akarp

Bilaga 5; Arlév

Ljudutbredningskartor Hjarup

Bilaga 6; Tagbuller Hjarup nulaget och nollalternativ, dygnsekvivalentniva

Bilaga 7; Tagbuller Hjarup nulaget och nollalternativ, maximalniva

Bilaga 8; Tagbuller Hjarup utbyggnadsalternativet, dygnsekvivalentniva

Bilaga 9; Tagbuller Hjarup utbyggnadsalternativet, maximalniva

Bilaga 10; Véagtrafikbuller Lommavégen Hjarup nulage, dygnsekvivalentniva

Bilaga 11; Vagtrafikbuller Lommavagen Hjarup nulage, maximalniva

Bilaga 12; Vagtrafikbuller Lommavagen Hjarup nollalternativ, dygnsekvivalentniva
Bilaga 13; Vagtrafikbuller Lommavagen Hjarup nollalternativ, maximalniva

Bilaga 14; Véagtrafikbuller Lommavégen Hjarup efter ombyggnad, dygnsekvivalentniva
Bilaga 15; Vagtrafikbuller Lommavagen Hjarup efter ombyggnad, maximalniva

Ljudutbredningskartor Akarp

Bilaga 16; Tagbuller nulaget och nollalternativ, dygnsekvivalentniva

Bilaga 17; Tagbuller nul&get och nollalternativ, maximalniva

Bilaga 18; Tagbuller utbyggnadsalternativet, dygnsekvivalentniva

Bilaga 19; Tagbuller utbyggnadsalternativet, maximalniva

Bilaga 20; Vagtrafikbuller E6 forbi Akarp nulage, dygnsekvivalentniva

Bilaga 21; Vagtrafikbuller E6 forbi Akarp nulage, maximalniva (obs avser maximalniva
fran ett tungt fordon av den bullrigaste fordonstypen)

Bilaga 22; Vagtrafikbuller E6 forbi Akarp efter ombyggnad, dygnsekvivalentniva
Bilaga 23; Vagtrafikbuller E6 forbi Akarp efter ombyggnad, maximalniva (obs avser max-
imalniva fran ett tungt fordon av den bullrigaste fordonstypen)

Ljudutbredningskartor Arlév

Bilaga 24; Tagbuller nulaget och nollalternativ, dygnsekvivalentniva
Bilaga 25; Tagbuller nulaget och nollalternativ, maximalniva

Bilaga 26; Tagbuller utbyggnadsalternativet, dygnsekvivalentniva
Bilaga 27; Tagbuller utbyggnadsalternativet, maximalniva
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1. Bakgrund

For jarnvagen mellan Flackarp och Arlév planeras utbyggnad fran dagens
dubbelspar till framtida fyra spar. | samband med detta tas en miljokonse-
kvensbeskrivning fram. Denna buller- och vibrationsutredning ar en under-
lagsrapport till miljokonsekvensbeskrivningen.

2. Akustiska grundbegrepp och nyckeltal

Med luftburet buller avses ljud fran tagtrafiken som sprids via luften till om-
givningen och aven in i de narliggande byggnaderna.

Med vibrationer avses har att vibrationer alstrade av tagtrafiken och som via
réls och mark fortplantas till narliggande byggnader och i dessa kan uppfattas
av manniskor som vistas dar som en latt vibration eller skakning.

Med stomljud avses ljud fran tagtrafik som sprids till narliggande byggnader
via de vibrationer som uppstar da tagen trafikerar sparen. Vibrationerna fort-
plantas via rélsen till omgivande mark och in i byggnadens stomme. Inne i
rum i byggnader kan vaggar och bjalklag séttas i svangning och da orsaka ett
horbart ljud sa kallat stomljud. Stomljud beaktas framst da tag trafikerar langa
tunnlar (dvs tunnlar som ar vasentligen langre &n tagfordonen) eller da det
finns byggnader direkt ovanpa tunneltaket. For tagen pa strackan Flackarp-
Arlov bedoms stomljud inte vara en miljofaktor som behover utredas da tun-
neln i Akarp &r begréansad till 400 meter och det inte planeras uppforas bygg-
nader pa tunneltaket.

Ekvivalent och maximal niva

Ekvivalent ljudniva ar ett slags medelljudniva under en given tidsperiod (t ex
delar av eller ett helt dygn). Maximal ljudniva ar den hogsta momentana ljud-
nivan (med mycket kort varaktighet), under en enstaka bullerhandelse, t ex en
tagpassage.

A-végd ljudniva

Orats kéanslighet varierar for olika frekvenser. For att ta hansyn till detta fil-
trerar eller frekvensvager man ljudet vid métning. Den vanligaste filtreringen
ar A-filter vilket ofta bendmns dBA eller dB(A). Samtliga riktvarden som re-
glerar tagbuller utgar fran A-vagd ljudniva.

Olika trafikméngd

En fordubbling eller halvering av trafikmangden andrar den ekvivalenta ljud-
nivan med 3 dBA. Den maximala nivan berérs inte av mangden trafik. Den
bullrigaste fordonstypen bestammer nivan.

9(92)
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3. Berakningsmodell

Tagtrafikbuller har beraknats enligt Nordiska trafikbullermodellen redovisad
i Naturvardsverkets rapport 4935 "Buller fran sparburen trafik Nordisk be-
rakningsmodell”. Vagtrafikbuller har beréknats enligt Naturvardsverkets rap-
port 4653 "Vagtrafikbuller, Nordisk berdkningsmodell reviderad 1996”.

Vid berdkningarna har berdkningsprogrammet SoundPLAN 7.0 som &r en

tillampning av berdkningsmodellen anvants. Resultatet redovisas bade avse-
ende dygnsekvivalent och maximal ljudniva pa ljudutbredningskartor, bilaga
6-27. Beraknade nivaer redovisas ocksa per fastighet i tabellerna i bilaga 3-5.

4. Riktvarden

4.1. Driftskedet

Tagbuller
Banverket och Naturvardsverket har gemensamt publicerat riktlinjer och

tillampningar for "Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik”
(Dnr.S02-4235/SA60). Riktvarden ar vagledande men inte bindande. Atgar-
dernas omfattning avgors alltid med utgangspunkt fran vad som &r tekniskt,
ekonomiskt och miljomaéssigt motiverat i det enskilda fallet.

Vid utbyggnaden till fyra spar tillampas de villkor som anges i Regeringsbe-
slut gallande projektets tillatlighet (dnr M2010/1911/Me, daterat 2014-04-16):

Bullerskyddsatgarder langs fyrsparsprojektet ska vidtas avseende buller som
harror fran trafikeringen pa jarnvagen med stravan att innehalla foljande
riktvarden i den man det ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt:
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Tabell 1: Riktvarde enligt regeringsbeslut géllande projektets tillatlighet,
daterat 2014-04-16

Riktvarden Ekvivalent Maximal
Permanentbostader ljudniva ljudniva
Utomhus, bostadsomradet i dvrigt* 60 dBA -

Utombhus, uteplats i anslutning till bostad 55 dBA 2 70 dBA?
Inomhus 30 dBA 45 dBA Y

2 Avser uteplats, sarskilt avgransat utrymme

% Avser utrymme for sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00 — 06.00 samt
ovriga bostadsrum (ej hall, férrad och wc)

* Trafikverkets definition av "bostadsomradet i Gvrigt” ar att riktvardet ska galla vid fasad
(samtliga vaningsplan)

Ovan redovisade riktvarden bor aven tillampas for fritidsbostader och vardlo-
kaler. For arbetslokaler ar riktvardet 60 dBA maximal ljudniva inomhus samt
for undervisningslokaler 45 dBA maximal ljudniva inomhus under lektions-
tid. I rekreationsomraden i tatort ar riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljud-
niva.

For dagens befintliga jarnvag tillampas bullerriktvarden for befintlig miljo
enligt dokumentet "Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik”.

Tabell 2: Riktvarde for Befintlig miljé

Permanentbostader | Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
(vardagsmedeldygn)

Utomhus 70 dBA? -

Inomhus - 55 dBA V

Y Avser utrymme f6r sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00 — 06.00
2 vardet avser frifaltsvarde eller till frifaltsvarde korrigerat varde

11(92)
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Véagtrafikbuller

I samband med ny- eller ombyggnader av vag galler foljande riktvarde:

Tabell 3: Riktvarden for Trafikbuller enligt ”Infrastrukturinriktning for
framtida transporter” (proposition 1996/97:53).

Dygnsekvivalent niva Maximalniva
Utomhus 55 dBA 70 dBA
(vid fasad) (uteplats i anslutning till bostad)
Inomhus 30 dBA 45 dBA

Nar det galler befintliga vagar tillampas i de flesta situationer dygnsekvivalent
niva 65 dBA utomhus vid bostader som ett riktvarde.

Nationell samordning av omgivningsbuller

Naturvardsverket har i uppdrag att "séarskilt samordna myndigheternas arbete
avseende omgivningsbuller”. Syftet med bullersamordningen &r att identifiera
och beskriva malkonflikter — bland annat mellan olika myndigheters uppdrag
—samt att om majligt 16sa dessa. Bullersamordningen ska ocksa bidra till att
forbattra samverkan mellan de myndigheter som arbetar med buller samt
effektivisera, starka och tydliggora bullerarbetet. I bullersamordningens styr-
grupp ingar Boverket, Folkhalsomyndigheten, Naturvardsverket, Trafikverket
och Transportstyrelsen. Aven lansstyrelserna &r representerade i styrgrup-
pen.

Projektet har valt att anvianda definitioner mm som Bullersamordningen pre-
senterat sa langt mojligt.

Rekreationsomraden i tatort

I Naturvardsverket dokument "Nationell samordning av omgivningsbuller —
Gemensamma definitioner och begrepp, 2013-05-31" anges féljande definition
av rekreationsomraden i tatort:

Med frilufts- och rekreationsomraden avses omraden i dversiktsplan for det
rorliga friluftslivet eller andra omraden som anvéands mer frekvent for friluftsliv
och rekreation dar naturupplevelsen &r en viktig faktor och dar en Iag ljudniva
ar en sarskild kvalitet. Vad som &r god ljudmiljo i parker och andra rekreations-
omraden inne i tatorter ar bl. a. beroende av bakgrundsnivan pa platsen.
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Undervisningslokaler, vardlokaler mm

I Naturvardsverket dokument "Nationell samordning av omgivningsbuller —
Gemensamma definitioner och begrepp, 2013-05-31" anges féljande definition
gallande undervisningslokaler och vardlokaler.

Undervisningslokaler definieras som de rum dér undervisning bedrivs och dar
en 1ag bullerniva efterstravas. Med undervisningslokaler avses alla skolformer
fran forskola och uppat.

Med vardlokaler avses alla de rum i en vardinrattning dar vistelse sker tillfal-
ligt. Har inga rum for somn och vila samt rum for daglig samvaro. For vardlo-
kaler galler samma rekommendationer pa ljudmiljon inomhus som for perma-
nenta boenden. Vid vardcentraler, dagmottagningar etc, finns inte samma motiv
att efterstrava en lag ljudniva.

Med arbetslokaler avses enligt Banverkets och Naturvardsverkets gemen-
samma dokument”Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik (Dnr.S02-
4235/SA60)”: Arbetslokaler for tyst verksamhet.

Buller fran vag- och tagtrafik

Flackarp-Arlov-projekt ar huvudsakligen ett jarnvagsprojekt. Nagra korsande
vagar behoéver delvis byggas om inom projektet.

Myndigheterna diskuterar olika mojligheter att utveckla riktvarden for tra-
fikbuller med innebdrden att betrakta trafikbullret pa ett samlat sétt istallet
for att dela upp det pa olika trafikslag som man hittills gjort. Trafikverket har
paborjat ett arbete med att likrikta hanteringen av bullerriktvarden och at-
gardsnivaer i f.d. Vagverket och f.d. Banverket. | maj 2011 publicerade Trafik-
verket ett dokument som redovisar hanteringen i de bada tidigare verken med
fokus pa de likheter och olikheter man observerat. | dokumentet papekas att
det behdvs rad for hur sammanvagning av bullernivaer och stérningsnivaer
for flera trafikslag ska goras.

Samverkanseffekter av buller fran vag- och tagtrafik har studerats t ex inom
forskningsprogrammet TVANE (Slutrapport nr 1:2011, G6teborgs universitet).
Resultatet (som &r baserat pa en enstaka studie) visar en 6kad stérning vid
exponering fran bade vag- och tagtrafik i vissa fall. Det géller i de fall da den
totala sammanvagda dygnsekvivalenta nivan éverstiger 58 dBA samt lika ex-
ponering fran tva bullerkallor jamfort med da det endast finns en domine-
rande bullerkélla. | dagslaget finns det inte nagra rad eller anvisade metoder
for att vaga samman buller fran olika trafikslag och darmed heller inga rikt-
varden for ssmmanvégt buller. Darfor har Trafikverket i det har fallet valt att
redovisa buller fr&n vag och jarnvég separat. Se vidare avsnittet om Akarp,
angaende hanteringen av E6:ans passage dver jarnvagen.

13 (92)
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Markvibrationer som riskerar att inverka pa boendekomforten

For vibrationer som riskerar att inverka negativt pa boendekomforten géller
foljande riktvarden vid vasentlig ombyggnad. Aven detta riktvarde ar hamtat
fran Naturvardsverket och Banverket gemensamt publicerade dokumentet
riktlinjer och tillampningar for "Buller och vibrationer fran sparburen linje-
trafik”.

Tabell 4: Riktvarden for markvibrationer med avseende p& boendekomfort.
Vasentlig ombyggnad.

Maximalniva

Bostader inomhus i rum 0,4 mm/s RMS

Kontor och lokaler —

*Angivna riktvérde definierade enligt Svensk standard SS 460 48 61, vilket
innebar att man avser en frekvensvagd maximalniva, rms med tidsvagning S
(tidsvagning Slow, varaktighet 1 sekund) inom frekvensomradet 1-80 Hz.

4.2. Byggskedet
Byggbuller

I Naturvardsverkets forfattningssamling NFS 2004:15 anges riktvarden for
buller fran byggarbetsplatser. Dessa aterges i tabellen nedan:

Tabell 5 : Riktvarden for byggbuller enligt Naturvardsverkets NFS 2004:15.

Omréde Vardagar Lérdag, séndag och helgdag
dag kvall natt dag kvall natt
07-19, 19-22, | 22-07, 07-19, 19-22, 22-07,
Leg dBA | Leg, Leg/ Lmax, Legy dBA | Leg, dBA | Leg/Lmax,

dBA dBA dBA

Bostader, vardlokaler, 60 50 45/ 70%) 50 45 45/ 70%)

ute

Bostader, vardlokaler 45 35 30745 35 30 30745

inne

Undervisningslokaler, 60 - - - - -

ute

Undervisningslokaler 40 - - - - -

inne

Arbetslokaler for tyst 70 - - - - -

verksamhet, ute

Arbetslokaler for tyst 45 - - - - -

verksamhet, inne

*) géller ej for vardlokaler
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I de fall verksamhet pagar endast del av period bor den ekvivalenta ljudnivan
beraknas for den tid under vilken verksamheten pagar.

For verksamheter med begrénsad varaktighet géller:
e Langst 2 manader — ljudnivan tillats vara 5 dBA hogre
e Kortvariga handelser, hogst 5 minuter/timme — ljudnivan dagtid tillats
vara 10 dBA hogre
e Verksamheter av begransad art med kortvariga handelser — ljudnivan
tillats vara hogst 10 dBA hogre dagtid

Markvibrationer fran arbeten med entreprenadmaskiner under byggskedet

I byggskedet finns riktvarden for att minimera risken for att markvibrationer
skadar narliggande byggnader. Dessa riktvarden framgar av Svensk standard
SS 025211; "Vibration och stot — Riktvarden och matmetod for vibrationer i
byggnader orsakade av palning, spontning, schaktning och packning”

Riktvérdena i SS 025211 tar inte hansyn till ev komfortstdrande vibrationer
fran palning/spontning som de personer som vistas i byggnaderna kan upp-
leva, ej heller till sannolikhet for skador pa vibrationskanslig utrustning. Infor
byggskedet rekommenderas att man tar fram ett program for att reglera hur
man under byggskedet ska arbeta med att kontrollera vibrationsnivaerna. |
kontrollprogrammet ska det faststéllas riktvarden for aktuella byggnader samt
hur kontrollmétning, okulér besiktning mm ska hanteras. | svensk standard
SS 460 4860 finns en metod for synefdrrattning av byggnader, omfattning av
besiktningsprotokoll mm

Buller fran tagtrafik pa tillfalliga spar

Under delar av byggskedet kommer tagtrafiken genom Hjarup och Akarp att
trafikera pa tillfalliga spar. Hastigheten pa de tillfalliga sparen kommer att
vara nedsatt till 70km/h. Da nya spar byggs i Arlév kommer tagtrafiken att
framforas pa tva spar bredvid de spar som byggs. Taghastigheten kommer att
vara nedsatt till 70 km/h. Trafikverkets malsattningen ar att inga fastigheter
ska fa hogre tagbullernivaer under detta skede jamfort med dagens tagbuller-
niva da tagen trafikerar befintlig jarnvag.
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5. Forutsattningar och konsekvenser i nulage
och driftskedet

5.1. Generellt
Nuvarande férhallande

Jarnvégen ar i nulaget (2012) belagen i markplan genom Hjarup, Akarp och
Arlov. | dagslaget passerar ca 460 tag per dygn pa strackan.

Bullerberakningar for nuldget har genomforts. Resultatet av berdkningarna
redovisas uppdelat pa respektive tatort dels pa ljudutbredningskartor och
dessutom i tabeller. Avsikten med ljudutbredningskartorna ar att pa ett 6ver-
skadligt sétt ge en bild av bullernivan i omradet. I tabellerna redovisas berak-
nade nivaer vid fasad direkt mot sparet. Vid jamforelse med bullerriktvarden
for enskilda fastigheter ska vardena i tabellerna anvéndas.

Inom projektet har det genomforts matningar av markvibrationer fran dagens
tagtrafik i en fastighet per ort. Inriktningen pa matningarna var att utreda om
riktvarden for komfortstorningar i bostader innehalls eller inte. Vid val av
fastighet for vibrationsméatning i respektive ort sa har malet varit att hitta ett
bostadshus som &r belaget pa ett representativt "kortaste avstand” till sparet
for bostéader.

Effekter och konsekvenser nollalternativ

For nollalternativet visar trafikprognosen att det inte medges nagon trafikok-
ning pa befintliga spar det vill saga trafikflodet i nollalternativet ar lika dagens
trafikflode pa 460 tag per dygn. Sammanfattningsvis kan man darfor konsta-
tera att nar det galler tagbuller och vibrationer ar nollalternativet identiskt
med nuldget.

Effekter och konsekvenser utbyggnadsalternativ

Med jarnvagen utbyggd till fyra spar finns en prognos for tagtrafiken ar 2030
som anger att antalet tag kommer att uppga till 650 per dygn, se bilaga 1.

I samband med utbyggnad foreslas avskarmning vid sparen. Samtliga verti-
kala skarmar och stédmurar ska forses med ljudabsorbent mot sparsidan.
Detta ar speciellt viktigt for skarmar och stodmurar som ar placerade sa att
det finns risk for att ljudreflexer kan medféra 6kade ljudnivéer vid bostader,
skolor etc.
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Vid bullerberdkningarna har forutsatts att sa stor andel som det ar praktiskt
mojligt av skarmytan mot sparsidan ska vara forsedd med ljudabsorbenter. En
riktlinje bor vara att omkring 80 % av den totala ytan ar ljudabsorberande. Vid
plattformarna har det dock framkommit att man énskar ha genomsiktliga
partier i bullerskydden. For att tillmotesga detta men anda minimera risken
for ogynnsamma ljudreflexer vid plattformarnarna ska dock aldrig andelen
ljudabsorberande partier vara mindre &n 60 % av den totala skarmytan. Foru-
tom andelen absorberande yta ar det ocksa vasentligt for att sakerstalla bul-
lerskyddets ljudabsorberande funktion att de absorberande partierna fordelas
jamnt over den totala skdrmytan. Nar det géller ljudmiljén for resenérerna
som uppehaller sig pa plattformarna sa ar det viktigt att det finns absorbe-
rande partier i "6ronhojd” dvs inom omradet 1-2 meter 6ver plattformen. Som
exempel pa material kan mineralullsabsorbent med tjocklek ca 10 cm anvan-
das. Detta ska studeras vidare i samband med detaljprojektering.

Stomljud fran tagtrafiken

Generellt géller att da tag trafikerar en jarnvag uppkommer buller som nar
omgivningen direkt via luften sa kallat luftburet buller vilket i vardagligt tal
kallas tagbuller. Dessutom uppkommer buller genom de vibrationer som alst-
ras da taghjulen rullar 6ver ralsen. Vibrationerna kan sedan fortplantas via
marken och na byggnader bredvid sparen. Inne i byggnaderna kan vibration-
erna strala ut fran vaggar, golv och tak och uppfattas som ett dovt hérbart
muller sa kallat stomljud. Ju ojamnare rals och/eller ojamna hjul desto stérre
ar risken for att kraftiga vibrationer alstras. Andra faktorer som inverkar ar

t ex vilken typ av mark det &r mellan jarnvagen och byggnaderna samt bygg-
nadernas konstruktion. Ju kraftigare vibrationer desto storre ar risken att
man ska kunna uppfatta stomljud inomhus i nérliggande byggnaderna.

I de flesta situationer dominerar det direkta luftburna tagbullret éver stom-
ljudet. Storst risk for att stomljud ska uppfattas i byggnader ndra en jarnvag ar
det da tagen trafikerar i langa tunnlar. Med langa tunnlar avses har att tun-
nelns langd ar vasentligen langre &n tagens langd. Stomljud behover ocksa
beaktas da byggnader anlaggs direkt ovanpa tunneltaket.

Godstrafikens utveckling

Inom Sverige och EU bedrivs forskning, utveckling och uppdatering av regel-
verk mm bland annat med syftet att minska bullernivaerna fran tagtrafiken till
omgivningen. Allt tyder pa att man i framtiden kan rakna med att bullerniva-
erna fran tagtrafiken till omgivningen kommer att reduceras. Utvecklingen
sker bade pa lok och vagnar. Det pagar ocksa utvecklingsarbete for att minska
bullerutstralningen fran sjalva jarnvagsnatet. Tidplanen for nar vi kan regi-
strera effekten av detta ar daremot osaker. Livslangden for merparten av
godsvagnarna ar mycket lang. En uppskattning pekar mot en livslangd pa at-
minstone 40 ar for flertalet godsvagnar. Det innebdr att vagnar som tillverkats
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innan TSD buller (se avsnittet nedan) borjade tillampas kan komma att finnas
kvar fram till ar 2045-2050. | avsnittet nedan ges exempel pa regelverk och
faktorer som styr utvecklingen av vagnsparken och som dérmed kan komma
att paverka bullernivan till omgivningen.

Blockbromsar av kompositmaterial

Ar 2006 inférde EU tekniska specifikationer for driftkompabilitet, TSD. Den
TSD som behandlar buller tradde ikraft ar 2006. Detta innebér att alla nya och
modifierade jarnvagsfordon som ska godkéannas efter detta datum maste upp-
fylla kraven enligt TSD Buller. Inom EU pagar ocksa arbete med att utreda
hur man ska kunna ga till vaga for att fa medlemslanderna att ga 6ver fran
dagens blockbromsar av gjutjarn till blockbromsar av kompositmaterial for
godsvagnarna. Den stora fordelen med blockbromsar av kompositmaterial ar
att de inte orsakar ojamnheter pa hjulytan pa det satt som sker med block-
bromsar av gjutjarn. Bilden nedan visar ett exempel dar man jamfor ojamn-
heter pa taghjulens yta for en vagn forsedd med blockbromsar av komposit
eller gjutjarn. Ojamnheter pa taghjul och pa réls orsakar hogre bullerniva till
omgivningen jamfort med da hjulen har en jamn yta.

Bild 1. Bildsom visas ett hjul fran en tagvagn som bromsats med blockbroms av
kompositmaterial (till vénster) respektive av gjutjarn (till hdger). Bilden kom-
mer fran en presentation 28 maj 2013 av projektet "Europe Train”
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Inom UIC-projektet (UIC = International Union of railways) "Europe Train”
har man utfort omfattade prover med kompositblockbromsar. Ett exempel pa
detta ar de tester med ett referenstag utrustat med bromsar av nya material
som har trafikerat ordinarie rals under langa testkorningar. Teststrackorna ar
valda for att prova olika viktiga funktioner t ex hur bromsarna fungerar i
varmt/kallt klimat, i bergstrakter med mera. Projektet &r just nu i slutskedet.
Godkénda komposit blockbromsar finns i en forteckning pa Transportstyrel-
sens hemsida.

Differentierade banavgifter

Differentierade banavgifter ar ett annat styrmedel som Trafikverket utreder
att infora. | dagslaget ar det dock andra parametrar &n tagbullernivan till om-
givningen som star 6verst pa agendan angaende vilka parametrar man énskar
paverka pa detta satt.

5.2. Hjarup
Nuvarande férhallande

Buller fran tagtrafiken

I Hjarup finns det idag saval bullerskyddsskarmar som vallar pa flera avsnitt
langs jarnvéagen. Inom tétorten finns det ett antal platser dar det ar glapp eller
uppehall i bullerskyddet. Vid dessa glapp uppstar ett lackage av tagbuller mot
omgivningen.

Berakningsresultatet for nulaget visar tagbullernivan med dagens trafik-
méangd framford pa dagens jarnvag genom Hjarup och med dagens befintliga
bullerskydd vid sparen medraknad. Resultatet av beréakningen for nulaget
redovisas i bilaga 6 for dygnsekvivalent niva respektive bilaga 7 for maximal-
niva.

I bilaga 3 redovisas samtliga fastigheter i Hjarup som beréknas fa en tagbul-
lernivaer 6ver Leq 55 dBA resp Lmax 70 dBA utomhus efter utbyggnad och
medraknat bullerminskning av saval nedsankning som sparnara bullerskydd. |
tabellen finns ocksa fastigheter som ligger i narheten av riktvardena.

I Hjéarup &r det i nuldget totalt ca 320 fastigheter som berdknas vara expone-
rade for tagbuller 6ver ekvivalentniva 55 dBA och/eller maximalniva 70 dBA
utomhus vid fasad (bottenvaningen). Av de 320 fastigheterna har ca 65 styck-
en dygnsekvivalentnivaer dver 60 dBA. Observera att har har jamforts med
riktvarden som géller efter ombyggnad. For befintlig milj6 géller andra rikt-
varden an vad som ar fallet efter det att jarnvagen byggts om till fyra spar. For
dygnsekvivalent niva galler for befintlig miljo riktvardet 70 dBA.
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Skolor och forskolor i Hjarup ar generellt placerade pa relativt langt avstand
fran jarnvagen med undantag for Stationsbyns forskola med adress Tagvégen.

Buller fran vagtrafiken

Lommavagen passerar i nuléget planskilt under jarnvégen. I bilaga 10 och 11
redovisas beraknade bullernivaer fran trafiken pa Lommavégen i nulaget. |
nulaget innehalls riktvarden for saval nybyggnad som for befintlig miljé vid
samtliga fastigheter. I bilaga 12 och 13 redovisas ljudutbredningen for nollal-
ternativet, dvs med framtida trafikflode men dagens utformning av véag och
omgivning. For nollalternativet beréknas att trafikbullernivaerna éverskrider
riktvardet for dygnsekvivalentniva 55 dBA med 2-3 dBA vid 5 fastigheter
narmast Lommavagen.

Vibrationer fran tagtrafiken

I Hjarup utfordes en méatning av vibrationer fran tagtrafiken pa bostadsfastig-
heten med adress Banmaéstaregarden 2. Fastigheten &r beldgen pa ca 60 me-
ters avstand fran nuvarande jarnvag, vilket har bedomts vara ett "vanligt kort-
aste avstand” for bostader i Hjarup. Méatningen genomfordes under perioden
2011-12-20 till 2012-01-04. Under matperioden var det 3-5 plusgrader och
marken var fri fran tjale. Resultatet av matningen visar att vibrationsnivan
fran dagens tagtrafik inte dverstiger 0,1 mm/s. Riktvardet 0,4 mm/s innehalls
med marginal.

Effekter och konsekvenser utbyggnadsalternativ
Atgarder och anpassning

For Hjarups del planeras bulleravskarmningen besta dels av att sparen sénks
ned ca 4 meter relativt dagens sparlage. Nedsankningen kommer foretrades-
vis att ha stédmur respektive fria slanter mot omgivande mark. Nedsankning-
en kompletteras med bullerskyddsskarmar placerade pa stodmurar och slant-
kron. Skarmarna ska forutom att skydda mot buller &ven utgdra en fysisk av-
gransning mot sparomradet.

Vertikala stédmurar vid den nedsankta stationen ska férses med ljudabsor-
benter pa samma sétt som langs 6vriga strackor.

Foljande skyddsatgarder i form av vallar och skarmar planeras nara sparom-
radet:
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Tabell 6 : Forslag till skyddsatgarder vid sparet, Hjarup. Bullerskyddets
ungefarliga hdjd redovisas dels "6éver mark” och dessutom "éver rék” dvs
over ralsens dverkant.

Atgérd / hojd éver | Jvg km sida | Ovrigt
mark (hdjd éver
rok)
Skarm /ca3,5m (ca | 605+850- | Ost (skarm nr 10, pa kartbilaga)
75m) 606+015
Skdrm/ca3m 606+015 - ost Skarm omlott pga passage vid trappa (skarm nr 9, pa
(ca7m) 606+135 kartbilaga)
Skdrm /ca3m 606+130 - oOst Pa stédmur / Omlott pga passage vid trappa (skarm
(ca7m) 606+205 nr 8, pa kartbilaga)
Skarm / ca1,5m 606+200 ost Vinkelratt ut fran spar (skarm nr 7, pa kartbilaga)

ca 15 mlang
Skarm / 606+345- | Ost Placerad pa& 0,8 m stodmur. P& vagrampen trappas
Omtillca3m 606+440 skarmen ned fran att vara 3 m pa den lagre (sodra)
(ca7,3mtillca7,8 delen till 0 m p& rampens hogre (norra) del (skarm nr
m) 5, pa karthilaga)
Skarm/ca3,5m 606+440- | Ost Skarm placerad pa ca 2 m vall (skarm nr 4, pa kartbi-
(ca9,5m) 606+550 lagan)
Skarm /3,5m 606+550- | Ost (nr 6, pa kartbilagan)
(ca7,5m) 606+820
Skarm / ca3,7m 605+830- | vast | Ansluts mot och férlanger Jakrimuren (skarm nr 11 pa
(ca7,7m) 606+010 kartbilagan)
Skarm / 606+345- | vast | Placerad pa 0,8 m stédmur. P& vagrampen trappas
Omtillca3m 606+515 skarmen ned fran att vara 3 m pa den nedre delen till
(ca79till ca6,6 m) 0 m pé rampens 6vre del. (skarm nr 5, pa karthilaga)

Det diskuteras, pa vissa avsnitt inom Hjarup, att avskarmning ska ske med
vallar istallet for med skarmar. Det innebér att vallkronet kan komma nagot
langre bort fran sparomradet jamfort med de ursprungligen planerade skar-
marna (i tabell 6 ovan). I tabellen nedan redovisas schablonmassigt hur myck-
et man behover hoja avskarmningarna (for att bibehalla berdknad ljudutbred-
ning) i Hjarup om avskdrmningens kron flyttas 5 m, 10 m respektive 15 m
langre bort fran sparet jamfort med ursprungligen planerade laget.
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Tabell 7 : For att for att bibehalla beraknad dampning erfordras nedan an-
givna héjning av vall/skarm da krénet flyttas 5 m, 10 m respektive 15 m
bort fran sparomradet jamfort med ursprunglig placering (enligt tabell 6).

Sidoforflyttning (skarm/vallkrén pa Minsta héjning av total skarmhéjd
langre bort fr&n sparet)

5m 0,5m

10 m 0,8-10m

15m 1,0-1,2m

Buller fran tagtrafiken utomhus och fastighetsnara bullerskydd

I bilaga 3 redovisas samtliga fastigheter i Hjarup som beréknas fa en tagbul-
lernivaer over riktvardena utomhus efter utbyggnad och medréknat buller-
minskning av saval nedsankning som sparnéara bullerskydd. I tabellen finns
ocksa fastigheter som ligger i narheten av riktvardena.

For de fastigheter som beréknas ha tgbullernivaer 6ver Leq 60 dBA,

Leq 55 dBA respektive Lmax 70 dBA vid fasad mot jarnvagen aven efter det
att sparnéra bullerskydd har medraknats utreds ytterligare atgarder. De kom-
pletterande atgarder som studeras ar generella forslag till fastighetsnara at-
garder. Dessa framgar av sammanstallningen i bilaga 3 och kan omfatta olika
typer av atgarder. Det kan till exempel vara skyddsatgarder lokalt vid avgran-
sad uteplats eller forslag till nya ljudklassade fonster.

I tabell 8 nedan sammanfattas antal fastigheter som beraknas ha bullerniva
Over riktvarden vid uteplats (Leq 55 dBA och/eller Lmax 70 dBA) och 6ver
riktvardet utomhus vid fasad (Leq 60 dBA).

I kolumnen "vid fasad mot sparet” i tabellen nedan visas antalet fastigheter
som efter utbyggnad och med sparnéara bullerskydd éverskrider Leq 55 dBA
eller Lmax 70 dBA "vid fasad mot sparet” (bottenvaningen). For dessa fastig-
heter har laget for uteplats bedomts bland annat fran flygfoto och kartor som
visar byggnadens placering pa den egna tomten. Har har ocksa vagts in att det
ar vanligast att uteplatsen ar belégen i soder- eller vasterlage. Uteplatsen kan
t ex vara orienterad direkt mot jarnvagen, ligga "bullerskyddad” av den egna
bostadsbyggnaden eller vid sidan av den egna bostadsbyggnaden.

I kolumnen "vid uteplats” sammanfattas resultatet av inventeringen dvs anta-
let fastigheter som 6verskrider Leq 55 dBA eller Lmax 70 dBA vid uteplats.
Har har uteplatsens lage beaktats och bullernivan har beréknats vid denna
och forslag till fastighetsnara bullerskydd har tagits fram se bilaga 3.
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Tabell 8 : Antal fastigheter i Hjarup som efter utbyggnad och sparnara bul-
lerskydd beraknas fa tagbullerniva over Leq 55 dBA resp Lmax 70 dBA.
Fastigheter med niva 6ver Leq 60 dBA vid fasad redovisas ocksa.

Tagbullernivd, utomhus Antal fastigheter
vid fasad mot Vid uteplats
sparet
A. Over Leq 55 dBA och/eller 6ver Lmax 70 49 st 5st

dBA (endast bottenvaningen)

B. Over Leq 60 dBA (vid ndgot vaningsplan) 14 st

Totalt antal berérda fastigheter 49 st 5 st

I bilaga 3 redovisas generella atgarder lokalt vid uteplats for att uppfylla rikt-
vardet. Med foreslagna fastighetsnara atgarder beraknas samtliga fastigheter i
Hjarup innehalla riktvarden vid uteplats.

I tabellen nedan visas hur riktvardet Leq 60 dBA Overskrids vid fasad. Det
visas om Overskridandet ar vid samtliga vaningsplan eller om det innehalls pa
bottenvaningen men 6verskrids pa vaningsplanen hégre upp.

Tabell 9: Antal fastigheter i Hjarup dar riktvardet Leq 60 dBA utomhus
vid fasad 6verskrids fordelat pd om det 6verskrids vid samtliga
vaningsplan eller om det innehalls i bottenvaningen, men éverskrids
hégre upp vid fasad.

Leq 60 dBA vid fasad éverskrids vid Antal fastigheter
- samtliga vaningsplan 13 st

- 2:a vaningen eller hogre upp samt 60 dBA eller lagre vid bot- lst
tenvaningen

Summa 14 st

I Hjérups tatort har beslutats att jarnvagen ska sanks ned 4 meter. Detta ar
positivt da nedsankningen begransar ljudutbredningen till omgivningen. For-
utom nedsankning planeras dven for vallar och skarmar med en omfattning
som framgar av tabell 6 samt kartbilaga 8 och 9. Den foreslagna hojden pa
vallar och skdrmar har ansetts vara den hégsta man kan acceptera med avse-
ende pa den miljomassiga nyttan och vad som ar tekniskt majligt, ekonomiskt
rimligt och med hénsyn till stadsbilden. Muren mellan Jakriborg och jarnva-
gen ar anpassad efter omradets karaktar och planeras vara kvar med bibehal-
len héjd. Inom Jakriborg exponeras 11 fastigheter 6ver riktvardet vid fasad.
De resterande fastigheterna som exponeras over riktvéardet vid fasad ligger pa
den Gstra sidan och sa nara sparet sa att den sparnara skarmen ar placerad vid
tomtgrans.
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Inom projektet har utretts effekten av en 2 meter hdg skarm, placerad mellan
spar 2 och 3. Resultatet av denna utredning var att endast ett fatal fastigheter
(ca 5-10 stycken) fick en minskning med omkring 1 dBA av ekvivalentnivan.
Projektet har med anledning av detta ansett att effekten av skarm placerad
inne i sparomradet inte ger sadan nytta (minskning av tagbullernivan) sa att
den kan motiveras jamfort med den oldgenhet det innebér. Ett exempel pa en
sadan olagenhet ar arbetarskydd i samband med spararbete. Med foreslagna
skyddsatgarder far samtliga fastigheter i Hjarup efter ombyggnad en pataglig
minskning av bullernivan fran tagtrafiken. For 14 fastigheter 6verskrids rikt-
vardet Leq 60 dBA vid fasad pa nagot vaningsplan. For en fastighet (norr om
tatorten) foreslas bullerskydd vid tomtgréns se vidare bilaga 3. Ovriga fastig-
heter ligger placerade sa att det sparnara bullerskydden/Jakrimuren ar place-
rade intill/nara tomtgrans varfor inga ytterligare atgarder i tomtgrans be-
domts mojliga. For de fastigheter som, efter ombyggnad och med foreslaget
sparnara bullerskydd har tagbullernivaer vid fasad som 6verskrider riktvardet
Leq 60 dBA foreslas att inriktningen ska vara att riktvarden innehalls utom-
hus pa uteplats och inomhus.

Efter utbyggnad minskar tagbullernivan utanfor Stationsbyns forskola med 5-
10 dBA. Riktvardet for undervisningslokaler innehalls. Ovriga undervisnings-
lokaler inom Hjarup ligger pa langre avstand fran jarnvagen och ar markerade
pa kartbilagorna (uppgift om skolor och forskolor fran kommunens hemsida).

Inom Hjarup finns ett antal gronytor som ligger néra jarnvagen. Projektet
bedomer att dessa omraden inte tillhor kategorin "Rekreationsomraden i
tatort” enligt definition fran bl a Naturvardsverket, se avsnitt 4.1. Det ar dar-
for projektets bedomning att bullerriktvérden inte ska tillampas for dessa.

Tagbullernivaer inomhus

I bilaga 3 redovisas berdknad tagbullerniva saval ute som inomhus. For samt-
liga berorda fastigheter i Hjarup, med undantag for de tre narmast sparet pa
den 6stra sidan, antas att fonsterna har normal ljudreduktion. Det har da for-
utsatts att det ar treglas isolerfonster, tvaglas kopplade fonster eller motsva-
rande. De tre fastigheterna narmast sparet pa den ostra sidan har besiktigats
pa plats och de uppgifter om befintliga fonsters ljudreduktion som dokumen-
terats vid besiktningen har anvénts. Fastigheter som beréknas fa tagbullerni-
vaer inomhus 6ver riktvarden ar markerade i bilaga 3. For dessa fastigheter
galler att de ska inventeras for att kontrollera befintliga fonsters ljudstandard
och vid behov foreslas sedan atgarder.

Inom Hjarup finns vardlokaler vid Centrumstigen (enligt kommunens hem-

sida finns ett sarskilt boende). For dessa galler samma rekommendationer pa

ljudmiljon inomhus som for permanentboenden. Riktvarden inomhus och pa
uteplats uppfylls. Bullerriktvardet inomhus for arbetslokaler uppfylls.
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Buller fran vagtrafiken

I samband med nedsénkningen av jarnvagen kommer &ven Lommavégen so-
der om Hjarups tatort att byggas om sa att den i framtiden passerar 6ver jarn-
végen istéllet for under som &r fallet idag. Lommavéagen planeras att passera
dver jarnvagen pa ungefar samma plats som idag. Endast en mindre forflytt-
ning i sidled, cirka 10 meter sdderut ar aktuell. Daremot blir vagens héjdlage
vasentligt hogre an idag bade vid sjalva korsningspunkten med jarnvagen men
aven pa bade sidor om denna.

I bilaga 12-13 redovisas beraknade bullernivaer fran trafiken pa Lommavégen
efter ombyggnad.

Berorda fastigheter definieras har som de som gransar direkt till Lommavé-
gens ombyggnadsomrade eller de som berdrs av trafikbuller dver riktvardet
fran Lommavégens ombyggnadsomrade. Grans for atgarder/ombyggnad
framgar av kartbilagorna 14 och 15. For dessa fastigheter foreslas hojning av
befintlig mur med 0,7 meter dvs fran dagens ca 1,30 meter 6ver vagbana till ca
2,0 meter Gver vagen. Montaget ska utforas pa det satt och med den tathet
som kravs for ett bullerskydd.

Vibrationer fran tagtrafiken

En berékning av vibrationsnivan for noll- och utbyggnadsalternativet har ge-
nomforts med utgangspunkt fran resultatet fran matningen i nulaget. Resulta-
tet visar att for bade noll- och utbyggnadsalternativet ar vibrationsnivan ofor-
andrad.

Tabell 10 : Uppmatt och bedémd vibrationsniva for nu-, noll- och utbygg-
nadsalternativet.

Avstand (m) Nulége Nollalternativ Utbyggnadsalternativ
spar-fastighet
60 m 0,1 mm/s 0,1 mm/s 0,1 mm/s

Pa langre avstand fran sparet minskar vibrationsnivan och vid kortare avstand
kan nivan vara nagot hogre. Resultatet visar att nivan ar av samma storleks-
ordning som uppmatts i nulaget. Riktvardet 0,4 mm/s innehalls.

Vibrationer fran vagtrafiken pa Lommavéagen

Mot bakgrund av matresultatet i tabell 10 gallande tagtrafik och utifran trafik-
slag- och méngd, avstand till vagen samt radande markforhallande bedéms
inga vibrationsstorningar over riktvardesnivan forekomma fér boende i nar-
heten av Lommavégen.
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5.3. Akarp
Nuvarande férhallande

Tagbuller

I Akarp ar det i nulaget helt fri sikt fran sparet mot omgivningen i stort sett
genom hela orten. Det finns endast nagra fa platser som har ett visst buller-
skydd mot jarnvéagen. Det galler t ex radhusomradet vid Sockervagen dar en
garagelanga fungerar som bullerskydd mot jarnvégen fér de "bakomliggande”
fastigheterna. Berakningsresultat for nuldget redovisas i bilaga 16 fér dygns-
ekvivalent niva respektive i bilaga 17 for maximalniva. | Akarp ar det i nulaget
totalt ca 760 fastigheter som exponeras for tagbuller 6ver ekvivalentniva 55
dBA och/eller maximalniva 70 dBA, utomhus vid fasad (bottenvaningen). Av
de 760 fastigheterna har ca 135 stycken dygnsekvivalentniva éver 60 dBA.
Observera att har har jamforts med riktvarden som géller efter ombyggnad.
For befintlig miljo galler andra riktvarden &n vad som &r fallet efter det att
jarnvagen byggts om till fyra spar. | nulaget galler riktvardet 70 dBA for dygn-
sekvivalent niva.

Dalslundsskolan och Dalslunds forskola ligger pa den ostra sidan av sparet. |
nulaget ar det fri sikt fran skolan mot sparen.

Buller fran trafiken pd motorvag E6

Motorvég E6 passerar séder och véster om Akarp. | sédra Akarp korsar mo-
torvagen Over jarnvagen pa en bro. Ljudutbredningen i sodra och véstra
Akarp frén dagens motorvag visas i bilaga 20 och 21.

Vibrationer fran tagtrafiken

I Akarp utfordes vibrationsméatningen pa en bostadsfastighet med adress
Vallmovéagen 32. Fastigheten ar belagen pa ca 45 meters avstand fran jarnva-
gen pa den véstra sidan av sparet. Detta avstand har bedémts vara ett "vanligt
kortaste avstand” for bostader i Akarp. Méatningen genomfordes under peri-
oden 2011-12-09 till 2011-12-16, resultatet redovisas i tabell 14 nedan. Under
matperioden var det 3-5 plusgrader och marken var fri fran tjale. Resultatet av
maétningen var att vibrationsnivan fran dagens tagtrafik inte verstiger 0,2
mm/s. Slutsatsen &r att riktvardet 0,4 mm/s innehalls.

Vibrationer fran trafiken pa motorvag E6

Det har inte genomforts ndgon méatning av markvibrationer fran vagtrafiken
pa E6:an inom projektet. Nagra vibrationsstorningar éver riktvardesnivan for
boende i ndrheten av vig E6 beddms inte férekomma mot bakgrund av ge-
nomford vibrationsméatning for tagtrafiken, avstandet fran vagen till narmsta
fastighet och radande markfaérhallande.
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Effekter och konsekvenser utbyggnadsalternativ

Atgarder och anpassning

For Akarps del planeras i samband med utbyggnaden att sparen sénks ned 6
meter relativt dagens sparlage. Nedséankningen kommer foretradesvis att vara
utformad med vertikala vaggar i form av stédmurar men pa nagra platser kan

det ocksa blir aktuellt med fria slanter. Fria slanter diskuteras framst pa av-
snittet norr om tunneltaket.

Som ett komplement till nedsénkningen planeras att forstarka bullerskyddet
ytterligare genom att placera skarmar pa slantkron och stodmurskanter.
Skarmarna ska dels reducera tagbullret men ska ocksa utgora en fysisk av-
gransning mot sparomradet. Pa en stracka av 400 meter planeras for en tat
overtackning av sparen vilket ocksa utgor en viktig del av bullerskyddet inom

tatorten.

Vertikala stédmurar vid den nedsankta stationen ska férses med ljudabsor-
benter pa samma sétt som pa 6vriga strackor.

Vid de bada tunnelmynningarna géller att stodmurarna utanfor tunneln ska
forses med ljudabsorbenter lika 6vriga stddmurar. For att minimera risken for
ljudstotar da tag passerar tunnelmynningen ska dessutom tunnelvaggarnas
sida mot sparen pa en stracka av minst 50 meter in i tunneln, frdn bade séder
och norr, forses med ljudabsorbent. Som exempel pd material kan minera-
lullsabsorbent med tjocklek ca 10 cm anvéandas.

Bullerskyddsskarmar

Foljande skyddsatgarder planeras inom sparomradet:

Tabell 11 : Forslag till skyddsatgarder vid spéret, Akarp (for att fa fram
skarmhojd éver rok galler i Akarp att ca 6 meter ska laggas till den i
tabellen angivna héjden éver lokal mark)

Atgéard 7 hojd 6ver lokal | Skarmldngd jarnvags km+m sida | Ovrigt

mark

Norr om tunneltaket

Vall/ca3m 608+270 - 608+515 st

Skarm/ ca2m 608+515, vinkelratt dver sparet, langs - 2 m skarm placerad
tunnelns norra grans ovanpa tunneltaket

Skdrm/ ca3m 608+000- 608+515 vast

Séder om tunneltaket

Skdrm/ca2m 608+915- 609+620 st

Skdrm/ca2m 608+915, vinkelratt Gver sparet, langs - 2 m skarm placerad
tunnelns sédra grans ovanpa tunneltaket

Skdrm/ca2m 608+915 -609+425 vést
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Buller fran tagtrafiken

I bilaga 18-19 redovisas ljudutbredningen fran den framtida tagtrafiken efter
utbyggnad och med nedsankning samt bullerskydd enligt tabell 11, ovan. |
bilaga 4 finns en sammanstallning 6ver de fastigheter som efter utbyggnad
och med de i tabellen ovan angivna skyddsatgarderna nara sparet inkluderade
riskerar att 6verskrida aktuella riktvarden. FOr dessa fastigheter planeras
kompletterande fastighetsnéra bullerskydd.

For de fastigheter som berédknas ha tagbullernivaer i markplan 6ver Leq 55
dBA respektive Lmax 70 dBA vid fasad mot jarnvagen aven efter det att spar-
nara bullerskydd har medraknats utreds ytterligare atgarder. De komplette-
rande atgarderna som studeras ar generella forslag till fastighetsnara atgar-
der. Dessa framgar av sammanstéllningen i bilaga 4 och kan omfatta olika
typer av atgarder. Det kan till exempel vara skyddsatgarder lokalt vid avgran-
sad uteplats eller forslag till nya ljudklassade fonster.

Fastighetsnéara bullerskydd
I bilaga 4 finns en sammanstallning av tagbullernivan pa bedémd uteplats och
vid behov foreslas generella bullerskyddsatgarder.

I kolumnen "vid fasad mot sparet” i tabell 12 nedan visas antalet fastigheter
som efter utbyggnad och med sparnéara bullerskydd har en bullerniva 6ver
Leq 55 dBA och/eller Lmax 70 dBA respektive Leq 60 dBA "vid fasad mot
sparet”.

For de fastigheter som 6verskrider Leq 55 dBA respektive Lmax 70 dBA har
laget for uteplats bedomts bland annat fran flygfoto och kartor som visar
byggnadens placering pa den egna tomten. Det har ocksa beaktat att det ar
vanligast med uteplats i séder- eller vasterlage. Uteplatsen kan t ex vara ori-
enterad direkt mot jarnvagen, vara "bullerskyddad” bakom eller vid sidan av
den egna bostadsbyggnaden. | kolumnen "vid uteplats” sammanfattas antalet
fastigheter som Overskrider Leq 55 dBA eller Lmax 70 dBA vid bedémd ute-
plats. For fastigheter som 6verskrider riktvéardet for uteplats redovisas i bilaga
4 generella forslag till fastighetsnéra bullerskydd.

Tabell 12 : Antal fastigheter i Akarp som efter utbyggnad och sparnéra bul-
lerskydd beraknas fa tagbullerniva over Leq 55 dBA resp Lmax 70 dBA.
Fastigheter med niva 6éver Leq 60 dBA redovisas ocksa.

Tagbullerniva Antal fastigheter

vid fasad mot sparet | Vid uteplats
A. Over Leq 55 dBA och/eller 6ver Lmax 70 17 st 4 st
dBA (endast bottenvaningen)
B. Over Leq 60 dBA (vid ndgot vaningsplan) 10 st
Totalt antal berérda fastigheter 17 st




JARNVAGSPLAN Flackarp-Arldv, fyra spar
Buller- och vibrationsutredning Underlag till MKB 2014-05-28

I tabellen nedan visas hur riktvardet Leq 60 dBA dverskrids vid fasad dvs om
det dverskrids vid samtliga vaningsplan eller om det innehalls vid bottenva-
ningen men 6verskrids for vaningarna hogre upp.

Tabell 13: Antal fastigheter i Akarp dér riktvardet Leq 60 dBA utomhus
vid fasad 6verskrids fordelat pd om det 6verskrids vid samtliga
vaningsplan eller om det innehélls i bottenvaningen, men 6verskrids
hégre upp vid fasad.

Leq 60 dBA vid fasad éverskrids vid Antal fastigheter
- samtliga vaningsplan 2 st
- 2:a vaningen eller hdgre upp men innehalls vid bottenvaningen 8 st
Summa 10 st

Med foreslagna fastighetsnara atgarder beriknas samtliga fastigheter i Akarp
innehalla bullerriktvarden vid uteplats. Inom Akarp kommer jarnvégen att
sankas ned 6 meter och dessutom forses med ett tunneltak pa en stracka av
400 meter. Pa strackorna norr och séder om tunneln planeras for skarm re-
spektive vall enligt tabell 11 ovan.

I Akarp &r det endast for tva fastigheter som riktvérdet Leq 60 dBA utanfor
fasad beréaknas dveskridas vid bottenvaningen. Ytterligare atta fastigheter
berédknas dverskrida riktvardet hdgre upp utanfor fasad. Inom projektet har
utretts effekten av att 6ka bullerskyddet vid sparet genom att hoja skarmarna
ytterligare ca 1 meter pa vissa avsnitt. Resultatet av denna utredning ar att
hojningen endast ger en marginell minskning av tagbullernivan och darfor
inte kan anses vara motiverad. Tagbullernivdn minskade mindre an 1 dBA for
ett fatal fastigheter. Samtliga fastigheter i Akarp erhéaller efter ombyggnad och
planerade atgarder en kraftfull minskning av bullernivan fran tagtrafiken.

Tunneltaket ar centrerat framfor Dalslundsskolan och Dalslunds forskola och
har minskar tagbullernivan patagligt med omkring 10-15 dBA. Riktvardet for
undervisningslokaler enligt regeringsbeslutet innehalls. Ovriga undervis-
ningslokaler inom Akarp ligger pa langre avstand fran jarnvagen och &r mar-
kerade pa kartbilagorna (uppgift om skolor och férskolor fran kommunens
hemsida).

Inom Akarp finns ett antal grénytor och ndgon mindre park som ligger nara
jarnvagen. Projektet bedomer att dessa omraden inte tillhor kategorin "Re-
kreationsomraden i tatort” enligt definition fran bl a Naturvardsverket, se
avsnitt 4.1. Det &r darfor projektets bedémning att bullerriktvérden inte ska
tillampas for dessa.
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Tagbullerniva inomhus

I bilaga 4 redovisas beraknad tagbullerniva saval ute som inomhus. For samt-
liga berorda fastigheter i Akarp, har antagits att det i genomsnitt ar 5 dB hogre
fasadreduktion jamfort med "normal standard”. Skalet till denna bedémning
ar att Banverket for ca 10 &r sedan har erbjudit ca 150 fastigheter i Akarp fa-
sadatgarder for att minska tagbullernivaer inomhus. De nu berorda fastighet-
erna ar en del av dessa. Fastigheter som beraknas fa tagbullernivaer inomhus
Over riktvarden ar markerade i tabellen. Dessa ska inventeras for att kontrol-
lera befintliga fonsters ljudstandard och vid behov foreslas atgarder.

Inom Akarp finns inga vardlokaler med rum fér sémn och vila samt daglig
samvaro (enligt kommunens hemsida). Bullerriktvardet inomhus for arbets-
lokaler uppfylls.

Buller fran motorvég E6

I samband med att jarnvagen byggs ut behdver motorvagsbron byggas om sa
att de fyra sparen ska fa plats under bron. Vagbanan pa motorvéagsbron kom-
mer i samband med ombyggnaden att breddas nagot men i évrigt sker ingen
forandring av motorvagen. Det ar séledes endast en begransad del av motor-
végen som kommer att byggas om med anledning av jarnvagsutbyggnaden.
Den storsta delen av motorvagsstrackan forbi Akarp paverkas inte alls av
jarnvagsprojektet.

Trafikverket har beslutat att anvdnda nedan beskrivna urvalsprincip nar det
galler hur man definierar vilka fastigheter som (ur bullersynpunkt) anses vara
berorda av trafikbuller fran den ombyggda motorvégen.

- Det forsta kriteriet &r att fastigheterna ska vara berérda av jarnvags-
ombyggnaden vilket har avgransas med de fastigheter som exponeras
for tagtrafikbuller 6ver Leq 55 dBA. Har utgdr man fran det sa kallade
basalternativet dvs tagbullernivan efter ombyggd jarnvag men utan
skyddsatgarder vars enda syfte ar att minska tagbullernivaernat ex
bullerskyddsskarmar och vallar. Baslaternativet avser trafikprognos ar
2030.

- Det andra kriteriet &r att fastigheterna utdver det forsta kriteriet &ven
ska vara berorda av vagtrafikbuller fran motorvagen éver Leq 55 dBA.
Har avses beraknade bullernivaer for trafikprognos ar 2030 pa den
ombyggda motorvagen inklusive pa- och avfartramper samt dagens
vallar vid motorvégen. Detta urval &r de fastigheter som i detta sam-
manhang kallas "berdrda fastigheterna”.
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Tabell 14: Lista med berérda fastigheter enligt ovan redovisade
urvalsprincip
“Berdrda fastigheter”
Akarp 1:61

Akarp 1:81

Akarp 1:52

Akarp 1.7

Akarp 1:75

Akarp 1:76

Akarp 1:8

Akarp 1:5

Akarp 1:58

Akarp 1:44

Akarp 8:135-8:140
Akarp 8:141-8:151
Akarp 8:152-8:156
Akarp 8:26-29
Akarp 8:30

Akarp 8:34

Akarp 8:38

Akarp 8:8:48-8:51
Akarp 8:64-8:67
Akarp 8:85-8:86

For de berorda fastigheterna foreslas foljande princip for atgarder:

- Bullerskyddsatgarder ska dimensioneras med malet att de berorda fas-
tigheterna efter foreslagen atgard ska ha en bullerniva fran motor-
vagstrafiken inkl av- och pafartsramper pa hogst Leq 55 dBA utanfor
fasad vid bottenvaningen.

- Bullerskyddsatgarderna genomfors huvudsakligen nara motorvéagen
vilket innebdr att ett betydligt stérre antal fastigheter &n de som defi-
nieras som berorda far nytta av atgarderna.

- PaAlnarpsvagen vaster om jarnvagen finns endast tva bostadsbyggna-
der. Fastigheten narmast jarnvagen (Akarp 1:52) ingar bland de ”be-
rérda fastigheterna”. Akarp 1:52 samt grannfastigheten (Akarp 1:45)
erbjuds fastighetsnara bullerskydd.

I bilaga 22 illustreras féreslagna skarmar och vallars utstrackning i langsled.
Med samtliga foreslagna skyddsatgarder (bade utmed véagen och fastig-

hetsnara) uppfylls dygnsekvivalent vagtrafikbullerniva 55 dBA (fran motorva-
gen inkl av- och pafartsramper) utanfor fasad pa bottenvaningen for samtliga
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berorda fastigheter. Riktvardena for vagtrafikbuller inomhus bedoms ocksa
innehallas pa samtliga vaningsplan for dessa fastigheter.

Ljudutbredningen fran motorvagstrafiken i sddra och véstra Akarp, efter ut-
byggnad och med ovan féreslagna skarmar och vallar visas i bilaga 22 och 23.
Visad ljudutbredning avser trafikmangder enligt prognos for ar 2030.

Vibrationer fran tagtrafiken

En stickprovsmatning av vibrationsnivan med dagens tagtrafik har genom-
forts inom Akarps tatort pa ca 45 m avstand fran sparet. Resultatet fran vib-
rationsmatningen har sedan anvénts for att berékna och bedéma framtida
vibrationerna fran tagtrafiken. Resultatet visar att man kan forvanta lika vib-
rationsniva i framtiden jamfort med nuldget. | tabellen nedan visas resultatet:

Tabell 15 : Vibrationer fér nu-, noll- och utbyggnadsalternativet.

Avstand (m) Nulége Nollalternativ | Utbyggnadsalternativ
spar-fastighet
45m 0,2 mm/s 0,2mm/s 0,2 mm/s

Pa langre avstand fran sparet minskar vibrationsnivan och vid kortare avstand
kan nivan vara nagot hogre.

Stomljud fran tagtrafiken

I Akarp ska jarnvagen byggas éver pé en stracka av 400 meter. | Akarp be-
doms risken for horbart stomljud som ytterst liten. Detta grundar sig pa att
tunnelns langd &r begréansad till 400 meter (flera tag har samma eller langre
langd) samt att det inte planeras for byggnader direkt ovanpa tunnellocket.

5.4. Arlov
Nuvarande férhallande

I Arlév ansluter Lommabanan till stambanan strax norr om bron 6éver Lom-
mavagen.

Antalet tdg pa Lommabanan ar i nulaget ca 18 stycken per dygn dvs betydligt
farre jamfort med antalet tag pa Sodra stambanan. I bilaga 1 finns tabeller med
fordelning mellan olika typer av tag, langder och hastigheter for Lommaba-
nan.

Langs stambanan genom Arlovs téatort finns det allra ndrmast sparen flera
omraden med industrier, verksamheter och handel. Det finns dock pa nagra
platser bostadsbebyggelse pa mycket kort avstand till jarnvagen. Det galler
t ex pa den ostra sidan vid Kvarngatan och Industrigatan och pa den véstra
sidan vid Jarnvagsgatan. Pa dessa platser ligger flera bostadshus pa ett av-
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stand som ar mindre &an 30 meter fran sparen. P4 lite langre avstand fran spa-
ren, ca 100 m, finns ocksa grupper av bostadsbyggnader. Pa den &stra sidan
om sparen finns stora bostadsomraden pa detta avstand bland annat de som
gransar till Hantverkaregatan samt i kvarteren vid Varboskolan och Lille-
vangsskolan. Pa den vastra sidan vid Rotgatan och i kvarteren bakom Jarn-
végsgatan finns ocksa manga bostader pa detta avstand. Lillevangsskolans
idrottshall ligger pa kort avstand fran jarnvagen med skolans 6vriga byggna-
der ar beldgna pa nagot langre avstand. For tillfallet anvands skolan till annan
verksamhet an undervisning. Varboskolan ar en kommunal grundskola samt
musikskola som ligger mellan Kvarngatan och Lundavégen.

I Arlov finns det i nulaget bullerskyddsskarmar vid sparen pa ett antal platser
inom tatorten. Pa den vastra sidan finns en bullerskyddsvall som skyddar fas-
tigheterna i omradet vid Rotgatan. P& den véstra sidan om sparen finns dven
en skarm i sodra delen av Arlév som skyddar bostaderna vid Jarnvagsgatan.
Skarmen vid Jarnvagsgatan ar 4,5 meter hog och bestar av trapanel bade mot
sparet och mot Jarnvagsgatan. Pa den dstra sidan finns bullerskyddsskarmar
vid Kvarngatan och vid Hantverkaregatan. Skarmarna pa den dstra sidan ar ca
3 meter hoga och har en ljudabsorbent mot sparsidan och trapanel pa sidan
mot omgivningen. Bullerskydden har god effekt for dagens dubbelspar. En
bullerberakning har utforts for nulaget, den visar bullerutbredningen fran
tagtrafiken pa dagens jarnvag genom Arlév med dagens utformning av spar-
omradet. Resultat for nuldget redovisas pa ljudutbredningskartor i bilaga 24
for dygnsekvivalent niva respektive bilaga 25 for maximalniva. Tabeller med
tagbullerniva vid fasad direkt mot jarnvagen redovisas i bilaga 5 for fastighet-
er dar nivan efter utbyggnad 6verstiger riktvardet.

I Arlov ar det i nuldget totalt ca 180 fastigheter som exponeras for tagbuller
éver ekvivalentniva 55 dBA och/eller maximalniva 70 dBA utomhus vid fasad
(bottenvaningen). Av de 180 fastigheterna har ca 40 stycken dygnsekvivalent-
niva over 60 dBA. Observera att har har jamforts med riktvardet som galler
for bostéder efter ombyggnad av jarnvéagen. For befintlig miljo galler andra
riktvarden an vad som ér fallet efter det att jarnvagen byggts om till fyra spar.
For dygnsekvivalent niva utomhus galler i nulaget riktvardet 70 dBA.

Vibrationer fran tagtrafiken

I Arlov utfordes en vibrationsméatning pa bostadsfastigheten med adress In-
dustrigatan 14. Fastigheten ar belagen pa ca 20 meters avstand fran jarnvagen.
Detta avstand har bedomts vara ett "vanligt kortaste avstand” for bostader i
Arldv. Matningen genomférdes under perioden 2011-12-009 till 2011-12-16.
Under matperioden var det 3-5 plusgrader och marken var fri fran tjale. Méat-
resultatet visar att vibrationsnivan i nulaget med dagens tagtrafik inte 6versti-
ger 0,1 mm/s. Riktvardet 0,4 mm/s innehalls.
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Effekter och konsekvenser utbyggnadsalternativ

I Arlov byggs jarnvéagen ut till fyra spar i markplan och en prognos for tagtra-
fiken ar 2030 anger att antalet tag kan uppga till 650 stycken per dygn. Lom-
mabanan beraknas kunna ha upp till ca 90 tag per dygn ar 2030, varav ca 40
godstag och Gvriga persontag.

Atgarder och anpassning

For Arlovs del innebéar utbyggnadsforslaget att den befintliga lokaltagstation-
en byggs om till en pendlarstation. Med en pendlarstation kommer flera tag
att gora uppehall jamfort med idag. Trafikprognosen anger att samtliga
Oresundstag och P&gatdg ska stanna i Arlév. Hastigheten for dessa bada tag-
typer blir darfor lagre nara stationsomradet jamfort med i dagslaget da endast
vissa av tdgen gor uppehall pa lokaltagstationen. Plattformarna vid den nya
stationen kommer att forlangas och breddas for att ge plats till det storre anta-
let passagerare som forvantas.

En kontroll av vilka atgarder som erfordras for att uppfylla dygnsekvivalent
bullerniva 60 dBA fran tagtrafiken inom hela Arlovs tatort har genomforts.
Denna visar att for att nd 60 dBA vid bottenvaningens mest exponerade fasad
erfordras pa flera platser upp till 7-8 meter hoga skarmar (hojd over réls).
Detta har ansetts vara en oacceptabel hojd saval tekniskt, avseende intrang pa
bostadsfastigheter, med tanke pa stadsbilden och ekonomiskt. En 6versiktlig
bedémning visar att kostnaden for 7-8 meter héga bullerskyddsskarmar &r
minst 4 ganger hogre jamfort med skarmar som ar 3-4 meter hoga.

Befintliga bullerskyddsskarmar (en pa den véastra sidan vid Jarnvagsgatan och
tre stycken pa den 6stra sidan) bibehalls. I samband med utbyggnad till fyra
spar sker en komplettering av bullerskyddet t ex vid de broar som idag helt
saknar bullerskydd. Samtliga nya vertikala bullerskydd ska férses med ljud-
absorbent mot sparet. Flera av de befintliga bullerskydden uppférdes i sam-
band med att arbetet med jarnvagsutredningen for fyrsparsutbyggnaden ge-
nomfordes. Skarmen vid Jarnvégsgatan uppfordes inom ett tidigare jarnvags-
projekt. Mitt emot skarmen, pa andra sidan jarnvagen ligger en storre indu-
stribyggnad, "Sockerbolaget”. | tdgbullerberakningen ar det medréaknat att det
kan uppsta ljudreflexer i Sockerbolagets fasad. Ljudreflexerna i Sockerbola-
gets fasad ger endast ett minimalt bullertillskott. I samband med utbyggnaden
till fyra spar kommer skarmen vid Jarnvégsgatan att bibehallas och forlangas
éver bron och langs Lommabanan. Denna atgard beréknas minska tagbuller-
nivaerna i omradet bakom Jarnvagsgatan och allra mest for de som ligger
narmast Lommavagen.

Planerna pa en pendlarstation i Arlov tillkom efter jarnvagsutredningen. Be-
fintlig bullerskyddsvall pa den vastra sidan (som uppférdes under jarnvagsut-
redningen) maste flyttas i sidled da sparomradet ska breddas for att fa plats
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med pendlarstationen. | samband med flytten hojs vallen ytterligare jamfort
med nulaget. Foljande bullerskyddsatgéarder planeras vid sparet i samband
med jarnvagsutbyggnaden:

Tabell 16 : Forslag till bullerskyddsatgarder vid sparet (h6jd dver rok dvs
rélsens éverkant), Arlév.

Atgard 7 hojd Jvg km Sida | Anm

Over rok

Skarm / ca3m 611+230 - 611+360 Ost Ansluts mot befintlig skarm

Skarm 612+100 Ost Kontroll & vid behov komplettera 6ver-

lapp skédrm/industri

Skdrm /ca3m 612+310 - 612+480 | Ost Omlott med industribyggnad

Skarm /ca 3 m 611+250 - 611+420 Vast | Ansluts mot eller omlott med vall

Vall +Skarm / 611+380 - 612+100 vast | Befintlig vall flyttas i sidled, hdjs och
cab5bm+calm kompletteras med 1 m skarm pa krén

Skarm /ca3m 612+230 - 612+430 | Vast | Ansluts mot befintlig sk&rm i séder och
gar omlott med industribyggnad i norr

Buller fran tagtrafiken
I Arlév utgors bullerskyddet inom tatorten av en kombination av buller-
skyddsskarmar vid sparet samt fastighetsnara bullerskydd.

Berdrda bostadsfastigheter inom Arldvs tatort ar forst och framst de som lig-
ger langs jarnvagen inom planens omrade. Jarnvéagsplanens grans i soder ar
strax s6der om Lommavéagen, se markering pa kartbilagorna 24-27. Dessutom
tillkommer de fastigheter som ligger utanfor planomradet men berors av tag-
buller 6ver riktvardet 55 dBA ekvivalentniva fran jarnvagsplaneomradet.
Sammanfattningsvis innebar det att samtliga bostader inom tatorten som pa-
verkas av tagbuller 6ver riktvarden fran jarnvagsplaneomradet omfattas i ut-
redningen.

Lommabanan trafikeras i nuldget endast av 18 tag per dygn, se bilaga 1. De
bostader som berors av buller fran Lommabanan och Sédra Stambanan ligger
i huvudsak kring Lommavagen. Lommabanan kommer, inom projektet, att
byggas om pa en stracka bakom ”"gamla Saabfabriken”. Denna del har integre-
rats i bullerberékningarna och ett framtida scenario med 90 tag per dygn har
anvants. Bostaderna vid Rotgatan ligger mellan de bada banorna och berérs av
buller fran bada. Har planeras ett 6,5 meter hogt bullerskydd (kombination av
vall och skarm) vid Sodra Stambanan. Detta bedoms vara de atgarder som i
detta lage bedoms inte vara rimligt. Vid ett framtida scenario med 90 tag pa
Lommabanan maste sannolikt bulleratgarder anlaggas dven langs denna bana.
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Fastighetsnéara bullerskydd

De bertrda fastigheterna har alla omfattats av en fastighetsinventering vars
syfte ar att klarlagga dagens forhallanden pa plats. Fastigheterna har besikti-
gats fran utsidan. Vid besiktningen framkom att ett stort antal av fastigheter-
na i Arlév redan idag har sina uteplatser i bullerskyddat lage. Ytterligare ett
antal fastigheter har uteplatsen placerad i en skyddad del av tradgarden dvs
dar bullernivan fran tagen ar lagre jamfort med nivan vid fasad direkt mot
jarnvégen. Ett antal fastigheter har redan en helt eller delvis inglasad uteplats,
dar tagbullernivan ar lagre.

I bilaga 5 finns en sammanstéllning av tagbullernivan vid samtliga invente-
rade fastigheter. | tabellen nedan sammanfattas resultatet. I kolumnen "vid
fasad mot sparet” i tabell 16 visas antalet fastigheter som efter ombyggnad och
med sparnara bullerskydd har en tagbullerniva éver Leq 55 dBA och/eller
Lmax 70 dBA respektive Leq 60 dBA vid fasad mot sparet. | kolumnen "vid
uteplats” sammanfattas antalet fastigheter som dverskrider Leq 55 dBA eller
Lmax 70 dBA vid uteplats. Har har resultatet av inventeringen anvants for att
bedoma uteplatsens lage och berdknad bullernivan vid uteplats. For de fastig-
heter som 6verskrider riktvarden har generella forslag till bullerskydd tagits
fram, se bilaga 5.

Tabell 17 : Antal fastigheter i Arlov som efter utbyggnad och sparnéara bul-
lerskydd beraknas fa tagbullerniva éver Leq 55 dBA resp Lmax 70 dBA.
Fastigheter med niva 6ver Leq 60 dBA vid fasad redovisas ocksa.

Tagbullerniva Antal fastigheter
vid fasad mot spéret Vid uteplats
A. Over Leq 55 dBA och/eller 6ver Lmax 120 st 21st
70 dBA (endast bottenvaningen)
B. Over Leq 60 dBA (vid ndgot vanings- 44 st
plan)
Totalt antal berdrda fastigheter 120 st

I tabellen nedan visas hur riktvardet Leq 60 dBA 6verskrids vid fasad dvs om
det dverskrids vid samtliga vaningsplan eller om det innehalls vid bottenva-
ningen men overskrids for vaningarna hogre upp. For de fastigheter som
overskrider riktvardet 60 dBA utanfor bottenvaningens fasad har utretts moj-
ligheten for bullerskydd vid tomtgréns. Flertalet fastigheter inom tétorten
ligger dock intill sparomradet och det sparnéara bullerskyddet ar darfor place-
rat intill tomtgrans. For dessa fastigheter finns det inga andra mojliga skydds-
atgarder an att hoja bullerskyddsskarmarna ytterligare utéver det som ar
medraknat, se kommenteraer nedan. Detsamma géller da riktvardet 6ver-
skrids utanfor fasad vid de 6vre vaningsplanen. For dessa fastigheter bor in-
riktningen vara att sakerstélla att riktvarden inomhus och utomhus pa ute-
plats innehalls.
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Tabell 18: Antal fastigheter i Arlév dar riktvardet Leq 60 dBA utomhus
vid fasad 6verskrids fordelat pd om det 6verskrids vid samtliga
vaningsplan eller om det innehélls i bottenvaningen, men 6éverskrids
hégre upp vid fasad.

Leq 60 dBA vid fasad éverskrids vid Antal fastigheter
- samtliga vaningsplan 25 st
- 2:a vaningen eller hdgre upp men innehalls vid bottenvaningen 19 st
Summa 44 st

Av tabellerna ovan framgar att ett antal fastigheter i Arlov beréaknas fa tagbul-
lernivaer over riktvardena utomhus och darfor har ytterligare bullerskyddsat-
garder utretts. Det &r huvudsakligen fastigheter som ligger i direkt anslutning
till jarnvagen. Vid bl a Kvarngatan, Lillevangsgatan och Industrigatan ligger
manga fastigheter med tomtgréns direkt intill sparomradet. Vid Sédervangs-
gatan och Norrevangsgatan ligger det industrier narmast sparen och bostader
finns pa ndgot langre avstand. Idag finns vid dessa omraden en tre meter hog
skdrm placerad intill jarnvégen.

Av de 25 fastigheter dar riktvardet 60 dBA overskrids pa forsta vaningen lig-
ger ca 14 st vid Kvarngatan, Kérleksgatan och Industrigatan. Fastigheterna
ligger i direkt anslutning till sparen och har en 3 m hég bullerskyddsskarm i
fastighetsgrans mot sparet. Skarmen ar anlagd omkring ar 2005 genom en
odverenskommelse mellan Burlévs kommun och Banverket om att tidigare-
lagga bulleratgarder eftersom man var 6verens om att sparen skulle ligga kvar
i markplan. Skdarmen star i tomternas sydvast grans. Anlaggningskostnaden
for en ny hogre skarm bedéms bli hdg (se avsnitt nedan om samhéllsekono-
misk analys). For dessa fastigheter forslas att befintliga skyddsatgarder kom-
pletteras med fasadagarder och skyddade uteplatser i den man detta inte ar
gjort tidigare.

En av fastigheterna ligger vid Norrevangsvagen. Har foreslas fastighetsnara
atgader. Sju stycken fastigheter ligger vid Jarnvégsgatan. Har foreslas fa-
sadagarder.

Projektet har utrett om det finns ytterligare atgarder for att forbattra buller-
skyddet i dessa omraden. Effekten av att placera kompletterande skarmar
inom sparomradet och att utforma vaderskydden pa plattformarna sa att de
aven bidrar till en minskning av tagbullret har utretts. Med de begransningar
for skarmarnas hojd och utstrackning som galler vid placering inom sparom-
radet erhdlls dock endast en marginell effekt pa omkring 1 dBA bullerminsk-
ning for ett tiotal fastigheter. Projektet har med anledning av detta ansett att
effekten av skarm placerad inne i sparomradet eller pa perrongerna inte ger
sadan nytta (minskning av tagbullernivan) sa att den kan motiveras jamfort
med den olégenhet det innebar.
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Effekten av att ersatta de befintliga 3 meter héga skdrmarna med nya

4,5 meter hdga skdrmar har utretts. Resultatet av dessa utredningar ar sam-
manfattningsvis att med 4,5 meter héga bullerskydd (jamfort med de befint-
liga 3 meter hoga skarmarna) minskar tagbullernivan for de ca 10 fastigheter-
na i omradet vid Kvarngatan med upp till 3-4 dBA. | kvarteren vid Industriga-
tan, Mangatan m fl berdknas motsvarande minskning vara omkring 2 dBA och
vid kvarteren omkring Norrevangsgatan minskar nivan ca 1 dBA. Att hoja be-
fintliga och tillkommande bullerskydd till 4,5 meter &r dock inte tillrackligt
for att innehalla riktvarden utomhus utan fastighetsnara atgarder erfordras
som ett komplement.

En samhéllsekonomisk utredning har genomforts for att bedéma den sam-
héllsekonomiska Iénsamheten med att hoja befintliga och tillkommande
skarmar genom Arlov, fran 3 m till 4,5 m Gver sparet, pa jarnvagens sydostra
sida. Berdkningsresultatet visar att det skulle vara mycket olonsamt enligt
ASEKs lonsamhetsklassificering att genomfora en sadan atgard.

For fastigheterna vid Mossvéagen har utretts att placera en bullerskyddsvall
vid sparen. Den befintliga elledningen bredvid sparen medfor dock att man
endast kan uppféra en vall pa denna plats om man flyttar elledningen. En flytt
av elledningen bedoms i detta lage bli orimligt kostsam. For tva fastigheter vid
Mossvagen rekommenderas bullerskydd i tomtgrans. Burlévs kommun har
planer pa att bygga ut Kronetorpsomradet i framtiden och i samband med
detta kan det bli motiverat att placera bullerskydd nara sparen.

Projektet drar slutsatsen att for fastigheter som 6éverskrider riktvarden utom-
hus vid fasad ska inriktningen vara att sékerstélla att riktvarden inomhus och
utomhus pa uteplats innehalls. For de fastigheter som idag saknar en buller-
skyddad uteplats finns majlighet att anlagga en sadan. Det kan vara en av-
skarmad eller inglasad uteplats som medfor att tagbullernivan reducera lokalt
pa uteplats. I bilaga 5 beskrivs forslag till atgarder for respektive fastighet.

Generellt galler inom Arlovs tatort att vissa omraden far en kraftig minskning
av tagbullernivaerna efter ombyggnad och med sparnéara bullerskydd. Nagra
bostadsomraden far en minskning av tagbullernivaerna lokalt vid uteplatserna
dar fastighetsnara atgarder genomfors.

For Varboskolan, som som ligger nara jarnvagen, galler att tagbullernivan pa
den véstra sidan av skolbyggnaden 6kar nagot (ca 1-3 dBA). Den huvudsakliga
delen av skolgarden &r belagen 6ster om skolbyggnaden och paverkas endast
marginellt av utbyggnaden. Tagbullernivan utomhus ar omkring Leq 55 dBA
bade i nulaget och efter utbyggnad. For att klarlagga befintliga fonsters ljud-
reduktion rekommenderas en inventering av Varboskolan. Vid behov foreslas
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atgarder for att sékerstalla att riktvarden for undervisningslokaler enligt rege-
ringsbeslutet innehalls. Lillevangsskolan anvéands idag inte for undervisning
enligt uppgift p& kommunens hemsida. Ovriga undervisningslokaler inom
Arlov ligger pa langre avstand fran jarnvagen och ar markerade pa kartbila-
gorna (uppgift om skolor och férskolor fran kommunens hemsida).

Inom Arl6v finns ett antal gronytor och nagon park som ligger nara jarnvagen.
Projektet bedomer att dessa omraden inte tillhor kategorin "Rekreationsom-
raden i tatort” enligt definition fran bl a Naturvardsverket, se avsnitt 4.1. Det
ar darfor projektets bedéomning att bullerriktvérden inte ska tilldmpas har.

Tagbullernivaer inomhus

I bilaga 5 redovisas beraknad tagbullerniva saval ute som inomhus. For samt-
liga berorda fastigheter i Arlov har beraknad tagbullerniva inomhus beréknats
utgdende fran pa plats (fran utsidan) bedomd fonsterstandard. Det innebar att
fasaddampningen &r olika for fastigheterna inom Arlév. For fastigheter som
beraknas fa tagbullernivder inomhus 6éver riktvarden rekommenderas dven att
kontroll sker fran insidan for att sékrare avgora befintliga fonsters ljudstan-
dard och vid behov foreslas atgarder.

Av bilaga 5 framgar ocksa for vilka fastigheter det foreslas fastighetsnara
skyddsatgarder. For tva fastigheter berdknas att man inte kan na riktvardet
for maximalniva pa uteplats fullt ut trots foreslagna atgarder. De bada fastig-
heterna far med foreslagna atgarder en pataglig minskning (ca 10 dBA) av
tagbullernivaerna men ett dverskridande av riktvardet for maximalniva med
1-2 dBA beréknas.

Inom Arl6v finns vardlokaler (grupp- och stédboende enligt kommunens
hemsida) vid Betlehemsgatan. For dessa galler ssmma rekommendationer pa
ljudmiljon inomhus som for permanentboenden. Riktvarden inomhus och pa
uteplats uppfylls. Bullerriktvardet inomhus for arbetslokaler uppfylls.

Vibrationer fran tagtrafiken

En stickprovsmatning av vibrationsnivan med dagens trafik har genomforts
inom Arlévs tatort. Resultatet visar att man kan forvanta lika vibrationsniva i
framtiden jamfort med nuldget. | tabellen nedan visas resultatet:

Tabell 19 : Vibrationer for nu-, noll- och utbyggnadsalternativet.

Avstand (m) Nulége Nollalternativ Utbyggnadsalternativ
spar-fastighet
20m 0,1 mm/s 0,1 mm/s 0,1 mm/s

Pa langre avstand fran sparet minskar vibrationsnivan och vid kortare avstand
kan nivan vara nagot hogre.

39 (92)



JARNVAGSPLAN

Flackarp-Arlgv, fyra spar

Buller- och vibrationsutredning Underlag till MKB 2014-05-28

40 (92)

6. Paverkan under byggtiden

6.1. Generellt

Buller fran anlaggningsarbeten

Det alternativ som just nu ar det mest troliga fér hur entreprenadarbetena
kommer att bedrivas innebar att i stort sett allt arbete kommer att ske under
dag- och kvalistid med arbetspass ungeféar mellan klockan 07.00 — 21.00. Ar-
bete under natten (kl 22-07) planeras att begransas till ett absolut minimum.
Det innebar att endast de arbetsmoment som maste utforas da det ar glesare
tagtrafik eller med jarnvégen helt avstangd kommer att utféras under natt
och/eller helg. Exempel pa sadana arbeten ar in- och urkoppling av jarnvégs-
spar eller da arbete maste ske nara trafikerade spar. Storre omkopplingar av
spar kommer sannolikt att forlaggas till helger. Den totala byggtiden beraknas

till fem ar.

Foljande arbetsmoment beddms vara speciellt bullerkritiska, da de utfors i
lagen dér det &r fri sikt till bostader och skolor etc inom tétorterna:

Tabell 20: Sammanstéllning dver arbetsmoment som beddéms bullerkri-

tiska.

Arbetsmoment Kommentar

Transport av schakt- | projektet forutsatts att transportvagar inom tatorterna kan laggas

massor inom arbetsomradet i jarnvagslinjen och utanfor tatorterna pa vagar
som inte passerar ndra befintliga bostader, skolor etc

Spontning Vibrerad spontning orsakar mindre buller jamfért med slagen spont.

Rivning av befintliga
betongkonstruktioner

Vid rivhingsarbeten néra befintliga bostader/skolor ar valet av riv-
ningsmetod avgorande for bullernivan. Bilning av betong orsakar oftast
mycket héga bullernivder. Knipning eller knackning av betong kan i
vissa fall vara ett tystare alternativ.

Spéarlaggning

Vissa moment i sparlaggning orsakar hoga bullernivaer

Byggarbete under
kvall, natt och helg

Under kvall, natt och helg &r riktvérdena for byggbuller striktare jam-
fort med vardagar dagtid. Generellt &r det alltid svart att bedriva arbe-
ten néra befintliga bostéader under dessa perioder utan att 6verskrida
riktvarden.

I tabellen nedan ges exempel pa ekvivalent byggbullerniva under ett typiskt 8-
timmarspass pa nagra olika avstand fran arbetena, da dessa pagar i oskarmat

lage.
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Tabell 21: Ekvivalent bullerniva fran sparlaggning och 6vrig entreprenad-
verksamhet.

Ekvivalent bullerniva fran byggverksamhet utan bullerskyddsatgéarder

Arbetsmoment 10 m 20m 40 m 80m

Perioder med anlaggningsarbeten dvs 60dBA | 54dBA | 48dBA | 42dBA
grévskopor, hjullastare

Perioder med rivning av betongstrukturer | 98 dBA | 92dBA | 86dBA | 80dBA
med bilning

Perioder med rivning av betongstrukturer | 82 dBA 76 dBA 70dBA | 64 dBA
med knipning

Perioder med sparlaggning 65 dBA 62 dBA 59 dBA 56 dBA

For arbetsmomentet sparlaggning finns erfarenhet sedan tidigare projekt att
den ekvivalenta byggbullernivan under vissa perioder av narboende upplevs
ha en hog bullerniva. Det forekommer dessutom héga momentana nivaer
(maximal ljudniva) fran nagra av de mest bullersamma aktiviteterna vid spar-
arbeten. I tabellen nedan ges exempel pa maximala bullernivaer pa olika av-
stand fran bland annat spararbeten. Nivaerna avser en situation utan speciella
bullerskyddsatgarder vid sparet.

Bland de bullerkritiska arbetsmomenten kan ndmnas rivning av befintliga
betongkonstruktioner och anlaggning av stédkonstruktioner. In- och urkopp-
ling av trafikerade spar orsakar oftast inte sa hoga bullernivaer men maste ske
da det ar stromlost och tagfritt pa sparet vilket oftast innebar kvallar, natter
och helger dvs under perioder dd manga boende &r mera storningskansliga
och riktvardenaar striktare.
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Tabell 22 : Maximal bullerniva fran sparlaggning och 6vrigt
anlaggningsarbete.

Maximal bullerniva fran sparlaggning och 6vrigt anlaggningsarbete utan buller-
skyddséatgarder

Arbetsmoment 10 m 20m 40 m 80m

Tippning, plogning och borstning 98 dBA 92 dBA 86 dBA 80 dBA

av ballast

Kapning av ral, sparlyft och vi- 93 dBA 87 dBA 81 dBA 75 dBA
brering

Asfaltsagning 94 dBA 88 dBA 82 dBA 76 dBA

Asfalt sk&rs med trissa (alterna- 70 dBA 64 dBA 58 dBA 52 dBA
tiv till asfaltsagning)

Transporter ska i sa stor utstrackning som mojligt ske pa ett satt som orsakar

minst stérningar fér omgivningen. FOr schaktmassor géller att de inom tator-

terna huvudsakligen ska transporteras inom arbetsplatsen dvs langs jarnvéags-
linjen. I figuren nedan ges forslag pa transportvagar utanfor tatorterna.

Bild 2. Roda pilar visar mojliga transportvagar for schaktmassor. Vagar marke-
rade med en bla stjarna bedoms vara transportvagar som orsakar minst stor-
ning for boende.
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I tabellen nedan redovisas ekvivalent och maximal bullerniva fran lastbils-
transporter t ex vid transport av schaktmassor pa nagra olika avstand fran
transportvéagarna. | bullerberékningen forutséatts att lastbilarna kor in- och ut
fran arbetsomradet via samma vég. Varje lastbil orsakar darmed tva fordons-
passager. Hastigheten for lastbilarna &r satt till 30 km/h och det har antagits
att ett genomsnittligt fordon kér med svag acceleration.

Tabell 23: Bullerniva fran transporter t ex schaktmassor.

Bullerniva fran lastbilstransporter, Leq / Lmax, dBA

Fordonsfléde per arbetsdag 10m 20m 40m 80m

100 lastbilstransporter per arbetsdag 58782 55776 51/70 46 / 64

200 lastbilstransporter per arbetsdag 61/82 58776 |54/70 49 /64

Atgérder och anpassning

I samband med entreprenadupphandling ar det viktigt att tydligt redovisa de
bullerkrav som géller for arbeten. Det maste ocksa klargoras pa vilket satt
bullerfragorna ska beaktas och vilka delar som ingar i entreprendrens ata-
gande. Det kan t ex inga att presentera bullerprognoser innan arbetena startar
samt planering av bullerskyddsatgarder och uppféljande bullermatningar. Det
maste ocksa preciseras hur och nar redovisning av bullerberakningar och
matningar ska ske.

Nedan ges generella exempel pa skyddsatgarder under byggskedet:

- Generellt ska man vélja sa tysta arbetsmetoder/utrustning som majligt
med hansyn tagen till andra viktiga omsténdigheter.

- Vid speciellt bullriga arbetsmoment ska, dar sa ar mojligt, bullerskydd
placeras ndra utrustningen. For arbetsmoment som sker i olika posit-
ioner &ar det en fordel om man kan anvdnda mobila bullerskydden som
flyttas med utrustningen.

- Arbetsomradet grans skarmas av med staket som har en tathet, ytvikt
etc vilket gor att det ven ger ett bullerskydd.

- Byggbodar, containers etc placeras, om mojligt, sa att de dven utgor ett
bullerskydd.

- Anpassning av arbetstiden for speciellt bullriga moment, dar s ar
mojligt.

Vid langa infrastrukturprojekt ar det speciellt viktigt att regelbundet infor-

mera narboende och verksamheter om arbetsprocessen. Aven om information
i sig inte minskar bullernivan sa har det visat sig att information ger storre
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forstaelse till varfor vissa bullriga arbeten maste utforas vid en viss tidpunkt
eller pa ett visst satt. Redan vid entreprenadupphandlingen ar det viktigt att
klargéra vem som ansvarar for informationen till berérda under byggtiden.

Vibrationer fran anlaggningsarbeten

Da vissa typer av anlaggningsarbeten t ex packning pagar i omedelbar narhet
till bostader kan man inte utesluta att det under vissa kritiska moment kom-
mer att forekomma vibrationer som kan uppfattas av personer inne i fastig-
heterna. Andra exempel pa arbetsmoment som riskerar att orsaka kannbara
vibrationer ar vibrering av spont, packning eller da tunga fordon trafikerar
véagar med ojamn yta.

Tagtrafik pa tillfalliga spar

Det &r en grundforutsattning for projektets genomforande att det ska vara
bibehallen tagtrafik pa Sédra stambanan under hela byggperioden. Tagen ska
kunna framfdras i 70 km/h forbi arbetsplatserna. Tillfalliga plattformar for
resandebyte kommer vid behov att anordnas i tatorterna.

Forandrade trafikfloden pa befintliga gator

I samband med ombyggnaden av jarnvédgen kommer det sannolikt att bli n6d-
vandigt att 1agga om ett antal gator i ndrheten av respektive arbetsplats. Det
kan dels rora sig om vagar som korsar jarnvagen och darfor tillfalligt maste
stangas i samband med ombyggnaden. Sannolikt kommer &ven nagra paral-
lella ndrbel&gna gator att behdva tillfélliga 16sningar under byggperioden. |
dagslaget ar det inte bestamt vilka gator som detta kan komma att gélla och
om det blir en eller nagra olika dragningar av gatorna under byggperioden.
Vissa gator kommer att fa mindre trafik eller stangas helt medan andra kan
komma att fa mera trafik.

6.2. Hjarup
Anléaggningsarbeten

Inom tatortena kommer arbetet huvudsakligen att bedrivas langs jarnvagslin-
jen. Det innebar att arbete pagar pa nagon del av strackan. Daremot kommer
inte enskilda omraden eller fastigheter att exponeras for en konstant hog
bullerniva fran arbeten langs jarnvagsstrackan under hela byggtiden. Enskilda
fastigheter kan bli exponerade for byggbuller under perioder med intensivt
arbete men aven lugnare perioder forekommer da anlaggningsarbeten pagar
med lagre intensitet eller langre bort pa andra avsnitt av strackan.

Vissa arbetsmoment kommer dock att paga i samma position under langre tid
det galler t ex anldggning och ombyggnad av broar, fér Hjarups del kan speci-
ellt anlaggning av den centralt placerade stationsbron némnas.
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Da jarnvagen ska sankas ned 4 meter relativt dagens sparlage kommer stora
volymer av massor att transporteras bort med lastbil. Massorna som gravs upp
kommer inom tatorten i forsta hand att transporteras bort inom arbetsomra-
det i den framtida jarnvégslinjen for att sedan transporteras vidare via anslu-
tande végar utanfor ttorten. Mojliga transportvagar utanfor Hjarups tatort
for lastbilar med schaktmassor framgar av bilden nedan, se ocksa bild 1 i av-
snitt 6.1:

Bild 3. Rdda pilar visar méjliga transportvagar for schaktmassor. Vagar marke-
rade med en bla stjarna bedoms vara transportvagar som orsakar minst stor-
ning for boende.

- V&g 108 (vidare at bade oster och vaster)
- Vragerupsvagen (vidare at bade 6ster och vaster)
- Lommavégen (vidare at bade oster och vaster)

I Hjarup inleds byggprocessen med att tva tillfalliga spar byggs dster om be-
fintliga spar. Stodkonstruktioner vid befintliga hus anlaggs.

Ny bro 6ver Vragerupsvagen i Hjarup byggs. Nar detta ar klart flyttas tagtrafi-
ken 6ver pa de tillfalliga sparen. Tillfallig dragning for bl a Banvallsvagen ge-
nomfors. Tva tillfalliga plattformar byggs. Arbetet med den permanenta an-
laggningen i Hjarup paborjas. Det byggs t ex stodkonstruktioner, stationen,
stationsbro och Lommavagens vagbro dver sparen.
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Efter att tagtrafiken kan foras 6ver pa de nya sparen kan de tillfalliga sparen
rivs upp, anlaggningen fardigstallas och allméanna aterstallningar i Hjarup

genomfors.

Tagtrafik pa tillfalliga spar

I Hjarup kommer de tillfalliga sparen (orange farg i bilderna nedan) att place-
ras oster om dagens befintliga spar vilket innebar att fastigheterna pa den
ostra sidan riskerar 6kade tagbullernivaer under byggskedet. Samtliga fastig-
heter pa vastra sidan far lika eller lagre bullernivaer fran tagen jamfort med
nulaget. Det beror dels pa att tdgen kor langsammare pa de tillfalliga sparen
jamfort med befintliga spar och att de tillfalliga sparen ar placerade pa langre
avstand fran fastigheterna pa den vastra sidan. Berakning av tagbuller fran
trafiken pa de tillfalliga sparen redovisas endast for den ostra sidan.

Bild 4. Berakningspunkt 1-3 i norra delen av Hjarup. De tillfalliga sparen ar
markerade med orange farg. De utbyggda fyra sparen &r markerade med gul

farg.

Tabell 24 : Tagbullernivaer utomhus, Hjarup norra delen. Jamforelse da-
gens tagtrafik och trafiken pa de tillfalliga sparen.

Berdkningspunkt

Tagbullernivd utomhus, 2 m 6ver marken, Leg/Lmax (dBA)

Dagens tag- Tillfalliga spar Tillfalliga spar nedsankt + 2
trafik 2 m nedsénkt m skarm*
1 55/77 61/80 55/71
(utan befintlig vall)
2 57/77 61/80 55/71
3 60/77 65/82 57/73

* En sammanhangande skarm Gster om sparen genom hela tatorten har antagits. | norr
stracker sig skarmen &tminstone fram till VVragerupsvagen.
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Bild 5. Berakningspunkt 4-8 i mellersta delen av Hjarup. De tillfalliga sparen ar
markerade med orange farg. De utbyggda fyra sparen ar markerade med gul

farg.

Tabell 25 : Tagbullernivier utomhus, Hjarup mellersta delen. Jamforelse
dagens tagtrafik och trafiken pa de tillfalliga sparen.

Beraknings- | Tagbullernivad utomhus, 2 m dver marken, Leq/Lmax (dBA)
punkt
Dagens tagtrafik Tillfalliga spar Tillfalliga spar nedsankt +
2 m nedsénkt 2 m skarm*
4 65/84 65/82 57/73
5 65/85 68/85 59/75
6 63/82 65/82 57/73
7 60/78 68/85 59/75
8 62/82 67/84 58/74
*

En sammanhangande skarm 6ster om sparen genom hela tatorten har antagits.
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Bild 6. Berakningspunkt 9-11 i sodra delen av Hjarup. De tillfalliga sparen ar
markerade med orange farg. De utbyggda fyra sparen ar markerade med gul
farg.

Tabell 26 : Tagbullernivaer utomhus, Hjarup sodra delen. Jamforelse da-
gens tagtrafik och trafiken pa de tillfalliga sparen.

Beraknings- | Tagbullerniva utomhus, 2 m 6ver marken, Leq/Lmax (dBA)
punkt
Dagens tagtrafik Tillfalliga spar Tillfalliga spar nedsankt**
0-1,5 m nedsankt** + 2 m skarm*
9 65/85 65/82 57/72
10 64/84 65/81 57/72
11 60/80 64/80 59/74

* En sammanhangande skarm éster om sparen genom hela tatorten fram till Lommava-
gen har antagits.
**\/id Bp 9 &r jarnvagen ca 1,5 m nedséankt och vid Bp L1 &r jarnvagen i markplan.

Atgarder och anpassning

Malet nar det galler bullernivan fran tagen pa de tillfalliga sparen &r att inga
boende ska fa hogre niva jamfort med nivan fran dagens tagtrafik pa befintliga
spar. For att klara malsattningen maste 2 meter hoga skarmar anlaggas pa
ostra sidan genom hela tatorten, langs de tillfalliga sparen och vid plattfor-
marna.

Tillfalliga vagar under byggtiden

Under byggperioden kommer nagra végar att behova laggas om tillfalligt. Det
ar i dagslaget inte fastlagt exakt hur detta ska ske och vilka vagar som ar aktu-
ella. Det star dock redan klart att Banvallsvagen &r en av vagarna som kommer
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att lagga om. Omlaggningen innebar att vagen flyttas dsterut dvs bort fran
sparen vilket innebér att vagen kommer narmare vissa bostader bl. a. vid Bp 8-
11, se bild 5-6 ovan.

Vilket trafikflode som kan bli aktuellt pa den omlagda Banvallsvagen &r inte
heller kéant i dagslaget. Ett scenario ar att dagens trafikflode pa Banvallsvéagen
(ca 1200 fordon/dygn) aven kommer att galla under byggtiden, men att det
inte kommer att forekomma nagon tung trafik samt att skyltad hastighet séanks
till 30 km/h (fran dagens 50 km/h). Med detta scenario och Banvallsvagen i
ett lage ca 30 meter fran bostadernas fasader kan den dygnsekvivalenta vag-
trafikbullernivan vid fasad komma att 6ka med omkring 3-4 dBA vid Malenas
vég 1-7, dvs for bostadderna i ndrmsta husraden. Den dygnsekvivalenta végtra-
fikbullerbullernivan okar fran att idag vara omkring 40-41 dBA till ungefar

44 dBA under byggskedet. For fastigheterna pa Malenas véag 9-23 i raden
narmast Banvallsvagen blir vagtrafikbullernivan lika nulaget och for nagra
bostader minskar trafikbullernivan. For bostaderna pa Karnas vag 2-12 i raden
narmast Banvallsvagen dkar den dygnsekvivalenta vagtrafikbullernivan med
omkring 6 dBA, fran 38 dBA till 44 dBA. Riktvardet for dygnsekvivalentniva
vid fasad, 55 dBA, innehalls.

6.3. Akarp
Anléaggningsarbeten

Inom tatortena kommer arbetet huvudsakligen att bedrivas langs jarnvagslin-
jen. Det innebdr att arbete pagar pa nagon del av strackan. Daremot kommer
inte enskilda omraden eller fastigheter att exponeras for en konstant hog
bullerniva under hela byggtiden. Enskilda fastigheter kan bli exponerade for
byggbuller under perioder med intensivt arbete men &ven lugnare perioder
forekommer da anlaggningsarbeten pagar med lagre intensitet eller langre
bort pa andra avsnitt av strackan.

Vissa arbetsmoment kommer dock att paga inom samma omrade under langre
tid; det géller t ex anlaggning och ombyggnad av broar och fér Akarp dven
anlaggningsarbete i samband med tunneltaket.

I Akarp anlaggs tva tillfalliga spar 6ster om befintliga spar. Samtidigt byggs
tva tillfalliga plattformar. Nar detta ar klart flyttas tagtrafiken dver pa dessa
tillfalliga spar. Darefter kan schaktning pa strackan ske parallellt med de till-
falliga sparen, bygge av stodkonstruktioner och huvuddelen av tunneln. Bron
over jarnvagen vid Gransvagen anléggs.

Det kan ocksa behovas tillfalliga losningar vid bron dar E6 och jarnvéagen kor-
sar varandra. Den nya motorvagsbron anléggs i samma lage som dagens mo-
torvagsbro. Dérefter byggs den permanenta anldggningen med station, platt-
formar, trappor, ramper, kontaktledningar m.m.
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Efter att tagtrafiken kan foras 6ver pa de nya sparen, kan de tillfalliga sparen
rivas upp och aterstéllningsarbeten i Akarp pabérjas.

Da jarnvagen ska sankas ned omkring 6 meter relativt dagens sparlage kom-
mer stora volymer av schaktmassor att behéva transporteras bort med lastbil.
Massorna som gravs upp kommer inom tatorten i forsta hand att transporte-
ras inom arbetsomradet i den blivande jarnvagslinjen. Utanfor tatorten trans-
porteras massorna vidare via anslutande véagar. Mgjliga transportvagar for
lastbilar med schaktmassor har bedémts och fér Akarps del framgéar de av
bilden nedan.

Bild 7. R6da pilar visar mgjliga transportvégar for schaktmassor. Vagar marke-
rade med en bla stjarna bedoms vara transportvagar som orsakar minst stor-
ning for boende.

- Nya Gransvagen (vidare at oster)

- Befintliga Gransvagen (vidare at vaster)
- Stationsvagen/Alnarpsvéagen

- Alnarpsvéagen (vidare at vaster)

- Sockervagen (vidare at Gster)

Exakt vilken eller vilka transportvagar som blir aktuella beror bland annat at
vilket hall massorna ska transporteras.

Effekter och konsekvenser byggskedet

Arbetet i jarnvagslinjen ror sig fram langs hela strackan och pagar darfor en
begransad tid framfor enskilda fastigheter.
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Vissa arbetsmoment t ex anlaggning av tunneln samt broarbeten pagar inom
samma avgransade omrade under en langre tidsperiod. Dess darfor att orsaka
byggbuller i naromradet under en langre period.

Tagtrafik pa tillfalliga spar

I Akarp kommer de tillfalliga sparen (markerad med gron farg i bilderna ne-
dan) att placeras 6ster om dagens befintliga spar vilket innebar att fastigheter
pa den Ostra sidan riskerar tkade tagbullernivaer under byggskedet. Samtliga
fastigheter pa vastra sidan far lika eller lagre bullernivaer fran tagen jamfort
med nulaget. Det beror dels pa att tagen kor langsammare pa de tillfalliga spa-
ren jamfort med befintliga spar och att de tillfalliga sparen ar placerade pa
langre avstand fran fastigheterna pa vastra sidan.

Berakningsresultat av tagbuller fran de tillfalliga sparen redovisas endast for
den Ostra sidan.

Bild 8. Berakningspunkt 1-3 i norra delen av Akarp. De tillfalliga sparen ar mar-
kerade med gron farg. De utbyggda fyra sparen ar markerade med gul farg.

Tabell 27 : T&gbullernivder utomhus, Akarp norra delen. Jamférelse dagens
tagtrafik och trafiken pa de tillfalliga sparen.

Beraknings- | Tagbullernivd utomhus, 2m éver marken, Leq/Lmax (dBA)
punkt
Dagens tagtrafik Tillfalliga spar Tillfalliga spar +
2-2,4 m skarm*
1 65/85 69/86 65/81
2 65/85 71/89 65/82
3 65/83 72/89 65/82

* Vid berdkningen har forutsatts att en det finns en sammanhangande skirm Gster om sparen
genom hela tatorten. | norr stracker sig skarmen atminstone forbi fotbollsplanerna. Norr om
dammen erfordras skarmhdéjden 2,4 m éver rok framfor fastigheterna 1:37, 1:28, 1:27 och 17:10.
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Bild 9. Berakningspunkt 4-8 i mellersta delen av Akarp. De tillfalliga sparen &ar
markerade med gron farg. De utbyggda fyra sparen ar markerade med gul farg

Tabell 28 : Tagbullernivéer utomhus, Akarp mellersta delen. Jamforelse
dagens tagtrafik och trafiken pa de tillfalliga sparen.

Beraknings- | Tagbullernivd utomhus, 2 m dver marken, Leg/Lmax (dBA)
punkt
Dagens tagtrafik Tillfalliga spar Tillfalliga spar + 2 m
skarm*

4 64/83 66/85 58/78

5 65/85 70/87 65/83

6 70/90 76/94 70/88

7 60/80 67/84 60/77

8 69/89 72/89 64/82

*Vid berdkningen har forutsatts att det finns en sammanhéngande skdrm
oster om sparen genom hela tatorten dvs dven pa bron éver dammen.

52 (92)



JARNVAGSPLAN Flackarp-Arldv, fyra spar
Buller- och vibrationsutredning Underlag till MKB 2014-05-28

Bild 10. Berakningspunkt 9-12 i sédra delen av Akarp. De tillfalliga spéren &r
markerade med grén farg. De utbyggda fyra sparen ar markerade med gul farg.

Tabell 29 : Tgbullernivaer utomhus, Akarp sédra delen. Jamférelse dagens
tagtrafik och trafiken pa de tillfalliga sparen.

Beraknings- | Tagbullernivd utomhus, 2 m dver mark, Leq/Lmax (dBA)
punkt

Dagens tagtrafik Tillfalliga spdr | Tillfalliga spar +

2 m sk&arm*

9 70/90 75/93 70/88
10 66/86 70/88 65/82
11 65/85 68/86 63/80
12 63/83 66/83 61/78

* En sammanhangande skarm éster om sparen genom hela tatorten har antagits. Skar-
men stracker sig i sdder fram till befintlig motorvag E6.

Atgarder och anpassning

For att klara malsattningen att ingen boende ska fa hogre tagbullerniva jam-
fort med nivan fran dagens jarnvag behdver skarmar anlaggas genom hela
tatorten langs de tillfalliga sparen. Skarmen placeras pa den Gstra sidan av
sparen och hojden ska vara 2 meter dock behover skarmen vara 2,4 meter pa
ett avsnitt norr om dammen.
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Tillfalliga vagar under byggtiden

Tillfalliga anlaggningar for motorvagen hamnar nagot langre soderut och till-
laten fordonshastighet sanks till 70 km/h, vilket innebér att trafikbullernivan i
Akarps tatort minskar nagot.

6.4. Arlov

Anléggningsarbeten

Inom tatortena kommer arbetet huvudsakligen att bedrivas langs jarnvagslin-
jen. Det innebdr att arbete pagar pa nagon del av strackan. Daremot kommer
inte enskilda omraden eller fastigheter att exponeras for en konstant hog
bullerniva under hela byggtiden. Enskilda fastigheter kan bli exponerade for
byggbuller under perioder med intensivt arbete men &ven lugnare perioder
forekommer da anlaggningsarbeten pagar med lagre intensitet eller langre
bort pa andra avsnitt av strackan.

I Arlév kommer bygget att paborjas med att tva nya spar vaster om dagens
befintliga spar anlaggs. Dessutom byggs nya broar for tva spar éver Krone-
torpsvagen och Lommavagen. Darefter kan trafiken flyttas 6ver pa de nya

sparen. Slutligen rivs de gamla sparen och broarna och ersatts med nya.

I Arl6v ska jarnvagen vara kvar i markplan vilket begransar mangden schakt-

massor jamfort med Akarp och Hjarup. De massor som ska transporteras bort
kommer inom tatorten i forsta hand att kdras inom arbetsomradet i jarnvags-

linjen for att sedan transporteras vidare via anslutande vagar utanfor tatorten.
Mojliga transportvagar for lastbilar med schaktmassor &ar for Arlovs del bland
annat FOretagsvagen och Kronetorpsvagen, vilket framgar av bilden nedan:

Bild 11. Roda pilar visar mojliga transportvagar for schaktmassor. Vagar marke-
rade med en bla stjarna bedoms vara transportvagar som orsakar minst stor-
ning for boende.
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Effekter och konsekvenser under byggskedet
Arbetet langs jarnvagslinjen arbetar sig fram langs hela strackan och pagar
darfor en begrénsad tid framfor enskilda fastigheter.

Vissa arbetsmoment t ex i samband med anlaggning av pendlarstationen och
ny bro 6ver Lommavagen pagar inom samma avgransade omrade under en
langre tidsperiod. Detta arbete riskerar darfor att orsaka byggbuller i ndrom-
radet under en langre period.

Tagtrafik pa tillfalliga spar

I Arlov anlaggs inga tillfalliga spar. Under tiden de bada nya sparen byggs sa
kan de befintliga sparen anvandas for den ordinarie tagtrafiken. Darefter an-
vands de bada nya sparen medan dagens befintliga bada spar byggs om. Aven i
Arlov galler hastighetsbegransningen 70 km/h fér samtliga tdg under byggpe-
rioden.

Bild 12. Berakningspunkt 1-2 i Arldv vid Hantverkaregatan och Rotgatan. De
utbyggda fyra sparen ar markerade med gul farg.

Tabell 30 : Tagbullernivaer utomhus, Arlov vid Hantverkaregatan och
Rotgatan. Jamforelse mellan dagens tagtrafik och trafiken pa de tillfalliga
sparen.

Beraknings- | Tagbullernivad utomhus, 2 m dver mark, Leq/Lmax (dBA)
punkt

Dagens tagtrafik Tagtrafik underbyggskedet med befintlig
skarm/vall intakt

1 56/71 53/68

2 58/73 57/71
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Bild 13. Berakningspunkt 3 vid Kvarngatan i Arlov. De utbyggda fyra sparen ar
markerade med gul farg.

Tabell 31 : Tagbullernivaer utomhus, Arlév vid Kvarngatan. Jamforelse
mellan dagens tagtrafik och trafiken pa de tillfalliga sparen.

Beraknings- | Tagbullernivad utomhus, 2 m éver mark, Leg/Lmax (dBA)
punkt
Dagens tagtrafik Tagtrafik under byggskedet med be-
fintlig skdrm/vall intakt
3 61/76 59/74

Tillfalliga vagar under byggtiden

Trafikbullernivan fran motorvéagen norr om Arlov beréknas orsaka ungefar
samma bullerniva i norra delen av tatorten som idag.
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Bilaga 1 Uppgifter om tagtrafik
Uppgifter om tagtrafiken ar hamtade fran Trafikverkets Trafikeringsunderlag
PM 2012-10-02.

Nuléaget
Detta alternativ avser hosten 2011.

Sodra stambanan
Tagtyp Maximal Medellangd | Hastighet | Antal tag
langd per dygn
Snabbtag, X2 330 m 150 m 200 km/h 36t
Persontdg IC/ nattag 350m 175m 160 km/h 16 st
Oresundstag, X31 240 m 160 m 180 km/h 164 st
Pagatag, X11 150 m 100 m 140 km/h 38 st
Pagatag, X61 225m 95m 160 km/h 126 st
Godstég 750 m 410 m 100 km/h” 80 st
Summa 460 st

Y Halften av godstagen kor i 70 km/h genom Arlévs tatort.

Lommabanan

Tagtyp Maximal langd | Medelldngd Hastighet Antal tag per
dygn

Godstag 650 m 400 m 80 km/h 18 st

Nollalternativ
Detta alternativ avser en prognos for 2030 utan ombyggnad av jarnvégen och
utan pendlarstation i Arlov.

Sodra stambanan
Tagtyp Maximal langd | Medelldngd Hastighet Antal tag per
dygn
Snabbtag, X2 330 m 150 m 200 km/h 36t
Persontag IC/ nattig” 350 m 175m 160 km/h 16 st
Oresundstag, X31 240 m 160 m 180 km/h 164 st
Pagatég, X11 150 m 100 m 140 km/h 38 st
Pagatag, X61 225m 95m 160 km/h 126 st
Godstég 750 m 410 m 100 km/h? 80 st
Summa 460 st

Y Ett modernt persontag forutsatts har. Tills vidare utgar berakningen fran X2 for denna tagtyp.
2 Halften av godstagen kor i 70 km/h genom Arlévs tatort.
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Lommabanan

Tagtyp Maximal langd | Medellangd Hastighet Antal tag per
dygn

Pagatéag, X61 225m 225m 80 km/h 50 st

Godstag 750 m 600 m 80 km/h 50 st

Summa 100 st

Utbyggnadsalternativ
Detta alternativ avser en prognos for 2030 med utbyggd jarnvég och pendlar-

station i Arlov.

Sodra stambanan
Tagtyp Maximal langd | Medelldngd Hastighet Antal tag per
dygn
Snabbtag, X2 330 m 235m 200 km/h 55 st
Persontag IC/ nattig” 350 m 100 m 200 km/h 20 st
Oresundstég, X31 320m 235m 180 km/h ? 250 st
Pagatég, X61 225m 200 m 160km/h? | 225t
Godstég 750 m 550 m 100km/h® | 100 st
Summa 650 st

Y Ett modernt persontdg forutsatts har. Tills vidare utgar berékningen fran X2 for

denna tagtyp.

2 samtliga t&g gor uppehall vid Burlévs pendlarstation vilket medfor reducerad
hastighet genom Arlovs tétort.
% Halften av godstagen kor i 70 km/h genom Arlévs tétort.

Lommabanan

Tagtyp Maximal langd | Medellangd Hastighet Antal tag per
dygn

Pagatéag, X61 225m 150 m 80 km/h 50 st

Godstag 650 m 400 m 80 km/h 40 st

Summa 90 st
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Tagtrafik pa tillfalliga spar under byggskedet
Detta alternativ avser perioden da tagtrafiken framfors pa tillfalliga spar med
reducerad hastighet samtidigt som ombyggnaden av jarnvagen pagar.

Sodra stambanan
Tagtyp Maximal langd | Medelldngd Hastighet Antal tag per
dygn
Snabbtag, X2 330 m 185m 70 km/h 40 st
Persontdg IC/ nattag 350m 175m 70 km/h 20 st
Oresundstag, X31 240 m 180 m 70 km/h 180 st
Pagatag, X61 225m 160 m 70 km/h 180 st
Godstag 750 m 430m 70 km/h 80 st
Summa 500 st
Lommabanan
Tagtyp Maximal langd | Medelldngd Hastighet Antal tag per
dygn
Godstag 650 m 430 m 80 km/h 25 st
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Bilaga 2 Uppgifter om véagtrafik

Foljande uppgifter om antal fordon per dygn pa motorvag E6 har erhallits

fran Niklas Alvaeus pa Vectura via e-post daterad 2012-08-23. Trafikuppgifter
utgor indata till berakning av bullerniva fran vagtrafiken.

Nulége Prognos ar 2030 Skyltad
hastig-
het

Totalt antal | Andel tunga | Totaltantal | Andel tunga km/h
fordon/dygn fordon fordon/dygn fordon
E6, S tpl Alnarp 34 370 st 13 % 46 358 st 15 % 110
E6, N tpl Alnarp 44 220 st 15 % 59 852 st 17 % 110
E6, ramp Vastkustva- 2120 st 57% 2822st 6,6 % 70
gen -Alnarpsvégen
E6, ramp Vastkustva- 4880 st 221% 6 689 st 25 % 70
gen - E6 norrgéende
E6, ramp E6 siderga- 4970 st 215 % 6 805 st 245% 110
ende - Vastkustvégen
E6, ramp Alnarpsva- 1960 st 6,1% 2612 st 7% 110
gen - Vastkustvagen

Foljande uppgifter om antal fordon per dygn pa Lommavégen i Hjarup har

erhallits frdn Sweco’s PM Trafikprognoser for Hjarup — revidering av tidigare
prognoser, daterad 2012-09-24. Trafikuppgifter utgor indata till berékning av
bullerniva fran vagtrafiken.

Nulége Prognos ar 2030 Skyltad
hastig-
het*

Totalt antal | Andeltunga | Totaltantal | Andel tunga km/h
fordon/dygn fordon fordon/dygn fordon
Lommavagen
Vaster om jarnvagen 2500 st 3% 6 700 st 3% 60
Oster om jarnvéagen 2900 st 3% 7 200 st 3% 60

* uppgift fran Trafikverket (2014-05-13) som avser prognosar 2030. I nulaget
ar skyltad hastighet 70 km/h.
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Bilaga 3. Fastigheter i Hjarup med bullernivaer utomhus
over riktvardet (eller i ndrheten av riktvérdet) efter ut-
byggnad och med sparnara bullerskydd

Foljande forklaringar till fotnétter i tabellerna géller

Y Niva vid fasad direkt mot jarnvag resp rum med fonster i fasad direkt mot
Jarnvéag

2 Niva vid bedémt lage for uteplats

% Man kan utgé fran féljande generella &tgardsforslag: Dampningsbehov pé 1-
5 dBA klaras normalt med skarm lokalt vid uteplats. Dampningsbehov pa
6-10 dBA klaras normalt med hel eller delvis inglasad uteplats.

Vid berakning av inomhusniva har i Hjarup antagits normal fasaddampning
30 dBA. Fastigheter som efter utbyggnad beréknas erhalla nivaer inomhus
over riktvardet ska besiktigas for att kontrollera befintlig fonsterstandard och
vid behov ge forslag till nya fonster. (For Banvallsvégen 3, 5 och 7 har fasad-
dampning som har bedomts vid besiktning pa plats anvants).

| tabellerna har nivaer som beraknas vara 6ver riktvarde markerats med fet-
stil.

Fastighetsbeteckning, adress mm &r hamtade fran Lantmaéteriets fastighets-
karta 2011-10-25 samt kartor via internet sd&som www.eniro.se, www.hitta.se
m fl.
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T&gbullerniva, dBA Nulage?, Utbyggnad?, Ute- Atgard | Uteplats inkl
Ostra sidan ute/inne ute 7 inne plats? | uteplats | &tgard

% (kommentar)
Fastighetsbeteckning van | Leq dygn Lmax Leqaygn | Lmex Leq aygn/ Leq dygn /7 Lmax
Limax
Malenas vég 21 1 63/33 | 84/54 | 56/26 | 70/40 55/70 | ---
Hjarup 4:105 2 64/34 | 85/55 | 57/27 | 71/41
Malenas véag 23 1 61/31 82/52 | 54/24 | 68/38 54/68 | ---
Hjarup 4:106
Malenas vég 25 1 61/31 78/48 | 58/28 | 72/42 55/70 | ---
Hjarup 4:107 2 62/32 | 79/49 | 59/29 | 73/43
Malenas vég 19, 17, 15, 1 66/36 | 86/56 | 55/25 | 70/40 55/70 | ---
13 Hjarup 4:112 -115
Malenas vag 11 1 66/36 | 86/56 | 55/25 | 70/40 55/70 | ---
Hjarup 4:116
Malenasvég9,7,5,3,1 |1 65/35 | 85/55 | 54/24 | 69/29 54/69 | ---
Hjarup 4:117-121
Ingrisvég 2, 4, 6, 8, 10, 1 61/31 80/50 | 56/26 | 69/29 55/68 | ---
12 Hjarup 4:164-4:169 2 63/33 | 82/52 | 58/28 | 71/31
Banvallsvagen 3 1 65/30 | 85/50 | 63/28 | 77/42 58/72 | 3dBA 55/69
Hjarup 4:277 2 71/41 | 92/62 | 68/38 | 85/55
Banvallsvagen 5, Stora 1 66/36 | 86/56 | 63/33 | 76/46 | 60/75 | 5dBA 55/70
Uppakra 13:12 2 70/30 | 90/60 | 68/28 | 83/53
Banvallsvagen 7, Stora 1 65/35 | 85/55 | 61/31 74/44 | 51/64 | ---
Uppakra 13:11
Banvallsvagen 2 1 65/35 | 86/56 | 58/28 | 72/42 55/72 | 2dBA 53/70
Hjarup 4:27 2 67/37 | 88/58 | 60/30 | 74/44
Larsvag 1 1 62/32 | 79/49 | 55/25 | 69/39 55/69 | ---
Hjarup 4:252 2 65/35 | 83/53 | 59/29 | 73/43
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T&gbullerniva, dBA Nulage?, Utbyggnad”, Ute- Atgard | Uteplats inkl
Ostra sidan ute/inne ute 7 inne plats? | uteplats | &tgard
3)
Fastighetsbeteckning vén Leq dygn Limax Leq dygn Limax Leq aygn/ Leq dygn /7 Lmax
Limax
Banvallsvagen 4 Hjarup | 1 60/30 | 79/49 | 57/27 | 72/42 | 54/69 | ---
4:36
Banvallsvagen 6 1 61/31 | 80/50 | 58/28 | 73/43 | 55/70 | ---
Hjarup 4:29
Dressinvagen 19 Hjarup | 1 59/29 | 78/48 | 56/26 | 71/41 53/68 | ---
7:132
Dressinvagen 11,13,15, |1 57/27 | 76/46 | 54/24 | 69/39 | 54/69 | ---
17, Hjarup 7:128-7:131
Banmastaregarden 2,4, |1 63/33 | 85/55 | 56/26 | 70/40 | 55/69 | ---
6,8, 10, 12
Hjarup 7:143-7:148
2 65/35 | 87/57 | 58/28 | 72/42
Banmastaregarden 14, 1 62/32 | 82/52 | 55/25 | 69/39 | 55/69 | ---
16 Hjarup 7:149-7:150
2 64/34 | 84/54 | 57/27 | 71/41
Karnas vég 2 1 65/35 | 85/55 | 55/26 | 70/40 | 55/70 | ---
Hjarup 7:8 2 67/37 | 87/57 | 57/28 | 72/42
Karnas véag 4 1 64/34 | 85/55 | 53/23 | 66/36 | 53/66 | ---
Hjarup 7:9 2 66/36 | 87/57 | 55/25 | 68/38
Karnas vag 6 1 63/33 | 84/54 | 55/25 | 70/40 | 55/70 | ---
Hjarup 7:10 2 65/35 | 86/56 | 57/27 | 72/42
Karnas vag 8 1 63/33 | 84/54 | 55/25 | 70/40 | 55/70 | ---
Hjarup 7:11 2 65/35 | 86/56 | 57/27 | 72/42
Karnas vég 10 1 63/33 | 83/53 | 55/26 | 70/41 | 55/70 | ---
Hjarup 7:12 2 65/35 | 85/55 | 57/28 | 72/43
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T&gbullerniva, dBA Nulage?, Utbyggnad?, Ute- Atgard | Uteplats inkl
Ostra sidan ute/inne ute 7 inne plats? | uteplats | &tgard

3)

Fastighetsbeteckning van | Legaygn | Lmax Leqaygn | Lmex Leq aygn/ Leq dygn /7 Lmax

Limax
Karnas vag 12 1 62/32 | 82/52 | 55/25 | 70/40 | 55/70 | ---
Hjarup 7:13 2 64/34 | 84/54 | 57/27 | 72/42
Stallvagen 45 1 58/28 | 77/47 | 55/25 | 72/42 53/70 | ---
Hjérup 7:88
Stallvagen 43 1 55/25 | 74/44 | 51/21 66/36 51/66 | ---
Hjarup 7:194
Stallvagen 41 1 55/25 | 72/42 | 53/23 | 70/40 | 53/70 | ---
Hjarup 7:195
Stallvigen 39 1 55/25 | 74/44 | 51/21 66/36 51/66 | ---
Hjarup 7:196
Stallvagen 37 1 55/25 | 75/45 | 53/23 | 72/42 51/70 | ---
Hjarup 7:197
Stallvagen 35 1 54/24 | 73/43 | 52/22 | 71/41 51/70 | ---
Hjarup 7:198
Stallvagen 33 1 53/23 | 72/42 | 51/21 70/40 |51/70 | ---
Hjarup 7:199
Emmas véag 2 1 56/26 | 76/46 | 56/26 | 72/42 54/70 | ---
Hjarup 7:64 2 57/27 | 76/46 | 57/27 | 73/43
Emmas vég 4 1 55/25 | 75/45 | 55/25 | 71/41 54/70 | ---
Hjarup 7:65 2 56/26 | 75/45 | 56/26 | 72/42
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T&gbullerniva, dBA Nulage?, Utbyggnad”, Ute- Atgard | Uteplats inkl
Ostra sidan ute/inne ute 7 inne plats? | uteplats | &tgard
3)

Fastighetsbeteckning van | Leq dygn Limax Leq dygn Lmax Leq dygn s Leq dygn 7 Lmax
Limax

Emmas vag 6 1 55/25 | 75/45 | 55/25 | 71/41 54/70 | ---

Hjarup 7:66 2 55/25 | 75/45 | 55/25 | 71/41

Emmasvéag 8 1 55/25 | 75/45 | 55/25 | 70/40 55/70 | ---

Hjarup 7:67 2 55/25 | 75/45 | 55/25 | 71/41

Smorblommevégen 1 1 | 57/27 | 73/43 | 56/26 | 68/38 |55/67 | --

Stora Uppakra 12:7 2 59/29 | 75/45 | 58/28 | 70/40

Smoérblommevégen 3 1 57/27 | 74/44 | 57/27 | 68/38 55/66 | ---

Stora Uppakra 12:8 2 59/29 | 76/46 | 59/29 | 70/40

Smorblommevagen5 |1 | 56/26 | 74/44 | 56/26 | 68/38 | 55/67 | ---

Stora Uppdkra 12:9 2 58/28 | 76/46 | 58/28 | 70/40

Smorblommevagen7 |1 | 55/25 | 73/43 | 55/25 | 69/39 | 55/69 | ---

Stora Uppakra 12:10 2 57/27 | 75/45 | 57/27 | 71/41

Smorblommevéagen 9 1 57/27 | 77/47 | 58/28 | 73/43 55/70 | ---

Stora Uppakra 12:11 2 59/29 | 79/49 | 60/30 | 75/45

Stora Uppakra 12:12 1 55/25 | 74/44 | 55/25 | 70/40 55/70 | ---

Smorblommevagen 11 2 57/27 | 76/46 | 57/27 | 72/42

Kamomillvégen 1 1 54/24 | 71/41 | 53/23 | 66/36 43/56 | ---

Stora Uppékra 12:90 2 56/26 | 73/43 | 55/25 | 68/38

Kamomillvégen 2 1 57/27 | 74/44 | 56/26 | 67/37 55/66 | ---

Stora Uppakra 12:6 2 59/29 | 76/46 | 58/28 | 69/39

Kamomillvégen 4 1 57/27 | 75/45 | 56/26 | 68/38 55/67 | ---

Stora Uppakra 12:5 2 59/29 | 77/47 | 58/28 | 70/40
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T&gbullerniva, dBA Nulage?, Utbyggnad?, Ute- Atgard | Uteplats inkl
Ostra sidan ute/inne ute 7 inne plats? | uteplats | &tgard
3)
Fastighetsbeteckning van | Legaygn | Lmax Leqaygn | Lmex Leq aygn/ Leq dygn /7 Lmax
Limax
Kamomillvégen 6 1 57/27 | 76/46 | 55/25 | 69/39 | 54/69 | ---
Stora Uppakra 12:4 2 59/29 | 78/48 | 57/27 | 71/41
Kamomillvégen 8 1 54/24 | 74/44 | 51/21 66/36 | 41/56 | ---
Stora Uppakra 12:74 2 56/26 | 76/46 | 53/23 | 68/38

Numreringen i bilden visar den numrering for fastigheterna inom Jakriborg
som anvands i tabellen nedan.
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T&gbullernivi dBA Nulage? Utbyggnad” ute / | Ute- Atgard | Uteplats inkl
VASTRA SIDAN ute/inne inne plats? | uteplats | &tgard
% (kommentar)
Fastighetsbeteckning Van | Leg Linax Leg dygn Lmax Leq dygn/ Leg dygn / Lmax
dygn I-max
Flackarp 7:3 Norr om 1 61/31 80/50 | 64/34 | 80/50 | 64/80 | 10dBA | 54/70
Hjarups tatort, sdder (Ev atgard vid
om Vastangard. Vas- tomtgrans)
ter om sparet.
Hjarup 4:283 / nr 27 1 55/25 75/45 | 54/24 70/40 | 54/70 | ---
2 57/27 78/48 | 55/25 73/43
59/29 79/49 | 56/26 74/44
Hjéarup 4:283 / nr 28 1 55/25 75/45 | 53/23 70/40 | 53/70 | ---
2 58/28 79/49 | 54/24 72/42
59/29 80/50 | 56/26 74/44
Hjérup 4:283 / nr 29 1 66/36 85/55 | 66/36 83/53 | 55/70 | ---
2 71/41 91/61 | 71/41 88/58
Hjarup 4:283 / nr 30 1 56/26 76/46 | 50/20 63/43 | 50/63 | ---
2 59/29 80/50 | 56/26 71/41
Hjarup 4:283 / nr 33 1 55/25 74/44 | 54/24 70/40 |54/70 | ---
2 63/33 84/54 | 57/27 74/44
65/35 86/56 | 59/29 77/47
Hjéarup 4:283/ nr 34 1 65/35 85/55 | 63733 78/48 | 55/70 | ---
2 70/40 91/61 | 66/36 81/51
Hjéarup 4:283 / nr 35 1 66/36 86/56 | 65/35 81/51 63/79 | 9dBA 55/70
2 71/41 90/60 | 70/40 | 85/59
Hjérup 4:283 / nr 36 1 57/27 77/47 | 51/21 67/37 | 51/67 ---
2 60/30 81/51 | 53/23 69739
Hjérup 4:283/ nr 37 1 64/34 83/53 | 63733 78/48 | 53/68 | ---
2 70/40 91/61 | 66/36 81/51
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T&gbullernivi dBA Nulage? Utbyggnad” Ute- Atgard | Uteplats inkl
VASTRA SIDAN ute/inne ute / inne plats? | uteplats | &tgard
3)
Fastighetsbeteckning Van | Leg Linax Leg dygn Lmax Leq dygn/
dygn I-max
Hjérup 4:283 / nr 38 1 66/36 85/55 | 63733 77/47 | 55/70 | ---
2 70/40 91/61 66736 81/51
Hjéarup 4:283 / nr 39 1 57/27 77/47 | 55/25 70/40 | 55/70 | ---
2 63/33 83/53 | 56/26 72/42
65/35 85/55 | 58/28 74/44
Hjérup 4:283 / nr 40 1 62/32 82/52 | 62/32 81/51 55/70 | ---
2 66/36 87/57 | 65/35 83/53
3 67/37 88/58 | 66/36 84/54
Hjéarup 4:283 / nr 41 1 61/31 82/52 | 55/25 71/41 54/70 | ---
2 69/39 90/60 | 63733 81/51
69/39 90/60 | 68/38 86/56
Hjéarup 4:284 / nr 43 1 55/25 73/43 | 55/25 70/40 | 55/70 | ---
(fasad mot Oster) 2 60/30 80/50 | 56/26 71/41
Hjéarup 4:284 / nr 44 1 59/29 79/49 | 51/21 66/36 | 51/66 -—-
2 60/30 81/41 | 56/26 70/40
Hjarup 4:284 / nr 45 1 58/28 77/47 | 56/26 73/43 | 53/70 | ---
fasad mot oster) 2 59/29 78/48 | 57/27 | 73/43
Hjérup 4:286 / nr 49 1 67/27 86/56 | 63/33 76/46 | 55/70 | ---
(fasad mot Sodra mur- | 2 70/40 91/61 | 66/36 | 82/52
vagen/jarnvagen) 3 71/41 91/61 | 71/41 | 89/59
4 71/41 92/62 | 73/43 90/60
5 71/41 92/62 | 73/43 91/61
Hjérup 4:287 / nr 50 1 54/24 73/43 | 52/22 68/38 | 52/68 | ---
2 57/27 78/48 | 53/23 68/38
3 62/32 83/53 | b5/25 71/41
4 65/35 86/56 | 58/28 74/44
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T&gbullernivi dBA Nulage? Utbyggnad”, Ute- Atgard | Uteplats inkl
VASTRA SIDAN ute/inne ute / inne plats? | uteplats | &tgard
3)
Fastighetsbeteckning Van | Leq dygn Lmax Leg dygn Lmax Leq dygn/
Limax
Hjéarup 4:288 / nr 54 1 51/21 70/40 | 53/23 68/38 | 53/68 | ---
2 53723 72/42 | 53/23 68738
58/28 77/47 | 58/28 74/44
Hjarup 4:288 / nr 55 1 53/23 73/43 | 52/22 70/40 |52/70 | ---
2 54/24 75/45 | 53/23 72/42
3 57/27 78/48 | 54/24 72/42
4 60/30 81/51 | 56/26 73/43
Hjérup 4:288 / nr 56 1 67/27 86/56 | 64/34 | 77/47 | 54/67 | ---
2 71/41 91/61 | 66/36 84/54
3 71/41 92/62 | 71/41 90/60
4 71/41 92/62 | 73/43 91/61
5 72/42 92/62 | 74/44 | 91/61
Hjéarup 4:278 / nr 25 1 59/29 79/49 | 53/23 68/38 | 53/68 | ---
2 61/31 81/51 | 55/25 70/40
Hjérup 4:275 / nr 23 1 63/33 84/54 | 56/26 72/42 | 54/70 | ---
2 65/35 86/56 | 58/28 74/44
Hjarup 4:44 / nr 59 1 61/31 81/51 | 55/25 69/39 | 55/69 | ---
2 63/33 84/54 | 58/28 72/42
Hjéarup 4:284 /nr100 |1 58/28 77/47 | 56/26 73/43 | 53/70 | ---
2 59/29 78/48 | 57/27 73/43
Hjérup 4:283 / nr 101 1 61/31 82/52 | 62/32 81/51 55/70 | ---
2 66/36 87/57 | 65/35 83/53
67/37 88/58 | 66/36 | 84/54
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Bilaga 4. Fastigheter i Akarp med bullernivier utomhus
over riktvardet (eller i ndrheten av riktvardet) efter ut-
byggnad och med sparnara bullerskydd

Foljande forklaringar till fotnotter i tabellerna géller:

Y Niva vid fasad direkt mot jarnvég resp rum med fonster i fasad direkt mot
jarnvag

2 Niva vid bedémt lage for uteplats

% Man kan utgé fran foljande generella &tgardsforslag: Dampningsbehov pé 1-
5 dBA klaras normalt med skarm lokalt vid uteplats. Dampningsbehov pa 6-10

dBA klaras normalt med hel eller delvis inglasad uteplats.

I tabellerna har nivaer som beraknas vara 6ver riktvarde markerats med fet-
stil. Vid berakning av inomhusniva har i Akarp antagits n&got battre fasad-
ddmpning jamfért med normalstandard, 35 dBA istéllet for 30 dBA. Orsaken
till detta ar att samtliga fastigheter (i bilaga 4) omkring ar 2002 av davarande
Banverket erbjods fonsteratgarder for att 6ka ljudreduktionen. Fastigheter
som efter utbyggnad beréknas erhalla nivaer inomhus 6ver riktvardet ska be-
siktigas for att kontrollera befintlig fénsterstandard och vid behov ge forslag
till fonsteratgarder.

Fastighetsbeteckning, adress mm &r hamtade fran Lantmaéteriets fastighets-
karta 2011-10-25 samt kartor via internet sd&som www.eniro.se, www.hitta.se

m fl.
IAkarp, vistra sidan Nulage” Utbyggnad” Ute- Atgard | Uteplats inkl
Tagbullerniva, dBA ute/inne ute/inne plats? ute- &tgard
plats®
IAdress / Fastig- van | Leqdygn Lmax Leq dygn Lmax Leq dygn/ Leg dygn / Lmax
hetsbeteckning Limax
Skanevégen 45 1 60/25 | 80/50 55/20 72/37 53/70 ---
IAKARP 18:107
Skanevagen 47 1 61/26 81/51 54/19 67/32 44/57 ---
IAKARP 18:111
Skanevigen 65 1 63/28 84/49 51/16 67/32 51/67 ---
IAKARP 18:115
Skanevigen 67 1 58/23 79/44 52/17 67/32 47/62 ---
AKARP 18:116 2 63/28 83/48 59/24 74/39
Skanevégen 69 1 59/24 80/45 53/18 68/33 48/63 ---
AKARP 18:117 2 64/29 84/49 60/25 75/40
Skanevégen 71 1 60/25 80/45 52/17 67/32 47/62 ---
AKARP 18:118 2 64/29 85/50 59/24 75/40
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IAkarp, vastra sidan Nulégel)' Utbyggnadl) Ute- Atgard | Uteplats inkl

Tagbullerniva, dBA ute/inne ute/inne plats? ute- &tgard
plats® | (kommen-

tar)

IAdress / Fastighets- | van | Leqaygn Lmax Leq dygn Lmax Leq dygn/ Leg dygn / Lmax

beteckning Limax

Skanevigen 73 1 61/26 81/46 53/18 68/33 48/64 ---

AKARP 18:119 2 65/30 86/51 60/25 76/41

Skanevigen 75 1 69/34 90/55 55/20 70/35 55/70 ---

IAKARP 18:125

Skanevigen 77 1 69/34 90/55 55/20 70/35 55/70 ---

AKARP 18:124

Skanevigen 79 1 69/34 90/55 55/20 70/35 55/70 ---

IAKARP 18:123

Skanevigen 81 1 69/34 90/55 55/20 70/35 53/68 ---

IAKARP 18:122

\Vallmovégen 18 1 64/29 85/50 54/19 69/34 54/69 ---

AKARP 2:340 2 66/31 87/52 57/22 72/37

\Vallmovégen 20 1 69/34 90/55 55/22 70/35 55/70 ---

AKARP 2:355 2 73/38 94/59 59/24 73/38

\Vallmovégen 22 1 68/33 89/54 53/18 70/35 53/70 ---

AKARP 2:354 2 71/36 92/57 56/21 73/38

\Vallmovégen 24 1 68/33 89/54 53/18 69/34 53/69 ---

IAKARP 2:353 2 71/36 92/57 56/21 73/38

\Vallmovégen 26 1 67/32 89/54 53/18 69/34 53/69 ---

AKARP 2:352 2 70/35 92/57 56/21 72/37

\Vallmovégen 28 1 66/31 88/53 53/18 69/34 53/69 ---

AKARP 2:351 2 69/34 91/56 56/21 72/37

\Vallmovégen 30 1 66/32 88/53 53/18 70/35 53/70 ---

AKARP 2:350 2 69/34 91/56 56/21 72/37
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IAkarp, vastra sidan Nulégel)' Utbyggnadl) Ute- Atgard | Uteplats inkl

Tagbullerniva, dBA ute/inne ute/inne plats? ute- &tgard
plats® | (kommen-

tar)

IAdress / Fastig- van | Leqdygn Lmax Leq dygn Lmax Leq dygn/ Leg dygn / Lmax

hetsbeteckning Limax

\Vallmovégen 32 1 66/31 88/53 53/18 70/35 53/70 ---

AKARP 2:349 2 69/34 91/56 56/21 72/37

\Vallmovégen 34 1 66/31 88/53 53/18 70/35 53/70 ---

IAKARP 2:348 2 69/34 91/56 56/21 72/37

\Vallmovégen 36 1 66/31 88/53 53/18 70/35 55/70 ---

AKARP 2:347 2 69/34 91/56 56/21 72/37

Bagevigen 66, 68 1 65/30 86/51 55/20 70/35 55/70 ---

IAKARP 2:330-2:331 2 68/33 89/54 58/23 73/38

Bagevagen 70, 72 1 63/28 84/49 53/18 69/34 53/69 ---

IAKARP 2:328-2:329 2 66/31 87/52 56/21 73/35

Syrénvégen 1, 3 1 64/29 85/50 53/18 69/34 43/59 ---

IAKARP 2:306-2:307 2 67/32 88/53 56/21 73/38

Syrénvégen 5, 7 1 63/28 84/49 55/20 70/35 55/70 ---

IAKARP 2:308- 2:309 2 66/31 87/52 58/23 74/39

Svanetorpsvag. 23 1 71/36 92/57 55/20 71/36 53/69 ---

AKARP 2:47 2 74/39 | 95/60 | 58/23 74/39

Svanetorpsvag. 14 1 69/34 90/55 55/20 70/35 55/70 ---

Akarp 2:36 2 71/36 91/56 58/23 74/39

Bruksvagen 4 1 71/36 92/57 61/26 76/41 51/66

AKARP 1:81 2 71/36 92/57 66/31 84/49

Bruksvégen 18 1 68/33 89/54 58/23 74/39 48/64

AKARP 2:52 2 68/33 89/54 61/26 78/43
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T&gbullerniva, dBA Nulage?” Utbyggnad” Ute- Atgard | Uteplats inkl
ute/inne ute/inne platsz) ute- &tgard/

plats® | kommentar

IAdress / Fastighets- | van | Leqaygn Limax Leg dygn Limax Leq dygn/ Leg dygn/ Lmax

beteckning Lmax

Bruksvagen 20 1 70/35 91/56 47/12 62/27 44/60 ---

IAKARP 2:34 2 70/35 | 91/56 51/16 68/33

Bruksvéagen 22 1 71/36 92/57 58/23 72/37 55/69 ---

AKARP 2:363 2 71/36 92/57 61/26 76/41

Bruksvéagen 30 1 71/36 92/57 57/22 71/36 54/69 ---

AKARP 2:365 2 71/36 92/57 60/25 75/30

IAlnarpsvagen 50 1 63/28 84/49 53/18 68/33 53/68 ---

AKARP 1:52 2 65/30 86/51 55/20 71/36

Akarp, ostra sidan

T&gbullerniva, dBA Nulige?, ute/inne | Utbyggnad?, Ute- Atgard | Uteplats inkl

Ostra sidan ute / inne platsz) ute- &tgard
plats® | (kom-

mentar)

IAdress van Leq Lmax Leq Lmax Leq dygn 7 Leq dygn 7 Lmax

/ Fastighetsbeteck- Limax

hing

\Villavagen 12 1 63/28 84/49 52/17 67/32 52/67 ---

AKARP 17:10 2 64/29 84/49 54/19 68/33

Genvagen 9 1 64/29 85/50 54/19 67/32 44/57 ---

AKARP 1:27 2 65/30 86/51 55/20 68/33

Genvagen 12 1 64/29 84/49 54/19 68/33 54/68 ---

AKARP 1:28 2 65/30 85/50 55/20 69/34

Stationsvégen 5 1 67/32 87/52 57/22 70/35 55/68 ---

IAKARP 1:37 2 67/32 | 87/52 | 58/23 71/36

IAlnarpsvagen 44 1 67/32 88/53 54/19 69/34 52/67 ---

AKARP 1.7 2 69/34 90/55 57/22 72/37

Alnarpsvégen 46 1 72/37 92/57 62/27 75/40 52/65

Akarp 1:44 2 72/37 | 92/57 | 65/30 78/43
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JARNVAGSPLAN Flackarp-Arldv, fyra spar
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T&gbullerniva, dBA Nulige?, ute/inne | Utbyggnad?, Ute- Atgard | Uteplats inkl
Ostra sidan ute / inne platsz) ute- &tgard

plats® | (kommen-
tar)

IAdress/ Fastighets- | van Leq Lmax Leq Lmax Leq dygn/ Leq dygn /7 Lmax
beteckning Limax
Bladvégen 37 1 62/27 82/47 50/15 64/29 50/64 ---
AKARP 1:5 2 65/30 86/51 56/21 72/37
Bladvégen 39 1 68/33 89/54 55/20 70/35 55/70 ---

AKARP 1:75 2 69/34 90/55 57/22 73/38
Bladvégen 42 1 66/31 87/52 54/19 70/35 54/70 ---
IAKARP 158 2 66/3L | 87/52 57/22 73/38
Bladvégen 44 1 70/35 91/56 57/22 73/38 57/73 3 dBA 54/70
AKARP 1:76 2 70/35 91/56 61/26 77/42
Sockervégen 1 1 66/31 87/52 57/22 76/41 53/70 ---
Akarp 8:152 2 70/35 | 9U/56 61/26 77/42
Sockervagen 3 1 66/31 87/52 57/22 76/41 53/70 ---
AKARP 8:153 2 70/35 91/56 61/26 77/42
Sockervagen 5 1 66/31 86/51 59/24 75/40 55/70 ---
AKARP 8:154 2 70/35 91/56 61/26 76/41
Sockervégen 7 1 66/31 86/51 59/24 75/40 55/70 ---
Akarp 8:155 2 70/35 | 91/56 61/26 76/41
Sockervagen 9 1 66/31 87/52 55/20 71/36 53/69 ---
AKARP 8:156 2 70/35 90/55 60/25 76/41
Sockervagen 11 1 68/33 89/54 54/19 69/34 52/67 ---
IAKARP 8:135 2 68/33 89/54 56/21 71/36
Sockervégen 41 1 69/34 90/55 59/24 75/30 58/74 4 dBA 54/70
Akarp 8:150 2 70/35 91/56 62/27 78/33
Sockervagen 43 1 69/34 90/55 59/24 75/40 58/74 4 dBA 54/70
Akarp 8:151 2 70/35 | 91/56 62/27 78/43
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T&gbullerniva, dBA Nulige?, ute/inne | Utbyggnad?, Ute- Atgard | Uteplats inkl
Ostra sidan ute / inne platsz) ute- &tgard
plats ¥
IAdress/ Fastighets- van Leq Lmax Leq Lmax Leq aygn/ Leq dygn 7 Lmax
beteckning Lmax
\Vagmastarev. 2 1 65/30 86/51 53/18 68733 53/68 ---
Akarp 8:29 2 66/31 87/52 56/21 71/36
\Vagmastarev. 4 1 66/31 86/51 53/18 69/34 53/69 ---
Akarp 8:28 2 67/32 87/52 56/21 72/37
\Vagmastarev. 6 1 66/31 87/52 54/19 70/35 54/70 ---
Akarp 8:27 2 67/32 88/53 57/22 73/38
\Vagmastarev. 8 1 67/32 88/53 57/22 73/38 57/73 3 dBA 54/70
Akarp 8:26 2 68/33 89/54 60/25 74/39
\Vagmastarev. 16 1 59/24 79/44 54/19 70/35 50/70 ---
Akarp 8:30 2 60/25 80/45 57/22 72/37
\Vagmastarev. 24 1 59/24 79/44 54/19 70/35 50/70 ---
Akarp 8:34 2 60/25 | 80/45 57/22 72/37
Tvattmastarevagen 1,
3,5,7 1 66/31 87/52 54/19 69/34 54/69 ---
2 67/32 88/53 57/22 72/37
Tvattmastarevégen 2,
4,6,8 1 65/30 86/51 53/18 68/33 53/68 ---
2 66/31 87/52 56/21 71/36
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Bilaga 5. Fastigheter i Arlév med bullernivaer utomhus
over riktvardet (eller i ndrheten av riktvardet) efter ut-
byggnad och med sparnara bullerskydd

Foljande forklaringar till fotnotter i tabellerna géller:

Y Niva vid fasad direkt mot jarnvég resp rum med fonster i fasad direkt mot
Jarnvéag

2 Niva vid bedémt lage for uteplats

% Man kan utgé fran foljande generella &tgardsforslag: Dampningsbehov pé 1-
5 dBA klaras normalt med skarm lokalt vid uteplats. Dampningsbehov pa 6-10
dBA klaras normalt med hel eller delvis inglasad uteplats.

I tabellerna har nivaer som beraknas vara 6ver riktvarde markerats med fet-
stil. Vid berakning av inomhusniva har den fasaddampning som bedémts pa
plats i samband med fastighetsinventering anvants. Fastigheter som efter ut-
byggnad beréknas fa nivaer inomhus 6ver riktvardet ska dven kontrolleras
invandigt for att sdkerstalla befintlig fonsterstandard och vid behov ges for-
slag till fonsteratgarder.

Fastighetsbeteckning, adress mm &r hamtade fran Lantmaéteriets fastighets-
karta 2011-10-25 samt kartor via internet sd&som www.eniro.se, www.hitta.se

m fl.

Omrédenr1

Tagbullernivé, dBA Nulage?, Utbyggnad”, Ute- Atgard | Uteplats inkl
ute/inne ute / inne platsz) ute- &tgard (kom-
plats® | mentar)

Adress / Fastighets- | van Leqdygn | Lmex Leqdygn | Lmex Leq dygn/ Leg dygn / Lmax
beteckning Limax
Strandgatan 3 1 58/26 | 76/44 | 56/24 70/38 46/60 ---
Arlov 17:31 2 62/30 | 79/47 61/29 76/44
Strandgatan 5 a+b 1 56/21 | 75/39 | 54/19 69/33 44/57 ---
Arlov 17:24 2 60/25 | 78/42 | 60/25 75/39

66/31 | 82/50 | 65/30 | 80/45

Gamla Lommavégen 1 66/31 | 84/49 | 61/26 79/44 51/69 ---
14 A+B 2 66/31 | 84/49 | 63/28 81/46
Arlov 17:32/17:22 3 66/31 | 84/49 | 65/30 | 83/48

Betlehemsgatan 3, 5, 7,
9 och 11 1 63/31 82/47 57/25 76/41 50/69 -

Arlov 17:21 2 64/32 | 82/47 | 60/28 79/44

64/32 | 82/47 | 62/30 | 80/45




JARNVAGSPLAN

Buller- och vibrationsutredning

Flackarp-Arlgv, fyra spar

Underlag till MKB 2014-05-28

Tagbullernivé, dBA Nulage?, Utbyggnad”, Ute- Atgard | Uteplats inkl
ute/inne ute 7 inne plats? ute- &tgard (kom-
plats® | mentar)
Adress / Fastighets- | van Leqaygn | Lmax Leqaygn | Lmax Leq dygn/ Leg dygn / Lmax
beteckning Lmax
Vintergatan 8 1 51/23 69/41 | 52/24 68740 52/68 ---
Arlov 17:23 2 52/24 | 70/42 | 53/25 69/41
Vintergatan 10 1 53/23 | 72/42 | 55/25 71/41 53/69 ---
Arldv 17:25
Jarnvagsgatan 1-3 1 65/33 | 86/54 | 64/32 79/47 54/69 ---
Arlov 17:38 2 69/37 | 92/60 | 68/36 | 84/52
Jarnvagsgatan 5 A+B 1 61/26 76/41 | 64/29 77/42 54/67 ---
Arlov 17:43 2 66/31 83 67/32 | 82/47
73/38 91 73/38 91/56
Jarnvagsgatan 7 61/26 76/41 | 64/29 77/42 60/75 5dB 55/70
Arlov 17:40 66/31 | 83/48 | 67/32 | 82/47
73/38 | 91/56 | 73/38 91/56
Jarnvagsgatan 11 1 61/24 | 76/39 | 63/27 76/39 53/66 ---
Arlév 17:55 2 64/27 | 80/43 | 67/30 | 80/43
Jarnvagsgatan 13 1 61/25 | 77/42 | 63/27 76/41 53/66 ---
Arlov 17:53 (17:54) 2 64/27 | 80/45 | 67/30 80/45
Jarnvagsgatan 15 1 61/25 | 79/42 | 63/27 78/41 53/68 ---
Arldv 17:52 2 65/28 | 82/45 | 67/30 81/44
Jarnvagsgatan 17 1 61/24 | 80/43 | 63/26 80743 53/70 ---
Arlév 17:51 2 65/27 | 83/46 | 67/29 | 83/46
Fiskaregatan 1 1 57/28 | 72/43 | 58/29 72/43 48/62 ---
Arlov 17:58 2 58/29 | 73/44 | 59/30 73/44
Fiskaregatan 3 1 57/25 | 72/43 | 57/28 72/43 47/62 ---
Arlov 17:57 2 58/29 | 75/46 58/29 74/45
Fiskaregatan 5 A+B 1 53/25 | 71/43 | 53/25 66/38 43/56 ---
Arlov 17:36 + 17:37 2 57/29 73/45 | 57/29 72/44
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Tagbullernivé, dBA Nulage?, Utbyggnad”, Ute- Atgard | Uteplats inkl
ute/inne ute 7 inne plats? ute- &tgard (kom-
plats® | mentar)

Adress / Fastighets- | van Leqaygn | Lmax Leqaygn | Lmax Leq dygn/ Leg dygn / Lmax
beteckning Lmax
Fiskaregatan 7 1 56/27 | 73/44 | 56/27 72/43 51/67 ---
Arlév 17:59 2 58/29 | 74/45 58/29 74/45
Fiskaregatan 4 1 57/25 | 73/41 | 58/26 73/41 48/63 ---
Arlov 17:42 2 58/26 73/41 59/27 74/44

Omréade nr 2

Tagbullernivé, dBA Nulage?, Utbyggnad”, Ute- Atgard | Uteplats inkl
ute/inne ute 7 inne plats? ute- &tgard
plats® | (kommen-
tar)
Adress / Fastighets- | vdn | Leqaygn | Lmax Leqdygn | Lmex Leq dygn 7 Leg dygn / Lmax
beteckning Lmax
Foretagsvagen 9 1 53/21 68/36 52/20 66/34 52/66 ---
Tagarp 16:52
Foretagsvagen 11 1 52/20 68/36 51/19 66/34 51/66 ---
Tagarp 16:53

51/19- | 66/34- | 52/20- | 66/34- 52/66 ---

Foretagsvagen 13A 1 23 38 24 38

56/24- | 72/40- | 55/23- | 68/36-
Tagarp 16:54 2 28 44 27 40
Foretagsvagen 13B 1 52/20 67/35 53/21 65/33 53/65 ---
Tagarp 16:55
Foretagsvagen 15 1 53/25 70/42 52/24 67/39 52/67 ---
Tagarp 16:56 2 58/30 75/47 55/27 69/41
Foretagsvagen 17 1 52/24 68740 52/24 66/38 52/66 ---
Tagarp 16:57 2 57/27 73/45 55/27 68740
Foretagsvagen 19 1 52/24 70/42 51/23 67/39 51/67 ---
Tagarp 16:58 2 57/29 75/47 54/26 69/41
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Tagbullernivé, dBA Nulage?, Utbyggnad”, Ute- Atgard | Uteplats inkl
ute/inne ute / inne platsz) ute- &tgard
plats ¥
Adress / Fastighets- | van | Leqaygn | Lmax Leqaygn | Lmax Leq dygn/ Leg dygn / Lmax
beteckning Lmax
51/21- 69/41- 51/21- 66/38- 51/66 ---
FOretagsvagen 7 1 23 43 23 40
56/28- 71/43- 56/28- | 69/41-
Tagarp 16:59 2 30 45 30 43
Rotgatan 4 1 52/24 67/39 51/23 67/39 51/67 ---
Tagarp 16:60 2 55/27 72/44 | 54/26 | 70/42
Rotgatan 6 1 51/19 69/37 50/18 66/34 40/56 ---
Tagarp 16:61 2 54/22 | 74/42 53/21 69/37
Rotgatan 8 1 55/27 71/43 55/27 68/40 45/58 ---
Tagarp 16:62 2 58730 76/48 56/28 71/43
56/24- | 72/40- | 55/23- | 69/37- 50/64 ---
Rotgatan 10 1 28 44 27 41
59/27- 77/45- 57/25- | 72/40-
Tagarp 16:63 2 31 49 29 44
Rotgatan 12 1 57/25 74/42 56/24 69/37 46/59 ---
Tagarp 16:64 2 60/28 | 79/47 | 58/26 | 74/42
Rotgatan 1 1 54/22 70/38 52/20 68/36 52/68 ---
Tagarp 16:65 2 59/31 74/42 | 55/23 69/37
Rotgatan 3 1 55/27 72/44 54/26 69/41 54/69 ---
Tagarp 16:66 2 59/31 76/48 | 57/29 | 70/42
Rotgatan 7 1 56/24 72/40 55/23 69/37 55/69 ---
Tagarp 16:67
Rotgatan 5 1 56/24 72/40 56/24 69/37 46/59 ---
Tagarp 16:69 2 60/28 76/44 59/27 70/38
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Omréade nr 3

Tagbullerniva, Nulage?, Utbyggnad?, Ute- Atgard Uteplats inkl
dBA ute/inne ute / inne platsz) uteplats | atgard
9 (kommen-
tar)
Adress / FaStig' van I-eq dygn I-max I-eq dygn I-max I-eq dygn/ I-eq dygn/ I-max
hetsbeteckning Limax
Kérleksgatan 11 1 64/24 82/42 65/25 81/41 65/81 10dB 55/71
Arlév 19:10 2 69/29 88/48 | 70/30 | 87/47
Kérleksgatan 9 1 60/25 75/40 61/26 76/41 61/76 6 dB 55/70
Arlov 19:11 2 66/31 84/49 | 68/33 85/50
Kéarleksgatan 8 1 59/24 74/39 60/25 75/40 55/70 ---
Arldv 19:2 2 66/31 84/49 67/32 83/48
Kvarngatan 4 1 61/29 77/45 63/31 78/46 63/78 8 dB 55/70
Arlov 19:12 2 66/34 85/54 69/37 87/55
Kvarngatan 6 1 61/33 77/49 63/35 79/51 63/79 9dB 54/70
Arldv 19:13 2 66/38 85/57 69741 86/58
Kvarngatan 8 1 61/29 78/46 63/31 79/47 53/69 ---
Arlov 19:14 2 66/34 84/52 69/37 | 86/54
Kvarngatan 10 1 64/29 82/47 65730 81/46 54/70 ---
Arlov 19:15 2 73/38 92/57 74/39 93/58
Kvarngatan 12 1 64/24 82/42 65725 81/41 50/66 ---
Arldv 19:16 2 73/43 93/53 74/34 93/53
Kvarngatan 14 A 1 62/27 80745 63/23 80740 53/70 ---
Arldv 19:137 2 69/34 87/52 70/30 | 87/47
Kvarngatan 14 B 1 62/27 80745 63/23 80740 53/70 ---
Arlév 19:138 2 69/34 87/52 70/30 | 87/47
Kvarngatan 16 A 1 62/27 80745 63/23 80740 53/70 ---
Arldv 19:17 2 69/34 87/52 70/30 | 87/47
Kvarngatan 16 B 1 62/27 80745 63/28 80/45 | 63/80 10dB 53/70
Arldv 19:139 2 69/34 87/52 70/35 87/52
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Tagbullerniva, Nulégel), ute/inne Utbyggnadl), Ute- Atgard Uteplats inkl
dBA ute / inne platsz) uteplats | atgard
R (kommen-
tar)
Adress / Fastig- van | Leg dygn Lmax Leqdygn | Lmex Leq dygn/ Leg dygn / Lmax
hetsbheteckning Lmax
Kvarngatan 18 1 62/27 80745 63/28 80/45 | 63/80 10dB 53/70
Arlov 19:18 2 69/34 87/52 71/36 87/52
Kvarngatan 7 1 59/24 76/41 62/27 79/44 52/69 ---
Arlov 19:144 2 63/28 82/47 66/31 84/49
Omréade nr 4
Tagbullerniva, dBA Nulégel), ute/inne Utbyggnadl), Ute- Atgard Uteplats inkl
ute / inne platsz) uteplats | atgard (kom-
% mentar)
Adress / Fastighets- | van | Leqaygn | Lmax Leqaygn | Lmax Leq dygn/ Leg dygn / Lmax
beteckning Lmax
Industrigatan 14 1 63/27 81/45 63/27 81/45 52/70 ---
Arlov 19:21 2 68/32 86/50 68/32 86/50
Industrigatan 12 1 60/25 78/43 60/25 78/43 50/68 ---
Arlov 19:22 2 65/30 83/48 65/30 83/48
Industrigatan 10 1 56/21 74/39 56/21 74/39 53/70 ---
Arlov 19:23 2 61/27 80/45 61/27 80/45
Kvarngatan 9
/Industrigatan 8 1 52/20 70/38 56/24 74/42 46/64 —
Arlov 19:36 2 57/27 74/42 60/30 80/48
Industrigatan 6 1 52/20 70/38 55/23 70/38 55/70 ---
Arldv 19:38 2 57/25 74/42 59/27 74/42
\Varbogatan 1/ Stora
Tvérgatan 1 1 56/28 74/46 59/31 76/48 54/70 ---
Arlov 19:37 2 57/29 78/50 60/32 79/51
\Varbogatan 3 / Stora
Tvérgatan 3 1 57/29 74/46 60/32 78/50 50/68 ---
Arlov 19:35 2 58/30 77/49 61/33 81/53
\Varbogatan 4 1 53/25 74/46 56/28 74/46 46/64 ---
Arlév 19:32 2 54/26 77/49 57/29 77/49
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Tagbullerniva, dBA Nulégel), ute/inne Utbyggnadl), Ute- Atgard Uteplats inkl
ute / inne platsz) uteplats | atgard (kom-
3 mentar)
Adress / Fastighets- | van | Leqaygn | Lmax Leqaygn | Lmax Leq dygn/ Leg dygn / Lmax
beteckning Lmax
\Varbogatan 2 / Indu-
strigatan 4 1 51/23 71/43 55/27 71/43 45/61 ---
Arldv 19:33 2 52/24 73/45 56/28 73/45
Mangatan 1 1 53/25 69741 57/29 73/45 47/63 ---
Arlov 19:41 2 54/26 73/45 58730 74/46
Méangatan 3 1 52/20 68/36 56/24 73/41 46/63 ---
Arlov 19:42 2 53/21 72/40 58/26 74/42
Méangatan 5 1 51/25 71/45 55/29 70/44 55/70 ---
Arlov 19:43 2 53/27 71/45 57/31 75/49
Industrigatan 3 1 50/18 68/36 54/22 72/40 44/62 ---
Arlov 19:140 2 53/23 72/40 57/25 74/42
\Vallgatan 15 1 54/22 70/38 57/25 75/43 52/70 ---
Arlov 19:50 2 55/23 71/39 59/27 77/45
\Vallgatan 13 1 51/22 68/39 55/26 74/45 50/69 ---
Arldv 19:51 2 53/24 69740 57/28 74/45
\Vallgatan 11 1 50/22 68/39 55/26 73/44 50/68 ---
Arldv 19:52 2 53/24 69740 57/28 74/45
\Vallgatan 9 1 52/20 70/38 56/24 72/40 46/62 ---
Arldv 19:53 2 52/20 70/38 57/25 73/41
\Vallgatan 7 1 52/20 71/39 56/24 72/40 51/67 ---
Arlov 19:54 2 52/20 71/39 57/25 73/41
\Vallgatan 5 1 51/23 70/42 55/27 70/42 50/65 ---
Arldv 19:55 2 51/23 70/42 56/28 71/43
\Vallgatan 3 1 50/24 68/40 54/28 70/42 50/66 ---
Arlov 19:56 2 51/25 70/42 56/30 71/43




JARNVAGSPLAN Flackarp-Arldv, fyra spar
Buller- och vibrationsutredning Underlag till MKB 2014-05-28

Omrade nr 51— delen Norrevangsgatan-Sodervangsgatan

Tagbullerniva, dBA Nulégel), ute/inne Utbyggnadl), Ute- Atgard Uteplats inkl
ute / inne platsz) uteplats | atgard
9 (kommen-
tar)
Adress / Fastighets- | van | Leqaygn | Lmax Leqaygn | Lmax Leq dygn/ Leg dygn / Lmax
beteckning Lmax
Norrevangsg. 2 1 53/25 67/39 | 56/28 72/44 46/62 ---
Arlov 19:100
Norrevangsg. 4 1 54/26 67/39 | 55/27 70/42 45/60 ---
Arlov 19:99
Norrevangsg. 6 1 55/23 73/41 | 58/26 77/45 48/67 ---
Arlév 19:90 2 59/27 77/45 62/30 81749
Norrevangsg. 8 1 57/24 73/40 | 60/27 78/45 57/78 8 dB 49/70
Arlév 19:91 2 61/28 78/45 64/31 82/49
Norrevangsg. 10 1 57/24 74/41 | 60/27 78/45 50/68 ---
Arlév 19:92 2 61/28 78/45 | 64/31 82/49
Norrevangsg. 12 1 57/24 74/41 | 60/27 78/45 50/68 ---
Arlév 19:93 2 61/28 78/45 | 64/31 82/49
Norrevangsg. 14 1 57/24 74/41 | 60/27 78/45 58/78 8 dB 50/70
Arldv 19:94 2 61/28 78/45 | 64/31 82/49
Norrevangsg. 16 1 57/24 74/41 | 60/27 78/45 48/68 ---
Arldv 19:95 2 61/28 78/45 | 64/31 82/49
Norrevangsg. 18 1 57/24 72/39 | 60/27 78/45 58/78 8 dB 50/70
Arldv 19:96 2 61/28 76/43 | 64/31 82/49
Norrevangsg. 20 1 57/24 72/39 | 60/27 77/44 48/67 ---
Arlév 19:97 2 61/28 76/43 | 64/31 81/47
Norrevangsg. 22 1 58/25 75/41 | 61/28 77/45 59/77 7dB 52/70
Arldv 19:98 2 64/31 79/45 | 65/32 81/48
Norrevangsg. 1 1 53/28 67/35 | 57/25 72/40 42/57 ---
Arlov 19:101 2 55/30 69/37 | 59/27 74/42
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JARNVAGSPLAN

Buller- och vibrationsutredning

Flackarp-Arlgv, fyra spar

Underlag till MKB 2014-05-28
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Tagbullerniva, dBA Nulégel), ute/inne Utbyggnadl), Ute- Atgard Uteplats inkl
ute / inne platsz) uteplats | atgard
¥ (kommen-
tar)

Adress / Fastighets- | van | Leqaygn | Lmax Leqdygn | Lmex Leq dygn/ Leg dygn / Lmax
beteckning Lmax
Norrevangsg. 3 1 54/19 67/32 | 57/22 72/37 42/57 ---
Arlov 19:102 2 56/21 69/34 | 59/24 74/39
Norrevangsg. 5 1 54/22 67/35 | 57/25 73/41 42/57 ---
Arlév 19:103 2 56/24 69/37 | 59/27 75/43
Norrevangsg. 7 1 54/22 67/35 | 57/25 71/39 42/56 ---
Arlov 19:104 2 56/24 69/37 | 59/27 73/41
Norrevangsg. 9 1 54/22 67/35 | 57/25 71/39 47/61 ---
Arlov 19:105 2 56/24 69/37 59/27 73/41
Norrevangsg. 11 1 55/23 70/38 | 58/26 74/42 43/59 ---
Arlov 19:111 2 57/25 72/40 | 60/28 76/44
Norrevangsg. 13 1 54/22 68/36 | 58/26 72/40 48/62 ---
Arldv 19:112 2 56/24 70/38 | 60/28 74/42
Norrevangsg. 15 1 54/22 69/37 | 58/26 73/41 48/63 ---
Arldv 19:113 2 58/26 71/39 | 60/28 75/43
Norrevangsg. 17 1 54/22 67/35 | 58/26 75/43 48/65 ---
Arlov 19:114 2 56/24 69/37 | 60/28 77/45
Norrevangsg. 19 1 56/24 75/43 | 59/27 | 79/47 | 49/69 -
Arldv 19:115 2 58/26 77/45 | 61/29 81/49
Sodervangsg. 2 1 55/27 72/44 | 58/30 76/48 58/76 6 dB 52/70
Arldv 19:106 2 57/29 74/46 | 60/32 78/50

55/23- 71/39- | 58/26- | 76/44- | 58/76 6 dB 52/70
Sodervangsg. 4 1 27 43 30 48

57/25- | 73/41- | 60/28- | 78/46-
Arlov 19:107 2 29 45 32 50
Sodervangsg. 6 1 54/22 70/38 | 58/26 76/44 48/66 ---
Arldv 19:108 2 56/24 72/40 | 60/28 78/46




JARNVAGSPLAN Flackarp-Arldv, fyra spar

Buller- och vibrationsutredning Underlag till MKB 2014-05-28
Tagbullerniva, dBA Nulégel), ute/inne Utbyggnadl), Ute- Atgard Uteplats inkl
ute / inne plats? | uteplats | &tgard
¥ (kommen-
tar)
Adress / Fastighets- | van | Leqaygn | Lmax Leqdygn | Lmex Leq dygn/ Leg dygn / Lmax
beteckning Lmax
Sodervangsg. 8 1 54/22 70/38 | 58/26 76/44 48/66 ---
Arldv 19:109 2 56/24 72/40 | 60/28 78/46
Sodervangsg. 10 1 54/22 70/38 | 58/26 76/44 48/66 ---
Arlov 19:110 2 56/24 72/40 | 60/28 78/46
Sodervangsg. 12 1 54/22 72/40 | 57/25 76/44 47/66 ---
Arlov 19:116 2 56/24 74/42 | 59/27 78/46
Sodervangsg. 14 1 54/22 72/40 | 57/25 77/45 57/77 7 dB 50/70
Arlov 19:117 2 56/24 74/42 | 59/27 79/47
Sodervangsg. 16 1 55/23 73/41 | 58/26 77/45 48/69 ---
Arldv 19:118 2 57/25 75/43 | 60/28 79/47
Sodervangsg. 18 1 55/23 73/41 | 57/25 77/45 57/77 7 dB 50/70
Arlov 19:119 2 57/25 75/43 | 59/27 79/47
Sodervangsgat 20 1 55/23 73/41 | 58/26 77/45 58/77 7dB 51/70
Arlév 19:120 2 57/25 75/43 | 60/28 79/47
Sédervangsgat 22 1 56/28 74/46 | 58/30 78/50 | 58/78 8 dB 50/70
Arldv 19:121 2 58/30 76/48 | 60/32 80/52
Sodervangsgat 1 1 51/19 65/33 | 54/22 69/37 44/59 ---
Arldv 19:123 2 53/21 67/35 | 56/24 71/39
Sodervangsgat 3 1 51/19 65/33 | 54/22 71/39 39/56 ---
Arlov 19:124 2 53/21 67/35 | 56/24 73/41
Sodervangsgat 5 1 51/21 66/36 | 55/25 72/42 45/62 ---
Arlov 19:125 2 53/23 68/38 | 57/27 74/44
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JARNVAGSPLAN Flackarp-Arldv, fyra spar
Buller- och vibrationsutredning Underlag till MKB 2014-05-28
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Omrade nr 5 2 — delen Tegelbruksgatan-Pilgatan-Ringvagen

Tagbullerniva, Nulégel), ute/inne Utbyggnadl), Ute- Atgard Uteplats inkl
dBA ute / inne platsz) uteplats | atgard
9 (kommen-
tar)
Adress / FaStig' van I-eq dygn I-max I-eq dygn I-max I-eq dygn/ I-eq dygn/ I-max
hetsbeteckning Lmax
Tegelbruksg. 10 1 50/18 64/33 54/22 73/41 51/70 ---
Arlov 19:66 2 53/21 69/37 57/25 75/43
Tegelbruksg. 8 1 50/18 68/38 53/21 73/41 48/68 ---
Arlov 19:67 2 51/19 68/38 55/23 73/41
51/16- 55/20- | 73/38- | 50/68
Tegelbruksg. 6 1 23 | 67/32-37 27 45
53/18- 57/22- | 73/38-
Arlov 19:68 2 25 | 67/32-37 29 45
Tegelbruksg. 4 1 44/18 64/36 48/20 63/35 46/62 ---
Arlov 19:69 2 48/20 67/39 52/24 69/41
Tegelbruksg. 9 1 50/18 65/33 54/22 72/40 44/62 ---
Arlov 19:74 2 52/20 69/37 56/24 75/43
Tegelbruksg. 7 1 48/16 63/65 50/18 65/33 40/55 ---
Arlov 19:75 2 52/20 69/37 55/23 74/42
Tegelbruksg. 5 1 51/19 69/37 54/22 73/41 44/63 ---
Arlov 19:76 2 51/19 69/37 54/22 73/41
Tegelbruksg. 3 1 50/18 68/36 54/22 73/41 44/63 ---
Arlov 19:77 2 50/18 68/36 54/22 73/41
51/19- 54/22- | 72/40- | 44/62
Ringvdgen 20 1 23 | 64/32-36 26 44
Arlov 19:122
52/26- | 70/44- 55/29- | 75/49- | 44/65
Ringvdgen 18 1 28 46 31 51
53/27- | 70/44- 57/30- | 75/49-
Arlov 19:78 2 29 46 32 51




JARNVAGSPLAN Flackarp-Arldv, fyra spar

Buller- och vibrationsutredning Underlag till MKB 2014-05-28
Tagbullerniva, Nulégel), ute/inne Utbyggnadl), Ute- Atgard Uteplats inkl
dBA ute / inne platsz) uteplats | atgard
R (kommen-
tar)
Adress / FaStig' vén I-eq dygn I-max I-eq dygn I-max I-eq dygn/ I-eq dygn/ I-max
hetsbheteckning Lmax
Ringvdgen 16 1 51/21 70/40 54/24 74/44 | 50/70
Arlov 19:79 2 53/23 70/40 55/25 74/44
Ringvagen 14 1 52/24 68/40 54/26 73/45 49/68 ---
Arlov 19:80 2 52/24 68740 55/27 73/45
Ringvagen 29 1 52/22 70/40 55/25 74/44 50/69 ---
Arlov 19:84 2 52/22 70/40 56/26 74/44
53/21- | 66/34-38 | 56/24- | 71/39- 53/68
Ringvagen 27 1 25 28 43
53/21- | 66/34-38 | 56/24- | 71/39-
Arlov 19:85 2 25 28 43
Hantverkareg. 11 1 48/22 65/39 51/25 69/43 46/64 —
Arlov 19:61
Hantverkareg. 9 1 49/20 67/40 52/23 72/45 49/69 ---
Arlov 19:62
Hantverkareg. 7 1 50/21 68/39 54/25 72/43 51/69 ---
Arlov 19:63 2 52/23 68/39 56/27 74/45
Hantverkareg. 5 1 48/20 64/36 52/24 72/44 48/68 ---
Arlov 19:64 2 51/23 67/39 54/26 73/45
Pilgatan 2 1 53/21 71/39 55/23 75/43 45/65 ---
Arlov 19:87 2 54/22 71/39 57/25 75/43
49/17- 52/20- 52/75 5dB 47/70
Pilgatan 1 1 23 65/33 26 75/43
50/18- 66/34 54/22-
Arlov 19:88 2 24 28 75/43
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JARNVAGSPLAN Flackarp-Arldv, fyra spar
Buller- och vibrationsutredning Underlag till MKB 2014-05-28
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Omrade nr 5_3 —delen Lillevangsgatan-Mellanvangsgatan-Pilevangsgatan

Tagbullernivé, dBA Nulage?, ute/inne | Utbyggnad?, Ute- Atgard | Uteplats
ute / inne plats? | ute- inkl tgéard
plats® | (kommen-
tar)
Adress / Fastig- van | Leqaygn | Lmax Leg dygn Lmax Leq dygn/ Leq dygn/
hetsbeteckning Limax Limax
Lillevangsg. 2 1 60/23 80/43 59/22 79/42 56/78 8 dBA 48/70
Tagarp 15:26 2 64/27 | 84/47 61/24 81/44
Lillevangsg. 4 1 60/23 80/43 | 59/22-31 79/42-51 57/77 7 dBA 50/70
Tagarp 15:27 2 64/27 84/47 61/24 81/44
Lillevangsg. 1 1 57/25 76/44 56/24 75/43 46/65 ---
Tagarp 15:28
Lillevangsg. 3 1 53/26 70/43 56/27 74/45 46/64 ---
Tagarp 15:29
Lillevangsg. 5 1 58/26 77/45 57/25 74/42 47/64 ---
Tagarp 15:30
LiIIevéngsg. 7 1 58/30-32 | 78/50-52 59/31-33 80/52-54 49/70 -—
Tagarp 15:31
Mellanvangsg. 2 1 50/18 65/33 | 54/22 73/41 44/63 ---
Tagarp 15:32 2 52/20 67/35 | 56/24 75/43
Mellanvangsg. 4 1 49/17 67/35 52/20 73/41 42/63 ---
Tagarp 15:33 51/19 69/37 | 54/22 75/43
Mellanvangsg. 6 1 53/25 73/45 54/26 74/46 50/70 ---
Tagarp 15:34 55/27 75/47 56/28 76/48
Mellanvangsg. 1 1 50/22 66/38 | 53/25 71/43 43/61 ---
Tagarp 15:35
Mellanvangsg. 3 1 51/19 67/35 | 54/22 70/38 44/60 ---
Tagarp 15:36




JARNVAGSPLAN

Buller- och vibrationsutredning

Flackarp-Arlgv, fyra spar
Underlag till MKB 2014-05-28

Tagbullernivé, dBA Nulage?, ute/inne | Utbyggnad®, Ute- Atgard | Uteplats
ute / inne plats? | ute- inkl atgard
plats® | (kommen-
tar)
Adress / FaStIg- van Leq dygn Lmax Leq dygn Lmax Leq dygn/ Leq dygn/
hetsbeteckning Lmax Limax
Mellanvangsg. 5 1 52/22 70/40 55/25 75/45 45/65 ---
Tagarp 15:37
Mellanvangsg. 7 1 53/21 | 68/36 | 56/24 75/43 46/65 -
Tagarp 15:38
Pilevangsg. 8 1 55/23 66/34 58/26 73/41 48/63 ---
Tagarp 15:42 2 58/26 68/36 60/28 75/43
Pilevangsg. 6 1 53/25 65/36 56/28 70/42 54/69 ---
Tagarp 15:41 2 55/27 67/39 58730 72/44
Pilevangsg. 4 1 51/19 69/39 53/21 72/40 43/62 ---
Tagarp 15:40 2 53/21 71/41 56/24 74/44
Pilevangsg. 2 1 53/25 70/42 54/26 72/44 51/69 ---
Tagarp 15:39 2 54/26 71/43 55/27 73/45
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JARNVAGSPLAN Flackarp-Arldv, fyra spar
Buller- och vibrationsutredning Underlag till MKB 2014-05-28

Omrade nr 6

Tagbullerniva, Nulégel), ute/inne Utbyggnadl), Ute- Atgard | Uteplats inkl
dBA ute 7 inne plats? | ute- atgard
plats® | (kommen-
tar)
Adress / Fastig- van | Leqaygn | Lmax Leg dygn Limax Leq dygn/ Leg dygn / Lmax
hetsbeteckning Lmax
Mossvégen 19 1 64/32 84/52 66/34 84/52 63/82 10 dB 53/72
Akarp 9:9 (Ev atgard vid tomtgrans)
Mossvégen 17 1 60/32 78/50 63/35 78/50 53/68
Akarp 9:11 2 60/32 78/50 63/35 78/50 (Ev atgérd vid tomtgrins)
Mossvégen 9 1 53/25 70/42 56/28 70/42 54/70 ---
Akarp 9:5 2 57/27 73/45 60/32 73/45
Mossvégen 11 1 56/23 74/41 59/26 74/45 49/64 ---
Akarp 9:2 2 56/23 74/41 60/27 74/45
Mossvagen 7 1 55/23 73/41 59/27 73/41 49/63 ---
Akarp 6:36 2 56/26 73/41 60/28 73/41
Mossvégen 5 1 52/20 69/37 55/23 69/37 52/65 ---
Akarp 6:17 2 54/22 72/40 57/25 72/40
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JARNVAGSPLAN Flackarp-Arldv, fyra spar
Buller- och vibrationsutredning Underlag till MKB 2014-05-28

Omréde nr7

Tagbullerniva, Nulégel), ute/inne Utbyggnadl), Ute- Atgard | Uteplats inkl
dBA ute / inne plats® | ute- atgard
plats® | (kommen-
tar)
Adress / Fastig- van | Legq dygn Lmax Leq dygn Lmax Leq dygn/ Leg dygn / Lmax
hetsbeteckning Limax
Lansmansgatan 1 1 54/26 70/42 56/28 73/45 53/70 ---
Arlov 19:143 57/29 73/45 58/30 75/47
Lundavagen 24 A-C 1 61/26 80/45 54/19 69/34 54/69 --- (huset narm-
Arlov 19:9 2 61/26 80/45 56/21 70/35 ast jvg)
Lundavagen 24 D-F 1 51/16 64/29 53/18 68/33 53/68 --- (bortre hus)
Arlov 19:9 2 55/20 70/35 56/21 71/36
3 60/25 78/43 58/23 72/37
Lundavégen 31 1 51/19 67/35 53/21 68/36 53/68 ---
Arldv 22:189 2 52/22 71/39 56/24 71/39
3 55/23 72/41 57/25 73/41
4 58/28 75/43 59/29 75/43
5 60/30 77/45 60/30 77/45
Dalbyvagen 3 1 53/25 71/43 52/24 70/42 (lokaler)
Arlév 21:3 2 53/25 71/43 52/24 70/42 | 42/60
3 54/26 72/44 54/26 71/43
4 57/29 73/46 56/28 73/45
5 58/30 74/46 57/29 73/45
Lundavagen 29 1 55/27 73/45 54/26 72/44 (lokaler)
Dalbyvagen 1 2 55/28 73/45 54/26 72/44 44/62 ---
Arlov 21.5 3 56/29 73/45 56/28 73/45
4 58/31 77/49 57/29 73/45
Lundavdgen 25 1 52/22 66/36 50/20 65/35 (Lokaler)
Arlov 21:2 2 52/22 66/36 51/21 65/35 41/55 -—-
3 55/25 70/40 54/24 69/39
4 57/27 73/43 56/26 72/42
5 58/28 73/43 57/27 72/42

Efter det att jarnvagsutredningen tagits fram har bostadsb tillkommit bl a pa de 6vre vanings-
planen i Arldvs Bibliotek, Boklundens dldreboende bredvid biblioteket mm. For bostader som
har tillkommit under eller efter JU-skedet forutséatts att planerad jarnvagsutbyggnad varit kand
och att erforderligt bullerskydd har beaktats via Detaljplanebestimmelserna om stérnings-
skydd mot buller. Dessa byggnader tas ej med i listan.byggelse
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