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Lasanvisning

Foreliggande planbeskrivning dr en del av underlaget till jairnvéigsplanen

for projekt Flackarp-Arlov, fyra spar. En planbeskrivning ska innehalla en
redovisning av motiven till valet av lokalisering och utformning av jarnvigen.
Det ska ocksa finnas en redogorelse for de alternativ som har studerats, vilka
val som gjorts och skilen till det. Forutom planbeskrivning ingar i underlaget
till jarnvégsplanen bland annat en miljékonsekvensbeskrivning samt
illustrationsritningar.

I jarnvigsplanen ingar utbyggnad av Sodra stambanan till fyra spar pa strickan
Flackarp-Arlov, samt ombyggnad av jarnvigens korsning med de tva statliga
vigarna Lommavigen i Hjarup och trafikplats Alnarp pa vig E6 och E20.
Strackan Lund-Flackarp ingér inte i planen. Strickan Arlov-Malmo dr redan
utbyggd till fyra spar.

Projektet Flackarp-Arlov, fyra spar, medfor paverkan pa omgivande
markanvindning som gor att denna maste anpassas till utbyggnaden. Det dr
dock endast jirnvigen med tillhorande anldggningar (se kapitel 3.2) som ingar i
jarnvigsplanen och faststélls. Utformning av omraden runt omkring jarnvigen
regleras i kommunala detaljplaner. Ombyggnad av kommunala vigar, gator
samt gang- och cykelvigar omfattas inte av jirnvigsplanen. Detta géller dven
for omlédggningar av ledningar och vattendrag.

Beskrivningen av projektet i denna planbeskrivning ir i huvudsak indelad i tre
delstrickor; Hjirup, Akarp och Arlév. Se karta pa niista sida. Den som 6nskar
en snabb 6verblick kan ldsa sammanfattningen.

I kap. 1 -2 beskrivs bakgrunden till projektet och motiv for utbyggnad. En
beskrivning ges ocksa kring nuvarande férhallanden och utformning av
jarnvigen, gator och vigar, omgivande bebyggelse, mark och vatten samt
ledningar och tekniska system.

I kap. 3 beskrivs utformningen av utbyggnadsforslaget, uppdelat i delstrickorna
Hjirup, Akarp och Arlév. Hiir ges dven en éversiktlig beskrivning av utredda
och forkastade alternativa forslag till utformning.

I kap. 4 gors en oversiktlig genomgang av byggskedet och den tillfilliga
anlidggning som dr planerad.

I kap. 5 beskrivs konsekvenser av den féreslagna jarnvigsanlidggningen for
tagtrafik och andra trafikslag, miljé och markanviindning. Aven paverkan
under byggskedet beskrivs liksom paverkan pa riksintressen och Natura 2000.
Planens 6verensstimmelse med allménna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer
och transportpolitiska mal redovisas samt atgirder som undantas skyldigheter
enligt miljébalken. Skyddsatgirder och forsiktighetsmatt redovisas.

I kap. 6 beskrivs genomforandet av projektet. Hir ges en beskrivning av
planens formella hantering, organisatoriska och fastighetsrittsliga atgirder,
erforderliga tillstand och dispenser samt kostnader och finansiering,.

I slutet av dokumentet finns en ordlista samt en referenslista.
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Forklaringar I‘“

——  Aktuell stricka i
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Oversiktlig kartbild fér aktuellt omrdde med markering fér sjdlva utbyggnadsstréckan. Rutorna
markerar indelningen i delstréiickorna Hjdrup, Akarp och Arlév.
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Sammanfattning

Bakgrund och motiv fér utbyggnad

Sodra stambanan ér en av Sveriges viktigaste jarnvigar och en mycket viktig
lank i jirnvagssystemet savil for den nationella och regionala persontrafiken
som for internationell godstrafik. Bandelen mellan Malmé och Lund &r sérskilt
vésentlig genom att Vistkustbanan ansluter till S6dra stambanan i Lund vilket
innebir att bandelen séder om Lund blir extra belastad och far en storre
betydelse i jarnvigssystemet.

Tagtrafiken mellan Malmé och Lund &r redan idag sa omfattande att den
nuvarande jarnvigens kapacitet &r otillricklig. Antalet tag maste begrénsas
och trafikstérningar och férseningar uppstar ldtt. En 6kning av kapaciteten ar
darfor nédvindig for att forbéttra trafikstandarden och mojliggora den 6kning
av tagtrafiken och tigresandet i regionen som bland annat Oresundsbron,
Citytunnel i Malmé och utbyggnaden av Vistkustbanan har gett och ger
forutsattningar for.

Anlaggningens utformning

Utbyggnaden av dubbelsparet pa S6dra stambanan, mellan Flackarp och Arlov,
till fyra spar omfattar en 8 km lang stricka genom orterna Hjirup, Akarp och
Arlov.

Den nya utformningen innebér att banan far ytterligare tva spar jaimfort med
idag och att stationerna i Hjirup, Akarp och Arlév byggs om och férbittras
funktions- och gestaltningsmaéssigt.

Med ett nedsinkt sparlige, 4 m i Hjirup och 6 m i Akarp jimfoért med dagens
niv4, samt en 400 m lang tunnel i Akarp kommer bullerdimpningen att bli
mycket god mot omgivande bebyggelse. Flera passager med jarnvigen byggs
om. Burl6vs station utformas som en pendlarstation med tva plattformar
mellan sparen. Stationerna i Hjiarup och Akarp utformas med tva sidoférlagda
plattformar.

Utbyggnaden innebér att banstrickningen kommer att ha fyra spar, varav de tva
yttre kan trafikeras av lokaltag och de inre av 6vrig trafik. I plan f6ljer de nya
sparldgena i stort sett de befintliga sparlidgena.

Bullerskydd i form av vallar och skdrmar anordnas léngs banan.
Forutom sjilva utbyggnaden skapas forutsittningar for féljande:

 Forbittrade stationsnéra miljéer som kommunerna planerar for

« Frigjorda ytor ovanfor tunneln i Akarp som kommunen utformar
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Byggskedet

Byggandet kommer att paverka omraden dir manga ménniskor dagligen vistas
och ror sig. Byggandet kommer totalt att paga under ca 5 ar och paverkar

savil jarnvigstrafiken som samhillena kring byggprojektet. Byggande i denna
miljo gor det darfor extra viktigt att anpassa byggmetoder och planering sa att
intrang och stérningar for omgivningen minimeras.

For att kunna uppritthalla tagtrafiken under byggtiden planeras projektet
att delas in i olika utbyggnadssteg for respektive ort. I utbyggnadsstegen
ingar anldggande av tillfdlliga spar, som passerar byggomraden och dér tagen
framfors med reducerad hastighet.

De tillfilliga sparen byggs dster om befintliga spar, vilket genererar
schaktmassor. Det ror sig om ca 190 000 m?® pa delstrickan Hjirup och ca 150
000 m? pa delstrickan Akarp. Tillfilliga upplag fér dessa massor, som senare
anvinds for aterstéllning av marken, placeras 6ster om de tillfilliga sparen

pa jordbruksmark, bade norr om Hjédrup och pa strickan mellan Hjérup och
Akarp.

Tillfalliga bullerskyddsskidrmar kommer att anlidggas Oster om de tillfdlliga
sparen i Hjirup och Akarp. De tillfilliga spdren kommer att ligga nira biltrafik,
tunnelschakt och byggarbetsplatser vilket kommer att stélla extra stora krav pa
sikerheten kring byggarbetsplatsen.

Byggandet kommer att kridva att mark tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt
for tillfalliga spar, etableringsytor, byggvigar och andra ytor som kravs for

att kunna genomfora byggnationen. Dessutom kommer ett flertal gator och
vigar paverkas av byggandet. Det giller savil omlaggningar som tillfilliga
ombyggnationer och avstingningar.

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt

Sparnira bullerskyddsskdrmar och -vallar foreslas, vissa skarmar gors
genomsiktliga for att bidra till en tryggare och attraktivare miljo. Ut6ver dessa
forses vissa vertikala ytor i anldggningen med ljudabsorbenter. Sparnéra
atgidrder kompletteras med fastighetsnira atgérder for att sidkerstélla att
riktvirden inomhus och pa uteplats inte 6verskrids. Med foreslagna atgérder
bedoms riktvirdena f6r inomhusmiljo klaras for samtliga fastigheter.

Trafiktekniska konsekvenser

Utbyggnaden till fyra spar mellan Flackarp och Arl6v 6kar kapaciteten och
Sodra stambanan kommer att medge en hogre trafikeringsgrad pa strickan
Flackarp-Arlov efter utbyggnad jamfort med idag. Enligt prognosen for ar 2030
kommer strickan att trafikeras av 650 tag per dygn mot dagens 460 tag per
dygn. Utbyggnaden ger positiva konsekvenser for lokal, regional och nationell
tagtrafik.
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Miljokonsekvenser

Foreslagen utbyggnad innebér bade positiva och negativa konsekvenser for
minniskors hélsa, miljo och hushallning med naturresurser. Generellt kan
sdgas att bade de storsta negativa och storsta positiva konsekvenserna uppstar
inom delstriickan genom Akarp. De negativa konsekvenserna ska dock stillas i
relation till den betydande férbéttringen avseende bullersituationen samt den
positiva klimatpaverkan som projektet férviintas medfora. Generella positiva
och negativa miljokonsekvenser redovisas nedan.

+ Boendemiljon, frimst med avseende pa buller, férbittras avsevirt for ett stort
antal boende.

+ Ur riskhénseende innebér utbyggnadsférslaget sammantaget positiva
konsekvenser.

+ Barridreffekterna minskar.

+ Okad kapacitet mojliggor 6verforing av person- och godstrafik fran vig till
jarnvig, vilket bedéoms medfora stora positiva effekter f6r klimatet och minskar
forbrukningen av dndliga resurser.

- De storsta negativa konsekvenserna som bedoms uppkomma avser paverkan
pa delvis héga natur- och kulturmiljévirden och stadsbilden i Akarp till f6ljd av
breddning och nedséinkning av sparomradet.

- Byggskedet innebidr sammantaget negativ paverkan for omgivningen avseende
samtliga milj6aspekter. I de flesta fall &r de stoérningar som uppkommer av
tempordr karaktér och atgérder vidtas for att minska miljopaverkan i sa hog
grad som mojligt.

Konsekvenser fér pagaende markanvindning

Permanenta markansprak pa jordbruksfastigheter innebér att fastigheternas
area minskar. Anspraken dr emellertid sa sma i forhallande till den totala ytan
att det inte paverkar mojligheten att fortsitta bruka restfastigheten.

Kostnader och finansiering

Den totala anldggningskostnaden uppgar till ca 3,8 miljarder kr enligt
berikning i maj 2013. De storsta posterna utgors av mark och anldggning pa
1,7 miljarder kr samt bana, el, signal och tele pa 0,7 miljarder kr. Projektet
dr finansierat i nationell transportplan 2014-2025 samt enligt avtal om
medfinansiering med Trafikverket, kommunerna och regionen.



Flackarp-Arlov, fyra spar

Innehall
1. Bakgrund, motiv for utbyggnad och lokaliSering .....c.ccvecevverrerrerssersessansenns 9
1.1. Motiv fér utbyggnad och projektets omfattning......c.ccccocoveiercvininnn, 9
1.2, Framtida jJArnvagstrafik ... 10
1.3, Andamal Med ProJEKEL ... ieeecoeeeeceeeeeceeeeeesees e e 11
1.4.  Tidigare utredningar och beslUt........ccccooiiieiiicccccceeee e n
1.5.  Forstudierna och jarnvagsutredningen ........cccocococveeeieeeceeeececece e 13
I T 1 1P 1= o= OO 14
2. Nuvarande forhallanden...........cccceerscreesscstssse s sss e s sss s sessssesesnns 16
21, Jarnvagens utformning, trafik och funktion ..o, 16
2.2. VAZAC e 18
2.3. Omgivande bebyggelse utmed JArnVAgen.......ccccoveviveeiceecceeee e 22
24, Kommunala gator. ..t 25
2.5, Mark oCh Vatten ... s 26
2.6. Ledningar och tekniska SyStem........cccoeieiiiccccicceeceeee e, 28
3. Anlaggningens utformning.......coemsismnsmmssmsnssss s 29
3.1.  Studerade alternativ i jarnvagsutredningen .....c.cccooeeeeevececeeenennn. 29
3.2.  Jarnvagsplanens dvergripande utformning och lokalisering............... 32
3.3 HJBIUD it 34
34, AKAID oo 37
35 ANIBV e e 40
3.6. Utredda och forkastade alternativ i jarnvagsplaneskedet ................... 43
4, Den tillfdlliga anlaggningen........cccverirrnsnsensessessessessessesses s sssssssssssssssssssnes 44
A1 AIIMENT ettt 44
4.2.  Tillfallig anlaggning och byggetapper ..., 45
4.3.  Alternativ till utformning av tillfalliga anlaggningar...........ccocevevvennee. 49
5.  Konsekvenser av fOrslaget ......ummmmsmssmsmssssmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 50
51.  Trafiktekniska konsekvenser ... 50
5.2, MiljOKONSEKVENSEN ...ttt s 52
5.3.  Markansprak och konsekvenser fér pagaende markanvandning.......58
5.4.  Paverkan under byggtiden......ccooeeeeeeevieieeeee et 60
5.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.......cccoovvveecceecececcieeceeceeas 63
6. Genomforande och fiNaNSIEriNgG ......cccvccvvcerrcnrsrsersss s enes 73
6.1, FOrmell Nantering o 73
6.2, GENOMIBIANAE ....viceeee e 80
6.3.  Kostnader och finanSiering ..., 83
(O e | 1] - 84
L3S =Y Y T =Y 86

Bilaga 1. Korsande och langsgaende ledningar ........ccuocevverrsersesersesassessesassessssensens 87



Flackarp-Arlov, fyra spar

1. Bakgrund, motiv for utbyggnad och
lokalisering

Utbyggnaden av Sodra stambanan till fyra spar mellan Flackarp och Arlév dr
nodvindig for att kunna klara den 6kning av tdgtrafik som forvdntas framover. I
detta kapitel ges en bakgrund till projektet och motiv till den foreslagna utbyggna-
den.

1.1. Motiv for utbyggnad och projektets omfattning

Jarnvigen mellan Flackarp och Arl6v ér en del av S6dra stambanan, en av
Sveriges viktigaste jarnvigar. Det dr en mycket viktig ldnk i jirnvigssystemet
savil for den nationella och regionala persontrafiken som for internationell
godstrafik. Strickan mellan Malmo och Lund ir sérskilt vésentlig genom

att Vistkustbanan ansluter till S6dra stambanan i Lund vilket innebér att
bandelen s6der om Lund blir extra belastad och far én storre betydelse i
jarnvigssystemet.

Tagtrafiken mellan Malmo och Lund ér redan idag sa omfattande att den
nuvarande jarnvigens kapacitet ir otillricklig. Antalet tdg maste begrinsas
och trafikstérningar och forseningar uppstar litt. En 6kning av kapaciteten dr
dérfor nodvindig for att forbéttra trafikstandarden och moéjliggora den 6kning
av tagtrafiken och tigresandet i regionen som bland annat Oresundsbron,
Citytunnel i Malmo och utbyggnaden av Vistkustbanan har gett och ger
forutsittningar for.

Mot bakgrund av detta foreslar Trafikverket en utbyggnad av det befintliga
dubbelsparet pa Sédra stambanan, mellan Flackarp och Arlov, till fyra spar.
Stréckan dr 8 km lang och gar genom orterna Hjirup i Staffanstorps kommun
samt Akarp och Arlév i Burlévs kommun. I jirnviigsplanen ingir fiven
anpassning av jairnvigens korsning med de statliga vigarna 896 (Lommavéigen)
i Hjarup och E6/E20 (Trafikplats Alnarp).

B J
- : | L 3
. __—_‘-—-—.-——-=-=: % Skdnetrafiken .

Bild 1.1. Pagatag vid Burlévs station
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1.2. Framtida jarnvagstrafik

Hosten 2011 trafikerades Sodra stambanan pa strickan Flackarp-Arlov av

ca 460 tag per dygn, varav 80 st var godstag och resten persontig. Ar 2030
beriknas ca 650 tag trafikera S6dra stambanan per dygn, varav ca 100 st ir
godstag. Pa Lommabanan forvintas det ga ca 90 tag per dygn, varav ca 40 st dr
godstag.

Prognosen for den regionala tagtrafiken bygger i princip pa den forvintade
trafikutvecklingen enligt Skanetrafikens Tdgstrategi 2037. Totalt innebér
trafikokningarna en dryg tredubbling av sittplatskapaciteten pa strickan
Lund/Kivlinge - Malmé jimfort med &r 2011. Okningen motsvarar ca 5%
resandeokning per ar.

Prognosen for godstrafiken ar 2030 ger en fé6rdubbling av transporterat gods
jamfort med ar 2011. I snittet Lommabanan/Sédra stambanan okar trafiken
fran knappt 100 tag per dygn till ca 140 tag per dygn. Tagens medelldngd 6kar
ocksa fran ca 400 m till ca 550 m.

Ovanstiende bygger pa att S6dra stambanan byggs ut enligt intentionen i
jarnvigsplanen for Flackarp-Arlov, fyra spar. Om en utbyggnad inte skulle ske
forvintas trafiken inte kunna forandras alls pa strickan Flackarp-Arlév fram
till ar 2030 jamfort med hosten 2011. Det beror frimst pa att utrymme maste
skapas for 6kat underhall av den hart belastade jarnviigen. Den efterfragan som
finns pa transporter far istiillet hanteras av 6vriga trafikslag.

Olofstrd
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Bild 1.2. Karta éver jdrnvéigsndtet i sédra Sverige med trafikfloden. Linjetjockleken illustrerar tra-
fikmdngderna. Stréickan Flackarp-Arlév mellan Lund och Malmé trafikeras av ca 460 tag per dygn.
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1.3. Andamal med projektet

Projektets andamal &r att 6ka kapaciteten pa Sodra stambanan mellan Flackarp
och Arlév genom att utoka dagens tva spar till fyra spar.

Foljande 6vergripande projektmal har formulerats med utgangspunkt fran de
transportpolitiska mal som beslutats av riksdagen:

+ Betydande kapacitetsforstirkning pa Sédra stambanan, vilket innebér att
trafiksystemet ska forbéttras for savél personresor som for godstransporter
och dirigenom frimja en positiv regional utveckling.

« En totalt sett kraftig reducering av buller i orterna Hjirup, Akarp och
Arlov for att frimja en god och hilsosam livsmiljo. Den stora midngden
overskottsmassor som alstras i projektet anvinds som resurs.

« En totalt sett kraftig reducering av barridreffekter for att frimja en god
boendemiljé och samhillsutveckling.

1.4. Tidigare utredningar och beslut

Den foreslagna utbyggnaden har foregatts av ett antal utredningar och beslut,
som beskrivs nedan. Davarande Banverket har utfért utredningarna om inget
annat anges. Utredningarna har genomforts i enlighet med den lagstiftning som
giller for planering och byggande av jarnvég. I arsskiftet 2012/2013 dndrades
lagstiftningen. Planeringsprocessen och projektets anpassning till den nya
lagstiftningen beskrivs i kapitel 6.1.

Utredningar
« Ar 1991 genomférdes en éversiktlig lokaliseringsstudie for en utbyggnad av
Soédra stambanan mellan Malmé och Lund.

« Ar1994 genomférdes en utredning for en yttre godsbana utanfér Lund.
Syftet med utredningen var att studera mojliga landskapskorridorer inom
vilka ett yttre godsspar skulle kunna dras med hénsyn till miljoméssiga
forutsittningar.

« Ar1995 genomférdes en forstudie for en yttre godsbana, i vilken fyra
alternativa korridorer mellan Eslov och Arlév studerades, varav tre vister
om och en 6ster om Lund.

« Ar1996 genomférdes en utredning av S6dra stambanan genom Burlévs
kommun i form av en principstudie for jirnvig i tit bebyggelse.

« Ar1998 genomférde Burlévs kommun en egen utredning av en tunnel genom
Akarp.

« Ar1999 genomférdes en forstudie fér en utbyggnad av Sédra stambanan,
delen Flackarp-Arlov. Forstudien behandlade bade utbyggnad i markplan
och utbyggnad med stédkonstruktion respektive tunnel genom Akarp.

n
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« Ar1999 genomférdes en forstudie (férdjupad lokaliseringsstudie)
avseende kapacitetsforstirkning Eslév — Akarp. I forstudien utreddes tva
av korridorerna for en yttre godsbana véster om Lund mer ingdende med
avseende pa miljokonsekvenser och kostnader.

« Ar 2004 genomférdes en gemensam jirnvigsutredning fér S6dra stambanan
delen Hastad-Arlov och for en yttre godsbana vister om Lund. Utredningen
baserades pa de tidigare férstudierna. De studerade alternativen i
jarnvigsutredningen beskrivs mer utforligt i kapitel 3.1.

« Ar 2012 genomférdes en forstudie f6r Lommavigens korsning med Sédra
stambanan vid Hjédrup. Férstudien behandlade en ombyggnad av den
planskilda korsningen med jarnvégen.

Beslut

+ Lénsstyrelsen har i enlighet med 6 kap. 4§ miljobalken fattat beslut att
utbyggnaden av jarnvigen kan antas medféra betydande miljopaverkan.
Beslut fattades 1999-11-26 for delen Flackarp-Arlév och 1999-12- 02 for delen
Eslov-Akarp.

» Banverket beslutade 2000-09-15 att de bigge forstudierna genomférda 1999
skulle ligga till grund for en gemensam jarnvigsutredning. Det fortsatta
arbetet skulle forutom nollalternativet (JA) studera striickorna Akarp-Arlov
(UAL), Flackarp-Arlév (UA2) och ny bana vister om Lund, Histad-Akarp
(UA3). Alternativen skulle studeras var for sig och i kombinationer. Vidare
skulle en trafikutredning omfattande det storre trafiksystem som berérdes av
alternativen goras.

« Med jarnvigsutredningen som underlag beslutade Banverket 2005-08-26 att
den fortsatta planeringen inriktas mot att S6dra stambanan byggs ut till fyra
spar pa striackan Flackarp-Arlov. Det beslutades ocksa att jarnviagen skulle
byggas i markplan.

LHf.:srrnmr‘lg och yy
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Bild 1.3.  Jdrnvdgsutredningen som utgér en del i arbetet med att ta fram jdrnvdgsplanen.
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« Med éndring av beslutet den 26 augusti 2005 beslutade Banverket 2009-
10-27 att den fortsatta planeringen for utbyggnad till fyra spar av Sédra
stambanan, delen Flackarp-Arlov, ska ske enligt jarnvigsutredningens
alternativ med jirnviigen nedschaktad vid Akarp och Hjirup. Planeringen
ska i 6vrigt ske i 6verenstimmelse med de avtal som Banverket traffat med
Burlovs och Staffanstorps kommuner samt Region Skane.

« Linsstyrelsen beslutade 2012-08-17 att ombyggnad av den planskilda
korsningen pa Lommavigen vid Hjirup inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

» Regeringen beslutade 2014-04-16 att bevilja tillatlighet enligt miljobalken for
utbyggnaden av S6dra stambanan, delen Flackarp-Arlov.

« Linsstyrelsen beslutade 2014-11-27 att godkédnna den
miljokonsekvensbeskrivning som hor till jirnvigsplanen.

1.5. Forstudierna och jarnvagsutredningen

Forstudierna
Tre forstudier har genomforts, varav tva av dem ligger till grund for
jarnvigsutredningen.

Forstudie kapacitetsforstdrkning Sodra stambanan, delen Flackarp-Arlov
behandlar kapacitetsférstirkning pa S6dra stambanan mellan Lund och Malmé
och studerar 6versiktligt olika varianter av kapacitetsforstarkande atgirder.
Férstudie kapacitetsforstéirkning Eslov-Akarp behandlar korridorer for en yttre
godsbana.

I forstudierna beskrivs mojligheter att astadkomma forbéttringar genom
exempelvis effektivare trafikering och teknik. Slutsatsen &r att forbéttringar
inte kan astadkommas med befintliga spar, fler spar behovs for att klara den
forvintade trafiken. Olika tédnkbara sparutbyggnader beskrivs, ddr en av dem,
varianten med en enklare ombyggnad med sidotagspar vid stationerna inte
bed6ms vara acceptabel. Utifran de bigge forstudierna beslutade Banverket att
de ska ligga till grund for en gemensam jarnvigsutredning.

Den tredje forstudien, Lommavdgen - korsning med Sédra stambanan,
behandlar méjligheten till en ombyggnad av den planskilda korsningen pa
Lommavégen for att behalla funktionen av vigen. Forstudien initierades nér
det i planeringsarbetet med utbyggnaden av S6dra stambanan stod klart att
befintlig planskild korsning beh6vde rivas. Genom att f6lja fyrstegsprincipen
har atgirder inom de tre forsta stegen (begrinsning av transportbehovet och
val av transportsitt, atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt
vignit och vigforbittringar och mindre ombyggnadsatgirder), bedomts som
otillrickliga da en stérre ombyggnadsatgird krivs.

Atgirdsforslaget for att bibehalla fortsatt trafikering pd Lommavigen ér en ny
vigbro med separerad gang- och cykelvig 6ver jairnviigen. Banvallsvigen och
Ynglingavigen ansluts till Lommavégen. Den exakta lokaliseringen har inte
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faststillts utan kan variera och med den &ven konsekvenserna for de boende

i ndrheten. Genom att franga en begrdnsning i hojdled kan foreslagen atgérd
skapa en god tillginglighet f6r bade biltrafik och tung trafik. Med separerad
gang- och cykelvig, kommer de oskyddade trafikanterna &ven fortsittningsvis
ha en sdker och tillgidnglig vig.

Jarnvagsutredningen

Ar 2004 genomférdes en gemensam jirnvigsutredning for Sédra stambanan
delen Hastad-Arlov och for en yttre godsbana vister om Lund. Utredningen
baserades pa de tidigare forstudierna avseende kapacitetsforstiarkning.
Forutom utredning av alternativa sparutbyggnader gjordes dven en omfattande
trafikutredning. De studerade alternativen i jirnvigsutredningen beskrivs mer
utforligt i kapitel 3.1.

1.6. Tillatlighet

Begiran om tillatlighet ar 2006

Davarande Banverket limnade in en férsta begéran av tillatlighet till regeringen
den 17 mars 2006. Denna begéran omfattade en utbyggnad av S6dra stambanan
till fyra spar i markplanet enligt de slutsatser som drogs i jarnvéigsutredningen.
Flera instanser som yttrade sig under beredningsremissen infor
tillatlighetsprévningen ansag att ambitionsnivan inte var tillrickligt hog da det
géllde att begréinsa bullerstérningarna. Remissinstanserna var emellertid eniga
om att en snar utbyggnad av jarnvigens kapacitet dr angeldgen.

Banverkets omprévning av beslut om valt alternativ ar 2009

Mot bakgrund av att flera remissinstanser stéllt sig negativa till en utbyggnad
i befintlig markniva i sina yttranden under beredningsremissen beslutade
Banverket att dndra det tidigare beslutet om valt alternativ, fran fyra spar i
markplan till fyra spar med nedsinkt jirnvig genom Hjirup och Akarp.

Alternativet med forsinkt jirnvig i Hjirup och Akarp medfér en 6kad
anliggningskostnad pa ca 1 miljard kr. Avtal har tréiffats med kommunerna och
Region Skane om hur jiarnvigsanlidggningen i princip ska utformas och om hur
kostnaderna ska fordelas.

Avtalet som ror Burlévs kommun innebir att utbyggnaden genom Akarp utférs
i nedsénkt ldge ca 5,5-6 m under befintlig markniva. Nedsédnkningen ska enligt
avtalet kompletteras med nagon form av barande tunnel pa en stricka av ca 400
m genom Akarp. I resterande delar inom Burlévs kommun ska utbyggnaden
utféras med jarnvagssparen i markplan.

Enligt avtalet som ror Staffanstorps kommun ska utbyggnaden genom
Hjarup utféras med ett riktvirde f6r nedsénkningen pa ca 1-1,5 m under
nuvarande hojdliage for jirnvigen. Vidare ska nedsénkningen kompletteras
med 6vertickning pa lamplig del eller delar av strickningen. Ett riktvirde
for overtidckningen ska vara 200-250 m. Bullerskydd ska dven utforas mellan
sparen pa lampliga delar av stréickan.
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Fornyad begiran om tillatlighet ar 2010

Davarande Banverket har 2010-03-19, med anledning av 6verenskommelserna
med kommunerna och region Skane, aterkallat tidigare begéran om tillatlighet
och i stéllet begirt tillatlighet for en utbyggnad till fyra spar med nedsénkta
ligen genom Akarp och Hjirup men i évrigt i markplanet.

Trafikverket har dédrefter kompletterat begiiran om tillatlighet vid olika
tillfallen, bland annat avseende #ndrat utférande f6r Burl6vs station och
nedsidnkning av sparen genom Hjirup. Det dndrade utforandet f6r Burlovs
station gjordes for att mojliggora att alla lokal- och regiontag kan gora uppehall
for resandeutbyte, sa kallad pendlarstation.

Med anledning av diskussioner som férdes med Staffanstorps kommun efter

de samrad som holls infor arbetet med att ta fram jarnvégsplanen kom den
fortsatta inriktningen att vara att forldgga jairnvéigen djupare &n den tidigare
overenskomna. Nedsinkningen angavs till ca 2,5-3,0 m under dagens niva.
Ingen 6vertickning eller bullerskydd mellan sparen var lédngre aktuell.
Ytterligare en komplettering gjordes dérfor avseende nedsidnkning i Hjérup.
Vid fortsatt planering av utbyggnaden visades att betydande fordelar kunde nas
med nedsidnkning till som mest ca 4 m under nuvarande sparlige.

Efter kompletteringarna har regeringen i april 2014 beslutat att bevilja
tillatlighet for fyrsparsutbyggnaden.
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2. Nuvarande férhallanden

I detta kapitel beskrivs hur jdrnvdgen och dess omgivning har for utseende, funk-
tion, brister och vdrden idag. I kapitlet redogors ocksa for mark- och vattenforhal-
landen samt berorda ledningar och tekniska system.

2.1. Jarnvagens utformning, trafik och funktion

Jarnvigen mellan Lund och Malmo 6ppnades for trafik redan ar 1856. Sodra
stambanan ingar i det europeiska nitverket TransEuropean Networks

(TEN) och ir en av Sveriges viktigaste jarnvagar for savil internationella

som nationella transporter av bade personer och gods. Jirnvégen har

dessutom en avgorande betydelse f6r den regionala och lokala tagtrafiken i
Oresundsregionen. P4 strickan mellan Lund och Malmé passerar jarnviigen tre
orter; Hjirup i Staffanstorps kommun samt Akarp och Arlév i Burlévs kommun.
I alla tre orter finns stationer for resandeuppehall. Namnet pa stationen i Arlov
ar Burlowv.

Bild 2.1. Trafikfloden och systemfunktion.

Den summerade tagtrafiken i bada riktningarna pa banan uppgar idag till
drygt 460 tag per dygn varav ca 50 tag under de tva mest belastade timmarna.
Fordelningen av tagslag framgar av tabell 2.1. Trafiken pa jarnvigen ar
omfattande och storningar och forseningar uppstar litt. Blandningen av
olika trafikslag pa banan 6kar dessutom risken for férseningar genom att

de lokala tagen med stationsuppehall pa strickan har ligre medelhastighet
och kan tvinga de snabbare fjarrtagen att minska sin hastighet eftersom
omkoérningsmojligheter saknas.
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Jarnvigen dr idag dubbelsparig och férlagd i markplanet. Banan har god
geometrisk standard och medger 25 ton axeltryck. Den storsta tillatna
hastigheten adr 200 km/tim men lokalt férekommer begransningar. Stationerna
i Hjirup, Akarp och Arlév har samtliga sidoplattformar.

Samtliga korsningar med végtrafik dr planskilda utom korsningen med
Alnarpsvigen i Akarp.

Tabell 2.1. Tagtyper som trafikerar striickan Flackarp-Arlov.
Tagtyp Maximal langd | Medelldngd | Hastighet Antal per dygn
Snabbtag X2 330 m 150 m 200 km/tim 36
Persontag IC/ 350m 175 m 160 km/tim 16
nattag
Oresundstag X31 | 240 m 160 m 180 km/tim 164
Pagatag X11 150 m 100 m 140 km/tim 38
Pagatag X61 225 m 95m 160 km/tim 126
Godstag 750 m 410 m 100 km/tim 80
Summa 460

Nagon visentlig framtida 6kning av jarnvigstrafiken &r inte mojlig utan att
banans kapacitet och omkorningsmojligheterna forbéttras. Innan dess ar Sodra
stambanan att betrakta som en flaskhals i systemet som innebir att andra, stora
investeringar i infrastrukturen, bland annat Oresundsbron och Citytunneln i
Malmo, inte fullt kan utnyttjas och att den mojliga kvaliteten i sparsystemet

i 6vrigt inte kan tas till vara. En sadan situation kan utgora ett hinder for
samhillsutvecklingen och innebir dessutom en storre miljébelastning och
okade olycksrisker eftersom savil resenérer som gods da i storre utstrickning
hénvisas till vigtransporter.

Arlov
Gréns for jarnvagsplan
612 +475

Kronetorpsvagen

Burlév stn

Lommavégen

E6/E20

Lommavégen (vég 896) |

Alnarpsvagen

Km 609 Km 608 Km 607 Km 606

Flackarp

Graéns for jarnvagsplan
604 + 700

¥ I I I

Vragerupsvagen

Km 606 Km 605 Km 604 Km 603

Bild 2.2. Principiellt spdrschema.
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2.2. Vagar

Pa strickan Flackarp-Arlov finns sammanlagt nio korsningspunkter {or bil-
eller gang- och cykeltrafik, se bild 2.3. Tva av korsningarna, Lommavigen

i Hjarup och Trafikplats Alnarp, &r mellan jirnvigen och statliga végar.
Anpassningen av dessa ingar i jirnvigsplanen och de beskrivs mer ingdende
nedan.

Y

— 3 @ Planskild korsning

\ @ Plankorsning (Alnarpsvagen)

== Géng- och cykeltunnel

Bild 2.3. Oversikten visar korsande passager. Jarnvégens ldngdmdtning anges med km-tal.

Lommavaégen i Hjarup (vig 896)

Strax soder om Hjédrup gar jarnviigen 6ver vig 896 (Lommavigen) pa en bro
byggd 1997. Vigen har 9 m kérbana och en skyltad hastighet pa 70 km/tim. Fri
hojd for vigporten &r 4,7 m. Lings med Lommavigen gar en gang- och cykelvig
som stricker sig fran norr om korsningen Banvallsvigen/Lommavégen till
Lomma.

Lommavigen tillsammans med Vistakravigen, Gamla Lundavégen,
Ynglingavigen och Banvallsvigen fungerar som en ringled runt Hjédrup.
Vigen édr dirmed en viktig del i den goda tillgingligheten for de boende i
orten. Lommavigen ir en statlig vig och en viktig forbindelse mellan Lomma
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och Hjirup. Anslutning fran Lommavégen till vig E22 &r mojlig via Gamla
Lundavigen. Lommavégen ger boenden i Hjarup anslutningsmdjlighet till vig
E6/E20 via trafikplats i norra Lomma.

Trafikmdngd

Arsdygnstrafiken pd Lommaviigen ér 2 900 fordon per dygn (2012). Tung
trafik i form av varutransporter och traktorer trafikerar vigen. Den tunga
trafiken utgor ca 3 % av den totala trafiken (2006). Inom utrett omrade

for Lommavégen finns tva anslutande vigar, Ynglingavigen vister om

Sodra stambanan och Banvallsvigen 6ster om densamme. Bada dessa

vigar dr kommunala. Nagra busshallplatser finns inte pa Lommavégen da
kollektivtrafiken idag framfors pa Gamla Lundavigen som ir beldgen ca 1 km
Oster om korsningen mellan Lommavégen och Sédra stambanan.

Trafikprognos fér 2030 beridknas genom att den 6vergripande regionala
trafiken riknas upp med det nya upprikningstalet 2,1 % per ar. Till detta
adderas den lokala trafiken samt den tillkommande trafiken. Enligt prognos
for ar 2030 kommer trafiken pa Lommavigens vistra sida uppga till ca 6 700
fordon per dygn och pa den ostra sidan till ca 7 200 fordon per dygn.

Olycksstatistik Lommavdgen

Under perioden 2005-01-01 — 2012-01-01 har totalt sex olyckor skett, se bild
2.5. Mitningen avser Lommavigen fran Gamla Lundavigen 6sterifran till vig
E6/E20 i vist. Inga dodsolyckor har skett under denna femarsperiod. Bland
olyckorna innefattas en allvarlig cykelolycka strax 6ster om den planskilda
korsningen med S6dra stambanan.

Lokalvégar och andra vigar som inte ingar i det 6vergripande nétet behandlas
inte i jirnvigsplanen eftersom de kommer att paverkas i sa relativt liten
utstrickning av en ny planskildhet.

Bild 2.4. Lommavdgen i Hjdrup.
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Bild 2.5. Kartan visar polisrapporterade olyckor pa Lommavdgen.

Trafikplats Alnarp (vig E6/E20)

Vig E6/E20 ar en primirvig for trafik i Skaneregionen. Vid Trafikplats Alnarp
har vigen motorvigsstandard och gar over jarnvigen pa tva parallella, drygt

50 ar gamla broar med fristaende landfisten. I sodergaende riktning finns en
avfart mot Malmo genom vig E6.01 (Vastkustvigen). Bade E6/E20 och E6.01

ar statliga végar. Det finns idag ingen férbindelse fran E6.01 soderut pa E6/E20,
didremot finns det en pafart norrut. Det finns inte heller méjlighet f6r boende i
Akarp och s6dra Lomma att pa ett enkelt siitt ta sig ut pa E6/E20.

Hastigheten genom trafikplats Alnarp pa E6/E20 &r 110 km/tim. Detsamma
géller for trafik med avfart mot Malmo via vig E6.01. Hastighet for pafartstrafik
fran vig E6.01 till vig E6/E20 &r reducerad till 70 km/tim.

Busslinjer som nyttjar trafikplatsen utgors for nérvarande av linje 134, som
har sin resvig mellan Malmé och Loddekopinge, samt linje 133 mellan Malmo
och Lomma. Turtédtheten for linje 134 &r en till tva ganger per timma under
vardagar och for linje 133 &r motsvarande turtéthet en till fem ganger per
timma. Bada busslinjerna har turer d&ven under helgerna men da med ldgre
turtithet. Genom trafikplatsen passerar dven en gang- och cykelvig som gar
mellan Akarp och Arlév.

Trafikmdngd

Soder om trafikplatsen passerar ca 34 000 fordon per dygn, varav 13 % tunga
fordon. Norr om trafikplatsen uppgar trafiken till ca 44 000 fordon per dygn,
varav 15 % tunga fordon.

Pa pafarten till E6/E20 fran E6.01 gar ca 5 000 fordon per dygn och pa avfarten
fran E6/E20 till E6.01 gar dven dér ca 5 000 fordon per dygn.
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Prognosen for ar 2030 ér att E6/E20 trafikeras av ca 46 000 fordon per dygn
soder om trafikplatsen och ca 60 000 fordon per dygn norr om trafikplatsen.

Olycksstatistik

Under perioden 2003-01-01 — 2012-08-31 intriffade sju polisrapporterade och/
eller sjukhusrapporterade personskadeolyckor i trafikplats Alnarp varav tva
med svar skadefoljd, se bild 2.7.

Bild 2.6. Vidgbroar for vig E6/E20 vid Trafikplats Alnarp. Pafartsrampen till vig E6/E20 syns i det
nordviéstra brofacket till vinster i bild.

Bild 2.7. Kartan visar ungefdrlig plats fér polisrapporterade olyckor vid Trafikplats Alnarp.
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2.3. Omgivande bebyggelse utmed jarnvigen

Jirnviigen passerar genom tiitorterna Hjirup, Akarp och Arlév. Dessa
samhdllen har vuxit fram i samband med jarnvégens tillkomst och jarnvigen
har &ven i dag stor betydelse for orternas utveckling. Orterna ir sinsemellan
ganska olika.

I Hjdrup domineras bebyggelsen utmed jarnviigen av villa- och
radhusbebyggelse fran 1960-talet och framat. Huvuddelen av bebyggelsen
ligger pa den Ostra sidan om jirnvigen och avskdrmas i stor utstrickning

av bullerskyddsvallar. Pa den vistra sidan ligger nagra dldre hus samt
Jakriborgsomradet, som byggts i hansastil och avgrinsats och bullerskyddats
mot jirnvigen med en hog "stadsmur”. Pa ostra sidan ligger det gamla
stationshuset samt stinsbostaden.

I Akarp utgors bebyggelsen nirmast jirnviigen pa den viistra sidan frimst av
relativt nybyggda villor och radhus. Villabebyggelsen ligger delvis mycket néira
jirnvigen. Det som ger Akarp karaktir och atmosfir dr dock den kvarvarande
idldre bebyggelsen och vegetationen som finns utmed jarnvigen i samhéllets
centrala delar.

Karaktirsfulla inslag dr Akarps gamla stationshus och den intilliggande
Stationsparken med Akarpsdammen. Pa den viistra sidan utgors ildre
bebyggelse av den gamla stinsbostaden, uppford pa 1850-talet, pa Bruksvigen
samt tva dldre hus pa hornet Bruksvigen-Apelvigen.

I Arlov ligger Sockerfabriken som ett tydligt industri- och kulturhistoriskt
landmaérke i samhillets centrala del. Bebyggelsen stammar fran ortens forsta
tid och vittnar om det ursprungliga beroendet av jarnvégen. I 6vrigt domineras
storre delen av S6dra stambanans strickning genom Arlov av industrier och
verksamhetsomraden.

Bild 2.8. Stationshuset i Akarp.
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Bild 2.9. Sockerfabriken i Arlév.
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Bild 2.10. Hjdrups stationsomrade.
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Bild 2.12. Arlévs stationsomrade.
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2.4. Kommunala gator och kommunala allméanna vagar

Pa strickan Flackarp-Arlov finns sju korsningar mellan jarnvigen och
kommunala allménna vigar, gator eller gang- och cykelvigar. Samtliga dessa
korsningar &r planskilda forutom Alnarpsvigens korsning med jarnvigen, som
ir en bomreglerad plankorsning med ljus- och ljudsignaler. Det innebér stora
oldgenheter och olycksrisker for vigtrafiken eftersom den téta tagtrafiken
medfor att bommarna ér fillda ofta och lédnge. Incidenter i form av sonderkorda
bommar och att fordon hamnar mellan bommarna intréffar ofta.

Anpassningen av korsningar med kommunala gator sker genom den
kommunala planeringen. De kommunala gatorna fran norr till s6der:
* Vragerupsviigen (vig 882)

» Gang- och cykelférbindelse i Hjarup

* Gang- och cykelférbindelse i Akarp

o Alnarpsvigen (vig 874) - Vister om Alnarpsvigens korsning 6vergar den
kommunala gatan i kommunal allmén vig

» Kronetorpsvigen (vig 883)
* Gang- och cykelférbindelse i Arlov

e Lommavigen i Arlov (vig 850)

2.5. Mark och vatten

Bild 2.13. Plankorsningen med Alnarpsvégen.
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Geologiska férhallanden
Omradet mellan Flackarp och Arlov utgérs av ett svagt boljande sldattomrade
som stiger fran nivan ca 5 m 6.h. vid Arlov till ca 25 m 6.h. vid Flackarp.

Den dominerande geologiska strukturen dr den s k Alnarpssidnkan, som utgors
av en mer 4n 5 km bred markant dalgang nedskuren i berggrunden och med
riktning ca nordvist-sydost. Dalgangens sydvistliga begrinsning ligger strax
nordost om Arlév och den nordéstra ungefir vid Uppakra, ca 1 km nordost om
Hjéarup. Dalgangen ér helt igenfylld med jordlager och syns inte vid markytan.

Jordlagren mellan Flackarp och Arlov dr miktiga, upp mot 80-90 m, och
uppbyggnaden ir ovanligt komplex. Den principiella jordlagerféljden kan
emellertid beskrivas med ett begrinsat antal lagerenheter. Fran markytan och
nerat kan foljande jordlagerenheter identifieras, se bild 2.14.

Jordlagrens méiktighet varierar men vanligen dr de 6vre lagerféljdernas
respektive tjocklek begriansad till hogst nagra meter. Den undre morinens
tjocklek uppgar vanligen till 10-15 m. Alnarpssidnkans jordarter utgors av en
upp till 60-70 m miktig lagerfsljd. Overytan kan normalt forvintas ligga 15-25
m under markytan.

Bergrunden bestar av porosa, fossilrika kalkstenar med stort inslag av flinta.

Grundvattenférhallanden

Flackarp Arlov
3 2 1
' 5
6
Ta
' T e
Kalksten

1. Fyllning (jarnvagsbank, schakt- och fyllningsmassor). Maktighet <10 m.

2. Organiska jordarter (torv, gyttja och dy). Méktighet <10 m.

3. Ovre sediment (svam- och svallsediment med sand-, silt- och lerlager). Méaktighet <10 m.

4. Ovre moran (i huvudsak lermoran, sandig siltig lermoran eller sandig lermorén). Maktighet <10 m.

5. Intermorana sediment (ofta lera-finsand men dven med inslag av mellansand-grus). Maktighet <10 m.
6. Undre morén (sandig eller grusig sandig lermoran). Maktighet 10-15 m.

7. Alnarpssankans jordarter: a) Ovre delen (vanligen finsand, men &ven sand, silt, lera och &ldre moranlager fore-
kommer omradesvis liksom organiska jordarter). Maktighet 60-70 m. b) Undre delen (sand och grus).

Bild 2.14. Jordlagerféljder, fér beteckningar se text. Figuren dr en principfigur och dr inte skalenlig.
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De geologiska forhallandena innebér att det forekommer minst tre typer av
grundvattenmagasin:

« Oppna magasin i de ytliga isilvsavlagringarna
« Oppet eller slutet magasin i de intermorina sedimenten

» Ett gemensamt slutet magasin i de submorina sedimenten och den 6vre
uppspruckna kalkstenen.

Generellt dominerar det undre grundvattenmagasinet som bestar av de djupt
liggande sedimenten i Alnarpssénkan och det underliggande kalkberget
(Sydvistra Skanes kalkstenar). Overlag ir lermoriinen relativt tit. I de mer
genomslédppliga sedimenten, som kan vara lokala eller ha en storre utbredning,
har grundvattennivaer uppmaitts ca 1,3-3,0 m under markytan. Utford
brunnsinventering visar pa att det finns manga enskilda bade grévda och
borrade brunnar i och kring Akarps samhiille, 3-4 av dessa riskerar att paverkas.
Anvindningsomradena f6r brunnarna ir for hushallsférsorjning, bevattning
och energiutvinning.

Endast for det undre grundvattenmagasinet finns faststillda
miljokvalitetsnormer som innebér att den ska ha god kemisk och kvalitativ
status 2015 och att statusen inte far fordndras.

Flackarp Arlov

Bild 2.15. Grundvattenmagasin (bla) datskilda av tétare lager (grd). Figuren dr en principfigur och
dr inte skalenlig.

Alnarpsan

Alnarpsan rinner fran ett lige i Hjirup, genom Akarp lings den 6stra sidan

av jarnvigen fram till industriomradet i norra Arlév. Dar avviker an under
jarnvigen och avrinning fortsétter i véstlig riktning. Vid Alnarpsvigen finns en
damm- och parkanldggning. Lings ans strickning ansluter dven kommunala
dagvattenledningar i varierande dimensioner.

Utlopp fran Akarpsdammen sker via skibord, ett fast utskov/&ppning for
avbordning av vatten, till &n mellan jarnvigen och Sockervigen. Vid bron for
vig E6/E20 dr Alnarpsan kulverterad i det dstra brofacket.
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2.6. Ledningar och tekniska system

Liangs jarnvigen finns olika gas- och fjarrvirmeledningar, vatten- och
avloppsledningar och kablar for el, signal och tele. Ledningarna beskrivs nedan
samt i bilaga 1.

Gas- och fjarrvarmeledningar
Sju stycken korsande gasledningar och fyra langsgaende gasledningar berors av
projektet. Korsande fjdrrvirmeledningar finns pa fyra stéllen lings strickan.

Vatten- och avloppsledningar

Projektet beror ett flertal korsande och lingsgaende vatten-, spill- och
dagvattenledningar varav flera ér stora ledningar med diametern 500 mm eller
storre.

El-, signal- och teleledningar

Befintliga korsande el- och teleledningar finns pa flera stéllen. Harut6ver finns
Trafikverkets el-, signal- och teleledningar lings befintlig jirnvigsstrickning
och férekommer bade som korsande och lingsgaende ledningar.
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3. Anlaggningens utformning

I detta kapitel beskrivs den foreslagna anldggningens utformning och lokalisering
med motiv. I kapitel 3.1 redogors for studerade och forkastade alternativ i jdrn-
vdgsutredningen, som ligger till grund for jarnvdgsplanens forslag. Utbyggnaden
beskrivs forst oversiktligt i kapitel 3.2 och sedan i mer detalj uppdelat for respek-
tive ort i kapitel 3.3-3.5.

3.1. Studerade alternativ i jarnvagsutredningen

I jarnvigsutredningen studerades alternativ for en utbyggnad av S6dra
stambanan till fyra spar i befintlig strickning mellan Flackarp och Arl6év och
tva olika strackningsalternativ for en ny godsbana vister om Lund mellan
Akarp och Hastad, se bild 3.1. Inledningsvis i utredningen forkastades

vissa alternativ som otillriackliga, oldmpliga eller orealistiska. Efter att
jarnviigsutredningen avslutades har utformningen av det valda alternativet
dndrats i hojdlage, se kapitel 1.6.

Alternativ for S6dra stambanan

Genom Akarp och Hjirup studerades i jirnvigsutredningen dels en utbyggnad
av jarnvigen i markplanet, dels alternativ med jarnvigen férsiankt. De
alternativa hojdldgen som utreddes var:

 Sparsdnkning ca 1,5 m under markytan

« Sparsidnkning ca 3,0 m under markytan

+ Sparsinkning ca 5,5 m under markytan

Genom Akarp studerades ocksa alternativet att férligga jirnviigen i tunnel. De
tunnelalternativ som beskrivs i jirnvigsutredningen ér:

+ Tunnel helt under mark

 Tunnel delvis ovan mark

For alternativet med utbyggnad i markplan studerades vid de tre stationsldgena
savil utbyggnad med sidoplattformar som utbyggnad med mellanplattformar.

Alternativ for en yttre godsbana

For den yttre godsbanan studerades ett vistligt strickningsalternativ intill
motorvigen E6/E20 och ett §stligare alternativ nirmare Lund. Alternativen
har gemensam strickning fran Hastad till korsningen med Vistkustbanan norr
om Lund.
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Forkastade alternativ i jarnvigsutredningen
Foljande alternativ studerades och forkastades i jirnvigsutredningen.

+ En utbyggnad av S6dra stambanan till tre spar. Alternativet har forkastats
eftersom sparkapaciteten da inte blir tillridcklig for att tillgodose den
efterfragande tagtrafiken.

» Forsinkt jarnviag genom Arlov. Alternativet har forkastats som orealistiskt
eftersom bebyggelsen nirmast jirnvigen ir glesare 4n i Akarp/Hjirup och
i storre utstrickning bestar av mindre storningskénsliga industriomraden. I
anslutning till jirnvigsomradet finns endast ett fatal bostéder och for vilka
sirskilda miljoskyddsatgirder kan genomforas. Med tanke pa detta dr det
uppenbart att merkostnaden for att sdnka sparen inte ar forsvarbar.

 Forsidnkt jarnvig med mellanplattform. Alternativet medfor hogre kostnader
och forutsitter ett storre markintrang pa angrénsande fastigheter &n
alternativet med sidoplattformar.

 Jarnvig i tunnel under Hjdrup. I Hjédrup &r férhallandena annorlunda &n
i Akarp. Avstindet till bebyggelsen ir storre och bullerskydden bittre. En
tunnel genom Hjérup bedoms inte behova utredas ndrmare med hénsyn
till dess hoga kostnad och begrinsade nytta jamfort med andra tdnkbara
atgirder.

Kévlinge

Hastad

Fladie

Delstracka genom Hjarup
Alternativ fér utformning och hajdlige

Delstriacka genom Akarp |
Alternativ for och hdjdlsge

Bild 3.1.  Omfattning av jdrnvdgsutredningen Sédra stambanan Hdstad - Arlév.
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Bild 3.2. De tva alternativen till yttre godsbana frdn jdrnvigsutredningen.
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3.2. Jarnvagsplanens 6vergripande utformning och lokalisering

Den nya utformningen innebir att S6dra stambanan mellan Flackarp och
Arlov far ytterligare tva spar jamfort med idag och att stationerna i Hjédrup,
Akarp och Arlév byggs om och forbittras funktions- och gestaltningsmissigt.
Jarnvigens korsning med Lommavigen i Hjdrup och Trafikplats Alnarp
anpassas till utbyggnaden.

Jirnviigen sinks ner fyra meter i Hjirup och sex meter i Akarp jimfért med
dagens niva och det blir en 400 m ling tunnel i Akarp. Burldvs station utformas
som en pendlarstation med tva plattformar mellan sparen. Stationerna i Hjdrup
och Akarp utformas med tva sidoférlagda plattformar. Bullerskydd i form av
vallar och skdrmar anordnas ldngs banan.

I plan foljer de nya sparlidgena i stort sett de befintliga sparlidgena.
Jarnvigsomradet breddas for att ge utrymme for ytterligare tva spar.
Planomradet omfattar dven service- och riddningsvigar som behovs for att
gora jarnvigsanliggningen tillgénglig f6r underhalls- och rdddningsfordon.

Flackarp

Bild 3.3. Oversiktskarta med planmdssig avgrdnsning
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kontaktledningar

befintlig mark

befintlig mark

Principsektion avsnitt landsbygd mellan
Hjédrup och Akarp
bullerskydd
befintlig mark sldint + kontaktledningar T befintlig
— stédmur mark

| N
Pl
\ / (]

Principsektion avsnitt norr om tunneln i Akarp

stationshuset

bullerskydd bullerskydd
kontaktledningar /

&
[ st

‘ stodmur stédmur

Principsektion avsnitt séder om tunneln i Akarp.

Bild 3.4. Principsektioner som visar utformning vid tre punkter efter utbyggnad.

Forslaget till utformning och lokalisering bygger pa ett omfattande
utredningsarbete samt samrad med myndigheter, organisationer och
privatpersoner, vilket redovisas i kapitel 1 och 3. Utredningarna ger underlag
till Trafikverkets avvigning mellan allminna och enskilda intressen samt
mellan teknik, funktion, miljé och ekonomi.

Valet av utformning dir jirnviigen gar nedsinkt genom och mellan Akarp och
Hjarup motiveras av att det ger minskade barridreffekter och minskat buller
dér jirnvigen gar genom tit bebyggelse. Dér jirnvigen inte gar i tit bebyggelse
eller dér den gar forbi mindre storningskinsliga byggnader &n bostédder &r inte
nedsidnkning av jirnvigen ekonomiskt motiverat. Valet av lokalisering, med

en utbyggnad i samma lége som den befintliga jarnvigen, motiveras av att det

i tidigare utredningar bedoms vara den mest férdelaktiga 16sningen bade med
hénsyn till funktion, effektivitet och kostnader. Motiv fér de markansprak som
planen innebér redovisas i kapitel 5.
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Utbyggnadens omfattning

Jarnvigsplanens planomrade for utbyggnaden visas i bild 3.3. Nedan anges de
huvudsakliga anldggningsdelar som hor till jarnvigen.

+ Spar och banoverbyggnad

« Banvall med diken och slédnter

 Jarnvégsbroar

+ Stédkonstruktioner (till exempel stodmurar och férankringstag)
 Jarnvagstunnel

+ Plattformar

 Anldggningar for passage till och fran plattformar (trappor, hissar, ramper et ¢)
» Anordningar for elférsorjning av trafiken, kontaktledningar, stolpar och dylikt
« Signal-, sikerhets- och trafikledningsanlidggningar

+ Telemast for tagkommunikation (SIR)

» Teknikhus

 Anldggningar for bortledning och rening av dagvatten

» Underhalls-, skydds- och sidkerhetszoner

« Service- och riddningsvigar

« Bullerskyddsvallar och bullerskyddskérmar

I utbyggnaden ingar &ven nya vigbroar for vig E6/E20 och ombyggnad
av Lommavégen s6der om Hjirup. De anlidggningsdelar som hor till
vigombyggnaderna &dr ndrmare preciserade i vigarnas respektive avsnitt nedan.

3.3. Hijarup

Fran avgrinsningen i Flackarp sjunker nivan successivt soderut. Genom
Hjirup sinks sparprofilen till en niva ca fyra meter under dagens sparlége.
Profilsinkningen kommer i konflikt med samtliga passager under jarnvigen;
Vragerupsvigen, gang- och cykeltunneln vid Hjirups station och Lommavégen.

En ca 28 m bred bro 6ver jarnvigen anlédggs vid stationen (Stationsbron). Vigbro
anldggs for Lommavigen (s6der om Hjidrup), som ocksa far ett nytt l4ge strax
soder om befintligt for att inte komma i konflikt med en kraftledning.

For Hjdrups station anldggs tva 250 m langa sidoplattformar. Stationsliget ligger
pa ungefir samma plats som nuvarande station.
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Bild 3.5. Befintlig och ny spdrprofil genom Hjdrup

Genom centrala Hjdrup anordnas stddmurar pa bada sidor om sparen. I
ovrigt utformas anliggningen med slénter. Befintlig bullerskyddsvall pa
den 6stra sidan av jarnvigen norr om Hjdrup bibehalls. Fér hantering av
yt- och anldggningsvatten anordnas utjaimningsmagasin och for de tekniska
installationerna erfordras teknikhus. En telemast (SIR) for kommunikation
med tag uppfors norr om Lommavégen. Ligen for servicevigar och 6vriga
huvudsakliga anldggningsdelar i Hjdrup framgar av bild 3.6.

Tabell 3.1. Ny utformning av befintliga passager i Hjdrup.
Befintlig passage Jarnvagens Ny utformning
langdmitning
Jarnvagsbro éver Vrage- km 605+575 Vagporten slopas. Ny vagbro faststalls
rupsvagen i kommunal planering.
Jarnvégsbro 6ver gang- km 606+300 Lage for ny bro (Stationsbron) fast-
och cykeltunnel, Hjarups stalls i jarnvagsplanen.
station
Jarnvagsbro 6ver Lomma- | km 606+950 Ny vagbro i nytt lage, km 607+050.

vagen soder om Hjarup

Faststalls i jarnvagsplanen.
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Bild 3.6. Anldggningens utformning i Hjdrup.
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Lommaviagen
Lommavégen utformas med korfiltsbredd pa ca 3,5 m och vigren pa ca 0,75 m.

Plan och profilgeometrin f6r Lommavégen far en god standard enligt VGU
(Végars och Gators Utformning) for foreslagen referenshastighet 60 km/tim.
Minsta radie i plan dr 500 m och i profil 2 000 m.

Utformningen av anslutande végar, Banvallsvigen samt Ynglingavigen, till
Lommavigen forldngs nagot for att kunna ansluta till Lommavégen eftersom
den flyttas nagot soderut. I och med att Lommavigen utformas med bro

over Sodra stambanan hoéjs dven de partier dér anslutningarna sker till dessa.
Konsekvensen blir att dven de anslutande vigarna maste hojas nagot for att fa
en bra férbindelse. Korsningen med Banvallsvigen hojs ca 6 m och korsningen
med Ynglingavigen hojs med ca 0,5 m.

En separerad gang- och cykelvig anldggs som pa bron placeras i direkt
anslutning till Lommavégen. Ett ricke samt nagot hégre hojd pa gang- och
cykelbanan skiljer de oskyddade trafikanterna fran biltrafiken. Den fria
brobredden blir ca 12,15 m.

3.4. Akarp

Sparprofilen genom Akarp #r nedsiinkt till en niva ca sex meter under dagens
sparlédge. Nivan stiger successivt fran korsningen med Alnarpsvigen till ett lige
soder om vig E6/E20 dir nivan dr densamma som for dagens spar.

A Bebyggelse i Akarp

¢ Lund Malmoe

- Befintligt s,

- Gransvdgen

Trafikplats Alnarp (E6/E20)

Alnarpsvagen

Befintligt spar

I
|
| Tunnel
I

i
:Plattform

Bild 3.7 Spérprofil genom Akarp
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Ungefir vid dagens stationslédge anldggs en 400 m lang tunnel med mojlighet
att anordna passage ovanpa. Vid den norra tunnelmynningen bereds plats for
riddningsutrymme.

Norr om tunneln anordnas slént pa den 6stra sidan om jarnvigen medan slédnt
och stoédmur kombineras pa den véstra sidan. Fran sédra tunnelmynningen
fram till ett ldge s6der om passagen med vig E6/E20 anlidggs jairnvigen i en
stodkonstruktion med stédmurar pa vardera sidan. Bullerskyddsskérmar
anordnas pa stédkonstruktionsviggarna.

Stationsldget forskjuts nagot séderut jamfort med dagens ldge. Stationen
utformas med tva 250 m langa sidoplattformar

Den befintliga plankorsningen med Alnarpsviigen forsvinner i och med att den
kommunala gatan utformas med vigbro 6ver jarnvigen.

Teknikhus anordnas och for hantering av yt- och anlédggningsvatten anordnas
utjimningsmagasin. Servicevégar och 6vriga delar av anldggningen framgar
av bild 3.8. Servicevégarna &r av betydelse vid eventuella riddningsinsatser,
sirskilt den som fran norra Akarp striicker sig utmed banans vistra sida mot
Hjirup.

Tabell 3.2. Ny utformning av befintliga passager i Akarp.
Befintlig passage Jarnvagens Ny utformning
ldngdmaétning
Jarnvéagsbro Gver km 608+680 Gang- och cykeltunneln slopas. Den nya jérn-
gang- och cykeltun- vagstunnelns konstruktion medger passage
nel, Akarps station av gang-, cykel- och biltrafik. Trafikering Gver

tunneln faststélls i kommunal planering.

Plankorsning med km 609+230 Ny bro faststélls i kommunal planering.
Alnarpsvagen

Véagbro for vag E6/ | km 609+640 Nya vagbroar 6ver jarnvagen, vagramper och
E20 6ver jarnvagen gc-vag ersatter den gamla.

Alnarpsvagen

Vister om Alnarpsvigens korsning med jarnvigen omfattar jirnvigsplanen en
stricka av cirka 100 meter. Omfattningen géller en hojning av den kommunala
allménna végen for att kunna ansluta till erforderlig h6jd vid bropassagen 6ver
jarnvigen. Alnarpsvégens bro 6ver jirnvigen regleras i kommunal detaljplan.
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Bild 3.8. Anldggningens utformning i Akarp. Dammarnas Iégen ér
delvis inaktuella, aktuella placeringar framgar av plankartorna.
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Viag E6/E20 med trafikplats Alnarp

Bron for vig E6/E20 vid trafikplats Alnarp foreslas ersittas med tre nya broar,
dels 6ver av- och pafartsramperna, dels 6ver jarnvigen. Utover detta foreslas
dven en bro for ge-trafik. Under byggtiden kan denna bro anvéndas for passage
av tillfalliga spar.

De nya broarna paverkar inte véigens ldge och h6jd som forblir densamma.
Broarna gors nagot bredare in befintlig bro. Detta mojliggor for en extra fil i
vardera riktning pa broarna i framtiden. En mindre anpassning av motorvigen
i 6vergangen mellan viag och bro behovs saledes. Trafikplatsens funktion och
omfattning forblir fér 6vrigt den samma som i nuléget.

Pa- och avfartsramperna som passerar under motorvégen justeras nagot utifran
en utformning som kan reducera biltrafikens hastighet. Da Alnarpsvigen

héjs i samband med att den byggs om till bro 6ver jarnvigen, justeras dven
avfartsramp mot Akarp i héjdled fér att kunna ansluta till den viigen.

Plan- och profilgeometri ska félja VGU (TRV publikation 2012:179) med
referenshastighet som ligst 60 km/tim dér pafartsrampen mot E6/E20 norrut
ar som snévast.

Vigbredd for vig E6/E20 och ramperna blir ca 6-11,25 m. Broarna 6ver
jarnvigen gors vardera ca 14,25 m breda.

De nya broarna innebér inte nagon foréndring for befintlig kollektivtrafik.
Befintlig gang- och cykelvig paverkas inte av ny utformning av trafikplats
Alnarp.

3.5. Arlov

Breddningen genom Arlév medger plats for ytterligare tva spar och tva 330 m
langa mellanplattformar vid Burl6vs station. Stationsléget &r ungeféir detsamma
som dagens ldge. Sparen forldggs i en profil som motsvarar dagens sparprofil. T
plan ut6kas sparomradet huvudsakligen at den véstra sidan.

Industriomrade/Bebyggelse i Arlov

¢ Lund =Malnals

Kronetorpsvdagen
Gang- och cykeltunnel

Grans for jarnvagsplan

Lommavagen

Bild 3.9. Sparprofil genom Arlév.
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Befintlig jarnvigsbro 6ver Kronotorpsvigen rivs och ersétts med ny
jarnvéagsbro. Vid Burlovs station anlédggs en jarnvigsbro som medger passage
under jirnvigen for gang- och cykeltrafik. Bredden pa passagen under bron
ar 15 m. Jarnvégsbron 6ver Lommavigen rivs delvis och en ny bro tillkommer
for de tva nya sparen. Lommabanans lidge justeras nagot. Strax séder om
Lommavégen sker anslutning till befintliga fyra spar.

Befintliga bullerskyddsskdrmar kompletteras med skidrmar vid stationen. Nya
bullerskyddsskérmar sétts upp pa bro 6ver Lommavigen. Bullerskyddsvallen

flyttas nagot at vister for att ge plats at nya spar och gors hogre. For hantering
av yt- och anldggningsvatten anordnas utjimningsmagasin.

Tabell 3.3. Ny utformning av befintliga passager i Arlov.

Befintlig passage Jarnvdgens Ny utformning

ldngdmaétning

Jarnvéagsbro Gver km 610+270 Ny jarnvagsbro i nytt lage, km 610+120.
Alnarpsan

Jarnvagsbro over km 610+860 Ny jarnvagsbro ersatter den gamla.
Kronetorpsvagen

Jarnvagsbro 6ver gang- | km 611+350 Ny jarnvagsbro ersatter den gamla.
och cykelvag vid Burlévs

station

Jarnvéagsbro Gver km 612+370 Befintlig jarnvagsbro rivs delvis, ny jarn-
Lommavagen i Arlov vagsbro tillkommer.
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Bild 3.10. Anldggningens utformning i Arl6v.
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3.6. Utredda och forkastade alternativ i jarnvagsplaneskedet

Alternativ till utformning av anlaggningen

For delen genom Hjérup foreslogs fran borjan en nedsédnkning av sparen

till ca 2,7 m under dagens niva med en 6vertickning pa en del av striackan.
Dessutom foreslogs bullerskyddsskérm mellan de bada mittersta sparen. Med
detta forslag kunde befintlig jirnvigsbro 6ver Lommavigen behallas och
kompletteras med en ny bro. Efter inkomna samradssynpunkter undersoktes
mojligheterna att séinka jarnvigen ytterligare, vilket kriver att Lommavigen
forldggs pa en bro 6ver jarnviagen. Merkostnaden for den ytterligare
nedsénkningen uppvigs av ett bittre skydd mot buller och att 6vertickningen
och mittskdrmar inte behévde utforas samt att stationsbron blir ldgre.

Overtickningen i Akarp projekterades inledningsvis i planskedet i ett
lage nagot norr om det nu valda. Svarigheter att astadkomma acceptabla
viganslutningar gjorde att det nordliga ldget frangicks.

For nedschaktade ldgen ir sldnter oftast den billigare varianten. Lings strickan
har ocksa alternativ med stddmur 6vervigts. Stodmurar ger ett bittre skydd
mot buller och tar mindre mark i ansprak. I det slutliga forslaget har stodmurar
eller en kombination av stodmur och slédnter foreslagits dir det dr som mest ont
om plats och dér de gor storst nytta ur bullersynpunkt.

For Alnarpsan séder om dammen i Akarp har savil 6ppna 16sningar som
kulvert utretts da an maste flyttas till f6ljd av det bredare sparomradet. Till
foljd av det begrinsade utrymmet utmed Sockervigen blev slutsatsen att an
maste forldggas i kulvert under Sockervigen om man vill ha kvar vigen.
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4. Den tillfalliga anlaggningen

Utbyggnaden till fyra spar omfattar bland annat tillfdlliga spar forbi byggplatser,
for att kunna upprdtthdlla tdgtrafiken under byggtiden. I det hdr kapitlet beskrivs
den tillfdlliga anldggningen och det ges en dversikt 6ver hur byggandet kommer
att gd till.

41. Allmant

Byggtiden kommer att paverka omraden dar manga ménniskor dagligen vistas

och ror sig. Byggandet kommer totalt att paga under ca 5 ar och paverkar savil
jarnvigstrafiken som samhillena kring byggprojektet. Byggande i denna miljo

gor det darfor viktigt att anpassa byggmetoder och planering sa att intrang och
storningar for omgivningen minimeras.

For att kunna uppritthalla tagtrafiken under byggtiden planeras projektet

att delas in i olika utbyggnadssteg for respektive ort. I utbyggnadsstegen
ingar anldggande av tillfdlliga spar, som passerar byggomraden och dér tagen
framf6rs med reducerad hastighet. Den etappindelning som beskrivs i kapitel
4.2 kan komma att dndras.

De tillfalliga sparen byggs Oster om befintliga spar, vilket genererar ca 190

000 m?® schaktmassor pa delstrickan Hjiarup och ca 150 000 m? pa delstriackan
Akarp. Tillfilliga upplag for dessa massor, som senare anvinds for aterstillning
av marken, placeras 6ster om de tillfilliga sparen pa jordbruksmark, bade norr
om Hjirup och pa strickan mellan Hjirup och Akarp.

Tillfélliga bullerskyddsskdrmar kommer att anlédggas 6ster om de tillfalliga
sparen i Hjirup och Akarp. De tillfilliga sparen kommer att ligga niira biltrafik,
tunnelschakt och byggarbetsplatser vilket kommer att stélla extra stora krav pa
sikerheten kring byggarbetsplatsen.

Byggandet kommer att kriva att mark tas i ansprak for tillfialliga spar, etable-
ringsytor, byggvéigar och andra ytor som krévs for att kunna genomféra bygg-
nationen. Dessutom kommer ett flertal gator och viigar paverkas av byggandet.
Det géller savil omldggningar som tillfilliga ombyggnationer och avstdngningar.
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4.2. Tillfallig anlaggning och byggetapper

Nedan beskrivs hur byggandet kan utforas. Etappindelningen kan komma att
dndras.

Hjarup

Under byggskedet kommer nedschaktning av spar och stationsomradet att

ske och tagtrafiken kommer ga pa tillfilliga spar dster om de befintliga. Detta
medfor bland annat att tillfalliga plattformar behover anordnas i sédra delen av
Hjarup.Angoring till stationen kommer att behova flyttas under byggtiden.

Vidare ersitts underfarten for Vragerupsvigen av en ny bro. Nér bron for
Vragerupsvigen har 6ppnats kommer Lommavigen soder om Hjdrup stingas
sa att den nya vigbron fé6r Lommavégen kan byggas. Nér sparen genom Hjédrup
har schaktats ner kan Stationsbron slutligen anléggas.

Akarp
Inledningsvis gors ledningsomlidggningar vid Bruksvigen och en tillfillig
viaganslutning till Dalslundsskolan byggs.

Tva tillfilliga spar oster om de befintliga samt tillfdlliga plattformar 6ster om
den befintliga stationen anléggs. Gang- och cykeltunneln vid stationen stings
och tillfillig gang- och cykelpassage anordnas under byggskedet.

Medan ny vigbro for Grinsviigen norr om Akarp firdigstills hinvisas biltrafik
till alternativa véigar i Arlév och Hjédrup. Alnarspvégens plankorsning stings
och en ny vigbro byggs.

Arbetena under byggskedet medfér att Alnarpsin séder om Akarpsdammen
behover kulverteras under de tillfilliga sparen och dven ges en tillfillig
dragning forbi viig E6/E20 och de tillfilliga sparen soder om vigen.
Omléggning av an krévs &ven vid bron f6r Griansvigen.

Arlov
I Arl6v behovs inga tillfilliga spar och byggandet av den permanenta
anldggningen kan darfor i stort sett paborjas direkt.

Kronetorpsvigen och Lommavigen stings vixelvis under byggskedet for att
nya jarnvigsbroar ska kunna anlédggas. Den befintliga gang- och cykeltunneln
i anslutning till stationen stéings och ersiitts av en tillfillig gang- och
cykelpassage under byggtiden.
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Etableringsomréde

Tillfalliga spar och
tillfalliga bullerskydd

Tillfallig station och
tillfallig gang- och

Banvallsvagen laggs

om under byggtiden.

byggs. cykelpassage byggs.
MA| M) N
IALMO—>
P "
< \
1| i I
| vragerupsvagen LY ‘\\ Lommavégen
Etableringsomréde /
Tillfalliga spar
\\ fardigstélls och
P \ trafikeras.
i MALMO—>
P )| ~
Jakriborg
fardigstalls. '
Etableringsomrade /
Angoring till
tillfallig station kan |,
omma att flyttas | \\
under byggtiden.
4
y AN
MALMO—>
P4
- n Vragerupsvagen
% LUND gerupsvag
Befintliga spar rivs | Jakriborg Ny D n “\ Lot )
och nedschaktning borjar byggas| ||
kan péborjas. o
Etableringsomréde /
AN N N
MALMO——>
~
e N
<— LUND
Vragerupsvéagen Jakriborg Lommavéigen
N&r tva nya spar pa
vastra sidan trafikeras
kan tillfalliga spar m.m.
rivas.
Etableringsomréde /
Anlaggningen far
en pa den ostra sidan.
. ; AN
l MALME—>
/// \
<— LUND
Vragerupsvagen Stationsbron Lommavagen
fardigstalls.

Bild 4.1, Hur byggandet kan utféras i Hjdrup. Etappindelningen kan komma att dndras.



Flackarp-Arlov, fyra spar

Etableringsomréde

Ny véag byggs
enligt detaljplan.

Tillfalliga tillfarter
till skola och
idrottsplats byggs.

1

w1
» i
Dalslundsskolan

Lansering av broar for
ramp och tillfalliga

spér. E6/E20 avstiangd
3-4 dagar.

<— LUND

Etableringsomrade

Ny bro byggs.
Under tiden
hanvisas
biltrafiken till
alternativa
vagar i Arlov
och Hjarup.

1
1 ©
" &
Tillfalliga spar och J. | K & \g
gllfalliga bullerskydd Dalslundsskolan, Tillfallig g&ng- \ _
yggs. och cykeltunnel, Alnarpsvagen
L i, -7 stangs for biltrafik,

W MAIMO—>

AV

e/LUND

w
7%
Tillfallig station |{ Ny bro byggs for
Alnarpsvagen.

Etableringsomréde

© %

1
'
i
1

I [}
1

Dalslundsskolan

Lansering av bro for
jarnvéagen. E6/E20
avstangd ca en vecka.|

Nér tillfalliga spar
trafikeras kan

nedschaktning
pabérjas.

Etableringsomrade

\’J'l

=
Dalslundsskolan

:4.:. ]

<—flun

Etableringsomrade

="J’I

/ .
*
S}
N
&
¢/ &
&
& \g
X
Dalslundsskolan \>
Anlaggningen fardigstalls i
aven pa den Ostra sidan. MAL MO }

Ny bro 6ver
Alnarpsvagen
fardigstélls.

<—flun

0./ 2

Bild 4.2. Hur byggandet kan utféras i Akarp. Etappindelningen kan komma att dndras. Den tillfél-
liga tillfarten till skola och idrottsplats dr inaktuell.
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Bild 4.3. Hur byggandet kan utféras i Arl6v. Etappindelningen kan komma att dndras.



Flackarp-Arlov, fyra spar

4.3. Alternativ till utformning av tillfalliga anlaggningar

Under byggtiden krivs tillfilliga spar i Akarp och Hjirup for att kunna
uppritthalla tagtrafiken. I jarnvigsutredningsskedet togs tre alternativa ligen
for de tillfilliga sparen fram; vister om befintliga spar, 6ster om befintliga spar
och en kombinerad variant av dessa. Det konstaterades att samtliga alternativ
innebér en negativ omgivningspaverkan.

I det férdjupade arbetet under jarnvigsplaneskedet har alternativen att ligga
sparen pa vistra sidan av befintliga spar respektive den kombinerade varianten
med att lata sparen ga 6ver tunneltaket for skifte mellan det 6stliga och det
vistliga lidget frangatts. Den senare bedomdes inte genomférbar med anledning
av de nivaskillnader och snéva kurvor som alternativet innebér. Alternativet
med tillfdlliga spar pa den véstra sidan om befintliga spar har bedomts innebéra
mer negativ paverkan pa omgivningen jaimfort med det 6stliga alternativet.
Tillfilliga spar pa vistra sidan genom Akarp skulle medféra markintrang for
samtliga fastigheter utmed Bruksvigen, varav de flesta dr bostadsfastigheter
och en av dessa har utpekat kulturmiljovirde. Det vistliga alternativet for
tillfdlliga spar skulle ocksa innebéra en storre negativ paverkan pa vigtrafiken
vid Trafikplats Alnarp och en svarighet att fa tillgidnglighet till de tillfilliga
plattformarna for rérelsehindrade. Sammantaget gjordes bedémningen att en
ostlig striackning dnda var att foredra trots att dven det alternativet ger negativa
effekter pa omgivningen.

For det Ostliga alternativet har tva olika varianter utretts. Den variant som nu
foreslas forlaggs sa att stationshuset kan bevaras.
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5. Konsekvenser av forslaget

I detta kapitel behandlas konsekvenser av den foreslagna utbyggnaden. Hdr redo-
visas dven skyddsatgdrder och forsiktighetsmdtt samt jarnvdgsplanens Gverens-
stammelse med det transportpolitiska madlet, de allmdnna hdnsynsreglerna och
miljokvalitetsnormer.

5.1. Trafiktekniska konsekvenser

Planens 6verensstimmelse med transportpolitiska mal
Inom funktionsmalet tillgénglighet finns féljande preciseringar, maluppfyllnad
kommenteras efter varje precisering.

* Medborgarnas resor forbittras genom 6kad tillforlitlighet, trygghet och
bekvimlighet.

Projektet innebdr att banans stérningskdnslighet minskar och att tillforlitligheten
och bekvdmligheten Gkar.

e Kuvaliteten for ndringslivets transporter forbéttras och stérker den interna-
tionella konkurrenskraften.

Projektet innebdr en 6kad flexibilitet och robusthet for industrin.

 Tillgingligheten férbéttras inom och mellan regioner samt mellan Sverige
och andra lénder.

Okad kapacitet pd Sodra stambanan mellan Flackarp och Arlov gor att tillging-
ligheten forbdttras mellan Malmd/Lund och Stockholm for bade person- och
godstrafik.

e Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken med-
verkar till ett jimstéllt samhille.

Under arbetet med jarnvdgsplanen har samrad hallits pd ett antal olika sdtt for
att alla ska hitta en form for medverkan som passar dem. Under genomforande-
tiden kommer det finnas tillfdlliga spdr som gor att trafiken inte upphor under
byggandet. Ett mer tillforlitligt jdrnvdgssystem gynnar bade kvinnor och mdn.

e Transportsystemet utformas sa att det dr anvéindbart for personer med
funktionsnedséittning.

e Barns mdjligheter att sjilva pa ett sidkert sitt anvinda transportsystemet,
och vistas i trafikmiljéer, okar.

Utformningen gor anldggningen anvdndbar och sdker for barn och personer med
funktionsnedsdttning.

» Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbéttras.

Projektet forbdttrar forutsdttningarna for att vdlja kollektivtrafik genom 6kad
tillforlitlighet. Utformningen av stationsomrddena gors sd att det dr ldtt att ga
eller cykla till stationen.
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Inom hénsynsmalet finns f6ljande preciseringar som ir relevanta i projektet,
maluppfyllnad kommenteras i kursiv stil:

* Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fjirdedel mellan 2007 och 2020.

Projektet bedéms bidra till mdlet genom att vdgsystemet kan avlastas fran tung
lastbilstrafik och persontrafik.

» Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvigstransportomradet
och luftfartsomradet minskar fortlépande.

Trots Okad trafik uppvdgs olycksrisken av forbdttrad teknisk standard och att en
plankorsning forsvinner.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begrinsad klimatpaver-
kan nas genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett
brutet beroende av fossila briinslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta
som &r oberoende av fossila brianslen.

Projektet medfor overforing av trafik, bdade person- och godstrafik, fran vdg till
jdrnvdg.
e Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till mins-

kad ohilsa. Prioritet ges till de miljépolitiska delmal dér transportsystemets
utveckling ir av stor betydelse fér méjligheterna att na uppsatta mal.

Se miljokonsekvensbeskrivningen for utvdrdering av nationella miljokvalitetsmadl.

Bild 5.1.  Det transportpolitiska malet bestar av ett funktionsmdl och ett hdnsynsmadl.
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Restid, framkomlighet och kapacitet

Utbyggnaden till fyra spar mellan Flackarp och Arl6v 6kar kapaciteten och
banan kommer att medge en hogre trafikeringsgrad efter utbyggnad jamfort
med idag. Enligt prognosen for ar 2030 kommer stréckan att trafikeras av 650
tag per dygn mot dagens 460 tag per dygn.

Eftersom strickan dr betydelsefull for lokal, regional och nationell tagtrafik ar
effekterna positiva i alla dessa avseenden. En aspekt som &r kopplad till banans
kapacitet &r hur robust och tillforlitligt transportsystemet &r. Hogre kapacitet
innebdr att restiden, komforten och framkomligheten blir béttre framfor allt till
f6ljd av att banan blir mindre stérningskénslig.

I ett regionalt perspektiv kommer den 6kade tagtrafik som andra stora
investeringar i regionen har gett forutséttningar till inte lingre motverkas

av att strickan Flackarp-Arlov begrinsar trafiksystemet. Dock kvarstar ett
begrinsande avsnitt mellan Flackarp och Lund. Tillsammans med atgérder
som kommunen bidrar med vid stationsléiget i Arl6v kommer pendlarstationen
bli en attraktiv bytespunkt i kollektivtrafiken.

Den storsta effekten som har identifierats for andra trafikslag én tagtrafiken
ar framst trafikeringsforindringar i viignitet i direkt anslutning till jirnvéigen
som uppkommer som en f6ljd av projektet. Breddning och nedsénkning av
jarnvigen paverkar de korsningar mellan jarnvig och végar for motortrafik
samt gang- och cykelvigar som finns pa sa sitt att de behover anpassas till

de nya férhallanden som utbyggnaden innebér. Anpassningen av vigarna
redovisas i tabell 3.1-3.3 i kapitel 3.

Trafiksdkerhet
Trots 6kad trafik uppvigs olycksrisken av forbéttrad teknisk standard och att
en plankorsning forsvinner.

5.2. Miljokonsekvenser

Nedanstaende bedomningar har hiamtats fran miljokonsekvensbeskrivningen
som tillhor jarnvigsplanen. For mer utfoérlig information angaende
miljokonsekvenserna, se miljokonsekvensbeskrivningen.

Foreslagen utbyggnad innebér bade positiva och negativa konsekvenser for
méinniskors hilsa, miljon och hushallning med naturresurser. Generellt kan
sdgas att bade de storsta negativa och storsta positiva konsekvenserna uppstar
inom delstriickan genom Akarp. De negativa konsekvenserna ska dock stillas i
relation till den betydande forbéttringen avseende bullersituationen samt den
positiva klimatpaverkan som projektet forvintas medfoéra. Generella positiva
och negativa miljokonsekvenser redovisas pa nista sida. En bedomning for
varje aspekt som beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen gors i tabell 5.1.
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+ Boendemiljon, frimst med avseende pa buller, férbittras avsevirt for ett stort
antal boende.

+ Ur riskhéinseende innebéir utbyggnadsfoérslaget ssmmantaget positiva
konsekvenser.

+ Barridreffekterna minskar till f61jd av de nya férbindelserna som skapas
mellan de bada sidorna av sparen.

+ Okad kapacitet mojliggdr 6verféring av person- och godstrafik fran vig till
jarnvig, vilket bedoms medfora stora miljovinster betrdffande utslépp av
vixthusgaser trots att paverkan pa klimatet under byggtiden ar negativ.

- De storsta negativa konsekvenserna som bedéms uppkomma avser paverkan
pa delvis héga natur- och kulturmiljévirden och stadsbilden i Akarp till f6ljd av
breddning och nedséinkning av sparomradet.

- Byggskedet innebédr sammantaget negativ paverkan fér omgivningen avseende
samtliga miljoaspekter. I de flesta fall &r de stérningar som uppkommer av
temporér karaktir och atgirder vidtas for att minska miljopaverkan i sa hog
grad som mojligt.

Tabell 5.1. Sammanstillning av bedémda miljékonsekvenser.

Arlov

Stads- och landskapsbild Stadsbild

Landskapsbild

Landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Buller och vibrationer

Risk och sékerhet

Elektromagnetiska falt

Boendemilj¢ - fysiska barriarer
och trygghetsaspekter

Luftkvalitet

Utslapp av vaxthusgaser

Vatten

Grundvatten

Fororenad mark

Jordbruksmark

Sma negativa | Inga
konsekvenser | konsekvenser
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Paverkan pa riksintressen och Natura 2000
Sédra stambanan och vig E6/E20 utgor riksintressen for kommunikationer.

I utbyggnadsomradets nirhet finns fyra omraden som &r skyddade genom
Natura 2000 eller som riksintresse. Omradena ir:

Alnarp-Burlov, riksintresse for kulturmiljovard (M77)
* Riksintresse for kustzon

e Lommabukten, Natura 2000 (SE0430148)

e Lommaomradet, Natura 2000 (SE0430173)

Utbyggnaden beror riksintresseomradet Alnarp-Burlév (M77), som

utgor ett nationellt intresse for kulturmiljévarden, vister om vig E6,/E20.
Riksintresseomradet dr ssmmansatt av omradet kring Burlévs kyrkby i séder
och lantbruksuniversitetet i Alnarp i norr. Breddning av sparomradet samt
nedsidnkning av jirnvigen inom riksintresset bedéms fa sma eller obetydliga
effekter pa riksintressets viirde da den inte paverkar intressets kiirnviirden vare
sig fysiskt eller visuellt.

Utmed kusten l6per ett riksintresse for kustzonen. Avsikten med riksintresset
ar att skydda kusten och de kustniira omradena for exploatering och andra
ingrepp som patagligt kan skada omradets natur- och kulturvirden. Detta
riksintresse berér S6dra stambanan upp till de centrala delarna av Akarp. Ingen
paverkan bedoms ske pa de mest betydande natur- och kulturmiljovirdena
inom riksintresset varmed ingen pataglig skada bedéms uppsta.

Pa delar av jarnvigsstrickan rinner Alnarpsan parallellt med jarnvigen.
An mynnar ut i Lommabuktens sédra del som omfattas av tvi Natura
2000-omraden (SE0430148 och SE 0430173) och ett naturreservat (Sédra
Lommabukten med Tagarps hed och Alnarps filad).

Motiv till uppréttande av Natura 2000-omradena ér att ssmbanden mellan
grunda sandbottnar av vixlande utseende, bottenfauna, fiskreproduktion och
fagelliv ar av stort ekologiskt intresse. Utbyggnaden bedoms inte innebéra
nagra konsekvenser som pa ett betydande sétt paverkar Natura 2000-omradena
eller naturreservatet negativt. Konsekvensen bedoms snarare som positiv
genom att utbyggnaden bedoms innebéra att vattenkvaliteten i Alnarpsan
forbéttras pa sikt samt att risken for att miljofarliga utsldpp ska na an minskar
till foljd av dagvattenmagasinen.
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Planens 6verensstimmelse med miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett styrmedel i miljéarbetet som regleras i miljébalken.
For nérvarande finns miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft, fisk- och
musselvatten, omgivningsbuller och vattenférekomster.

For utbyggnaden dr miljokvalitetsnormer fér utomhusluft och
vattenférekomster relevanta. Inga fisk- och musselvatten berérs. Kartliggning
och atgirdsprogram fér omgivningsbuller hanteras i sirskilda strategiska
planer, inte i enskilda utbyggnadsprojekt.

Utbyggnaden bed6ms innebira viss forbéttring av luftsituationen eftersom en
del av vigtrafiken flyttas 6ver till jirnvigen. Halttillskottet av luftféroreningar
under byggskedet paverkar inte totalhalterna sa att normerna 6verskrids.

For den undre grundvattenakvifiren finns faststdllda miljokvalitetsnormer som
innebér att den ska ha god kemisk och kvantitativ status 2015 och att statusen
inte far forsamras. For ytvattnet Alnarpsan och Hojean finns faststillda
miljokvalitetsnormer som innebér att god ekologisk status ska uppnas senast
2027, medan god kemisk status ska uppnas senast 2015 och att statusen inte far
forsdmras.

Utbyggnadsforslaget bedoms inte innebéra risk for forsimring av
vattenkvaliteten varken i den undre grundvattenakvifiren eller ytvattnet som
omfattas av miljokvalitetsnormer.

Planens dverensstammelse med allmédnna hénsynsregler
Nedanstaende text dr himtad fran miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande
jarnvigsplanen.

Miljobalkens allménna hiansynsregler ska forebygga negativa effekter och 6ka
miljohénsynen. Reglerna ska tillimpas i alla sammanhang dér miljébalkens
bestammelser géller.

Enligt hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel &r alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet (som kréver tillatlighet, tillstand, godkén-
nande eller dispens enligt miljobalken) skyldiga att vidta de skyddsatgirder
och den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att
verksamheten medfér skada eller oldgenhet fo6r ménniskors héilsa eller miljon.
De idr ocksa skyldiga att visa att hansynsreglerna foljs.

De allménna hénsynsreglerna innehaller atta grundldggande bestdmmelser.
Nedan beskrivs hur hinsynsreglerna beaktats i projektet:

Bevisborderegeln - Trafikverket dr verksamhetsutovare och ansvarig for att
jarnvigsplanen uppfyller miljéobalkens bestimmelser. Detta har bland annat
gjorts i genomforda utredningar och i miljokonsekvensbeskrivningen.
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Kunskapskravet - Under planprocessen med tillh6rande
miljokonsekvensbeskrivning inhdmtas underlag fran olika myndigheter,
organisationer och berérda. Tidigare utredningar beaktas, och for att

Oka kunskapen har dven flera nya utredningar och undersékningar gjorts.
Samradsprocessen tillfor kunskap i planarbetet.

Forsiktighetsprincipen - Skyddsatgérder arbetas in i jirnvigsplanen och
systemhandlingen. For byggskedet kommer kontrollprogram upprittas

med krav pa miljoatgérder och byggmetoder som forebygger/minimerar
miljépaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte
att forutse och forebygga olika risker for savil byggskedet som driftskedet.

Lokaliseringsprincipen - Lokaliseringen bygger pa tidigare beslut efter
jarnvigsutredningen samt efter den samradsprocess som har genomforts.
Lokaliseringen har &ven provats genom regeringens tillatlighetsbeslut. I denna
planbeskrivning och i miljokonsekvensbeskrivningen redogérs for motiv till
lokalisering och &ven oversiktligt for bortvalda alternativ/varianter.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna - Planen frimjar mojligheterna
att overflytta resande och godstransporter fran vig till jirnvig, vilket minskar
forbrukning av dndliga resurser.

Ateranvindning av massor kommer att ske dir s dr méjligt, men innefattar
restriktioner for att inte sprida féroreningar. Overskottsmassor ska transport-
eras sa korta strickor som mojligt och anviindas som en resurs for att i samar-
bete med berérda kommuner kunna skapa bullerskyddsvallar utmed andra
nirliggande trafikleder. Material fran utrustning och anldggningar som rivs
ateranvinds dir sa dr mojligt. Miljokrav kommer att stéllas pa fordon och
maskiner under byggskedet.

Produktvalsprincipen - Hantering av kemiska produkter regleras genom
Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av entreprenader. Miljokrav
pa byggmaterial och kemiska produkter kommer dirmed att stillas i samband
med kommande upphandlingar.

Skilighetsregeln - Miljokonsekvensbeskrivningen kan utgora ett underlag
for att bedoma nyttan av skadeférebyggande atgirder. Overviigande avseende
skilighet har gjorts bland annat med avseende pa bullerskyddsatgérder.

Skadeansvaret - Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeforebyggande
atgérder och for att sanera eventuell férorening i samband med byggskedet.
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Atgirder som undantas skyldigheter enligt miljobalken

Biotopskyddade miljoer och atgérder som visentligt andrar naturmiljon kréver
i vanliga fall dispens- och samradsférfaranden med den myndighet som ut6évar
tillsyn inom omradet. Vid byggande av allmin vig eller jirnvig géller dock inte
detta om omradena och atgidrderna anges i faststélld vig- eller jirnviigsplan. Se
miljokonsekvensbeskrivningen for mer information.

Samrad enligt kap. 12 § 6 miljébalken

Tillfélliga spar anlidggs oster om befintliga spar, vilket genererar ca 190 000
m?® schaktmassor pa delstriackan Hjidrup och ca 150 000 m?® pa delstrickan
Akarp. Tillfilliga upplag for dessa massor placeras pa jordbruksmark dster om
de tillfilliga sparen, bade norr om Hjérup och pa strickan mellan Hjarup och
Akarp. Platserna framgar av plankartorna och illustrationsritningarna. Efter
utbyggnaden anvinds massorna for aterstéllning av marken.

Generella biotopskydd

Nedanstaende objekt har identifierats som biotopskyddade. I
miljéokonsekvensbeskrivningen finns en mer utférlig beskrivning av objekten
samt kartor och fotografier.

e En tridrad med pérontrdd norr om Hjirup utmed vigen mellan Vistangard
och Vragerupsvigen.

* En tridrad med poppeltrid séder om Jakriborg pa jirnvigens véstra sida.

¢ En damm (dagvattenmagasin) soder om Jakriborg, pa jarnvigens vistra sida.

 Tva tridrader (en med histkastanjer och en med bokar) norr om Akarp,
Oster om jarnvigen vid Coyetgarden.

« Ett dike utmed jordbruksmark norr om Akarp, pa jirnviigens nordviistra sida
samt en triadrad strax séder om diket.

 Alnarpsan (vattendrag i jordbruksmark)

« En lindallé i anslutning till Alnarpsvigen, vister om jarnvigen.
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5.3. Markansprak och konsekvenser for pagaende markanvindning

Trafikverket kan gora ansprak pa mark i ssmband med utbyggnad av jarnvig
antingen genom dganderitt, servitutsritt eller tillfillig nyttjanderitt, beroende
pa hur marken ska anvéndas. Vid utbyggnad av viig tar Trafikverket mark i
ansprak genom sa kallad végritt, vilket innebér att Trafikverket har rétt att
anvinda marken inom vigomradet.

Markansprak och dndamal for anspraken beskrivs i texten nedan, och framgar
dven av de planritningar som hor till jirnvigsplanen. I fastighetsférteckningen
redovisas i forekommande fall vilken areal och typ av markansprak som beror
respektive fastighet.

Nedan sammanfattas behov i generella drag fér respektive typ av markansprak.
En summering av det totala permanenta anspraket for respektive typ av
markanvindning redovisas ocksa. Bokstavsbeteckningarna inom parentes
motsvarar de som finns pa planritningarna.

Markansprak med dganderitt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderiitt dr sidan mark som behovs

for jarnvigsanlidggningen och som inte kan kombineras med annan
markanvindning. Markanspraket krivs for att ge plats at de fyra sparen med
tillhérande anlidggningar. Totalt kommer ca 14,1 ha mark att tas i ansprak med
dganderitt.

Markansprak med servitutsritt (Js)

Den mark som tas i ansprak med servitutsritt dr sadan mark som behovs for
jarnvigsanldggningen och som kan kombineras med annan markanvindning.
Markansprak med servitutsritt redovisas pa planritningarna enligt nedan:

+ Servitutsritt for servicevig (Jsl). Markanspraket behovs for att Trafikverket
ska kunna nyttja vig for atkomst till jirnvigsanldaggningen.

« Servitutsritt for underjordiska markanldggningar tillh6rande jirnvigen
(Js2). Markanspraket behovs for att sékerstélla att anldggningens
konstruktion.

« Servitutsritt for anldggande och vidmakthallande av ledningar och
fordrojningsmagasin for anldggningsvatten (Js3). Markanspraket behovs for
anldggande samt drift och underhall av de delar av jirnvigsanldggningen
som fungerar for avvattningen.

 Servitutsritt for bullerskyddsvall (Js4). Markanspraket behovs for
att anldgga och vidmakthalla bullerskyddsvall pa annans fastighet.
Fastighetsigaren far nyttja marken men far inte utfora schaktarbetet eller
liknande som kan é&ventyra vallens funktion utan att annat 6verenskommes
med Trafikverket.

Totalt kommer ca 9,0 ha mark att tas i ansprak med servitutsritt.
Markansprak med végritt (V)

Vigritt behovs for att ge utrymme for vigomraden. Vigomradet for allmén
vig omfattar férutom sjilva vigbanan dven utrymme for de viganordningar
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som redovisas i kap. 6.2. Markanspraket krivs for att kunna anpassa de statliga
vigarna Lommavigen i Hjarup och Trafikplats Alnarp till utbyggnaden.

Totalt kommer ca 1,5 ha mark att tas i ansprak med végritt.

Markansprak med inskrankt vagratt (Vi)

Inskrinkt vagritt dr forlagd pa den mark déar andamalet ar férenlig med
annan markanvindning. Pa planritningarna redovisas inskrénkt végrétt enligt
foljande:

 Inskrinkt vigritt, flacka sldnter (Vil). Markanspraket som behovs for detta
dndamal kan kombineras med annan markanvindning.

 Inskriankt viigritt, dagvatten och ledningar (Vi2). Markanspraket som behovs
for dessa andamal kan kombineras med annan markanvindning.

Totalt kommer ca 3,3 ha mark att tas i ansprak med inskriankt vigritt.

Markansprak med tillfillig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden beh6vs mark tillfilligt for bland annat upplag och atkomst
till jarnvigsomradet. Marken behovs for att arbetena ska kunna bedrivas sa
effektivt som mojligt. Den mark som tas i ansprak med tillfdllig nyttjanderitt
kommer att aterstiillas om inte annat avtalas med fastighetsigaren. Pa
planritningarna redovisas under hur lang tid marken tas i ansprak. Tillfillig
nyttjanderitt redovisas enligt féljande:

« Tillfalliga spar och tillfilliga plattformar (T1). Markanspraket behévs for
tillfallig anldggning under byggtiden.

+ Etableringsomrade och byggvig (T2). Markanspraket behovs for
uppstillning av arbetsbodar, maskiner och tillfilliga upplag samt atkomst till
etableringsomraden och byggarbetsplatser.

« Tillfallig vig for allmén trafik (T3). Markanspraket behovs for att ersétta vig
med allmén trafik som maste stiingas under byggtiden.

 Rittighet att anordna passager 6ver dike (T4). Markanspraket behévs for
atkomst till etableringsomraden.

» Byggvig, dven 6ppen for annan trafik (T5). Markanspraket behovs for
byggtrafik pa ytor som ir nédvindiga dven for annan trafik.

- Tillfalligt upplag (T6). Markanspraket behovs for utrymmen dér massor
placeras.

Totalt kommer ca 75 ha mark att tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt.
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Pagaende markanvindning

En summering av anspraken for respektive markanvindning redovisas i
tabellen nedan. De permanenta anspraken pa jordbruksfastigheterna innebar
att fastigheternas area minskas. Markanspraken dr emellertid sa sma i
forhallande till den totala ytan att det inte paverkar mojligheten att fortsitta
bruka restfastigheten.

Tabell 5.2. Markansprdk uppdelat pa huvudsaklig typ av markanvdndning.
Typ av markanvindning Areal permanent ansprak | Areal tillfilliga ansprak
(inkl. servitut och vigritt)
Jordbruksmark calllha ca4lha
Nira/inom bebyggelse ca9,2 ha ca20ha

For delar som blir ber6rda av tillfallig nyttjanderitt medfor det tillfilliga anvin-
dandet en produktionsséinkning for jordbruksmarken (p.g.a. packningsskador)
under den nirmaste tiden efter att marken aterlamnats. Vissa markansprak
gors pa tomtmark och dr sammantaget med 6vriga intrangseffekter sa omfat-
tande att ett fortsatt boende &r uteslutet. I samtliga fall dger dock Trafikverket
redan fastigheterna ifraga. I Arl6v kommer kontaktledningsstolpar behéva for-
laggas pa tomtmark. Markanspraken beror vissa av bostadshusen pa den véstra
sidan lings Kvarngatan.

Viss industrimark pa den Ostra sidan i Arlov paverkas ocksa av markanspraken.
Det ar framfor allt industribyggnaders anvindning och de transporter som gors
till och fran industrifastigheterna som behover 16sas pa annat sitt.

5.4. Paverkan under byggtiden

Utbyggnaden till fyra spar kommer att paga under flera ars tid. Paverkan
som uppkommer till f6ljd av byggnadsarbetena dr normalt sett temporér och
overgaende och skiljer sig pa detta vis fran utbyggnadens permanenta paverkan.

Miljokonsekvenser i byggskedet
Nedan anges miljokonsekvenser under byggtiden. Fér en mer utforlig
beskrivning, se miljokonsekvensbeskrivningen.

Stads- och landskapsbild

De tillfdlliga sparen, byggviagarna och massupplag utmed jarnvigen kan
innebéra intrang/paverkan pa stads- och landskapsbilden och utblickar,
men effekten dr inte bestaende. En, under byggtiden, tillfillig bro 6ver
Vragerupsvigen norr om Hjiarup, kommer ocksa att innebéra en fordndrad
vy som tillfalligt paverkar och begrinsar siktlinjerna i det 6ppna landskapet.
Staffanstorps kommun underséker dock méjligheten att behalla bron efter
byggskedet, vilket i sa fall hanteras av kommunen i kommande detaljplaner.

Kulturmiljé
De tillfdlliga upplagen och de tillfilliga sparen innebér en temporér paverkan
pa kulturmiljon under byggtiden.
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Naturmiljé

Arbeten i form av bland annat spontning och utfyllnad i Akarpsdammen fér de
tillfalliga sparen samt kulvertering och omgriavning av Alnarpsan nedstroms
dammen kommer att utféras under byggskedet.

Byggskedet kan dven medfora negativa konsekvenser lokalt, till foljd

av paverkan pa biotopskyddade omraden eller intrang i kommunala
naturvardsomraden. Pa vissa stillen maste dven vegetation tas ner, vilket ger
tillfalliga konsekvenser innan den kan ateretableras igen under driftskedet.

Buller och vibrationer

De arbetsmoment vid anldggningsarbeten som bedéms vara sérskilt kritiska ur
bullersynpunkt dr exempelvis transport av schaktmassor, spontning, rivning,
sparlidggning och byggarbeten. Enskilda omraden eller fastigheter exponeras
inte for en konstant hog bullerniva under hela byggtiden. Vissa arbetsmoment
pagar dock inom samma avgrinsade omrade under en ldngre tidsperiod. Dessa
arbeten riskerar darfor att orsaka byggbuller i ndromradet under en lingre
period.

Till f6ljd av omledningen av trafik under byggskedet samt byggtrafik och
transporter kommer vissa gator att fa mindre trafik och mindre buller eller
stiingas helt medan andra kommer att fa mera trafik och mer buller. I dagsla-
get ir det inte bestdmt vilka gator som detta kan komma att gilla.

Berikning av buller fran de tillfilliga sparen i Hjiirup och Akarp visar att med
de foreslagna atgérderna kommer bullernivaerna vara lika som idag eller ldgre.
Berikning visar att nivderna i Arlov under byggtiden kommer att vara ldgre &n i
nuléget.

Da spararbeten under byggskedet kommer att paga i omedelbar nérhet till
bostéder kan man inte utesluta att under vissa kritiska moment kommer vib-
rationer att kunna uppfattas inne i fastigheterna. Andra exempel pa arbets-
moment som riskerar att orsaka kiinnbara vibrationer dr vibrering av spont,
packning eller da tunga fordon trafikerar vigar med ojamn beldggning.

Risk och sdkerhet

Byggskedet bedoms innebira vissa risker kopplade till bland annat ursparning,
forvaring samt hantering av kemikalier av olika slag samt pakorningsrisk och
sabotage i form av st6lder av arbetsmaterial.

Elektromagnetiska falt

Under byggskedet berdknas riktvirdet 0,4 uT 6verskridas vid tre hus i Hjdrup
och tre hus i Akarp till f61jd av de tillfilliga sparen. I Arlov sker éverskridande
vid ett bostadshus i samma omfattning som i utbyggnadsalternativet och
nollalternativet.

Boendemiljo - fysiska barridrer och trygghetsaspekter

De storsta effekterna under byggkedet bedoms uppkomma till f61jd av
omledning av bil- och gang- och cykeltrafik samt utformning av de tillfilliga
gang- och cykelpassagerna. Effekterna ar dock 6vergaende.

61



62

Flackarp-Arlov, fyra spar

Luftkvalitet

Halttillskotten av luftfororeningar till f61jd av byggskedet paverkar inte
totalhalterna sa att miljokvalitetsnormerna 6verskrids nagonstans utmed
strickan.

Utsldpp av vixthusgaser

Paverkan pa vixthusgasutslippen under byggtiden ir negativ, frimst genom
utsldpp fran masshantering, material och transporter. Bland materialen ar
betong och jarn det som ger storst vixthusgasutslapp.

Vatten

Yt- och grundvatten kommer att paverkas av vissa gravarbeten samt i
anslutning till Akarpsdammen och Alnarpsin. Det bedéms dven finnas en viss
risk fér paverkan med anledning av de grundvattenféroreningar som finns pa
delar av striickan.

Mark och masshantering

Stora mingder massor kommer att grivas ut langs jarnvigsstrickan under
byggnation och projektet medfér ett masséverskott. Under byggskedet kommer
tillfalliga upplag for massor anordnas lings jirnvigsstrickan, men stora
méingder massor kommer ocksa att avsittas utanfor jirnviagsplaneomradet.
Borttransporter av massor innebér en temporir 6kning av luftféroreningar
under byggskedet. En masshanteringsplan kommer att upprittas fér projektet.

Lings delar av strickan, speciellt i Akarp och Arlév, finns i dag
fororeningshalter 6ver nationella riktvirden. Massor med halter 6ver
riktvirden for mindre kinslig markanvindning (MKM) behover deponeras
eller behandlas pa en avfallsanldggning eller eventuellt behandlas pa plats.
Massor med halter under riktvirden for MKM bed6ms kunna ateranvindas
inom nérbeldgna markomraden med mindre kénslig markanvindning, till
exempel i bullervallar och som utfyllnadsmassor for vigar.

Jordbruksmark

Tillfdlliga spar, upplag och etableringsytor med tillhérande byggvigar
medfor packningsskador pa jordbruksmarken. Detta bedoms medfora en
produktionssinkning under en ldngre tid.

Ovrig paverkan under byggtiden
Utover miljokonsekvenser tillkommer dven annan paverkan under byggtiden.

« Ikapitel 5.3 beskrivs att mark kommer att tas i ansprak tillfalligt for bland
annat etableringsytor och atkomst till jirnvigsomradet.

« I kapitel 4 beskrivs byggskedet och den tillfilliga anldggning som krévs for
att tagtrafik ska kunna uppritthallas utan betydande storningar.
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5.5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Atgirder under driftskedet

Nedan redovisas de atgéirder som foreslas genomforas for att minska projektets
miljépaverkan och sikra en god miljo. Atgirder under driftskedet redovisas
dven pa planritningarna som tillhor jairnvigsplanen och blir ddrmed juridiskt
bindande. Atgirderna redovisas pa planritningarna med féljande beteckningar:

Sk1 Bullerskyddsskidrm
Sk2 Bullerskyddsskirm, delvis genomsiktlig
Sk3 Bullerskyddsvall

Sk4 Erbjudande om bullerskyddsatgéirder utanfér vigomrade/
jarnvigsmark i form av fasad /fénsteratgird. Erbjudandet
géller om nirmare unders6kningar visar att atgérd erfordras
for att riktvirdena 30 dBA ekvivalentniva respektive 45 dBA
maximalniva inomhus inte ska 6verskridas. Vid tillimpningen
ska hénsyn tas till vad som &r tekniskt méjligt och ekonomiskt
rimligt.

Sk5 Erbjudande om bullerskyddsatgéirder utanfér vigomrade/
jarnvigsmark i form av lokalt skydd vid uteplats. Erbjudandet
giller om nirmare unders6kningar visar att atgérd erfordras
for att riktvirdena 55 dBA ekvivalentniva respektive 70 dBA
maximalniva utomhus vid uteplats inte ska 6verskridas. Vid
tillimpningen ska hinsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt.

Sk6 Bullerskyddsskirm med 6ppning for passage
Sk7 Bullerskydd, ljudabsorbenter

Sk8 Fordrojningsmagasin anldggningsvatten

Bullerberékningar redovisas i Buller- och vibrationsutredning (Underlag till
MKB 2014-05-28). Foljande bullerskyddsatgirder genomfors:

» Sparnira skyddsatgérder i form av bullerskyddsskidrmar och -vallar
genomfors i enlighet tabell 5.3-5.5 nedan. Vissa skdrmar gors genomsiktliga
for att bidra till en tryggare och attraktivare miljo.

» For att sdkerstilla att riktvirdena inomhus inte 6verskrids (ekvivalentniva
30 dB(A) respektive maxvirde 45 dB(A) enligt planeringsfallet visentlig
ombyggnad), kompletteras bullerskyddsplank och -vallar med fastighetsnéra
atgéirder for bostdderna och férskolan enligt tabell 5.6-5.8 nedan.

+ For att sikerstilla att riktvirden for uteplatser inte 6verskrids erbjuds
atgirder for uteplatserna i anslutning till bostdderna, enligt tabell 5.6-5.8
nedan, dir riktvirden annars riskerar att dverskridas.

« Vertikala stddmurar vid de nedsinkta stationerna i Hjirup och Akarp forses
med ljudabsorbenter.
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+ Vid de bada tunnelmynningarna i Akarp férses stédmurarna utanfér tunneln
med ljudabsorbenter. For att minimera risken for ljudstotar da tag passerar
tunnelmynningen férses dessutom tunnelviggarnas sida mot sparen
pa en stricka av minst 50 m in i tunneln, fran bade s6der och norr, med
ljudabsorbent.

o Samtliga vertikala bullerskydd i Arlév, gamla som nya, forses med
ljudabsorbent mot sparet.

Med anledning av jarnvigens sammanvigda buller med vig E6/E20 foreslas
ytterligare atgirder. I bullerutredningen framgar de urvalsprinciper for vilka
fastigheter som kan anses berdras av sammanvigningen. Foljande fastigheter
har identifierats:

Akarp 1:61 Akarp 1:76 Akarp 8:135-8:140 Akarp 8:34
Akarp 1:81 Akarp 1:8 Akarp 8:141-8:151 Akarp 8:38
Akarp 1:52 Akarp 1:5 Akarp 8:152-8:156 Akarp 8:48-8:51
Akarp 1.7 Akarp 1:58 Akarp 8:26-8:29 Akarp 8:64-8:67
Akarp 1:75 Akarp 1:44 Akarp 8:30 Akarp 8:85-8:86

For dessa berorda fastigheter foreslas féljande princip for atgérder.

e Bullerskyddsatgirder ska dimensioneras med malet att de berérda fastig-
heterna efter foreslagen atgird ska ha en bullerniva fran motorvégstrafiken
inklusive av- och pafartsramper pa hogst Leq 55 dBA utanfor fasad vid bot-
tenvaningen.

e Bullerskyddsatgirderna genomfors huvudsakligen nira motorvigen vilket
innebdr att ett betydligt storre antal fastigheter dn de som definieras som
berorda far nytta av atgérderna.

e Pa Alnarpsvigen vister om jarnviigen finns endast tva bostadsbyggnader.

Fastigheten nirmast jirnvigen (Akarp 1:52) ingar bland de “berérda fastig-
heterna”. Akarp 1:52 samt grannfastigheten (Akarp 1:45) erbjuds fastighets-
nira bullerskydd.

De vallar och skiirmar som foreslas lings viigen samt erbjudande om
fastighetsnira bullerskydd med anledning av sammanvégt buller redovisas i
tabell 5.9-5.10 nedan.

For bostdderna lings Lommavigen i Hjdrup frangas delvis de skydd som
redovisas i buller- och vibrationsutredningen. En hojning av vallen vid
Banvallsvigen till ca 4 m utgar. Istillet foreslas ett skydd med ca 0,7 m
skiirm placerad pa mur sdsom bild 5.2. nedan visar. Atgirden erbjuds som
fastighetsnira atgird for fastigheterna enligt tabell 5.11.
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Befintligt bullerskydd

Bild 5.2. Bullerskydd ldngs Lommavdgen.

Med foreslagna atgirder bedoms riktvirdena for inomhusmiljo klaras for
samtliga fastigheter. Inga vardlokaler och arbetslokaler for tyst verksamhet,
bed6ms paverkas av buller 6ver gilllande riktvirden. Fritidshus och
rekreationsomraden i titort dr inte aktuella.

Nir det giéller ljudabsorbenter pa stédmurar och bullerskyddsskidrmar bor

en riktlinje vara att omkring 80 % av den totala ytan &r ljudabsorberande.

Vid perrongerna har det dock framkommit att man 6nskar ha genomsiktliga
partier i bullerskydden. For att tillmotesga detta men dnda minimera risken for
ogynnsamma ljudreflexer vid perrongerna ska aldrig andelen ljudabsorberande
partier vara mindre dn 60 % av den totala skirmytan. Férutom andelen
absorberande yta dr det ocksa visentligt for att sdkerstélla bullerskyddets
ljudabsorberande funktion att de absorberande partierna fordelas jimnt 6ver
den totala skirmytan. Nir det géller [judmiljon for resenérer som uppehaller
sig pa perrongerna sa ir det viktigt att det finns absorberande partier i
oronhojd dvs inom omradet 1-2 m Gver perrongytan.
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Tabell 5.3. Atgdrder léngs jdrnvégen, Hjdrup.
Atgird Sida | Jirnvigens lingd- | caplushéjd (h6jd | cahojd 6ver | Kommentar
métning over havet) rils 6verkant

Vall 6st | 605+240-605+520 | 24,1-244 m 6,-73m

Vall ost | 605+550-605+860 | 24,4-24,8 m 77-8,1 m

Skirm Ost 605+850-606+090 | 24,2 m 7,5 m

Skdrm st | 606+090-606+200 | 23,7 m 7 m Delvis genomsiktligt

Skirm Ost 606+200 22,5m 58 m Vinkelrit ut fran spar

Stédmur Ost 606+200-606+285 | 22,5-24,8 m 5,8-8,1m

Skirm Ost 606+310-606+400 | 24,8-24,5m 7,8-8,1 m

Skdrm Ost | 606+400-606+440 | 24,5-24,3 m 7,7-8,1 m Med 6ppning for passage

Skdrm/vall | 6st | 606+440-606+550 | 26,1-25,6 m 9,5m Skérm placerad pa vall

Skdrm/vall | ost 606+550-606+690 | 23,6-22,6 m 7,5 m

Skirm/vall | 6st | 606+690-606+820 | 22,6-21,6 m 75 m

Vall Ost 606+820-606+935 | 21,8-20,0 m 6,8-7,7 m

Skirm vist | 605+830-606+010 | 244 m 7,7 m

Stédmur vist | 606+240-606+300 | 21,0-24,8 m 4,3-8,1m

Skirm vist | 606+320-606+400 | 24,8-24,1 m 74-81m

Skdrm vist | 606+400-606+435 | 24,1-23,8 m 7,2-74 m Med 6ppning for passage

Skirm vist | 606+435-606+510 | 23,8-23,0 m 6,7-7,2 m

Tabell 5.4. Atgdrder ldngs jdrvégen, Akarp.
Atgiard | Sida | Jirnviigens lingd- | ca plushsjd ca hojd 6ver Kommentar
métning (hojd 6ver havet) | rils 6verkant

Norr om tunneltaket

vall ost | 608+270-608+515 | 114-13,0 m 9,4-10, m

Skirm - 608+515 11,4 m 10,1 m

Skirm | Vist | 608+030-608+515 11,4-16,0 m 10-10,1 m

Soder om tunneltaket

Skirm - 608+915 10,3-10,4 m 9,9-10,0 m Delvis genomsiktlig skirm

Skidrm | Ost 608+910-609+020 | 10,3-8,2 m 7,8-9,9 m Delvis genomsiktlig skirm

Skidrm | Ost 609+020-609+620 | 8,2 m 5,3-7,8 m Delvis genomsiktlig skirm
609+180-609+200

Skidrm | vist | 608+910-608+935 | 10,3-8,5m 8,1-99 m Delvis genomsiktlig skirm

Skidrm | vist | 608+935-609+420 | 8,5m 7,5-8,1 m Delvis genomsiktlig skirm
608+980-609+020 och
609+180-609+200
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Tabell 5.5. Atgdrder ldngs jérnvéigen, Arlév.
Atgird | Sida | Jirnviigens lingd- | ca plushdjd (hojd | ca hojd éver Kommentar
méitning 6ver havet) rils 6verkant

Skirm | Ost | 611+230-611+360 | 10,1104 m 3m Delvis genomsiktlig. Ansluts
mot befintlig skidrm

Skirm | Ost | 612+100 Kontroll och vid behov
komplettera Gverlapp skirm/
industri

Skirm | Ost | 612+310-612+480 | 6,1-6,7 m 3m Omlott med industribyggnad

Skidrm | Vist | 611+250-611+420 | 10,1-10,4 m 3m Delvis genomsiktlig km
611+250-611+380. Ansluts mot
eller omlott med vall.

Vall + | Vist | 611+380-612+100 | 74-13,4 m 55m+1m Befintlig vall flyttas i sidled,

skirm hojs och kompletteras med 1 m
skdrm pa kron

Skidrm | Vist | 612+230-612+430 | 6,8-8,6 m 3m Ansluts mot befintlig skirm
isdder och gar omlott med
industribyggnad i norr

Tabell 5.6. Fastighetsndra atgdrder i Hjdrup.
Hjérup
Gatuadress / Fastighetsbeteckning Bullerskydd Fastighetsnéra Skydd av ute-
intill jirnvig atgirder plats

Banvallsvigen 3, Hjiarup 4:277 X x X

Banvallsvigen 5, Stora Uppakra 13:12 X X X

Banvallsviigen 7, Stora Uppakra 13:11 X X

Banvallsvigen 2, Hjdrup 4:27 X X

Flackarp 7:3, (ev. atgird vid tomtgrins) X X

Hjdrup 4:283 / nr 29 X X

Hjérup 4:283 /nr 33 X X

Hjérup 4:283 /nr 34 X X

Hjérup 4:283 /nr 35 X X X

Hjérup 4:283/ nr 37 X X

Hjérup 4:283 / nr 38 X X

Hjérup 4:283 /nr 40 X X

Hjérup 4:283 / nr 41 X X

Hjdrup 4:286 / nr 49 (fasad mot S6dra murvi- X X

gen/jirnvigen)

Hjérup 4:288 /nr 56 X X

Hjérup 4:283 /nr 101 X X

Hjirup 9:8 (Stationsbyns forskola) X X
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Bild 5.3. Numreringen i bilden visar den numrering fér byggnaderna i Jakriborg
som anvdnds i tabellen ovan.

Tabell 5.7. Fastighetsndra dtgdrder i Akarp
Akarp
Gatuadress / Fastighetsbeteckning Bullerskydd intill jirnvig Fasadatgiird Skydd av uteplats
Bruksvigen 4, Akarp 1:81 X X
Bladvigen 44, Akarp 1:76 X X
Sockervigen 41, Akarp 8:150 X X
Sockervigen 43, Akarp 8:151 X X
Vigmistarev. 8, Akarp 8:26 X X
Tabell 5.8. Fastighetsndra atgdrder i Arlév
Arlov
Gatuadress / Fastighetsbeteckning Bullerskydd intill Fasadatgird Skydd av ute-
jarnvig plats
Gamla Lommavigen 14 A+B, Arlov 17:32 x X
Betlehemsgatan 4 A-E, Arlov 17:22 x X
Jarnvigsgatan 1-3, Arlov 17:38 X X
Jirnvigsgatan 5 A+B, Arlov 17:43 X X
Jirnvigsgatan 7, Arlov 17:40 X X X
Jarnvigsgatan 17, Arlov 17:51 X X
Kérleksgatan 11, Arl6v 19:10 x X X
Kirleksgatan 9, Arlov 19:11 X X X
Kirleksgatan 8, Arlov 19:2 X X
Kvarngatan 4, Arlov 19:12 x X X
Kvarngatan 6, Arlov 19:13 X X X
Kvarngatan 8, Arlov 19:14 x X
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Kvarngatan 10, Arlov 19:15

Kvarngatan 12, Arl6v 19:16

Kvarngatan 14 A, Arlov 19:137

Kvarngatan 14 B, Arlov 19:138

Kvarngatan 16 A, Arlov 19:17

Kvarngatan 16 B, Arlov 19:139

Kvarngatan 18, Arl6v 19:18

Kvarngatan 7, Arlov 19:144

Industrigatan 14, Arlov 19:21

Industrigatan 12, Arlov 19:22

Kvarngatan 9 / Industrigatan 8, Arl6v 19:36

Varbogatan 1 / Stora Tvérgatan 1, Arlov 19:37

Varbogatan 3 / Stora Tvérgatan 3, Arlév 19:35

Varbogatan 4, Arl6v 19:32

Mangatan 1, Arlov 19:41

Mangatan 5, Arlév 19:43

Norrevangsg. 6, Arlov 19:90

Norrevangsg. 8, Arlov 19:91

Norrevangsg. 10, Arlév 19:92

Norrevangsg. 12, Arlov 19:93

Norrevangsg. 14, Arlov 19:94

Norrevangsg. 16, Arlov 19:95

Norrevangsg. 18, Arlov 19:96

Norrevangsg. 20, Arlov 19:97

Norrevangsg. 22, Arlov 19:98

Norrevangsg. 19, Arlov 19:115

Soédervangsg. 2, Arlov 19:106

Soédervangsg. 4, Arlov 19:107

Soédervangsg. 6, Arlév 19:108

Soédervangsg. 8, Arlév 19:109

Soédervangsg. 10, Arlov 19:110

Soédervangsg. 12, Arl6v 19:116

Soédervangsg. 14, Arlov 19:117

Soédervangsg. 16, Arlov 19:118

Soédervangsg. 18, Arlov 19:119

Soédervangsg. 20, Arlov 19:120

Soédervangsg. 22, Arlov 19:121

Ringviigen 18, Arlov 19:78

Pilgatan 1, Arl6v 19:88

Lillevangsg. 2, Tagarp 15:26

Lillevangsg. 4, Tagarp 15:27

Lillevangsg. 7, Tagarp 15:31

Mellanvangsg. 6, Tagarp 15:34

Mossvigen 19, Akarp 9:9

Mossvigen 17, Akarp 9:11

Mossvigen 9, Akarp 9:5

Linsmansgatan 1, Arlv 19:143

69
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Tabell 5.9. Atgdrder ldngs vig, Akarp

Atgird Vigens lingdmétning ca plushojd (hojd | Kommentar

over havet)

vall 0/400-0/730 15,3-18,6 m

Skirm 0/780-0/990 14,3-14,8 m

Vall 0/970-1/180 170 m

Skdrm (ramp) | 0/580-0/900 10,0-11,9 m Lingdmitning avser ramp

vall 1/310-1/670 16,3-178 m
Tabell 5.10. Fastighetsndra atgdrder, sammanvdgt buller

E6/E20

Gatuadress / Fastighetsbeteckning Bullerskydd intill vig Fasadatgird Fastighetsnéra atgérd

Alnarpsvigen 50, Akarp 1:52 X X X

Alnarpsvigen 52, Akarp 1:45 X X X
Tabell 5.11. Fastighetsndra atgdrder Lommavdgen

Lommavégen

Gatuadress / Fastighetsbeteckning Fastighetsnéra atgird (se bild 5.2)

Stallviigen 37, Hjdrup 7:197 X

Stallviigen 35, Hjdrup 7:198 X

Stallviigen 33, Hjdrup 7:199 X

Stallviigen 21, Hjédrup 7:205 X

Stallviigen 19, Hjédrup 7:206 X

Stallviigen 17, Hjérup 7:207 X

Stallviigen 15, Hjirup 7:208 X

Avfiardade atgirder med motiv

Ytterligare bullerskyddsatgiirder for att klara riktvirdet 60 dB(A) ekvivalentniva
fér utomhusmiljon vidtas inte. Atgiirden skulle i huvudsak innebira hégre skirmar
lings jarnvigen, vilket bland annat erfordrar betydande grundlaggning for att
klara vindlaster. Det bedéms inte vara ekonomiskt rimlig i forhallande till nyttan.

Inarbetade atgirder/ytterligare utredning och projektering

Atgirder nedan har inarbetats i projektet och miljékonsekvensbeskrivningen
forutsitter att dessa utfors. Ytterligare utredning, inventering och projektering
kommer att klarldgga nirmare detaljer for flertalet av dessa atgérder.

Arbetet med att implementera och detaljera fortsitter i det kommande arbetet.
Under projektering samt arbete med miljétillstand, exempelvis vattenhantering,
preciseras val och utformning av atgirder och arbetsmetoder. I viss man avgors
valet av teknik och metod forst i samband med eller efter entreprenadupphandling
och i samrad med vald entreprendr.

Gestaltningsatgirder Delstricka
Stationernas byggnadsverk ges en god arkitektonisk utformning, i stil med det som redovisas i Hjarup
gestaltningsprogrammet. Akarp
Arlov
Vegetation som tas bort ersatts for att aterskapa den gréna rumsavgransande och ekologiska funk- | Hjarup
tionen, framforallt i anslutning till Akarpsdammen. Akarp
Arlov
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Dagvattendammarna ges naturligt mjuka former for att smélta in i landskapet. Hjarup
Akarp
Arlov

Atgidrder for minskad yt- och grundvattenpaverkan Delstracka

Dammar for anlaggningens dagvatten utformas tatade och med avstéangningsmojlighet for att mini- | Hjarup
mera risken for spridning av farliga utslapp i handelse av olycka. Pumparna som pumpar upp vattnet | Akarp
fran de nedsénkta delarna av sparanldggningen férses ocksa med fjarrstyrning sa att de kan sténgas | Arlov
av i handelse av olycka.

Tvargdende barridrer ("trappor” som bromsar vattnet) kommer att anliggas i banunderbyggnad dar | Akarp
den lutar ner mot nedschaktningen i Akarp fér att undvika héga vattenfldden langs banvallen samt
for att fordroja avrinning. Systemet for anldggningsvatten &r ocksa dimensionerat for att jarnvagen
ska kunna anvéndas for trafik med reducerad hastighet vid 100-ars regn.

For att minska grundvattenavsankningen kommer stodmurar utféras i tat betong och med tatning Akarp
mellan mur och underliggande mark.

Riskreducerande atgérder Delstracka

Framtagna utredningar avseende brand och sikerhet for tunnel anger krav och férutsattning for att | Akarp
sakerheten ska vara acceptabel. De utredningar som ar aktuella ar féljande: "Sakerhetskoncept tun-
nel, driftskedet” (Brandskyddslaget, 2012), "Brandskyddsbeskrivning tunnel, driftskedet” (Brand-
skyddslaget, 2012) samt "Utrymningssakerhet i 6verdackningen” (Brandskyddslaget, 2012).

| Akarp ska tilltrade (obehérigt) till tunnelmynningen hindras. Exempelvis genom grindar, skyltning | Akarp
och/eller kameradvervakning. Erfarenheter fran Citytunneln &r att évervakning kan minska antalet
méanniskor som obehdérigt vistas i spar och blir pakérda av tag. Stangsel uppférs inom tatbebyggt
omrade pa de delar dér inte bullerskyddsskarmar hindrar tilltrade till sparomradet. Fallolyckor ner i
traget hindras av tilltradesskydd, sasom stangsel eller bullerskyddsskarmar.

Pa de delar av strackan som jarnvéagen gar 6ppet pa slatten kan skydd mot indrivande sné behévas Hjarup
(t ex i form av snostaket). Detta géller framfor allt nordést om Hjarup.

| 6vrigt foljs Trafikverkets foreskrifter for atgérder, exempelvis betréffande starkstrém och skydds- Hjarup
réler. Akarp
Arlov
Barridrreducerande atgérder Delstracka
Gangstrak och uppehallsytor i jarnvégsanlaggningen ges en god belysning och en tydlig hanvis- Hjarup
ningsskyltning for att skapa trygga miljéer och minska barriareffekten. Galler dven byggskedet. Akarp
| Hjarup och Akarp byggs alternativa végar fran plattformarna, for att minska kanslan av att vara Arlov
instangd eller trangd
Atgirder mot elektromagnetism Delstracka
Anlaggningen utformas sa att paverkan av elektromagnetiska falt pa intilliggande fastigheter mini- Hjarup
meras. Det handlar bland annat om hur transformatorer och elledningar placeras. Akarp
Arlov

Atgirder under byggtiden

Nedanstaende atgirder under byggtiden har inarbetats i projektet och
miljokonsekvensbeskrivningen forutsétter att dessa utfors. De faststills dock inte
ijarnvigsplanen. Vissa av atgirderna kan komma att avgéras i annan prévning,
exempelvis for vattenverksamhet.

Bevarande av kulturhistoriska miljoer och byggnader Delstracka

Stationsbyggnaden och stinsbostaden med uthus i Hjarup skyddas och bevaras genom spontnings- | Hjarup
atgarder mellan tillfalliga spar och byggnaderna.

| Akarp bevaras stationshuset, sidobyggnaden och den sammanlinkande muren genom att de Akarp
tillfalliga sparen dras runt dessa. Atgérder vidtas for att skydda byggnaderna och den samman-
lankande muren mot sattningar. Byggnaderna forses med méatpunkter och kontrolleras under hela
byggskedet.

Byggnader vid Coyetgarden som berérs av rivning ska fotodokumenteras innan rivning pabérjas. Akarp
Akarpsdammen och dess narmiljé som paverkas av de tillflliga sparen dokumenteras s& att den Akarp
efter byggtiden kan aterstallas sa langt som mojligt.

Atgiarder for minskad yt- och grundvattenpaverkan Delstracka
For att s&kerstalla att ingen stérre grundvattenpaverkan uppkommer ska kontroll av grundvatten- Hjarup
nivaer i omgivningen ske under hela byggskedet. (I Arlév bér detta framférallt ske i anslutning till Akarp

gangtunneln vid Burlévs station.) Kontrollerna ska dven fortsatta nagot ar i driftsskedet. Arlov
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Atgarder kommer att vidtas for att forhindra grumling av ytvatten och spridning av férorenat grund- | Hjarup

vatten till omgivande yt- eller grundvatten under byggskedet. Akarp
Arlov

Tatande konstruktioner, t ex i form av tat spont installeras i Akarps centrala delar under byggtid. Akarp

Kulvertering och omgrévning av Alnarpsan utférs i stérsta méjliga man i torrhet. Akarp

Vid etablering och avetablering av spontarbeten i vatten i Akarpsdammen ska siltskarm (geotextil ) | Akarp

anvandas for att minska grumlingen i dammen och i Alnarpsan nedstréms dammen. Siltskarm ska

anvéndas dven fér att minska risken fér grumling i samband med domgrévningarna. Arbeten utférs

under en period med laga vattenfléden fér att minimera spridning av partiklar i Alnarpsan. Dar sa

ar mojligt ska omgravningen utféras aret innan vatten slapps pa sa att en del vegetation hunnit

etablera sig samt att vattnet férst sldpps pa nerifran och lata det stiga bakat i den nya afaran for

att ytterligare minska grumlingen. Dér det finns utrymme utférs den nya afaran som ett sa kallat

tvastegsdike.

Om arbeten i vatten i Akarpsdammen och Alnarpsan undviks under var och férsommar och utfors Akarp

tidigast fran mitten av augusti minskas negativa konsekvenser fér framfér allt hackande sjofagel.

Om arbeten i vatten i dammen undviks under vinterhalvaret minskas paverkan pa alen som da ligger

i vinterdvala. Om arbeten i vatten i Alnarpsan undviks under hdsten skonas éringen som da har sin

lek/vandringsperiod. De slutliga tiderna for arbeten i vatten kommer att faststéllas av mark- och

miljoédomstolen i tillstand fér vattenverksamhet respektive omprévning av dikningsféretaget som

soks for arbetena i Akarpsdammen och Alnarpsan.

Buller- och stérningsreducerande atgérder Delstracka

Generellt ska man vélja sa tysta arbetsmetoder/utrustning som majligt med hansyn tagen till andra | Hjarup

viktiga omstandigheter. Vid speciellt bullriga arbetsmoment ska, dar sa dr majligt, bullerskydd Akarp

placeras nara utrustningen. For arbetsmoment som sker i olika positioner &r det en férdel om man Arlov

kan anvanda mobila bullerskydd som flyttas med utrustningen. Arbetsomradets gréns skarmas av

med plank som &ven ger ett bullerskydd. Byggbodar, containrar etc placeras, om mgjligt, sa att de

dven utgor ett bullerskydd. Anpassning av arbetstiden gérs fér speciellt bullriga moment, dér sa &r

mojligt.

For att reducera bullernivan fran tagtrafiken pa de tillfélliga sparen ner till ungefér samma niva som Hjarup

dagens tagbullernivier maste 2 m héga skarmar anlidggas pa den 6stra sidan av de tillflliga sparen | Akarp

och plattformarna genom bade Hjarups och Akarps tatorter. Dock behéver skdrmen vara 2,4 m pa

ett avsnitt norr om Akarpsdammen.

Masstransporterna ska styras sa att de i méjligaste man undviks genom tétorterna. Hjarup
Akarp
Arlov

Riskreducerande atgérder Delstracka

Ett allmant hogt sdkerhetsténk kravs da tillfalliga spar (inklusive transporter med farligt gods) Hjarup

kommer att trafikeras intill byggarbetsplatser. Detta innebar exempelvis god planering, utbildning Akarp

och god sakerhetskultur. Arbetsytor ska vara val tilltagna, fér att inte 6ka risken fér paverkan pa Arlov

trafikerande tag. Raddningstjénstens tilltrade till spar samt fastigheter pa bada sidor om sparen ska

sakerstallas.

Vid byggande av tunnel i Akarp samt vid anldggande av nedsénkning i Hjarup och Akarp ar saker- Hjarup

hetsfragorna sarskilt viktiga. Da méjligheterna till utrymning har ar férsvarad &r det sarskilt viktigt Akarp

att utrymningsmojlighet av arbetsplatsen sakerstalls, i enlighet med annan lagstiftning.

Barridrreducerande atgirder Delstracka

Se driftskedet Hjarup
Akarp
Arlov

Atgidrder for att forhindra spridning av markfororeningar Delstracka

Infor genomférande av schaktarbetena ska handlingar uppréttas, som ska godkannas av tillsyns- Hjérup

myndigheten, dar det framgar hur masshanteringen kommer ske med avseende p& markforore- Akarp

ningar (provtagning, klassificering av massor, kontrollrutiner, skyddsatgérder fér att minimera Arlov

exponerings- och spridningsrisker, eventuell mellanlagring etc). Provtagningsfrekvens och laborato-

rieanalysomfattning bor vara hogre/stérre langs de delar av strackan dar forhojda fororeningshalter

har pavisats i de undersoékningar som genomférts hittills.

Atgirder till skydd for jordbruksmarken Delstracka

Matjorden ska banas av innan byggvégar och upplag for alvjord anlaggs for att skydda matjorden Hjarup

som &r den mest vérdefulla delen av jordbruksmarken. Akarp

Om inte annat 6verenskommes med markégaren ska jordbruksmarken efter byggskedet aterstal- Hjarup

las, sa att den dven fortsattningsvis kan brukas som god akermark (exempelvis genom luckring av Akarp

marken eller andra lampliga atgérder).
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6. Genomfdrande och finansiering

I detta kapitel redogors for hur projektet ska genomforas och hur det finansieras.
Planeringsprocessen samt rdttsverkan och omfattning av beslut om planens fast-
stdllelse beskrivs.

6.1. Formell hantering
Planeringsprocessen

Andrad planeringsprocess

Lagéndringar om en ny planeringsprocess for vig- och/eller jarnvigsatgérder
triadde i kraft den 1 januari 2013. Bestimmelser om den fysiska planeringen
av végar och jarnvégar i viglagen, lagen om byggande av jarnvég,

miljobalken och plan- och bygglagen fick da dndrad lydelse. I enlighet

med 6vergangsbestimmelserna tillimpas den nya lagstiftningen for denna
jarnvagsplan.

Lagindringarna ger mojlighet att samordna vig- och jairnvigsutbyggnader i
samma plan, vilket dr aktuellt i denna jarnvigsplan. Viglagens bestimmelser
tillampas dérfor ocksa. Vidare faststéller inte lénsstyrelsen langre tillfélliga
nyttjanderitter utan samlad provning och faststillande av samtliga
markansprak gors i samband med Trafikverkets planprévning. De huvudsakliga
fordandringarna i lagstiftningen &r annars att processen inte langre ska
innehalla de tre skedena - forstudie, utredning och plan - utan utgér istéllet
en sammanhallen process. Den obligatoriska tillatlighetsprévningen avskaftas
ocksa och ersitts med andra kriterier for vilka objekt som regeringen ska
tillatlighetsprova. Eftersom de tidiga planeringsskedena dr avklarade &r just
dessa forédndringar inte relevanta f6r denna jarnvégsplan.

1
1
1
Végutredning | !
a Vag Forstudie |8 ) Arbetsplan Bygghandling
2 I
=
] |
= 1
©
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§ Jarnvag Forstudie § Jarnvéagsplan Bygghandling
Jarnvégsutredning
Vagplan Bygghandling
A
g Atgardsval
o S, tgardsvals-
Vég/jarnva
% gfamvag studie
o
2 Jarnvagsplan Bygghandling
1

Bild 6.1. Planeringsprocessen enligt det gamla och det nya sdttet. Klarréda rutor representerar
de steg som projektet har genomfért och kommer att genomféra. Figuren visar alltsa att projektet
startade i den gamla planprocessen och gick 6ver i den nya vid drsskiftet 2012/13.
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Planskedet och bygghandlingen

I jarnvégsplanen fardigstélls utformning och slutgiltig strackning, samt

vilken mark och vilka fastigheter som berors. Liansstyrelsen ska godkdnna

den miljokonsekvensbeskrivning som ingar i arbetet. Nir jarnvéigsplanen ar
faststilld foljer en 6verklagandetid innan jairnvigsplanen vinner laga kraft. En
jarnvigsplan kan inte genomforas i strid med gillande detaljplan. Parallellt
med framtagandet av jirnvigsplanen tar darfér kommunerna fram nya
detaljplaner i de delar som inte &r férenliga med utbyggnaden. Till sist tas
bygghandlingen fram. Bygghandlingen fungerar som underlag f6r byggarbetet
och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och skyddsatgirder.

Forstudie
enligt lag om
byggande av

jarnvég

Forstudie

enl'gt Utformning av férslag till jarnvag-

e vaglagen splan med samordnad vag- och
Jarnvags- jamvagsutbyggnad
utredning

Lansstyrelsens godkannande av
S miljokonsekvensbeskrivningen
Tillatlighet
enligt miljo-
balken
Planen stalls ut
for granskning

Lansstyrelsens yttrande

Jarnvagsplan
over planen

Bygghandlingar tas fram

Eventuellt 6verklagande / planen

vinner laga kraft

Byggskede

Bild 6.2. De detaljerade hallpunkterna i jdrnvigsplaneskedet.

Tidigare planeringsskeden
De forstudier och den jarnvigsutredning som tagits fram for utbyggnaden
foljde davarande planeringsform for utbyggnader av végar och jarnvégar.

I forstudiearbetet togs de 16sningar fram som ansags vara genomférbara.
Forstudierna inneholl en 6versiktlig beskrivning av de olika forslagens
formodade miljépaverkan. De l6sningar som av nagon anledning ansags vara
omdjliga att genomfora valdes bort. Om det i forstudien inte gick att vilja

ett alternativ, och/eller om projektet skulle tillatlighetsprovas av regeringen,
genomfordes en jarnvigsutredning, annars foljde arbete med jarnvigsplanen
direkt efter forstudien.

I arbetet med jarnvigsutredning provades, analyserades och utvirderades de
aterstaende l6sningarna med syfte att ta fram underlag f6r val av alternativ. Till
jarnvigsutredningen hor en miljokonsekvensbeskrivning som godkéndes av
lansstyrelsen.
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Samrdd

Samrad ska hallas genom hela planeringsprocessen fran tidigt skede till arbetet
med att ta fram en jarnvéigsplan. Under arbetet med jarnvigsplanen har
samrad hallits med bland annat Lansstyrelsen i Skane lén, Burl6vs kommun,
Staffanstorps kommun och med allménheten. En utférlig redovisning av
genomforda samrad och inkomna samradssynpunkter finns sammanfattade i
en separat samradsredogorelse tillhorande jairnvigsplanen.

Faststillelsebeslutets omfattning och rattsverkan

Provning och faststéllande av planer gors av en central enhet inom Trafikverket,
Juridik och Planprévning, som med héinsyn till krav pa opartiskhet och
objektivitet bland annat &r skild fran Trafikverkets verksamhet som ansvarar
for investeringsprojekt. Faststéllelsebeslut kan 6verklagas, drendet prévas da av
regeringen.

Faststillelsebeslutets huvudsakliga omfattning avser faststéllelse av
plankartornas uppgifter om grianser och markansprak for vég och jarnvég,
sparens och vigbanans lidge i plan och hojd, broldgen for vig E6/E20 och
Lommavigen, det huvudsakliga ldget for 6vriga korsande planskilda passager,
bullerskyddsatgirders ldge, h6jd och huvudsakliga utfomning, 6vriga
skyddsatgirder samt trafiksikerhetsh6jande atgiarder inom vigomradet.

Beslutet omfattar dven indragning av allmént statligt underhall f6r de delar
som inte sammanfaller med nya vigomraden f6r Lommavégen och ramper vid
trafikplats Alnarp. Indragning sker nér de nya vigdelarna 6ppnas for trafik.
Eventuella villkor som bedémes vara erforderliga kan tillkomma.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réttsverkningar:

e Den som i enlighet med géllande jarnvigsplan ska bygga en jirnvig som
tillgodoser ett allmént transportbehov ges ritt att 16sa in mark som ska
anvindas permanent for jairnvigsidndamal. Inl6sen kan ske genom begéiran
om lantmiteriférriattning alternativt genom att viicka talan om inlésen hos
fastighetsdomstolen.

* Den som i enlighet med géllande jarnvégsplan ska bygga en jarnvig som
tillgodoser ett allmént transportbehov ér skyldig att l16sa in mark som ska
anviandas permanent for jirnviagsindamal om fastighetségaren begir det.

* Om mark i en faststélld jarnvégsplan har avsatts for upplag eller liknande
dndamal i samband med byggskedet far den marken tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderétt.

* Det dr forbjudet att utan tillstand fran Trafikverket uppfora byggnad eller
vidta andra atgirder som kan férsvara anvindningen av omrade som enligt
jarnvigsplanen behovs for jarnvigen.

 Vighallaren far tillstand att bygga allmén vég i enlighet med
faststéllelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.
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 Vighallaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
végritt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda
fastighetségare erséttning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Berérda kommunala éversiktsplaner

Hjdrup

I 6versiktsplanen for Staffanstorp ”Framtidens kommun, perspektiv 2038”
redovisar kommunen att en 6verenskommelse med davarande Banverket
om principerna for utbyggnad av stambanan till fyra spar har gjorts. Under
framtida markanvindning for Hjarup redovisas delvis tunnel av jirnvag.

I den fordjupade 6versiktsplanen f6r Hjdrup, som utgor underlag till
oversiktsplanen, forutsitts jarnvigssparen genom orten ligga i tunnel
alternativt delvis nedsénkta och det befintliga stationsléget bibehalls.

Akarp och Arlév

I maj 2014 vann Burlévs kommuns 6versiktsplan ”Framtidsplan f6r Burl6vs
kommun” laga kraft. I planen beskrivs fyrsparsutbyggnaden. Omradena

utmed hela jarnvigens strickning i kommunen kommer att genomga stora
férindringar. Genom Akarp kommer jarnviigen att sinkas ned. Burldvs station
kommer att utdkas till en pendlarstation dir dven Oresundstigen stannar. Detta
ger mojligheten att utveckla stationen till Burl6v Centralstation, en station

for hela kommunen och regionen. Burlov Centralstation bor utvecklas till ett
resecentrum och bli en viktig del av Burlév Centrum, tillsammans bildar de,
med Burldv Center, Burldv C.

Hantering av kommunala detaljplaner

Utbyggnaden far inte ske i strid med géllande detaljplaner. Om stridigheter
finns behover de upphévas eller dndras alternativt att avvikelserna &r sa pass
sma att de kan medges dnda. Mark som tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt
fungerar i forhallande till géillande detaljplaner for omraden som utgor allmén
platsmark. Efter att omradet inte lingre beh6vs for arbetenas genomférande
aterstills ytorna enligt 6verenskommelse.

De detaljplaner som berors av jirnvigsutbyggnaden och i vilka delar eventuella
stridigheter forekommer framgar av sammanstéllningen nedan, se tabell 6.1-6.3.
Andring av stridiga delar behovs for att méjliggora jirnvigsutbyggnaden.

Staffanstorps och Burlévs kommuner tar dérfor fram nya detaljplaner som
dndrar stridiga delar.

e Del av Hjdrup 4:159 m.fl. - Sparomradet, Fyrsparsutbyggnad genom Hjirup
e Detaljplan for del av Akarp 1:68 m fl, S6dra stambanan genom Akarp
*  Detaljplan for Tagarp 15:5 m fl, S6dra stambanan genom Arlév
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Tabell 6.1. Berérda detaljplaner i Hjdrup.
Plan- Namn Forklaring och eventuell anvandning som strider mot jarnvagsutbyggnaden
beteckning
H14 Detaljplan fér bangards- Direkta konsekvenser:
omrddet vid Hjdrups jdrn- Planerad bro 6ver jdrnvdgen blir beldgen inom tunnelreservat fér allmdn gdng- och
vdgshallplats jamte del av | cykeltrafik. Delar av jérnvigsomradet blir beldget inom allmdn plats, gata, parkering,
Banvallsvigen och ndrmast | (Banvallsvigen) park och hundrastplats.
angrdnsande omraden i Indirekta konsekvenser:
Hjdrups samhdille, antagen | Banvallsvigen liggs om i nytt lige vilket innebdr att delar av parkmarken mot
1989-09-25 bostadsbebyggelsen tas i ansprak. Vigramperna upp mot stationsbron strider mot
detaljplanen genom att de har annan stréckning och héjdldge. Ramputbyggnaden far
dven till féljd att Lars vigs anslutning mot Banvallsvigen flyttas ca 100 m mot sdder.
Hé Detaljplan for del av Uppa- | Direkta konsekvenser:
kra samhdille, faststdilld Delar av bullerskyddsvallen Iédngs jarnvigsomradet blir beldget inom allmén plats, gata
1973-01-25 (Banvallsvdgen).
Indirekta konsekvenser:
Banvallsvigen Idggs om i nytt ldge vilket innebdr att delar av parkmarken mot bo-
stadsbebyggelsen tas i ansprak.
HI18 Detaljplan fér Hjdrups in- Direkta konsekvenser:
dustriomrade, Hjdrup 22:1 | Jdrnvdgsomradet blir till viss del beldget inom kvartersmark (prickad mark som inte far
m.fl, antagen 1996-03-25 | bebyggas) for bostadsutbyggnad.
Indirekta konsekvenser:
Som en indirekt féljd av jarnvdgsplanen anléggs en vigramp fran Képmannagatan upp
mot Stationsbron. Rampen blir beldgen inom mark fér bostadsutbyggnad (korsprickad
mark som endast far bebyggas med garage, mur eller plank). Vidare planeras en gang-
och cykelvdgsramp fran Pagavigen upp mot Stationsbron. Rampen blir beldgen inom
gatumark samt kvartermark (prickmark som inte far bebyggas) fér cementfabrik och
kontor. Dérutéver berérs kvartermark (prickmark som inte far bebyggas) for elstation.
Vdgramp mot Stenavdgen blir beldgen inom kvartersmark fér cementfabrik och kontor.
H19 Detaljplan fér Jakriborg, del | Direkta konsekvenser:
av Hjdrup 4: 276, 4:282 | jérnvigsplanen planerad teknikbyggnad norr om Jakriborg blir belégen pa gatumark.
m.fl, antagen 2005-12-07 | Planerad mur avsedd som bullerskydd for framtida bostadsbebyggelse blir beldgen
inom jdrnvdgsomradet.
HI15 Detaljplan for Stationsbyn | Strider inte mot jdrnvdgsplanen. Enligt detaljplanen ska bullerskyddsvall, hojd +23,5,
Norr, antagen 1991-05-27 | finnas lédngs jdrnvdgsomrdadet.
H10 Detaljplan fér Del av Strider inte mot jdrnvdgsplanen. En indirekt féljd av jdrnvdgsplanen dr att Stationssti-
Hjdrup 18:1m.fl, faststdlld | gen anldggs med ramp mot Stationsbron. Detta innebdr att stédmurar uppfors i grdns
1981-04-07 mot fastigheten Hjdrup 4:27 och att utfarten dérfér maste ldggas om.
H5 Detaljplan for del av Uppa- | Direkta konsekvenser: Bullervallen Idngs jdrnvdgen blir till en mindre del beldgen inom
kra samhdille, fastigheterna | allmén plats, park.
Hjdrup 4:2, 10:1 m.fl., fast-
stdlld 1969-10-29
H20 Detaljplan fér Hjdrup Direkta effekter.
7:142 m. fl, "Hdsthagen”, Ombyggnad av Lommavdgen innebdr att befintlig bullermur som enligt detaljplan ska
antagen 2006-09-13 ha en hojd av 1,2 m éver Lommavdgens kérbana nu behéver héjas med 0,9 m.
F2 Detaljplan fér Del av Flack- | Detaljplanen berérs av byggvdg.
arp 2:9, Omformarstation,
antagen 2014-10-29
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Tabell 6.2.

Berérda detaljplaner i Akarp.

Plan-
beteckning

Férklaring och eventuell anviandning som strider mot jarnvigsutbyggnaden

199

Detaljplan for del av Grdns-
viigen i Akarp

Infart (mindre delar vid korsningen med jdrnvigen och huvudgata (del av planerad
férldngning av Stationsvdgen)

216

Detaljplan fér Akarp 18:45,
Burlévs kommun

Park eller plantering

44

Stadsplan fér Svanetorps-
omradet, fastigheterna
Akarp 2:3,2:4, 2.6 mfl, i
Akarp, Burlévs kommun

Park och plantering

57

Stadsplan fér centrala delen
av Akarp

De delar av planen som fortfarande gdller ligger prel i sin helhet inom jédrnvdgsomradet
och kommer att "sldckas ut” av den nya detaljplanen.

70

Stadsplan fér fastigheterna
Akarp 2:31 m fl. (Stations-
vdgen)

Park och gata (parkering, ej genomférd enligt planen)

102T

Andring och utvidgning av
stadsplan fér Bruksvigen
m.m. (Akarp 1:57 mfl) i
Akarp

Omrdde for bostadsdndamdl, fristdende hus samt gata,/torg (del av Bruksvigen)

120T

Andring av stadsplan
Fastigheten Akarp 1:68 m.fl.
(Akarps station) i Akarp

- Kontor, hantverk, samt i vissa fall handel och bostdder (gdller stinsbostaden)
- Kontor, hantverk, samt i vissa fall handel (gdller stationshuset)

- Park/plantering (gdller smal markremsa mellan dp 57 och dp 70)

- Sdrskild miljohdnsyn, berérd mark dr sa kallad "prickmark” (betecknad q)

150

Detaljplan fér Akarp 19:1
m.fl.

Lokalgata (del av Bruksvigen)

91

Andrad och utvidgad stads-
plan fér del av centrala
Akarp

- Parken vid Akarpsdammen
- Del av Akarpsdammen samt del av Alnarpsdn, mellan dammen och Alnarpsvigen
- Alnarpsdn med gdangbro Gver denna vid utloppet fran dammen

108T

Stadsplan fér fastigheten
Akarp 1:5 mfl. (del av
Alnarpsvdgen)

Omrdden for bostadsdndamdl, gata, park eller omrade for trafikindamal (gatutrafik).
Del av Alnarpsvigen kommer att beréras, direkt Gster om sparen, frimst avseende
dndrade gatuhdjder, for att kunna skapa en broférbindelse 6ver sparen som kommer att
ligga nedsdnkta.

Tabell 6.3.

Berérda detaljplaner i Arl6v.

Planbe-
teckning

Férklaring och eventuell anviandning som strider mot jarnvigsutbyggnaden

221

Detaljplan for fastigheten
Tagarp 15:141

- Bilhandel och/eller annan sdllankipshandel

- Industri

- Kontor (riskbedémning enl RIKTSAM vdgledning 2 krévs. Ej hotell)
- Mark som berdrs dr uteslutande sa kallad "prickmark”.

82T

Andring och utvidgning av
stadsplanen for Tagarp 15:1
m.fl. i Arlévs samhdlle

- Omrdde for industriandamal. “Prickmark” inom omrdde J berérs sannolikt
- Allmdn plats, gata respektive park eller plantering. Endast plantering berérs.

143

Andrad och utvidgad
stadsplan fér Tagarp 17:1
m.fl. (Burlévs fritidscen-
trum), Arlév

- Transformatorstation
- Allmdn plats (park eller plantering)
- Planen berérs sannolikt inte, utom i den del som redan dr planlagd som jérnvdg.

Jarnvigsomradet utékas i huvudsak mot viister.
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49 Stadsplan fér norddstra - Omrdde fér industridindamal
delen av Arlévs samhdille - Gata (vdndplatsen pd Limvdgen berérs)

- Park eller plantering (omrdde mellan jérnvég och kvartersmark)

- Planen innehdller bestammelsen Tj (Omrade for jdarnvigsdndamal) for en stréicka fran
transformatorstationen i dp 143 fram till Lommabanan. Pa strédckan mellan Burl6vs
station och Lommabanan dr omradet extra brett.

60 Stadsplan for del av Gata (Kronetorpsvdgen véster om jdrnvégen)
norddstra delen av Arlévs
samhille

73 Stadsplan for Centrum i - Omrdde for servicedndamdl, hantverksdndamdl eller smdindustricindamdl
Burlévs kommun - Omrdde for trafikiindamdl. (Kronetorpsvdgen dster om jdrnvégen)

- Park eller plantering (Plantering pd 6mse sidor Kronetorpsvégen berdrs troligen inte,

dock berdrs delvis plantering vid Burlévs station, dvs vid GC-passagen )
63 Utvidgning och dndring av | Smdindustri. Prickmark i mindre omfattning tas i ansprak.
stadsplan for Kv Tornugg-
lan, Toérnskatan och Vipan
i Arlov
5T Andring av stadsplanen for | Utbyggnaden strider inte mot detaljplanen
del av Arlévs municipal-
samhille
128T Andring av stadsplan Kv. Smaindustri och bostdder (fristaende tvavaningvillor), samt plantering pdverkas med
Vipan m.fl. i Arlév mindre intrdng. Mark som ej fdr bebyggas tas i ansprdk for jarnvigomradet och del av
plantering.
66T Andring av stadsplanen for | OS (Omrdde fér bostadséndamdl, Gppet byggnadssdtt). Planen mdste dndras i fem
Kvarteret Tofsmesen m.fl. mindre delar sa att bostadstomt évergar till jdGrnvédgsmark for att kunna bygga nya
(Varboskolan) i Arlév kontaktledningsstolpar.
54T Andring av stadsplanen fér |- Gata (Lommavégen)
centrala delen av Arlév - Plantering (Plantering pd émse sidor Lommavdgen, inkl gdng- och cykelbanor)

- Befintligt jdarnvigsomrade

- Sockerbolaget (bestdmmelse J - industri) ligger tétt pa jarnvigsomrddet, men berérs
sannolikt inte.

198 Detaljplan f.d. SAAB- Mindre del parkmark i anslutning till Lommavdgen samt markremsa med industrimark
omradet, del av Tagarp 20:7, | (som ej far bebyggas, sa kallad prickmark) kommer att tas i ansprak fér jdrnvdgsdnda-
Arlév mal.

59T Stadsplan fér vdstra Strider inte mot utbyggnaden, men ingar delvis i planomrddet.

delen av nordéstra delen
av Arlévs samhdlle, Burlévs
kommun
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6.2. Genomférande

Organisation och tidplan
Byggandet av anlidggningen utfors som en totalentreprenad och beriknas paga i
drygt fem ar. Tiderna &r uppskattade.

2016 Jarnvigsplanen faststills
2017 Planerad byggstart
2022 Ny anlidggning tas i drift

Fastighetsrittsliga atgéarder

Mark som behévs permanent for jérnvédgen

Trafikverket képer normalt mark som behovs for en jarnvig och képet avslutas
genom ansokan om lagfart eller genom att lantméterimyndigheten gor en
fastighetsreglering vid en lantmiteriforrittning.

Grunden for detta ir oftast en 6verenskommelse med fastighetségaren.
Lantmiterimyndigheten har dessutom mojlighet att, med stod av laga
kraftvunnen jarnvigsplan, besluta om att Trafikverket far 6verta mark och
rittigheter enligt planen dven om det inte finns nagon 6verenskommelse.
Lantmiterimyndighetens beslut kan 6verklagas till domstol.

Trafikverket kan borja bygga pa marken nér 6verenskommelse

natts med fastighetséigaren, nir kopehandling dr upprittad eller nér
Lantméterimyndigheten fattat beslut. Ibland har Lantmiterimyndigheten
mojlighet att fatta beslut om fortida tilltréde till marken, &ven om inte alla
beslut som till exempel erséttningsbeslut i férréittningen ir tagna.

Mark som behévs fér vigdndamal

Trafikverket tar mark som behovs for vigidndamal i ansprak med végritt.

Det innebdr att Trafikverket har ritt att anvinda marken inom vigomradet.
Végritten ger ritt att till exempel ta ut jord- och bergmassor inom vigomradet
och Trafikverket far ocksa ge nagon annan ritt att till exempel ldgga ned
ledningar inom vigomradet.

Med laga kraftvunnen plan uppkommer végritten nér Trafikverket mérker ut
vigens strickning 6ver fastigheten och paborjar vigarbetet. Trafikverket har
rétt att borja bygga dven om 6verenskommelse med markégaren inte har natts
om erséttning. Vigritten innebir inte att fastighetsgrinserna éndras.

Om vigen inte lingre behovs som allmén vig kan Trafikverket besluta att dra in
vigen fran allmént underhall. Da upphor ocksa vigritten och fastighetségaren
far disponera marken.

Till vigomradet hor inte bara vigbanan utan ocksa diken, sldnter, bullerskydd,
riacken, vigmirken, belysning m.m. som har direkt koppling till vigen.
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Mark som behévs tillfdlligt

Mark behovs tillfilligt under byggskedet till tillfdlliga transportvégar, plats
for arbetsbodar, kontor, upplag, maskiner, byggnadsmaterial m.m. I huvudsak
anviands mark som ligger utanfor sjilva vég- eller jirnvigsomradet. Pa
plankartan i jirnvégsplanen redovisas sadan mark som omraden med tillfillig
nyttjanderitt. Dar anges ocksa under vilken tidsperiod som nyttjanderétten
géller.

Trafikverket far sedan anvinda marken pa det sétt som faststillts i planen.
Ersittning betalas till fastighetséigaren for den tillfélliga nyttjanderétten. Det
kan dessutom behoévas andra myndighetstillstand beroende pa vad marken ska
anvéindas till.

Om inte annat avtalas med fastighetséigaren aterstills marken som anvints

tillfalligt.

Ersdttning

Fastighetsigaren har ritt till ersittning fo6r mark som Trafikverket tar i ansprak
vid ett vig- eller jirnvigsbygge och for de flesta skador som uppstar i samband
med byggandet. Aven den som har nyttjanderiitt eller ndgon annan sirskild ritt
till en fastighet kan ha ritt till ersittning. Ersittningen bestdms utifran reglerna
i expropriationslagen. En grundforutséttning for att ha rtt till ersittning ar att
ekonomisk skada uppkommit. Affektionsvirden ersitts inte.

Vid inlésen av en fastighet ska erséttningen motsvara fastighetens
marknadsvirde plus 25 %. Om det giller en del av en fastighet ges ersittning
for minskningen av marknadsvérdet plus 25 %. Det kan ocksa finnas
mojligheter att fa erséttning for vissa andra ekonomiska skador, till exempel
flyttkostnader eller vissa 6kade kostnader i verksamheten.

Hur stor erséttningen blir bestdms utifran forhallandena den dag nir
Trafikverket tar marken i ansprak, den sa kallade véirdetidpunkten. Om det
skulle bli en tvist om erséttningen for vigritt dr det mark- och miljodomstolen
som avgor denna. Bade Trafikverket och fastighetségaren kan anséka om att fa
ersédttningsfragan provad.

Vid jarnvégsbyggande ér det normalt genom en lantmiteriforriattning som
Trafikverket far tillgang till mark enligt en faststélld jarnviagsplan. Om det inte
gar att komma Gverens om erséttning genom en frivillig forhandling beslutar
lantmitaren om erséttning vid lantméteriférrattningen. Detta beslut kan
overklagas till mark- och miljédomstolen.

I mark- och miljédomstolen svarar Trafikverket fér bade vara egna och
motpartens kostnader, oavsett utgangen i malet. Det giller fér bade vig- och
jarnvigsprojekt. I de hogre instanserna, Mark- och miljoé6verdomstolen och

i vissa fall Hogsta domstolen, ir reglerna nagot annorlunda. Nir Trafikverket
har fért malet vidare giller ssmma regler som i forsta instans. Men om det ir
motparten som har fort malet vidare och forlorar svarar denne normalt f6r sina
egna kostnader.
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Kontroll och uppféljning

En uppféljning av projektets miljopaverkan och effekten av foreslagna
atgirder ingar i det fortsatta arbetet, savil i bygg- som i driftskede. Syftet med
uppféljning &r att finna eventuella skillnader mellan bedémda och verkliga
miljoeffekter samt att identifiera behov av ytterligare atgirder for att forhindra
eller begrinsa betydande miljéeffekter och stérningar.

Kontrollprogrammet beskriver och reglerar uppféljande aktiviteter tas
fram i ett senare skede. Nedan anges nagra punkter som bor inga i sadant
kontrollprogram:

e Mitning och uppf6ljning av buller, vibrationer och elektromagnetiska filt.

« Atgirder och eventuella riktvirden for att undvika att grumling till foljd av
markarbeten férorenar ytvatten och stor kinslig naturmiljo.

 Utsldppskontroll av linshallningsvatten och dridneringsvatten.

e Tydliga anvisningar fér arbetsomradets utbredning och vilka ytor som kan
nyttjas for att forhindra markskador utanfor omradet och paverkan pa
fornldmningar. I de kénsliga miljéerna bor etablerings- och arbetsomraden
begriinsas sa langt som mojligt.

 Anvisningar och riktvirden for masshantering och fororenade massor.

» Kontroll och uppféljning av grundvattenavsidnkning under byggskedet och
en bit in i driftskedet.

Tillstand och dispenser som erfordras fér genomférandet
Foljande tillstand, dispenser eller anmélningar kan bli aktuella.

Plan- och bygglagen
« AnsOkan om marklov fér 4ndring av markens hojdlige for atgiarder utanfor
jarnvagsplanen.

« Ansokan om bygglov fér exempelvis bullerskyddsplank och byggnader.
+ Ansokan om rivningslov for byggnader.

Lag om kulturminnen m.m.
« Fornldmningar skyddas enligt Kulturmilj6lagen. Fornlimningarna hanteras
i den fortsatta unders6kningsprocessen enligt linsstyrelsens beslut.

« Arkeologiska utredningar kan komma att bli n6dvéndiga for tillfalliga och
permanenta massupplag utanfér planomradet.

Miljébalken

» Verksamheter eller atgérder som paverkar yt-eller grundvatten definieras
som vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken (1998:808). Trafikverket
avser att soka tillstand for vattenverksamhet i Mark- och miljédomstolen
for mer omfattande paverkan pa yt- och grundvatten som uppkommer i
projektet. Det handlar exempelvis om grundvattenavsinkningar till foljd av
schaktning samt de forindringar som foreslés for Akarpsdammen.
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e For merparten av de planerade férindringar av Alnarpséan avser Trafikverket
hantera dessa genom omprovning av dikningsféretaget, vilket ocksa gors i
Mark- och miljédomstolen. Det handlar exempelvis om kulvertering och om-
griavning av an.

e TFOr vissa mindre verksamheter, exempelvis anlidggande eller byte av trumma,
eller omgrivning av dike, ricker det med en anmailan till linsstyrelsen. Om
det dr uppenbart att det inte paverkar allménna eller enskilda intressen
behovs varken tillstand eller anmélan.

e TFor projektet kommer en plan upprittas for att mer detaljerat beskriva
hantering av massorna och de tekniska mojligheterna att nyttja materialet
inom projektet eller i ndiromradet.

e For upplag av schaktmassor kan olika former av tillstand eller marklov samt
samrad for vésentlig dndring av naturmiljon komma att krévas.

« Tillfdllig och permanent upplédggning av férorenade jordmassor kréver
anmélan eller tillstand fran tillsynsmyndigheten. For ateranvindning av
massor vid anlidggningsarbeten giller att vid ringa féroreningsrisk ska en
anmélan till tillsynsmyndigheten goras. Vid mer &n ringa féroreningsrisk ska
en tillstandsansokan till tillsynsmyndigheten goras.

e TFOr transporter av féororenade massor och farligt avfall krivs sérskilda
tillstand.

» Biotopskyddsdispens (utanfor planomradet).

6.3. Kostnader och finansiering

Anldggningskostnad

Den totala anldggningskostnaden uppgar till ca 3,8 miljarder kr enligt
berikning i maj 2013. De stOrsta posterna utgors av mark och anlidggning
(geoteknik, kanalisation och byggnadsverk) pa 1,7 miljarder kr samt bana, el,
signal och tele pa 0,7 miljarder kr.

Finansiering

Projektet dr finansierat i nationell transportplan 2014-2025 samt enligt avtal
om medfinansiering. Medfinansiering gors enligt avtal tecknade 2008-2009 pa
foljande sitt (prisniva juni 2008):

« Staffanstorps kommun 50 miljoner kr
» Burlévs kommun 75 miljoner kr

» Region Skane 125 miljoner kr

Medfinansiering enligt avtal om Burlovs station tecknat 2012 (prisniva 2010):
 Burlévs kommun 21,5 miljoner kr

» Region Skane 10,75 miljoner kr
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Ordlista

Allméinna héinsynsregler Regler i miljobalken som ska bidra till en hallbar utveckling.

Buller Oonskat ljud. Fysiskt sett dr det ingen skillnad mellan ljud och buller.
Variationerna av hur stord en person blir beror bland annat pa vilken typ av ljud det ir,
ljudets karaktir (till exempel ljudets styrka och vilka frekvenser det innehaller), tid pa
dygnet, vad man haller pa med, om bullret ir kombinerat med exempelvis vibrationer
och dven ens attityd till bullerkillan kan paverka.

dB(A) Decibel, matt pa ljudniva. (A) innebér att ett filter anvénts som tar hdnsyn till
Orats kéinslighet for ljud av olika frekvenser.

Detaljplan En detaljplan upprittas av kommunen for att med bindande verkan
faststélla ett omrades utnyttjande for olika &ndamal.

Driftskede Anger perioden da den planerade anlidggningen ir i drift.
Effekt Paverkan till foljd av en fysisk atgird.

Ekvivalentniva Genomsnittsniva. Anvinds som medeltal f6r ljudstyrka under en viss
tidsperiod, i trafiksammanhang oftast dygn. Anges i dB(A).

Elektromagnetiska filt Elektriska och magnetiska filt, sa kallade elektromagnetiska
filt, uppkommer omkring elektriska spinningar och strommar. Magnetfiltets styrka,

flodestatheten, miits i mikrotesla (UT) eller millitesla (mT). Filten #r starkast ndrmast
killan, men avtar snabbt i takt med att avstandet dkar.

Farligt gods Gods som kan orsaka till exempel brand, explosion, forgiftning eller
radioaktivt utsldpp. Transporter av farligt gods pa jarnviag omfattas av ett regelverk,
som definierar olika slag av farligt gods samt hur det ska mérkas ut och hanteras.
Geoteknik Ingenjorsvetenskap som sysslar med beskaffenheten i berg och jord.
Infrastruktur Anordningar for transporter samt el och vattenforsorjning.
Kapacitet Produktionsférmaga, rymlighet. Mits ofta i hur manga godstag och
persontag som kan kora pa en viss bana. Hégt kapacitetsutnyttjande ger en
storningskinslig bana. Kapacitetsutnyttjandet bor darfér inte 6verstiga 80%.

KM, Kinslig markanvindning Se MKM nedan.

Maximalniva Med maximalniva avses hir den hogsta ljudnivan, méitt som medeltal
under en mycket kort tidsperiod. Maximalnivan anges i dB(A).

Miljobalken Samlad miljolagstiftning.

Miljokvalitetsnormer Anger hogsta tillatna halt eller annat vérde for luftféroreningar
eller andra milj6forhallanden.

MKM, Mindre kéinslig markanviindning Utgor tillsammans med kinslig
markanvindning (KM) de markanvindningstyper som géller fér massorna beroende pa
grad av féroreningar. Riktviirden for olika fororeningar finns utarbetade som st6d for
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bed6mning, den starkaste graden av férorenad mark kriaver nagon form av behandling.
Massor som inte dr fororenade kan anvindas for KM, exempelvis bostadsdndamal.

Nollalternativ Inga atgirder sker forutom normal drift och underhall. Befintliga
forhallanden kvarstar.

Plankarta Se planritning.
Plankorsning Korsning mellan vig och jirnvig i samma plan.

Planritning De ritningar som faststélls och ddrmed blir juridiskt bindande.
Ritningarna visar bland annat markansprak med dganderitt, med servitutsritt, med
erforderliga vigrittigheter och med tillfillig nyttjanderéitt samt skyddsatgérder.

Planskild korsning Korsning mellan vig och jarnvég i olika plan.

Riksintresse Bevarande- och nyttjandeintressen som definieras med utgangspunkt
fran bestimmelser i miljobalken. Riksintressen och omraden f6r riksintressen far inte
patagligt skadas.

Siltskirm Geotextil/fiberduk som anvénds f6r att fanga upp mindre partiklar i
vattenmassor och ddrmed begrénsa spridning av grumlingar.

Sparprofil Jirnvigens lutning och hojdlédge i langsled.

TransEuropean Networks (TEN) De viktigaste transportlederna i Europa ingar i
nitverket TEN.

Utjamningsmagasin/fordrojningsmagasin Damm som dédmpar flédestopparna i
vattendrag och 6kar lagvattenféringen. Behovs ofta i vig- och jarnvigsprojekt for att
kompensera for nya hardgjorda ytor.

Utredningsalternativ Forslag pa mojlig utbyggnad. Det kan férekomma flera
utredningsalternativ i varje utredning.

Arsdygnstrafik (ADT) Genomsnittligt trafikfldde per dygn mitt som fordon per dygn,
axelpar per dygn eller gaende och cyklister per dygn under ett ar.

Oversiktsplan Oversiktsplanen redovisar grunddragen i mark- och
vattenanvindningen samt hur den bebyggda miljon ska utvecklas och bevaras. I

planen redovisas dessutom kommunens stéllningstagande till olika allménna intressen,
till exempel riksintressen. Oversiktsplanen ir inte juridiskt bindande men ska ge
vigledning for efterfoljande beslut om anvindningen av mark och vattenomraden.
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Bilaga 1. Korsande och ldngsgaende ledningar

Ungefirligt ldge Typ Nat/
ledningsédgare
KM 604+179 Vattenledning Staffanstorp kommun
KM 605-007 D-foretag Flackarp 6 Dikesforetag
KM 605+000 - 605+550 Teleledning Skanova
KM 605+520 Lagspénning Lunds Energi
KM 605+545 Lagspénning Lunds Energi
KM 605+550 - 606+900 Gatubelysning Lunds Energi
KM 605+800 - 606+250 Elledning EON Elnat
KM 606+150 Elledning EON Elnat
KM 606+160 Teleledningar Skanova
KM 606+200 Teleledningar Skanova
KM 606+250 Elledning EON Elnat
KM 606+296 Spillvattenledning Staffanstorp kommun
KM 606+296 Vattenledning Staffanstorp kommun
KM 606+310 Teleledning Skanova
KM 606+340 Teleledning Skanova

KM 606+345 - 606+545

Lagspanning

Lunds Energi

KM 606+388 - 606+695

Dagvattenledning

Staffanstorp kommun

KM 606+388 - 606+695

Spillvattenledning

Staffanstorp kommun

KM 606+388 - 606+695

Vattenledning

Staffanstorp kommun

KM 606+380 Hogspanning Lunds Energi
KM 606+520 Naturgas EON Gas
KM 606+550 - 606+900 Teleledning Skanova

KM 606+900 Teleledning Skanova

KM 606+950 Teleledning Telenor/Tele 2
KM 606+960 Teleledning Skanova

KM 607+020 Elledning Svenska Kraftnat
KM 607+150 Dagvattenledning Trafikverket
KM 607+400 Dagvattenledning Trafikverket
KM 607+850 - 608+050 Spillvattenledning ABMA

KM 607+927 Naturgas EON Gas
KM 607+927 Naturgas SWEDEGAS
KM 607+980 Teleledning Skanova

KM 607+982 Elledning EON Elnat
KM 608+185 Dagvattenledning VA Syd

KM 608+350 - 608+500 Naturgas EON Gas
KM 608+440 Dagvatten VA Syd

KM 608+550 - 800 Elledning EON Elnat
KM 608+590 Teleledning Skanova

KM 608+590 - 609+300 Teleledning Skanova

KM 608+679 Vattenledning VA Syd

KM 608+750 Dagvattenledning VA Syd

87



88

Flackarp-Arlov, fyra spar

Ungeférligt lage Typ Nat/
ledningségare
KM 608+755 - 609+045 Dagvattenledning VA Syd
KM 608+755 - 609+045 Spillvattenledning VA Syd
KM 608+755 - 609+045 Vattenledning VA Syd
KM 608+758 - 608+880 Naturgas EON Gas
KM 608+760 Teleledning Skanova
KM 608+760 Spillvatten VA Syd
KM 608+760 Elledning EON Elnat
KM 608+860 Teleledning Skanova
KM 608+872 Elledning EON Elnat
KM 608+872 - 608+980 Elledning EON Elnat
KM 608+880 Naturgas EON Gas
KM 608+880 - 609+250 Naturgas EON Gas
KM 609+035 Elledning EON Elnat
KM 609+220 - 609+730 Spillvattenledning ABMA
KM 609+240 Teleledning Skanova
KM 609+250 - 500 Elledning EON Elnat
KM 609+250 Dagvatten VA Syd
KM 609+250 Dagvattenledning VA Syd
KM 609+250 Spillvattenledning VA Syd
KM 609+250 Vattenledning VA Syd
KM 609+290 Dagvattenledning VA Syd
KM 609+290 Spillvattenledning VA Syd
KM 609+290 Vattenledning VA Syd
KM 609+422 Spillvattenledning VA Syd
KM 609+422 Vattenledning VA Syd
KM 609+422 Dagvattenledning VA Syd
KM 609+450 - 610+252 Naturgas EON Gas
KM 609+550 - 609+700 Vattenledning VA Syd
KM 609+550 - 610+300 Elledning EON Elnat
KM 609+560 Spillvattenledning VA Syd
KM 609+560 Dagvattenledning VA Syd
KM 609+600 Gasledning EON Gas
KM 609+630 Tryckstegringsstation VA Syd
KM 609+621 Spillvattenledning? VA Syd
KM 609+621 Vattenledning VA Syd
KM 609+730 Spillvattenledning ABMA
KM 609+750 Elledning EON Regionnat
KM 610+841 Naturgas EON Gas
KM 610+850 Teleledning Skanova
KM 610+855 Elledning EON Elnat
KM 610+865 Dagvattenledning VA Syd
KM 610+880 Dagvattenledning VA Syd
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Ungeférligt lage Typ Nat/
ledningségare

KM 610+870 Elledning EON Elnat

KM 610+890 Teleledning Skanova

KM 610+945 - 611+300 Elledning EON Elnat

KM 611+080 Naturgas EON Gas

KM 611+110 Elledning EON Elnat

KM 611+300 - 611+350 Teleledning Skanova

KM 611+280 Elledning EON Elnat

KM 611+340 Elledning EON Elnat

KM 611+324 Dagvattenledning VA Syd

KM 611+324 Vattenledning VA Syd

KM 611+324--355 Dagvattenledning VA Syd

KM 611+380 Fjarrvarme EON Vérme

KM 611+380 Fjarrvarme EON Vérme

KM 611+540 Teleledning Skanova

KM 611+640 Spillvattenledning VA Syd

KM 611+640--612+283 Spillvattenledning VA Syd

KM 611+900 Fjarrvarme EON Vérme

KM 611+790--905 Spillvatten VA Syd

KM 611+925 Spillvattenledning VA Syd

KM 611+925 Vattenledning VA Syd

KM 611+930 Dagvattenledning VA Syd

KM 611+940 Elledning EON Elnat

KM 612+083 Vattenledning VA Syd

KM 612+083 Elledning EON Elnat

KM 612+280 Elledning EON Elnat

KM 612+283 Dagvattenledning VA Syd

KM 612+283 Dagvattenledning VA Syd

KM 612+283 Spillvattenledning VA Syd

KM 612+283 Teleledning Skanova

KM 612+355 Teleledning Skanova

KM 612+380 Elledning EON Elnat

KM 612+380 Dagvattenledning VA Syd

KM 612+380 Fjdrrvarme EON Vérme

KM 612+430 Elledning EON Elnat

KM 612+430 Teleledning Skanova

KM 612+444 Vattenledning VA Syd

KM 612+466 -- 612+647 Dagvattenledning VA Syd

KM 612+466 -- 612+647 Vattenledning VA Syd

KM 612+466 --612+647 Vattenledning VA Syd
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