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1 Granskning av jarnvagsplanen

Jarnvéagsplanen har varit foremal for granskning under tiden 2015-03-23 -2015-04-26. Handlingarna fanns
tillgangliga under granskningstiden for genomlasning pa foljande platser:

o Trafikverket: Nordenskidldsgatan 4 i Malma.

o  Trafikverket: Alnarpsvéagen 54 i Akarp.

e  Burlévs kommun: Medborgarhuset i Arlév, Kérleksgatan 6.

e  Staffanstorps kommun: biblioteket i Hjarup, Amnesvégen 2B.
e Lommakommun: kommunhuset, Hamngatan 3.

Handlingar fanns aven publicerade pa Trafikverkets hemsida, trafikverket.se/flackarp-arlov.

Underrattelser om granskningen har enligt sdndlista skickats till de som redovisas i fastighetsforteckningen,
berdrda kommuner och myndigheter och andra som kan ha ett vasentligt intresse av forslaget. Kungdrelse om
granskning har varit inférd i Sydsvenskan och Post- och Inrikes Tidningar 2015-03-16.



2 Inkomna yttranden

Med anledning av granskningen har 41 stycken yttranden inkommit, vilka kategoriserats och numrerats enligt
nedan. Yttranden som inkommit fran fastighetsagare, boende och lokala verksamheter redovisas ortsvis.
Trafikverkets svar framgar av kursiverad text.

Myndigheter, kommuner och organisationer
1 Riksantikvarieambetet

Naturvardsverket

Sveriges geologiska undersdkning

Region Skane

Raddningstjansten Syd

Staffanstorps kommun

Burlévs kommun

Lomma kommun

Naturskyddsféreningen, Trelleborg

VA SYD

E.ON

O oo NOULL b WN

R
= O

Hjarup
12 Hjarups Byalag

Akarp

13 HSB BRF Dalslund i Burlév, Akarp 3:78

14 K. Siwmark m.fl. (icke namngivna), Dalslundsvagen 80
15 P. Carlsson och S. Olsson, Dalslundsvagen 10

16 J. Komstedt, Akarp 16:6

17 A. Hoff Bidzovski, Akarp 2:333

18 J. Milic och T. Nilsson, Dalslundsvagen 12

19 P.Samuelsson, Akarp 2:274

20 Karstorps villaforening

21 C.och M. Petersen, Akarp 18:126

22 C.och P. Andersson, Akarp 18:104

23 N. Lundin, Akarp 18:118

24 ). Falk och A. Mansson, Akarp 18:85

25 A. Goransson, Akarp 8:38

26 Sockervigens samfillighetsforening, Akarp ga:7

27 B.lJohansson, Akarp 8:149, och B. Nilsson, Akarp 8:147
28 A. Benigno och M. Wallergard, Akarp 6:18

29 L. Nolin, hyresgast i Stinsbostaden, Stationsvagen 4, Akarp 1:79
30 T.Persson, Akarp 6:11

31 Cencero AB/Cencio AB/Persiennexperten Svenska AB, ,&karp 18:50
32 CR Service i Arlév AB, Akarp 1:86

33 L. Hejll och J. Roskvist, Akarp 1:61

Arlév

34 D. Jonsson och M. Nilsson, Akarp 9:9

35 A. Akesson, Akarp 9:2

36 D. och P. Fredh, Arlév 19:144 m fl.

37 M. Ekdahl, Tagarp 16:69

38 P. Mattsson, Arloév 17:57, och P. Skoog, Arlov 17:59
39 E.Svarrer, Arlév 19:64

40 Frasetti Bakverk, Tagarp 15:13

41 FrontPac AB, Tagarp 16:75



3 Myndigheter, kommuner och organisationer

1 Riksantikvarieambetet

Riksantikvariedmbetet anser att &rendet bast hanteras i kontakt med lansstyrelsen, som foretradare for de statliga
kulturmiljointressena, och avstar fran att lamna synpunkter.

2 Naturvardsverket

Naturvardsverket har tagit del av handlingarna och avstar fran att lamna yttrande.

3 Sveriges geologiska undersokning

Sveriges geologiska undersokning (SGU) framfor att de geologiska och hydrogeologiska forhallandena ar val
belysta och pa ett tillrackligt noggrant sétt har problem redovisats som sannolikt kommer uppsta vid
grundvattensidnkning samt de skyddsatgarder som kommer vidtas. SGU har inget att erinra mot jarnvagsplanens
utformning.

4 Region Skane

Region Skane framfor att tillfalliga spar ska ge samma majlighet som idag till forbindelser mellan upp- och
nedspar om det uppstar storningar pa ena sparet. Tillfalliga spar behover ocksa plattformar pa bagge sidor. | den
slutliga 16sningen behovs mojlighet att vaxla mellan uppspar och nedspar.

Trafikverkets svar

De tillfalliga sparen kommer att ha samma funktion som befintlig anlaggning. Stérningar kan hanteras pa
samma satt som i befintlig anlaggning. Plattformar kommer att anordnas pa bada sidor om de tillfalliga
sparen, samma funktion som i befintlig anlaggning.

5 Raddningstjansten Syd

Raddningstjansten anser att riskerna inte blivit tillrdckligt utredda och bifogar sitt yttrande 6ver &ndring av
detaljplan for jarnvédgen genom Arlév. Den riskutredning som utgér del av miljokonsekvensbeskrivningen
anvander inte samma kriterier for risk som man vanligen anvander vid samhéllsplanering, exempelvis RIKTSAM.

Vidare 6nskas ytterligare moten for att diskutera kvarvarande 6ppna fragor fran tidigare moéten, framst angaende
utrymningssékerhet i tunneln och insatsmdjligheter.

| yttrandet som avser detaljplanerna for sparomradet menar Raddningstjansten Syd att den riskbedémning som
Trafikverket tagit fram avseende farligt gods m.m. inte ar framtagen for att anvdndas som underlag i
samhallsplaneringen. Raddningstjansten anser det rimligt att studera vilken paverkan jarnvagsutbyggnaden far
pa befintlig och eventuell ny bebyggelse.

Utredningarna ger en otydlig bild av férandringen av riskbilden i Arlov da den framférallt visar pa att riskerna
totalt sett minskar pd grund av forbattringar i Akarp. I Arldv sker enligt Réddningstjénsten Syd inga férbéattringar
avseende risk. Det blir fler spar, hogre hastighet, minskat avstand till bebyggelse och antalet transporter 6kar.
Avstandet till befintlig bebyggelse ar redan mycket kort pa vissa stallen och det borde bli ett tkat riskbidrag.

Utredningen anvénder inte samma kriterier som RIKTSAM. Enligt RIKTSAM bor de forsta 0-30m intill jarnvag
med farligt gods vara bebyggelsefria. Efter 70 m ar bland annat smahusbebyggelse acceptabelt. Flerbostadshus
och skolor kraver ett skyddsavstand pa 150 m.



Man kommer fram till att risken &r hdg de ndrmaste 5 m och medelhég upp till 60 m. Det saknas kommentarer till
bebyggelse som finns inom detta omrade. Omradet som benamns som medelhdgt nar det géller risker brukar
bendmnas ALARP- omréadet och &r ett begrepp som innebdr att man ska gora allt man kan for att minimera
riskerna i forhallande till kostnaderna och detta verkar inte ha genomforts.

Raddningstjansten Syd delar utredningens hallning att det ar skillnad pé befintlig bebyggelse och eventuell
nybyggnad men menar att man bor utreda méjliga riskreducerande atgarder som kan genomforas i samband med
den omfattande byggnationen i Arldv.

Foljande punkter har papekats tidigare:

e Den riskutredning som finns med som bilaga till miljokonsekvensbeskrivningen &r inte gjord for att
anvéndas i samband med &ndring av detaljplan.

e Det blir inte ratt att jamfora riskerna langs hela strackan Flackarp- Arldv. De boende i Arl6v blir inte
gynnade av forbattringar i Akarp.

e  Det blir véldigt svart att jamféra olika scenarier. Det skulle vara tydligare med hur riskbilden ser ut fore
och efter ombyggnationen for respektive tatort. Vilken effekt pa den beraknade risken far de
riskreducerande atgarder som genomfors.

e Hur ser riskbilden ut fér befintlig bebyggelse i Akarp och Arlév. Riskanalysen visar framférallt att risken
inte &r hog. Men en hel del bebyggelse paverkas av det s kallade ALARP omradet dar Raddningstjansten
anser att man ska utreda eventuella atgarder for att forbattra situationen.

e Vilka riskreducerande atgarder har 6vervigts och genomforts? Enligt Raddningstjansten Syd finns det
mer att gora fora att reducera riskerna i samband med en sa stor ombyggnad.

e Raddningstjansten Syd anser inte att det ar rimligt med ett nollalternativ som innebar att jarnvagen
forfaller. Om inte den stora ombyggnationen genomfors skulle Trafikverket hdgst sannolikt rustat upp
jarnvagen och sett dver tekniken i vilket fall.

Trafikverkets svar
Trafikverket kommer att ta kontakt med Raddningstjanstens kontaktperson brandingenjor Linus Ahlman for
att diskutera kvarvarande 6ppna fragor i samband med att forfragningsunderlag for entreprenaden tas fram.

Syftet med Trafikverkets riskutredning (Riskbeddmning avseende farligt gods m.m., Underlagsrapport till MKB
2013-05-21) har varit att kontrollera att jarnvagen kan vara kvar i sin befintliga strackning. Jarnvagen utgor
ett stort samhallsintresse, men riskerna for tredje man far inte blir oacceptabelt héga. Utredningen visar att
risken aldrig ar att betrakta som hég. Trafikverket anser darmed att riskerna har blivit tillrackligt utredda med
hansyn till befintlig bebyggelse i sparets narhet. En jarnvagsplan far inte byggas i strid med gallande
detaljplaner och darfor har det varit nédvandigt att ta fram detaljplaner for samma omréde som omfattas av
jarnvagsplanen. Det ar riktigt att Trafikverkets riskutredning inte ar framtagen for att anvandas i
samhallsplaneringen vid t ex lokalisering av ny bebyggelse. Detaljplanerna avser heller inte ndgon ny
bebyggelse utan i det fall en fértatning eller annan ny bebyggelse blir aktuell maste narheten till jarnvagen
provas i dessa detaljplaner.

RIKTSAM syftar till att anvandas for ny bebyggelse intill vag och jarnvég och ar darfor inte tillamplig i detta
fall.

Raddningstjansten efterlyser en utforligare beskrivning av vilka riskreducerande atgarder som vidtagits i
Arlov. I miljokonsekvensbeskrivningen (2014-05-28, s. 134) star foljande: "I Arlov ar den sammantagna
bedémningen att utbyggnadsforslaget innebar sma till medelstora konsekvenser. Detta framst pa grund av att
risknivan orsakad av farligt gods okar, vilket i sin tur beror pa 6kat antal vagnar med farligt gods samt
minskat avstand till bebyggelse. Detta samtidigt som ingen nedsankning av jarnvagen sker. Notera att
risknivan trots detta inte ar att betrakta som alltfor hog. ”

I Arlév kommer jarnvagen byggas narmare bebyggelsen pa den vastra sidan. Pa denna sida om jarnvagen
finns bostader vid Rotgatan, i 6vrigt ar det verksamheter i industriomraden som berors. Den befintliga
bullerskyddsvallen vid Rotgatan kommer att hojas och forlangas sa den stracker sig i princip fran
Lommavégen till stationen.

Pa den 6stra sidan om jarnvagen i Arlov kommer sparet narmast bebyggelsen att ligga kvar i samma lage som
idag. Sparen kommer dock att fa mindre trafik i och med att trafiken fordelas pa fyra spar. Detta, och att
avstandet mellan sparen dessutom kommer att 6ka, minskar risken for pakérning av utstickande féremal.
Konsekvenserna av pakérning av losa foremal pa sparen blir ocksd mindre.



En helt ny anlaggning innebar en sékrare anlaggning an idag pa manga satt. Dagens foreskrifter vid byggande
av jarnvag staller helt andra krav pa sakerhet an nar befintlig jarnvag byggdes. Dagens krav innebar stabilare
material och stérre bankropp, vilket bland annat inneb&ar en minskad risk for sattningar.

Sparspring bedoms vara den storsta olycksrisken idag. Stangsel langs jarnvagen kommer att forbattras for att
forhindra sparspring och som suicidprevention. Avskarmningen av sparomradet kommer dven oka nar den
befintliga bullerskyddsskéarmen langs den 6stra sidan kommer att kompletteras i de delar dar skydd saknas
idag.

Det av Trafikverket presenterade "nollalternativet” att jarnvagen ligger kvar som idag innebdr inte att
jarnvagen tillats forfalla. Trafikeringen kan dock inte bli mer omfattande &n i dagslaget. Hur underhallet av
jarnvagen kommer att se ut i framtiden ar svart att spekulera om.

6 Staffanstorps kommun

| sitt yttrande skriver Staffanstorps kommun att jarnvagsplanen beskriver att barriareffekten i Hjarup kommer
minska, men om inte Vragerupsvagen permanentas genom kommunens detaljplanelaggning kommer
barriareffekten snarare att 6ka. Forbindelserna skulle da finnas i sédra delen av Hjarup medan det skulle saknas
forbindelse 6ver jarnvagen i den norra delen. Detta skulle enligt Staffanstorps kommun medféra langre resvag
som i forsta hand péaverkar gdende och cyklister.

I jarnvagsplanen ar slanten pa den vistra sidan flackare jamfort med den dstra sidan och saknar dven den
stodmur som finns pa odstra sidan. Med tanke pa de utbyggnadsplaner som finns for Hjarup Vasterstad tycker
kommunen att gransen for jarnvagsplanen bor justeras sa att sektionen pa den vastra sidan har samma
utformning som den dstra sidan. Kommunen menar att Hjarup Véasterstad kan hojd sattas pa ett sddant sétt att
massor kan tas om hand, men for detta kravs avtal mellan Trafikverket och markagarna. | Vasterstad vill
kommunen aven att telemasten (SIR-mast) norr om Lommavégen flyttas.

Dagvattensituationen far inte bli saimre i Hjarup. Dagvattnet i Jakriborg paverkas menar kommunen och
framhaller att den framtida dagvattenlésningen fran omradet maste ingd i jarnvagsprojektet. Ledningar for
spillvatten och vatten paverkas och de kostnader som uppstéar vid omlaggning av dessa ska ingd i det
genomfdrandeavtal som ska tecknas mellan Trafikverket och kommunen.

En masshanteringsplan saknas fortfarande for projektet. Det ar av storsta vikt att Trafikverket stéller sddana krav
pé entreprendren att transporter sker med minsta mojliga storningar for boende i Hjarup.

Viktigt att de tillfélliga bullerskydden ges en tilltalande gestaltning. Det féreslagna permanenta bullerskyddet vid
Stora Uppakra 13:11 kan bytas fran foreslaget plank till vall, vilket innebar mindre drift och underhallskostnader
for Trafikverket samt en trevligare miljé mot kommunens parkmark.

Kommunen anmarker pa att redogorelse for hur tillfalliga vagar for framforallt gdng- och cykeltrafik ska fungera
under byggtiden maste forbattras och beskrivas mer utforligt. For att den tillfalliga stationen ska fungera under
byggtiden kravs parkering fér cyklar och bilar samt angéringsplats med mdgjlighet att ldamna och hamta vid
stationen. Det &r aven viktigt med tydlig skyltning som &r latt att folja.

Illustrationskartan for den tillfalliga anlaggningen redovisar en annan strackning for den tillfalliga vagen an i
kommunens detaljplan for Vragerupsvagen. Det ar battre om vagen foljer detaljplanen da den inte behover byggas
om efter byggtiden.

Kommunen vill att krav ska stallas vid upphandling av entreprendren sé att byggtiden minimeras i Hjarup samt
att s& manga trad som mojligt ska bevaras.

Kommunen menar att polistillstdnd kommer att behovas for nyttjande av allman plats.

Trafikverkets svar
Vragerupsvagen ar en kommunal vag och den fortsatta planeringen av vagen ar darfér en kommunal fraga.

Jarnvéagsplanen kommer att revideras enligt kommunens synpunkter pa slanten vid det planerade omradet for
Hjarup Vasterstad, men vad galler masten finns i dagslaget inget annat alternativ an féreslagen plats.



Kommunala ledningar i anslutning till jarnvagen kommer att paverkas av jarnvagsutbyggnaden. De kostnader
som uppstar vid omlaggning av dessa ska inga i det genomférandeavtal som ska tecknas mellan Trafikverket
och kommunen.

Under hosten 2015 kommer Trafikverket l1ata utféra kompletterande provtagning med avseende pa att
avgransa ovriga konstaterade markfororeningar. Huvudsyftet med provtagningen ar att sdkerstélla ett
miljoriktigt omhandertagande av samtliga schaktmassor vid entreprenaden. Utifran erhalina analysresultat
samt de geotekniska férutséattningarna kommer en dvergripande masshanteringsplan tas fram.
Masshanteringsplanen kommer att redovisas for tillsynsmyndigheten.

Att de tillfalliga bullerskydden ska ges en tilltalande gestaltning noteras. Da detaljplanen féor omradet vid Stora
Uppakra 13:11 inte ar fardigplanerad aterstar fragetecken om markanvandningen. Darfor andras inte
forslaget i denna del.

Projektet kommer att utreda Mobility Management-atgarder for att hantera stérningar som kan uppsta i
trafiksystemet under byggtiden. Trafikverkets utgangspunkt ar att det ska finnas mojlighet att ta sig 6ver
jarnvagen pa tillganglighetsanpassade passager under hela byggtiden. Placeringar av tillfalliga vagar i
jarnvagsplanen ar endast forslag. Entreprendren lagger fast placeringen i ett senare skede, dock maste
vagarna anlaggas inom omrade markerat i jarnvagsplanen. Trafikverket kommer i méjligaste man lagga
tillfalliga vagar sa att de sammanfaller med eventuella permanenta vagar i slutskedet.

Trafikverket arbetar for att byggtiden ska minimeras med hansyn till hela projektet. Trad ska bevaras sa langt
det ar mojligt.

Jarnvagsplanen ger ratt till tillfalligt nyttjande av bl.a. omraden som idag ar allman platsmark. Nar
byggnationen startar och Trafikverket tar dessa ytor i ansprak upphor detaljplanens bestammelser tillfalligt att
galla. Detta innebar att inget polistillstand behéver sokas inom omraden med tillfalligt nyttjande.

7 Burldvs kommun

Burlévs kommun ser mycket positivt pa att Trafikverket framarbetat ett forslag pa jarnvagsplan for utbyggnad av
Sddra stambanan mellan Flackarp och Arlév, dock har kommunen ett antal synpunkter.

Avtal och 6verenskommelser

Arbete pagar med ett avtal gallande ansvars-och kostnadsfordelning for planering och genomférande av
utbyggnad kopplad till S6dra stambanan. Nya avtal kan behévas under genomférandetiden. Till exempel anser
kommunen att bullerskydd i den norra delen pa tunnelns 6verbyggnad samt pé jarnvéagsbron éver Lommavagen
ska vara delvis genomsiktliga.

I jarnvagsplanen saknar kommunen den jarnvagsbro som behdvs for att méjliggora gang- och cykelvag i
forlangningen av Foretagsvagens sddra del.

Kommunen upplyser om att del av fastigheten Akarp 1:57 nyttjas som upplag av kommunen och denna funktion
kommer dven behdvs under byggtiden. Avseende omraden med tillfallig nyttjanderatt s& forutsatter kommunen
att det i en fortsatt dialog bestdms hur lange Trafikverket avser att nyttja dessa.

Gestaltning
Nér det galler gestaltning poangterar Burlévs kommun vikten av fortsatta samrad med kommunen, exempelvis

om utformning av stationsmiljéerna, bullerskydd och dammar.

Vaxtlighet som tas ned maste ersattas med likvardig gronska, vilket ar sarskilt viktigt i parker dar det inte kan
anses acceptabelt att ett aldre trad ersatts med ett betydligt mindre trad.

Kommunen ifragasatter héjden for Gransvéagens bro och varfor bron inte sanks nar de tillfalliga sparen, som ar
dimensionerande, tagits bort. En sankning far dock inte forsvéra ett framtida gent snabbcykelstrak.

Vidare férordar kommunen att dammen som enligt jarnvéagsplanen placeras vid konstgréasplanen i Akarp istéllet
flyttas narmare sparen for att undvika konflikter med Alnarpsan. Likasa forordas att teknikhus vid den nyare
stinsbostaden i Akarp istéllet flyttas till tunnelns éverbyggnad. Avseende bullerskydd efterlyser kommunen ett
fortydligande for den sddra nedgangen till plattformarna i Akarp eftersom det i planen &r svéart att utlasa hur
skydden kommer att ga omlott. Kommunen anser vidare att dessa ska goras delvis genomsiktliga.

Burlovs kommun forutsatts kunna paverka material och utforande, framfor allt det som kommunen ska forvalta.



Gang-, cykel- och biltrafik

Nar det galler gang-, cykel- och biltrafik forutsatter kommunen att riskutredning gors for val av tillfallig angoring
till Dalslunds skol- och idrottsomrade och att &tgarder vidtas i enlighet med utredningen. Om barnens utemiljo
paverkas forutsatts att den ersatts pa ett tillfredsstéllande satt.

Under hela byggtiden &r det viktigt att Trafikverket tar ansvar for skyltning for alla trafikslag, eftersom végarna
kommer att skifta. Det &r ocksa viktigt att tillganglighet till stationerna fungerar fér gang- och cykeltrafik.

Kommunen framhaller vikten av att allman trafik kan trafikera Gransvagens forlangning till Lundavéagen under
den tid som Alnarpsvéagen ar avstangd samt efter att jadrnvagens utbyggnad &r klar.

Burlovs kommun belyser i yttrandet ocksa mojlighet att samplanera en framtida permanent 16sning for tillfart till
fastigheterna Akarp 1:40, 18:48, 1:81 och 1:57.

Buller och vibrationer

Na&r det galler buller menar kommunen att det &r missvisande att ndmna Arldv i sammanhanget av kraftig
reducering av buller i Hjarup, Akarp och Arlév. Totalt sett blir situationen béttre pa strackan, men i stora delar av
Arlov forsamras situationen. Utifrén jarnvéagsplanen ar det svart att utlasa om Trafikverket inser att situationen
blir sdmre i Arlév och forsamringen forsvinner i resonemanget om att hela projektet ger en forbattrad situation.

Kommunen anser att Trafikverket ska ta hansyn till kommunens dversiktsplan och det planerade
utbyggnadsomradet i Kronetorp. Darutéver anser kommunen att det inte dr rimligt att Trafikverket valt bort
bulleratgarder som kan minska buller med 2-4 dB(A), exempelvis ny skarm om 4,5 m istéllet for nuvarande 3 m
langs Kvarngatan. Kommunen invander mot att Trafikverket hanvisar till tidigare atgarder ar 2005 och att
skydden ska ha en livslangd p& 50 ar, vilket endast delvis ger en acceptabel boendemiljé med dagens trafikering.
Det ar inte tillfredsstallande att ha en 50-arig avskrivningstid for bullerskyddsskarmar, men dimensionera for 15
ar vid utbyggnaden.

I byggskedet ar det enligt kommunen viktigt att kontrollera ljudnivaerna och att eventuella avvikelser informeras i
god tid till kommunens miljo- och byggnamnd samt narboende. Det ar ocksa nodvandigt att ta fram ett program
for kontroll av vibrationer under byggtiden.

Vidare har kommunen synpunkter pa bullerskyddens detaljutformning. De ska vara sddana att ljudreflexer
motverkas till exempel genom att vara bojt mot bullerkéllan eller med horisontell avslutning upptill.

Kommunen framhaller att resultat av utférda bullerskyddsatgarder bor kontrolleras genom faktiska matningar
dar overskridanden uppmarksammats initialt, dar nya konstruktioner (sdsom végar, broar, kulverteringar,
tunnlar m.m.) och bullerskyddsatgarder vidtagits, men dven stickprovsmassigt langs strackan.

Kommunen papekar att bullerskyddet sydost om Alnarps trafikplats inte &r sammanhangande i jarnvagsplanen.

Burlévs kommun forutsatter att riktvarden for vibrationer uppfylls. Det &r viktigt att underséka uppkomna
vibrationer och att vidta &tgirder om 6verskridanden péatréffas.

Vatten
Kommunen anser att prévning av yt- och grundvatten samt hantering av jordmassor och féroreningar i mark och
grundvatten enligt kap 9 och 11 miljobalken ska prdvas samtidigt i samma instans.

Enligt kommunen ar diffusa utslapp fran jarnvagen till recipienten Alnarpsan inte tillrackligt utredda och
beskrivna i miljokonsekvensbeskrivningen.

Avseende de kulvertar for Alnarpsan som behéver byggas om pa grund av jarnvigsutbyggnaden, sa anser
kommunen att de méste ges tillrackliga dimensioner for att klara framtida 6versvamningsrisker. Eventuell
kostnadsfordelning hanteras i avtal.

Oversvamning under byggtiden som orsakas av utbyggnaden forutsatts Trafikverket ansvara for.

Masshantering
Kommunen anser att en masshanteringsplan och fordjupad miljoteknisk grundvatten- och markundersdkning ska

tas fram i enlighet med miljokonsekvensbeskrivningens underlagsrapport "Vatten och markfoéroreningar”.
Trafikverket forutsatts ansvara i enlighet med géllande regler for all hantering av massor orsakad av utbyggnaden.

Elektromagnetiska falt
For att ytterligare sakra sig mot framtida halsoeffekter anser kommunen att vardet 0,2 mikrotesla bor efterstravas
i jArnvagsplanen vid beddmning av mer an tillfallig vistelse snarare an riktvardet 0,4 mikrotesla.

10



Luftkvalitet

Betraffande luftkvalitet framhaller kommunen att det i samband med utformning av ventilation i trag, tunnel,
stationer m.m. bor beaktas och &tgardas att tag ger upphov till héga halter av jarnhaltiga inandningsbara partiklar
i framfor allt tunnelmiljoer. Det papekas att luftkvalitetsforandringar vid stationerna pa grund av partiklar inte ar
tillrackligt utredda och beskrivna i miljokonsekvensbeskrivningen.

Risk och sékerhet

Kommunen understryker vikten av att beakta tillgangligheten for raddningstjansten under byggtiden sérskilt i och
med att passager tillfalligt stangs av. Det kommer att ta langre tid for raddningsfordon att frdn brandstationen pa
Karl P Dals gata ta sig till andra sidan jarnvéagen, dar exempelvis hégriskanlaggningen Akzo Nobel finns.

I sé liten utstrackning som mojligt ska byggtrafik och 6vrig trafik blandas framhaller kommunen. Det med
anledning av att olycksrisken ckar betydligt pa de tillfartsvagar som kommer att anvandas av byggtrafiken.

Burlévs kommun efterfragar ett fértydligande rérande konsekvenser for Arlév och Akarp med hanvisning till
planbeskrivningen. Det framgar inte vari dessa konsekvenser ligger. | planbeskrivningen behovs ocksa djupare
analys avseende eventuella olyckors betydelse for gas-, el- och vattenledningar med anledning av allméan
riskokning i samband med utbyggnaden. Kommunen vill ocksa att planbeskrivningen belyser risker betraffande
skadegorelse, sparspring och suicid tillsammans med forebyggande atgarder under byggperioden.

Information

Avslutningsvis vill Burlévs kommun framhalla vinsten av att alla atgarder savél planering som genomférande
kommuniceras proaktivt med boende och néringsliv, ett arbete som kommunen deltar i med Trafikverket som
ansvarig part.

Trafikverkets svar

Avtal och 6verenskommelser

Arbete pagar med framtagande av ett avtal mellan kommunen och Trafikverket som reglerar
ansvarsfordelning och kostnadsfragor. En eventuell planskildhet i Foretagsvagens forlangning hanteras i
avtalsdiskussionen. Gang- och cykelvagar redovisas generellt sett inte i jarnvagsplanen.

Omré&det pa fastigheten Akarp 1:57 som anvénds som upplag tas i ansprak permanent fér ramp och
fordréjningsmagasin. Trafikverket betalar ersattning for den mark som tas i ansprak. Omraden med tillfallig
nyttjanderatt anvands under sa kort tid som mgjligt.

Gestaltning
Kommunen anser att borttagen véxtlighet maste ersattas med likvardig gronska. Ersattningsfragor provas inte

i jarnvagsplanen.

Enligt gallande detaljplan far brons hojd vid Gransvagen vara max +18 m 6.h. Trafikverkets planering har
utgatt fran denna hojd for att bron ska kunna ga éver bade de permanenta och de tillfalliga sparen. Burlévs
kommun m.fl. har ifragasatt varfor inte bron sénks nar de tillfalliga sparen har tagits bort. Trafikverket
foreslar darfor att den permanenta bron endast ska g& dver de permanenta sparen. Detta paverkar brons héjd,
som istéllet blir ca +15 m 6.h., samt brons langd. Under byggtiden kan en tillfallig bro som ar hégre &n detta
behova byggas. Hur detta tekniskt kommer l6sas klarlaggs under detaljprojekteringen. Servicevagen far en ny
dragning och ansluts norr om Gransvagen. Utbyggnaden av ett gent snabbcykelstrak forsvaras inte av
féoréandringarna.

Jarnvéagsplanen andras i enlighet med kommunens synpunkter avseende férdréjningsmagasinet och
teknikhuset. Att bullerskydden vid den sédra nedgéngen till plattformarna i Akarp ska g& omlott och vara
delvis genomsiktliga fortydligas i jarnvagsplanen.

Gang-, cykel- och biltrafik

Den foreslagna tillfalliga vagen vid Lilla Dalslundsskolan tas bort fran jarnvagsplanen och tillfallig bilvag till
skolorna samt idrottsplats och station foreslas istallet fran Gransvagen. Strackningen laggs fast i samband med
entreprenaden. En tillfallig vag i forbindelse med Gransvagen bedéms kunna &stadkommas med en tillrackligt
god sakerhet. Byggtrafiken halls sa l1angt som mojligt separerad fran 6vrig trafik. Inga oskyddade trafikanter
tillats pa infartsvagen fran Gransvagen. Dessa far ta sig till skolan, idrottsplatsen och stationen via befintliga
gang-och cykelvagar.
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Behovet av skyltning och tillganglighet till stationer m.m. under byggtiden kommer att utredas i en sarskild
Mobility Management-utredning.

En etappvis utbyggnad av de tillfalliga sparen innebar att bommarna vid Alnarpsvagen ar fallda under sa
langa perioder att korsningen i praktiken blir avstangd. Genom att bygga ut Gransvagen skapas en alternativ
mojlighet att passera sparen men innebar tidsmassigt att bada passagerna 6ver jarnvagen kommer att vara
stangda under ca 6 manader. Biltrafiken hanvisas da till Lommavagen i Hjarup eller Kronetorpsvagen i Arlov.
Géende och cyklister kommer hela tiden att kunna passera jarnvégen vid stationen i Akarp.

Trafikverket ser positivt pa en samplanering for en framtida permanent l6sning angéende angéring till
fastigheterna Akarp 1:40, 18:48, 1:81 och 1:57.

Buller och vibrationer
Trafikverket har inte mojlighet eller skyldighet att planera for eventuella framtida utbyggnader i anslutning till
jarnvagen.

Trafikverket vill fortydliga att jarnvagsnara atgarder kommer att vidtas vid Kvarngatan i Arlov.
Bullerskyddsskarmar &r planerade att forlangas mot séder. Mot norr kontrolleras och vid behov kompletteras
overlapp mellan skarm och industri. Dessutom férses nya och vid behov gamla bullerskydd i Arlév med
ljudabsorbenter.

Mdjligheten att uppfylla riktvarden genom att hdja bullerskyddssk&rmarna vid bland annat Kvarngatan och
Industrigatan har utretts. Enbart ett fatal fastigheter far reducerad bullerniva om skarmarna hojs fran dagens
ca 3 mtill ca 4,5 m dver rals 6verkant. Nyttan det vill sdga antalet fastigheter som har nytta av skdrmarna och
den minskning av bullernivan som skarmarna ger bedémdes inte st i proportion till kostnaden for att hoja
skarmarna. Kostnaden motsvarar helt nya skarmar eftersom forstarkt grundlaggning behovs for att klara
vindlaster. Inriktningen har mot den bakgrunden istéllet varit att bullerskydda uteplatser och inomhusmiljo.
Trafikverket gor ingen annan bedémning &n den som redan foreligger.

Buller och vibrationer hanteras i kontrollprogram som uppréttas fore byggstart. Uppfdljande bullermé&tningar
kommer att goras for att sakerstélla att atgarderna far avsedd effekt.

Bullerskydden kommer att forses med absorberande material.
Jarnvagsplanen andras sydost om Alnarps trafikplats sa att bullerskyddet blir sammanh&ngande.

Vatten och masshantering

Trafikverket avser att hantera patraffad férorening av klorerade alifater i grundvattnet i Akarp enligt 9 och 11
kap miljébalken inom ramen for tillstandsansokan for vattenverksamhet. Trafikverket delar inte
kommunstyrelsens installning att masshanteringsfragor och vattenrelaterade fragor behéver samprovas.
Hantering av fororenade massor, vilka berdrs av projektet, &mnas hanteras som anmaélningsérenden till den
kommunala tillsynsmyndigheten. Samrad angdende dessa fragor har hallits med lansstyrelsen den 27 april
2015 och med Burldvs kommun den 22 maj 2015. Parterna &r éverens om att hantera masshanteringen enligt
Trafikverkets forslag.

Under hosten 2015 kommer Trafikverket l1ata utféra kompletterande provtagning med avseende pa att
avgransa ovriga konstaterade markfororeningar. Huvudsyftet med provtagningen ar att sdkerstéalla ett
miljoriktigt omhandertagande av samtliga schaktmassor vid entreprenaden. Utifran erhalina analysresultat
samt de geotekniska férutsattningarna kommer en dvergripande masshanteringsplan tas fram.
Masshanteringsplanen kommer att redovisas for tillsynsmyndigheten.

Ar 2006 Iat ddvarande Banverket genomféra provtagning och analys av diffus féroreningspaverkan i
dranerings-och grundvatten fran jarnvag vid sex lokaler i Mellansverige (Sweco 2006). Ett brett spektrum av
analysparametrar ingick, utvalda for att tacka in de potentiella féroreningar som kan harstamma fran
jarnvagsverksamheten. Undersékningen kom fram till att halterna av miljéstérande &mnen i allméanhet var
laga och att den diffusa spridningen av fororeningar fran jarnvagsverksamheten ar relativt begransad.

De kulvertar for Alnarpsan som behover byggas om pa grund av jarnvagsutbyggnaden ska inte leda till okad
oversvamningsrisk och i de flesta fall minskar den. Trafikverket understryker att syftet med ansokta atgarder
inte ar att minska dversvamningsproblemen langs Alnarpsan eller att 6ka ans kapacitet. Trafikverket har som
delagare i dikningsforetaget initierat arbetet med att ompréva dikningsforetaget for att kunna flytta diket, men
Trafikverket har for projektets skull inte behov av ndgon kapacitetsokning i diket. Trafikverket ska ansvara for
att projektet inte leder till 6kad 6versvamningsrisk langs an, men kan inte driva eller bekosta atgarder vars
syfte ligger utanfor Trafikverkets ansvarsomrade.
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Det finns ingen laglig ratt att utdka kapaciteten i ett dikningsféretag utan miljodom. Om kommunen vill att
storleken pa kulvertar ska 6kas ytterligare behéver detta med andra ord regleras i en miljodom och
kostnadsfordelningen regleras i avtal.

Trafikverket ansvarar under byggtiden for eventuella dversvdmningar som orsakas av utbyggnaden.

Elektromagnetiska falt
| Trafikverkets planering anvénds riktvardet 0,4 mikrotesla eftersom riktvardet anvands i alla
utbyggnadsprojekt och avsteg inte kan goéras for enskilda projekt.

Luftkvalitet

Studier visar att halter av partiklar inte dverskrider EU:s miljokvalitetsnorm i jarnvagsmiljéer utomhus. Det
gor de inte ens nara sparen, direkt efter att tdg bromsat in eller i vaderforhallanden som brukar medféra att

partikelhalterna blir extra héga. | tunnlar ar koncentrationen av partiklar daremot hégre. Fortsatt forskning
ar darfor inriktad pa hur halsan paverkas nar manniskor utsatts for hogre partikelhalter i tunnelmiljoer.

Eftersom spridningen utomhus av partiklar fran jarnvagstrafik ar sa pass begransad har Trafikverket bedomt
att det inte kravs sarskilda atgarder pa& det omradet. Kontinuerligt arbete pagar med att minska slitage pa spar
och materiel, vilket kommer att leda till att spridningen av partiklar minskar.

Risk och sékerhet
Raddningstjanstens tillganglighet under byggtiden och i slutlaget kommer att séakerstallas genom kontinuerligt
samrad. Insatsplan for byggtiden och insatsplan for slutlaget ska tas fram.

Arbetsfordon och transporter av jordmassor ska i sa liten utstrackning som mojligt blandas med 6vrig trafik
men det ar oundvikligt att trafiken pa de allmanna vagarna kommer att 6ka runt arbetsplatsen under
byggtiden.

De medelstora positiva konsekvenser fér Akarp som namns fér Akarp i tabell 5.1 i planbeskrivningen ar
kopplade till borttagande av plankorsning somt forlaggning av jarnvagen nedsénkt och i tunnel.

Det finns en allman riskdkning i alla projekt som paverkar gas-, el och vattenledningar. Trafikverket anser inte
att det behdvs en fordjupad analys for detta projekt.

Arbetsomradet kommer att vara in stangslat och évervakas.

8 Lommakommun

Lomma kommun ar generellt positivt till utbyggnaden. Dock framfors nagra synpunkter som kommunen vill ska
beaktas i det fortsatta arbetet. Kommunen anser att bullerproblematiken for Alnarpsomradet inte ar tillrackligt
beaktad i planen, i omradet finns bland annat Rehabtradgarden som i princip kan betraktas som en
vardinrattning.

Kommunen papekar att dagvatten i jarnvagsplanens nordligaste omrade (Hjarup) avvattnas mot Hojed. Lomma,
Staffanstorp och Lund samarbetar for att minska dagvattenutslappet till denna & for att darmed minimera
riskerna med 6versvadmningar. | varje ny detaljplan eller motsvarande &r det viktigt att tillse att
dagvattenutslappen minskar i an.

Det ar ocksa viktigt att vid ombyggnaden av jarnvagsomradet ta hansyn till de behov av ledningsdragningar som
ABMA har inom sitt ledningsomrade. Det &r sérskilt angelaget att beakta framtida behov av dtkomlighet for
service.

Trafikverkets svar
Alnarpsomradet ar i de nArmaste delarna belaget ca 800-900 m fran jarnvagen. Efter utbyggnaden ar det
uteslutet att nagra riktvarden pa det avstandet skulle dverskridas pa grund av jarnvagsutbyggnaden.

Dagvatten i jarnvagsplanens nordligaste omrade (Hjarup) avvattnas mot Hojed. Dagvattnet fran jarnvagen
fordrojs i magasin innan det slapps ut i recipient for att minimera riskerna med dversvamningar.

ABMA ledningen beaktas.
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9 Vattengruppen, Naturskyddsforeningen Trelleborg

Naturskyddsféreningens yttrande behandlar vikten av att skydda Alnarpsstrommen mot féroreningar, risken for
grundvattenintrdngning i nedsankningen och behovet av erforderlig hantering av regnvatten.

Foreningen konstaterar aven att kapaciteten i Alnarpsan i dagslaget ar otillracklig och att 6versvamningar av
Akarps nedre delar har skett under flera decennier. Féreningen anser att en jarnvagssatsning av denna karaktar
maste dimensioneras fér minst 100 &rs regn. Rening av dagvatten fran sparanlaggningen innan det slapps till
recipient efterfragas.

Naturskyddsféreningen uttrycker ocksa oro for att hoga vattenstand ska fa det nedsénkta sparomradet att
svamma over.

Trafikverkets svar
Trafikverket bedomer risken for skada pa Alnarpsstrommen till foljd av sparsankningen som mycket lag.
Bedémningen baseras pa en rad faktorer

o Sannolikheten for olyckor med farligt gods pa spar ar i sig mycket 1ag. Det ar darfor osannolikt att
olycka uppstar, om an inte omdgjligt.

. Om olycka uppstar sa skyddas Alnarpsstrommen fortfarande av de tata jordlager som skiljer
grundvattentakten fran sparen.

. Om olycka uppstar kommer det att vara angelaget att omedelbart sanera. Tidsskalan for sanering av
platsen kommer sannolikt att handla om dagar eller eventuellt veckor medan tidskalan for ytvatten att
na Alnarpsstrommen sannolikt handlar om artionden.

. Sankning av sparen kommer att medféra en permanent sankning av den lokala grundvattenytan
narmast sparen. Grundvattengradienten i omradet kommer att vara riktad in mot sparen, inte bort fran
dem. Under dessa forutsattningar kommer ytvatten inte att kunna infiltrera, utan istéllet &r det
grundvatten som lacker in och blir till ytvatten. Om ytvatten skulle férorenas av olycka kommer det
séledes inte att infiltrera ner mot Alnarpsstrommen utan rinna via anlaggningens draneringsledningar
till pumpar. Pumparna ar i sin tur kopplade till avstangningsbara utjamningsdammar, sa fororenat
vatten kan pumpas bort fran sparen utan att rinna vidare till recipient

Trafikverket delar uppfattningen att en dimensionering for ett 10-arsregn vore otillrackligt, och fortydligar att
anlaggningen dimensioneras for ett 100-arsregn. Daremot ar de utjamningsdammar som vattnet pumpas upp
till dimensionerade for en 10-arshandelse. |1 dimensioneringen av avvattningssystem langs sparen har foljande
beaktats.

e  Effekten av stigande havsmedelniva i Oresund har studerats genom modellering, och det har
konstaterats att havets dammande effekter inte paverkar vattennivan i Akarp.

e Vid modellering av fléde i Alnarpsan har beraknade 100- och 500-arsfloden multiplicerats med
klimatfaktor 1,5 och effekten har studerats. Det statistiska underlaget for denna typ av berakningar
ar mycket daligt, och resultaten har anvands kvalitativt for att utvardera hur
jarnvagsanlaggningens funktion ska sakerstallas vid extrema floden i Alnarpsan. Extremfloden
kommer att leda till dversvamningar langs &n, men vatten kommer inte att spilla ner till de sankta
sparen. Anlaggningen kommer saledes att driftas &ven om Alnarpsan svammar over.

e Vid dimensionering av avvattningssystem langs sparen har kvalitativa resonemang om
klimatforandring forts. Malet har varit att skapa en resilient anlaggning snarare &an att forlita sig
pa osakra klimatfaktorer som kommer att forandras under anlaggningens tekniska livslangd. Den
huvudsakliga risken kopplad till nederbord ar att regnvatten ansamlas i lagpunkter och dar skapar
dversvamningar som stor trafiken. For att motverka detta kommer flodesbarriérer att byggasin i
anlaggningen, framst i brantare delar. Flédesbarriarerna hjélper till fordela vattnet langs hela
sparstrackan sa att drift &r mojligt aven vid extrema skyfall. Vidare har konservativa antaganden
gjorts nar avrinningskoefficient har satts till 1,0. Det ar uppenbart att allt regnvatten inte
omedelbart hamnar i draneringsledningar (en del kommer att fasta i haligheter pa vagen). Det
konservativa valet gor anlaggningen mer resilient infor foréandringar i nederbérd.

En beskrivning av forvantad kvalitet pa dagvatten fran anlaggningen kommer att inkluderas i
miljokonsekvensbeskrivningen som tas fram for vattenverksamheten.
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Det finns inte nagon direkt forbindelse mellan det nedséankta sparomradet och Oresund. Om vatten fran
Oresund ska floda direkt ner i det sdnkta sparomradet maste det forst rinna pd markytan till nedsankningen.
Detta skulle kréva langvariga havsnivaer omkring + 4,5 till + 5 m, vilket &r extremt osannolikt i Oresund. Om
s8 extrema vattenstand skulle intraffa kommer stora delar av Malmo, Arlov och Ské&nes sydvastkust att ligga
under vatten, och tagtrafiken kommer i alla hanseenden sta still. Ett mer sannolikt scenario vore att en hig niva
i havet i samband med hogt flode i an skulle ddmma Alnarpsan sa mycket att &n svammade over och ner till de
sankta sparen. Denna risk ar kand av Trafikverket och har undersokts. Anlaggningen har utformats s att
vatten fran Alnarpsan inte kommer att spilla ner till sparen aven om &n svammar over.

10 VASYD

VA-ledningarna namns endast i forbigédende i jarnvagsplanen. Konsekvenserna av att en omfattande del av vatten-
och avloppsledningsnatet maste ldggas om belyses nastan inte alls. Inga atgarder redovisas.

I miljokonsekvensbeskrivningen star det att risken for 6versvamningar kommer att minska da dagvattnet i vastra
Akarp kommer att omhéndertas pd véstra sidan. Att enbart omhénderta dagvattnet i vastra Akarp bor inte ha
storre paverkan pa éversvamningsrisken mer an marginellt.

Akarpsdammen kommer torrlaggas under byggtiden dé tillfalliga spar kommer anléggas dérover. Det ar viktigt att
beakta hur, nar och i vilken ordning arbetena sker.

Det gar inte att omedelbart jamfora en kulvert med en 6ppen dikesfara. Konsekvenserna for hoga floden i
kulverten &r inte utredda. Det finns darmed en risk for 6kade omkostnader for erséttning av éversvdmningar,
framforallt i ombyggnadsskedet, vilket kommer belasta VA SYD. Detta ar dnnu inte reglerat mellan VA SYD och
Trafikverket.

Det finns inga konkreta exempel pa hur utjamningsdammarna kommer utformas varken for att omhanderta eller
rena dag- och grundvattnet. VA SYD kommer stélla krav pa kvaliteten pa det vatten som slépps ut i deras system.
Detta ska regleras i ett avtal mellan VA SYD och Trafikverket.

VA SYD befarar att de foreslagna atgarderna bade for dagvatten och recipient kommer medfora driftkostnader
vilka kommer belasta taxekollektivet. En juridisk 6verenskommelse maste géras mellan VA SYD och Trafikverket
innan paborjad byggnation.

Trafikverkets svar

Genomforandet av fyrsparsutbyggnaden innebar att ledningar som idag korsar eller ar belagna intill
sparomradet behover laggas om. | avtal mellan Trafikverket och VA SYD kommer att hanteras
ansvarsfordelning for projektering och byggande av ledningar samt ekonomisk reglering. Till utgdngspunkt for
avtalet ligger befintliga avtal om ledningskorsningar med jarnvagen. | avtalet hanteras ocksa évriga fragor
som parterna beddmer ar nédvéandiga att reglera.

Utvidgningen av Sédra stambanan medfor att dagvatten fran vastra Akarp leds om. Flédet i Alnarpsén genom
Akarp kommer darmed att minska, vilket torde medféra en generell minskning av éversvamningsrisken.

Akarpsdammen kommer inte att torrlaggas utan delvis fyllas ut under perioden da de tillfalliga sparen
passerar. Det kommer hela tiden att finnas ett flode genom dammen och skyddsatgarder vidtas for den del av
dammen som &r fortsatt vattenfylld.

Den kulvert som ar beskriven har en stérre flodesarea dn nuvarande brodppning vid Alnarpsvagen. Kulverten
kommer darmed inte att forsvara for vatten att rinna ut fran Akarpsdammen, och kommer séledes inte att
damma nivan i dammen.

En beskrivning av forvantad kvalitet pa dagvatten fran anlaggningen kommer att inkluderas i
miljokonsekvensbeskrivningen som tas fram for vattenverksamheten.

En av de mest 6versvamningsdrabbade strackorna langs &n &r norr om Stationsvagen. | samband med
utvidgningen av Sédra stambanan kommer en trang sektion under Stationsvagen att byggas bort och
Oversvamningsrisken uppstroms att minska. Behovet av framtida skadekostnader langs strackan kommer
saledes inte att 6ka som en konsekvens av projektet, snarare tvartom.
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11 E.ON

I yttrandet fran E.ON beskrivs 6versiktligt verksamhetens forutsattningar. E.ON konstaterar att det blir
omfattande ombyggnader av befintligt nat och i planfoérslaget saknar de en beskrivning av hur de ledningar som
finns fortecknade kommer att paverkas. Ut6ver det saknar de aven en redogdérelse for hur tillfalliga
nyttjanderatter ska disponeras och hur eventuella konflikter mellan verksamheterna ska hanteras.

Utgangspunkten for E.ON &r att efterstrava att behalla ledningar i befintligt utférande och lage med hansyn till
kostnader och omak med ombyggnader och markupplatelser. De utgar ifrén samma réattigheter gentemot
marké&garen kvarstar efter genomford ledningsomlaggning. Den som begér &tgiarden maste ocksa sta for
ersattningen for markupplatelsen. E.ON framhaller att de maste garanteras atkomst till sina ledningar dven under
byggtiden.

| frdga om fastighetsbildningsatgarder forutsitter E.ON att Trafikverket (och Burlévs kommun) upplyser
Lantmateriet om forandringar sa att rattigheter forordnas att gélla i mottagande fastigheter. Det ar sarskilt viktigt
for de rattigheter som inte finns inskrivna i fastighetsregistret.

For att planen ska vara godtagbar anser E.ON att de ska kunna forutse planens organisatoriska, tekniska,
ekonomiska och fastighetsrittsliga konsekvenser och dven bekrafta rimligheten i dessa. Nodvandiga atgarder pé
ledningar med efterféljande avtal utgér sadan frdga som ska hanteras i planen. Ett sddant avtal méste vara
upprattat innan planen antas. Som alternativ till avtalstecknande kan E.ON acceptera utfastelse om att
Trafikverket tar pa sig kostnader for samtliga atgarder som blir nédvéandiga pa grund av jarnvédgsplanen genom att
lagga till en sddan skrivning i planen.

Trafikverkets svar

Genomforandet av fyrsparsutbyggnaden innebar att ledningar som idag korsar eller ar belagna intill
sparomradet behéver laggas om. | avtal mellan Trafikverket och E.ON kommer att hanteras ansvarsférdelning
for projektering och byggande av ledningar samt ekonomisk reglering. Till utgdngspunkt for avtalet ligger
befintliga avtal om ledningskorsningar med jarnvagen. Trafikverket raknar med att kunna teckna nya avtal
innan jarnvagsplanen faststalls.
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4 Hjarup

12 Hjarups Byalag

| det yttrande som Hjarups Byalag inkommit med belyses vikten av att valja typ av bullerskydd for att minimera
barriareffekten som trots allt blir pataglig. Byalaget undrar vilka de 49 fastigheter &r som far 6verskridna
riktvarden for buller och har synpunkter som ror parkering vid stationen samt gronytor och parkomraden.

Noggranna undersokningar av gravda brunnar och eventuella sattningar hos fastigheter i naromréadet ska goras
séval under byggskedet som nagot ar efter fardigstallandet.

Byalaget anser vidare att stationsbyggnadernas bevarande ar av stor vikt och undrar éver fortsatta utredningar for
snabbcykelstraket, nya vagforbindelser langs jarnvagen samt yttre godsspar och fortsatt utbyggnad av fyra spar in
mot Lund. Snar information om trafiksédkerhet, damm/nedsmutsning, arbetstider samt méatbara storningar av
buller, elektronik och vibrationer efterlyses. Hittills har den varit obefintlig konstaterar Hjarups Byalag.

Trafikverkets svar

I anslutning till stationen foreslas delvis genomsiktliga bullerskyddsskarmar for att begransa den visuella
barriareffekten. Fastigheter som exponeras for tagbuller 6ver 55 dB(A) ekvivalent ljudniva och/eller 70 dB(A)
maxniva utomhus vid fasad, redovisas pa karta och i tabell i bullerutredningen som &r bilaga till
miljokonsekvensbeskrivningen.

Ytor for parkering kring den nya Stationsbron ar en kommunal fraga, liksom utformning av grénytor pa mark
som inte ingdr i jarnvagsanlaggningen.

Trafikverket kommer att upprétta ett kontrollprogram i syfte att finna eventuella skillnader mellan bedémda
och verkliga miljoeffekter samt for att identifiera behov av ytterligare atgarder. Kontroll och uppféljning av
grundvattensankning under byggskedet och en bit in i driftsskedet redovisas som en av flera angivna punkter
som enligt miljokonsekvensbeskrivningen bor ingd i kontrollprogrammet.

Bade stationsbyggnaden och stinsbostaden i Hjarup kommer att bevaras.

Behovet av en framtida vagférbindelse mellan Hj&rup och vag 108 har tidigare utretts av kommunen. Inga
ytterligare utredningar ar aktuella i nulaget. Reservat fér en eventuell framtida utbyggnad av ett Yttre
godstagspar finns med i kommunens éversiktsplan men inga utredningar pagar eller ar aktuella for
narvarande. Trafikverket utreder for narvarande fyrsparsutbyggnaden av jarnvagen mellan Flackarp och
Lund samt snabbcykelstraket Malmé-Lund. | nulaget kan inte anges nar pagaende utredningsarbeten kommer
att vara klara.

Vid alla byggprojekt inom tatorter vidtas skyddsatgarder, och det kommer att ske daven i detta projekt. Det ar
viktigt att sakerstalla att inte obehdriga kommer in pa arbetsomradet och kan skada sig sjalva eller material.
Arbetsplatsen kommer darfor att stangslas in och bevakas. Tillfalliga bullerskydd kommer ocksa att sattas upp,
for att minska stérningarna fran de tillfalliga sparen under byggtiden. P& bagge sidor om sparen i Hjarup
ligger bostader, skolor och daghem. Tillfalliga och sakra gang- och cykelpassager 6ver sparen och
byggarbetsplatsen ska finnas under hela byggperioden. Trafikverket kommer att ha I6pande uppféljningar med
entreprendrerna kring dessa fragor.
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5 Akarp

13 Brf Dalslund

Brf Dalslund invéander mot den planerade véagen mellan Dalslundsvégen och Stationsvigen. Féreningen befarar
bland annat att trad och annan véxtlighet forsvinner, att buller i omradet kommer att 6ka, att véaxtlighet pa
skolgarden ersatts med asfalt samt att skolvagen blir mindre séker och trygg for eleverna.

Trafikverkets svar

Den foreslagna tillfalliga vagen vid Lilla Dalslundsskolan tas bort fran jarnvagsplanen och tillfallig bilvag till
skolorna samt idrottsplats och station foreslas istallet fran Gransvagen. Strackningen laggs fast i samband med
entreprenaden. En tillfallig vag i forbindelse med Gransvagen bedéms kunna &stadkommas med en tillrackligt
god sakerhet. Byggtrafiken halls sa l1angt som mojligt separerad fran 6vrig trafik. Inga oskyddade trafikanter
tillats pa infartsvagen fran Gransvagen. Dessa far ta sig till skolan, idrottsplatsen och stationen via befintliga
gang-och cykelvagar.

14 K. Siwmark m.fl.

K. Siwmark m.fl. argumenterar i sitt yttrande 6ver varfor vag vid Dalslundsskolan ar olamplig, exempelvis anfors
att en naturskolgard for de yngre barnen forsvinner. Istéllet foreslas Gransvagen anvandas for en permanent
16sning och om det &r nddvéndigt kan Villavagen anvédndas under byggtiden.

Ett par fragestallningar framfors ocksd. Den ena rér majligheten att leda tagtrafiken p& dkermark utanfor orterna
under byggtiden. Den andra fragan &r om projektet kan anvanda tunnelborrmaskin sdsom gjordes for
Citytunneln.

Trafikverkets svar
Betraffande den foreslagna tillfalliga vagen vid Lilla Dalslundsskolan, se Trafikverkets svar pa yttrande nr 13.

Att leda om tillfallig tgtrafik pa dkermark skulle bland annat innebara langre restider och ge stora negativa
konsekvenser for naturmiljo och fér vardefull jordbruksmark. Det bedéms inte vara rimligt i jAmforelse med en
rak strackning i huvudsakligen redan exploaterade omraden. Tunnelborrmaskiner anvands for att borra i
berggrund, vilket inte &r aktuellt i detta projekt.

15 P. Carlsson och S. Olsson

P. Carlsson och S. Olsson opponerar mot den planerade vdgen mellan Dalslundsvégen och Stationsvégen.
Anledningen &r bland annat att gronytor forsvinner, att Lilla Dalslundsskolans gard blir mindre och att bilvagen
kommer passera bara nagra meter utanfor klassrumsfonstren. En lampligare dragning vore via den snart
utbyggda Gransvagen foreslar P. Carlsson och S. Olsson.

Trafikverkets svar
Betraffande den foreslagna tillfalliga vagen vid Lilla Dalslundsskolan, se Trafikverkets svar pa yttrande nr 13.

16 J. Komstedt

I yttrandet fran J. Komstedt erinras mot féreslagen dragning av den tillfalliga vagen 6ver Lilla Dalslundsskolans
skolgard. Det vore battre att forlagga vagen langs Alnarpsan till Gransvagens forlangning anser J. Komstedt.
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Trafikverkets svar
Betraffande den foreslagna tillfalliga vagen vid Lilla Dalslundsskolan, se Trafikverkets svar pa yttrande nr 13.

17 A. Hoff Bidzovski

Att anlagga vag for tung trafik bredvid Lilla Dalslundsskolan ar orimligt framhaller A. Hoff Bidzovski. Bilavgaser
ar skadliga och larosalarnas fonster kan inte hallas 6ppna pa grund av buller och avgaser. Det ger en ohallbar
skolmiljo. Det finns andra alternativ som t ex att férlanga Villavagen och koppla ihop den med Stationsvagen.

Trafikverkets svar
Betraffande den foreslagna tillfalliga vagen vid Lilla Dalslundsskolan, se Trafikverkets svar pa yttrande nr 13.

18 J. Milic och T. Nilsson

Den foreslagna viagen mellan Dalslundsvagen och Stationsvagen ar dven i fokus i yttrandet fran J. Milic och T.
Nilsson. De pekar pé risker och olagenheter som férslaget skulle medfora for framforallt barn i omradet och de
aldre som bor pa seniorboendet. Avgaser, buller och vibrationer skulle ocksé 6ka i omréadet. Boendemiljon skulle
forsamras och vardet pa bostaderna riskerar att sjunka. Istéllet foreslas en anslutning fran den nya férlangningen
av Gransvagen.

Trafikverkets svar
Betraffande den foreslagna tillfalliga vagen vid Lilla Dalslundsskolan, se Trafikverkets svar pa yttrande nr 13.

19 P. Samuelsson

P. Samuelsson uttrycker i sitt yttrande oro for sattningar/skador i samband med
gravning/sprangning/transporter m.m. Han ar inte n6jd med ersattningsvagen fran Dalslundsvagen till skolorma
och pekar pa problem med sékerhet, buller och avgaser.

Trafikverkets svar
Innan byggstart gors en inventering av fastigheter som riskerar att paverkas av byggnationen. Ett
kontrollprogram uppréttas avseende bland annat vibrationer.

Betraffande den foreslagna tillfalliga vagen vid Lilla Dalslundsskolan, se Trafikverkets svar pa yttrande nr 13.

20 Karstorps villaférening
Karstorps villaférening framfor foljande om Grénsvégen:

For att inrymma de fyra nya sparen, de tva tillfalliga sparen och en vag for transporter for méaste viadukten efter
fardigstallandet blir onédigt 1ang.

Eftersom de tillfalliga sparen kommer ligga i markplan kommer viadukten behéva bli onédigt hig. Aven om
sparen sanks 3 m blir det onddigt hégt. Om bron blir 5,5 m éver mark blir bron for hog efter bygget. Trafikverket
bor understka om det gar att bygga en permanent bro som sen kan sankas sa mycket som mojligt efter
fardigstéallandet av jarnvagen.

For att skydda mot vind, buller och avgaser behdver traden p& Skanevéagen bevaras.

For att undvika tung trafik pd Gransvagen, bade under och efter byggfasen, bor skyltning, hastighetsbegransning
och eventuella direkta hinder for tung trafik 6vervagas.
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Nar kommer forlangningen av Gransvagen att starta och hur lang ar byggtiden? Hur kommer samordning ske nar
det géller stdngningen av Alnarpsvagens korsning med jarnvégen? Uppgifter om detta skiljer sig mellan
jarnvagsplanen och detaljplanen. Det &r inte acceptabelt att bada ar stangda samtidigt.

Det ar angelaget att det blir gdng- och cykelvég langst hela Gransvigen och att dessa fardigstalls samtidigt som
vagen. Det &r viktigt att denna ga langst vagens insida for att gdende och cyklister inte ska behova korsa vagen.

I yttrandet framférs missnoje med Trafikverkets forslag pa tillfallig ersattningsvag for trafik till och fran
Dalslundsskolan. Det &r battre att ordna en vagforbindelse fran den férlangda Gransvagen.

Karstorps villaférening har ocksa féljande synpunkter och fragor till Trafikverket:
Det &r angeléget att anslutningarna mellan Alnarpsvagen och E6.1 kommer vara tillganglig under hela byggfasen.

D& gang- och cykelvagen fran Akarp till Arlév utefter jarnvagen kommer vara avstangd under byggfasen ar det
nodvandigt att istallet utnyttja gang- och cykelvagen utefter Lundavagen. En saker och rak géng- och cykelvég
behévs da fran vastra Akarp och upp till Lundavagen.

Det ar viktigt att battre beskriva hur det kommer ordnas enkel och saker tillfart for gang- och cykeltrafik och
rullstolar fram till de tillfalliga stationerna under byggfasen.

Ar det mojligt att anvanda fyllnadsmassor fran bygget for att bygga ett forstarkt bullerskydd utmed E6/E20?

Det ar viktigt att i sa stor utstrackning som mojligt begransa ingreppen i dammen saval som parken for de
tillfalliga sparen. Fler trad an absolut nodvandigt ska inte fallas. For att nya trad ska ersatta fallda trad bor redan
fran projektets borjan aterplanteringen férberedas genom tillfllig plantering av de nya traden pé annan plats.

Trafikverkets svar

Enligt gallande detaljplan far brons hojd vara max 18 m 6.h. Trafikverkets planering har utgatt fran denna
hojd for att bron ska kunna ga 6ver bade de permanenta och de tillfalliga sparen. Ett flertal yttranden 6ver
jarnvagsplanen har ifragasatt varfor inte bron sénks nar de tillfalliga sparen har tagits bort. Trafikverket
foreslar darfor att den permanenta bron endast ska g& dver de permanenta sparen. Detta paverkar brons héjd,
som istéllet blir ca 15 m 6.h., samt brons langd. Under byggtiden kan en tillféallig bro som &r hégre &n detta
behtva byggas. Hur detta kommer I8sas tekniskt klarlédggs under detaljprojekteringen.

Tillfalligt nyttjande justeras i jarnvagsplanen sa att vegetation langs med Skanevagen bevaras i méjligaste
man.

Trafikering p& Gransvagen ar ett kommunalt beslut. Trafikverket har forutsatt att tung trafik kan framféras pa
Gransvagen, men atgarder kommer att vidtas i samrad med kommunen for att minimera stérningar. Exempel
pa atgarder for byggtrafiken ar anpassning av hastighet samt skydd mot buller och damning.

En etappvis utbyggnad av de tillfalliga sparen innebar att bommarna vid Alnarpsvagen ar fallda under sa
langa perioder att korsningen i praktiken blir avstangd. Genom att bygga ut Gransvagen skapas en alternativ
mojlighet att passera sparen men innebar tidsmassigt att bada passagerna 6ver jarnvagen kommer att vara
stangda under ca 6 manader. Biltrafiken hanvisas da till Lommavagen i Hjarup eller Kronetorpsvagen i Arlov.
Géende och cyklister kommer hela tiden att kunna passera jarnvagen vid stationen i Akarp. Kraven p&
tillganglighet ska beaktas.

Utformningen av gang- och cykelvag langs Gransvagen bestams av Burlévs kommun.
Betraffande den foreslagna tillfalliga vagen vid Lilla Dalslundsskolan, se Trafikverkets svar pa yttrande nr 13
Anslutningarna mellan Alnarpsvagen och E6.1 kommer vara tillgangliga under hela byggfasen.

Gang-och cykeltrafiken frn Akarp till Arlév hanvisas till befintliga g&ng-och cykelvégar i tatorten genom
tydlig skyltning.

Trafikverket planerar inte att forbattra bullerskyddet langs E6/E20 mer &n vad som redovisas i
jarnvagsplanen. Diskussioner pagar dock med Burlévs kommun i fragan.

Ingreppen i Akarpsdammen ska begransas s& l1angt mojligt och fler trad an absolut nédvandigt ska inte fallas.
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21 C.och M. Petersen

C. och M. Petersen oroas av buller, damning och de risker som lastbilstrafiken pd Gransvagen innebar under
byggskedet. De foreslar att befintliga vallar byggs p& med schaktmassor, sankt hastighet till 50 km/tim och att
lastbilarna técks dver for att minska besvar med damm.

Trafikverkets svar

Trafikverket har forutsatt att tung trafik kan framféras pa Gransvagen, men atgarder kommer att vidtas i
samrad med kommunen for att minimera stérningar. Exempel pa atgarder for byggtrafiken ar anpassning av
hastighet, skydd mot buller och damning.

22 C.och P. Andersson

Gransvagsbron redovisas med varierande hojd i planbeskrivningen till detaljplanen uppmarksammar
C. och P. Andersson i sitt yttrande. Krav stalls pa att tillfalliga spar gravs ned lika mycket som permanenta spar for
att bron inte ska bli s& hog. Annars befarar de att avgaser och oljud hamnar i deras tradgardar.

Trafikverkets svar

Enligt gallande detaljplan far brons hojd vara max 18 m 6.h. Trafikverkets planering har utgatt fran denna
hojd for att bron ska kunna ga éver bade de permanenta och de tillfalliga sparen. Ett flertal yttranden 6ver
jarnvagsplanen har ifragasatt varfor inte bron sénks nar de tillfalliga sparen har tagits bort. Trafikverket
foreslar darfor att den permanenta bron endast ska ga éver de permanenta sparen. Detta paverkar brons héjd,
som istallet blir 15 m 6.h., samt brons langd. Under byggtiden kan en tillfallig bro som ar hogre an detta behéva
byggas. Hur detta tekniskt ska l8sas klarlaggs under detaljprojekteringen.

23 N. Lundin

N. Lundin har i sitt yttrande en generell synpunkt om att grundvattenpaverkan inte ar tillrackligt utredd och vill
att Trafikverket och kommunen ska utreda detta noggrannare.

I 6vrigt handlar N. Lundins yttrande uteslutande om Gransvagen. Han ber i sitt yttrande att fa ett fortydligande
over ansvarsférdelningen mellan Burlévs kommun och Trafikverket.

Dessutom framfor N. Lundin féljande synpunkter rérande Gransvagen och dess passage pa bro éver jarnvagen:

Utformning
- Bron bor inte bli hdgre an 1,7-2 m dver omgivande mark.

- Bron ska vara sa kort som mojligt for att minimera paverkan av buller och vibrationer.
- Bron boér ha en lutning nedat p& minst 3 % fran det att den passerat de tillfalliga sparen och éver de nedséankta
sparen for att slutligen anslutas till Gransvagen.

Paverkan

- Bron bor inte byggas alls eftersom det kommer medféra forsamrad luftkvalitet, 6kad bilism, mer buller och
avgaser samt for att beakta lansstyrelsens hallning att minska anvandandet av jordbruksmark.

- En buller- och vibrationsutredning bor utforas fore det att brons utformning planeras vidare. | samband med
detta ska det planeras in bullerskydd redan fran bérjan.

- Riskbedomningar for farligt gods pa Gransvagen bor utredas innan fortsatt planering sker.

Vaxtlighet
- Traden, som star langst med Sk&nevégen, bor bevaras och kompletteras for att motverka forsamrad

luftkvalitet, bullerstdrningar och andra miljéproblem samt for rekreation.

Trafik

- En ny miljékonsekvensanalys bor géras, som beaktar Burldvs vision om att minska bil- och lastbilstransporter
och trafik samt att fora Over trafiken till jarnvég istallet.

- Miljékonsekvensbeskrivningen bor géras om och reflektera de fakta som tas fram som negativa for miljén
kring Grénsvéagen.
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- En ny trafikutredning bor utforas for Gransvagen med avseende pa de nya situationer som antingen ar faktum,
vad galler E22, eller planerade, sdsom sjukhus i Hjarup. Utredningen bor utforas relaterad till
"Fyrstegsprincipen” och i huvudsak de forsta tva stegen.

- Andra lésningar bor tas fram for att hantera transporter till och fran bygget utan brokonstruktionen. Om bro
vid Gransvagen behdvs for byggnation av jarnvagen bor den vara tillféallig och monteras ner efter byggtiden.

- Servicevag till jarnvagen bor forlaggas pa den sodra sidan.

Ovrigt
- N. Lundin har observerat ett fel i planbeskrivningen och han menar att planbeskrivningen till detaljplanen
spelar en viktig roll for hur detaljplanen ska tolkas juridiskt.

Trafikverkets svar

Trafikverket bedomer att fragan om grundvatten har utretts i tillracklig omfattning. Grundvattenpaverkan
kommer att prévas av mark- och miljodomstolen, som har att ta stallning till om paverkan ar tillrackligt
utredd.

Gransvagen ar sedan tidigare planlagd som en kommunal gata. Darfor ar det kommunen som ager fragorna
som rdr Gransvagens slutliga utférande, trafikering o.s.v. Trafikverket avser anvédnda Gransvagen under
byggnationen av den nya jarnvagen dels for byggtrafik, dels for omledning av trafik nar Alnarpsvégen behover
stangas. Det &ar Trafikverket som ansvarar for vagen under byggtiden.

Utformning
Enligt gallande detaljplan far brons hojd vara max 18 m 6.h. Trafikverkets planering har utgatt fran denna

hojd for att bron ska kunna ga 6ver bade de permanenta och de tillfalliga sparen. Ett flertal yttranden 6ver
jarnvagsplanen har ifragasatt varfor inte bron sénks nar de tillfalliga sparen har tagits bort. Trafikverket
foreslar darfor att den permanenta bron endast ska g& dver de permanenta sparen. Detta paverkar brons héjd,
som istéllet blir 15 m 6.h., samt brons langd. Under byggtiden kan en tillfallig bro som ar hogre an detta behdva
byggas. Hur detta kommer l6sas tekniskt klarlaggs under detaljprojekteringen.

Paverkan

Gransvagen ar en tillfallig vag for Trafikverket. Trafikverket har forutsatt att tung trafik kan framforas pa
Gransvagen, men atgarder kommer att vidtas i samrad med kommunen for att minimera stérningar. Exempel
pa atgarder for byggtrafiken ar anpassning av hastighet, skydd mot buller och damning.

Vaxtlighet
Tillfalligt nyttjande justeras i jarnvagsplanen sa att vegetation langs med Skanevagen bevaras i méjligaste

man.

Trafik
Gransvagen ar en tillfallig vag for Trafikverket. Servicevagen maste forlaggas pa den nordvastra sidan av
jarnvagen men jarnvagsplanen andras sa att servicevagen ansluter till Gransvagens norra sida.

24 J. Falk och A. M&nsson

Likalydande skrivelse som yttrande nr 23. Se Trafikverkets svar pa yttrande nr 23.

25 A. Goransson

| yttrandet fran A. Géransson uttrycks oro for att buller frdn motorvag och jarnvag efter jarnvagsutbyggnaden
kommer att paverka fastigheten negativt. Nedsankningen av jarnvagen ska fortsatta till andra sidan
motorvagsbron foreslar A. Géransson.

Fraga stalls ocksa hur regnvatten omhéndertas i den nedsénkta jarnvagen och vilka som tar ansvar vid skador pa
grund av 6versvamningar.

Trafikverkets svar
Den nya jarnvagen kommer att vara nedsankt under E6/E20 som Goransson foreslar. Nedsankningen ar ca
3,5—4,0 m vid passage under E6/E20. Nedsénkningen tillsammans med bullerskyddsskarmar langs jarnvagen
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samt hojning av bullerskyddsvall och -skarm pa motorvagsbron kommer att medféra minskat buller jamfort
med dagens nivaer. Nedsankningen ger omradet en forbattring jamfort med dagens buller fran jarnvagen.

Det regn som faller dver den nedsankta delen av sparen kommer att ledas till pumpar och lyftas upp till
markniva. Vattnet kommer att ledas till utjamningsdammar innan det rinner vidare till Alnarpsan.
Utjamningsdammarnas syfte ar bland annat att minska risken for éversvamning langs Alnarpsan.
Dimensionering av atgarder gors sa att 6versvamningsrisken langs an inte okar till foljd av projektet.

Historisk kunskap visar dock att 6versvamningar ar ett aterkommande problem langs &n, och kommer
sannolikt s& ocksa att forbli om inte stora forandringar av hela avvattningssystemet gors. Det ligger utanfor
Trafikverkets ansvarsomrade att genomfora storskaliga uppgraderingar av befintliga kommunala
avvattningssystem. Trafikverket styr heller inte éver hur Burldévs kommun fordelar eventuella kostnader i
samband med dversvamningsskada.

26 Sockervagens samfallighetsforening

Sockervagens samféllighetsforening vill se en samlad beddmning av konsekvenser och risker for de boende,
framfor allt av forhallanden under byggtiden.

Foljande synpunkter och fragor om byggtiden lyfter samfalligheten:

Kommer de kunna kora bil till och frdn omradet under hela perioden? Hur kommer bullret av bygget hanteras for
de boende? Finns risk for tagolyckor? P4 vég till och fran bilarna rér man sig nara sparen, racker
bullerskyddsskarm som skydd? Hur kommer sékerheten for barnen i omradet bli? Finns det risk for olyckor om
barn/ungdomar kommer in pa sparomradet for de tillfalliga sparen? Hur forhindras den typen av olyckor? De
undrar ocksa hur de boende paverkas av elektromagnetiska falt fran de tillfalliga sparen, spelar héjden pa husen
nagon roll? Hur stor ar risken for skador pa husen under byggperioden orsakade av upptrangande dagvatten?
Samfalligheten konstaterar att manga garageplatser forsvinner pa grund av de tillfalliga sparen och det ar
angelaget med garageplatser samt parkeringsmajlighet nara husen. Parkering inne pa garden minskar
framkomligheten samt dkar risken for olyckor.

Samfalligheten har &ven synpunkter och fragor betraffande den fardiga jarnvagen:

Oro finns Gver att minskat buller fran jarnvagen kommer erséattas av buller fran trafiken om Sockervagen éppnas
och det blir genomfartstrafik. Hur ska omradet vara fortsatt anpassat efter barn och aldre efter att Sockervagen
oppnats for genomfartstrafik? Ett mangdubblat trafikflode och otydliga granser mellan omradet och Sockervéagen
okar risken for olyckor. Fler som passerar omradet skapar otrygghet och stérre risk for inbrott. Burlévs kommun
har f& naturomraden, om Alnarpsan halls 6ppen 6kar naturkanslan och den biologiska mangfalden.
Snabbcykelvag genom omradet ar olycklig eftersom cyklar som blandas med barn medfor en 6kad risk for olyckor.
Cykelpassagerna maste anpassa for att barn ska kunna anvanda dem, vilket medfor att nedférsbackar, branta
uppforsbackar och T-kors inte &r att foredra. En trygg passage 6ver Alnarpsvégen for gdende och cyklister ar viktig
for att minska olycksrisken. Nedgangarna till stationen maste vara tillgangliga for fotgangare, cyklister samt de
som skjutsas med bil till stationen. Ordentlig cykelparkering bor finnas vid nedgangarna. Utformningen runt
stationen bor vara sa att man tryggt kan ga till och fran stationen under den moérka delen av dygnet.

Trafikverkets svar

Betraffande tillfart till omradet, parkering och garage under byggtiden kommer anlaggningen att utformas pa
sadant satt att biltillfart kommer att vara mojlig samt att denna uppfyller raddningstjansten och
renhallningens krav. Omradet kommer att erbjudas tillfalliga parkeringar och garage i nAromradet under
byggtiden. I avtal mellan Trafikverket och samféllighetsféreningen kommer utformning och ekonomisk
reglering att hanteras.

Buller fran de tillfalliga sparen kommer att regleras med tillfalliga bullerskydd enligt bullerutredningen som &ar
bilaga till miljékonsekvensbeskrivningen.

Jarnvagen utgor ett stort samhallsintresse, men riskerna for tredje man far inte blir oacceptabelt héga.
Riskbeddmningen avseende farligt gods m.m., Underlagsrapport till MKB, 2013-05-21 visar att risken aldrig &r
att betrakta som hog. Trafikverket anser darmed att riskerna har blivit tillrackligt utredda med hénsyn till
befintlig bebyggelse i sparets narhet.
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Sparspring bedoms vara den storsta olycksrisken idag. Stangsel langs jarnvagen kommer att forbattras for att
forhindra sparspring och som suicidprevention.

| Trafikverkets planering anvénds riktvérdet 0,4 mikrotesla for elektromagnetiska falt. Detta riktvarde
anvands i alla utbyggnadsprojekt. Utredning har gjorts i projektet dér fastigheter som beréknas bli berérda av
overskridna riktvarden har identifierats. Fastigheterna pa Sockervagen berérs inte av detta.

Ombyggnad av S6dra stambanan kommer att minska méngden vatten som rinner forbi Sockervagen eftersom
dagvatten fran vastra Akarp kommer att ledas om och jamnas ut. Med mindre vatten i &n minskar den
generella risken for 6versvamning. Kulverten kommer att ges sddana dimensioner att risken for éversvamning
inte 6kar i forhallande till dagslaget.

Nar det galler omradets utformning da jarnvagen ar klar hanvisas till den kommunala planeringen.

Trafikverket ser det inte sjalvklart att ett 6ppet dike forbi Sockervagen ar av betydelse for den biologiska
mangfalden eftersom forutsattningarna for akvatiska varden pa strackan inte ar goda. Det huvudsakliga
biologiska vardet som har identifierats i vattendraget ar al, som inte férvantas paverkas av en kulvert.
Trafikverket kommer &nda i erforderlig omfattning att vidta kompensationsétgarder séder om Akarp for att
starka den biologiska mangfalden. Den kompensationsatgard som ligger narmast till hands ar att aterge
dikesfaran en mer naturlig utformning genom anlaggande av sa kallade tvastegsdiken.

Trafikverket delar installningen att kulvertering av Alnarpsan under Sockervagen inte gynnar det upplevda
naturvardet av platsen. De kommunala planerna for Sockervagen och snabbcykelvag forbi Sockervagen
lamnar dock inget utrymme for ett 6ppet vattendrag sa som befintlig bebyggelse ligger. Om de kommunala
planerna for Sockervagen och snabbcykelvag skulle andras sa forandras forutsattningarna for att l1ata
Alnarpsan rinna 6ppet.

27 B. Johansson och B. Nilsson

Yttrandet fran B. Johansson och B. Nilsson berdr byggtiden och de tillfalliga spar som &r planerade att forlaggas
langs Sockervégen. B. Johansson och B. Nilsson befarar problem fér boende vid Sockervégen avseende miljo,
hélsa, sékerhet och det psykosociala.

De anser att det ar oacceptabelt att bullerskyddsskarm byggs ca 6 m fran narmaste husgavel och att sparen
hamnar ca 14,5 m fran detta.

Rorande risker hanvisas till en rapport fran Lansstyrelsen i Stockholms lan dér det framgér att det bor lamnas
byggnadsfritt 25 m narmast jarnvagen for att klara risker for ursparning och olyckor med petroleumprodukter. |
rapporten framgar det ocksa att ssmmanhangande bostadsbebyggelse medges fram till avstandet 50 m fran
jarnvagen. B. Johansson och B. Nilsson saknar tydlig riskbedémning for de tillfalliga sparen.

Vidare hénvisar de till Trafikverkets skrift ”Jarnvagen i samhallsplaneringen” daterad juni 2009 och som
beskriver negativa effekter av trafikbuller. Byggtiden anser de vara langvarig, vilket gor skriften applicerbar for
deras del.

Till sist foreslar de att de tillfalliga spéren byggs helt och héllet pa Sockervagen utan att inskranka pa
bostadsomradet. D& blir storningarna fér de boende mindre och garaget pd omradet kan anvéandas som extra
bullerskydd. Alternativt forslag ar att trafikera befintliga spér tills vastra traget ar fardigstallt. Det kan sedan
trafikeras medan det Gstra byggs klart. Detta &r ett alternativ mellan E6/E20 och Alnarpsvagen framhaller de.

Trafikverkets svar

Jarnvagen utgor ett stort samhallsintresse, men riskerna for tredje man far inte blir oacceptabelt hoga.
Rapporten Riskbeddmning avseende farligt gods m.m., Underlagsrapport till MKB, 2013-05-21 visar att risken
aldrig ar att betrakta som hdg. Trafikverket anser darmed att riskerna har blivit tillrackligt utredda med
hansyn till befintlig bebyggelse i sparets narhet.

For att undvika betydande stérningar i tagtrafiken under byggtiden behover tillfalliga spar anlaggas. |
utredningsarbetet som har foregatt placeringen av de tillfalliga sparen har flera alternativ studerats som alla
innebar intrdng av nagot slag. Sparen har placerats pa den 6stra sidan om befintlig jarnvag da detta ger minst
sammantagen paverkan. Eftersom brolaget for de tillfalliga sparen vid E6/E20 styrs av narheten till befintlig
bro som &ar byggd pa palar ar det inte mojligt att helt och hallet bygga de tillfalliga sparen p& Sockervagen.
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28 A. Benigno och M. Wallergéard

Stinsbostaden i Akarp (Akarp 1:79) bér inte rivas i samband med jarnvéagsutbyggnaden. Det bor ga att dra de
provisoriska spéren vid sidan som det gors vid stationshuset. Flyttas den provisoriska stationen norrut far det
plats att ansluta vare sig de provisoriska sparen byggs i etapper eller ej. Bron som ska ga éver tunneln maste inte
nodvandigtvis anslutas i Lervagen utan kan lika val anslutas till Apelvagen eller Svanetorpsvagen. Eftersom det
planerade torget antagligen inte kommer bli verklighet (pga magnetfalten fran kontaktledningarna) s& kommer
forbindelsen Lervagen/Stationshuset inte f& samma betydelse. Tillgangligheten till stationen borde kunna
tillgodoses med en alternativ bro pa en annan position som skonar eller till och med integrerar stinshuset i
utformningen.

Villa Ekbo (Akarp 1:44) hotas ocksd med rivning. Om huset flyttas bér det bli till en permanent plats eftersom en
andra flytt skulle ha stor negativ inverkan pa husets skick. De tillfalliga spéren kan dras som planerat utan att
komma for ndra inpa huset. De nddvandiga ytorna for transport av byggmaterial etc. kan tillgodoses fran bade
Sockervagen och Alnarpsvégen. Det bor alltsd vara mojligt att lamna huset intakt och darmed undvika de stora
kostnaderna forknippade med rivning och ateruppbyggnad alternativt flytt av huset.

Akarp 1:37 (tidigare Akarpsvardshuset Tre Musketdrer) kommer ocksé paverkas av de nara intilliggande spéren.
Husets status bor 6vervakas for att sakerstélla att det utsétts for alltfor svara pafrestningar av den forbipasserande
tagtrafiken under anlaggningsfasen.

Rivning av Coyetgarden ska dokumenteras noggrant med tanke pé fastighetens historiska varde.
Dokumentationen ska utforas av fotografier och skriftliga beskrivningar utifran ett antikvariskt perspektiv. Vart
att notera ar att Coyetgarden ligger i Staffanstorps kommun och inte i Akarp som det felaktigt uttrycks i
detaljplanen.

Vid bade Akarps och Hjarups station bor alltfér moderna former och material undvikas, s& som stora ytor av glas
eller metall.

Trafikverkets svar

For att undvika betydande storningar i tagtrafiken under byggtiden behéver tillfalliga spar anlaggas. |
utredningsarbetet som har féregatt placeringen av de tillfalliga sparen har flera alternativ studerats som alla
innebar intrang av nagot slag. Sparen har placerats pa den éstra sidan om befintlig jarnvag da detta ger minst
sammantagen paverkan. P& den 6stra sidan finns &nda manga aspekter att beakta. Akarpsdammen,
stationshuset, stinsbostaden, Alnarpsans strackning, den tillfalliga stationens placering, mojligheten att bygga
sparen i etapper for att minimera byggtiden m.m. Bade stationshuset och stinsbostaden &r byggnader varda att
bevara. Stationshuset &r dock betecknat som en sarskilt vardefull miljo enligt gallande detaljplan. | den
sammanvagda beddmningen &r det darfor Stinsbostaden som inte kan vara kvar. Dialog kring detta har forts
med representanter for Burlévs kommun och lansstyrelsen.

Akarp 1:44 ar en privat fastighet och l6sningar for fastigheten bestams i forhandlingar med fastighetségaren.

Innan byggstart gors en inventering av fastigheter som riskerar att paverkas av byggnationen. Ett
kontrollprogram uppréattas avseende bland annat vibrationer.

Dokumentation av Coyetgarden ska genomforas.

29 L. Nolin

L. Nolin skriver i sitt yttrande att stinshuset ar ett kulturarv och borde bevaras, inte rivas.

Trafikverkets svar
Se Trafikverkets svar till yttrande nr 28.
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30 T. Persson

T. Persson belyser i sitt yttrande Alnarpsstrommens betydelse som grundvattentékt. Behovet av erforderlig
hantering av det regn som faller 6ver nedséankningen understryks ocksa. T. Persson menar att det ar otillrackligt
att dimensionera en sd samhallsviktig anlaggning for ett 10-arsregn. | yttrandet foreslas att vatten bor ledas till en
annan recipient an Alnarpsan. Vikten av att hantera grundvatten som lacker in belyses. T. Persson menar att det
inte finns plats i recipient for tillkommande belastning fran uppumpat grundvatten.

Fran T. Persson kommer &ven ett alternativt forslag p& nedsankning av jarnvagen i Akarp. Istéllet for en
nedsankning pa ca 6 m enligt jarnvagsplanen foreslar han en mindre nedsénkning, ca 1,5—2,0 m, och i
kombination med vall och mur. Om sdnkningen minimeras behévs ingen tillféllig anlaggning genom dammen till
exempel. | yttrandet anfors att ljudet frdn den nedsénkta jarnvagen kommer att hamna langre upp och langre
bort. Ljudet kommer att n& omradet kring Byvéagen och de dversta delarna av Akarp med nivan +10 m é.h.

I yttrandet klagas det ocksa pa det buller som harror fran trafiken pd E6/E20 och E22 och som ligger som en
ljudmatta 6ver storre delen av samhéllet.

Trafikverkets svar
Avseende T. Perssons synpunkter som ror vattenfragor, se Trafikverkets svar pd yttrande nr 9.

Fragan om nedsdnkningen ar avgjord i tidigare planeringsskede och prévad i tillatlighet enligt miljobalken. Om
nedsénkningen gors ytligare kommer bullerdAmpningen inte att vara lika effektiv. Ljudmiljon kommer i och
med utbyggnaden att forbattras i hela samhallet. Den djupa nedsankningen och bullerskydden som fangar upp
ljudet bidrar till att &ven delar av Akarp langre bort frn jarnvagen kommer att f& férbattrad ljudmiljo.

I planen ingar forstarkta bullerskydd langs E6/E20 i form av vallar och skarmar, vilket ocksd kommer att
minska trafikbuller i Akarp.

31 Cencero AB/Cencio AB/Persiennexperten Svenska AB

Transporter till och fran foretagen i form av intransporter, utleveranser, besok och personalens bilresor, far inte
forsvaras under byggtiden eller senare. In- och utfarterna mot Bruksvagen kommer inte kunna anvandas for trafik
under byggskedet eller senare, men de nya in- och utfartslésningarna accepteras under forutsattning att dessa
utfors i god tid innan arbetet for jarnvagen pabaorjas. For att in- och utfarterna ska fungera kréavs att Lervagen och
Murvéagen far parkeringsforbud under byggnadstiden och framgent. Fastighetsagaren kraver att in- och utfarterna
samt atgarder pa tomten ska byggas av Trafikverket samt utformas efter samrad och godkannande av
fastighetsagaren. Inga kostnader for detta far falla pa fastighetsagaren och ska regleras i ett avtal innan
jarnvégsplanen faststalls.

De stodmurar som behovs for att halla uppe cykelvagen som byggs pa Bruksvagen och hojs till Lervagen kommer
behdva hamna pa fastigheten Burlév Akarp 18:50. Dessa kréver fastighetsagaren ska byggas av Trafikverket efter
samrad och godkannande av dem. Trafikverket ska &ven underhalla murarna i framtiden. Inga kostnader for detta
far falla pa fastighetsagaren och ska regleras i ett avtal innan jarnvagsplanen faststalls.

Bullerskyddsskarmar enligt jarnvagsplanen bor byta plats sa att de delvist genomsiktliga skarmarna utfors
framfor norra delen av fastighetens fasad dar kontors- och personalutrymmen &r placerade.

Den nya servitutsratten for underjordisk markanlédggning antas anvandas till férankringskonstruktioner fér spont.
Detta kan komma i konflikt med borrplintar som byggnaden &ar grundlagd pa. Grundlaggningsnivan for dessa ar
ca 4 m under nuvarande markniva. Under byggnaden finns aven ledningar. Darfor vill fastighetsagaren att
servitutsratten begransas i hojdled eller pa annat satt sa att underjordiska markanlaggningar inte skadar
byggnadens grundlaggning eller ledningar inom fastigheten. Detta ska &ven géalla obebyggda delar av fastigheten
for att medge framtida tillbyggnad.

Grundvattensankningen pa 2 m under huset befaras medféra séittningar. Aven andra rérelser i marken ar en risk
under byggtiden. Maskinerna i tillverkningen tal inte sattningar, alltsa racker det inte att resonera kring och
beakta sattningar utifran risken for skador for byggnaden. Darfor kraver fastighetsagaren att Trafikverket gor
geotekniska undersokningar samt berakningar for sattningar som kan uppsta under hela byggnaden (1 100 kvm).
Detta ska ske innan jarnvagsplanen faststalls sa att ratt byggmetoder foreskrivs och tillrackliga krav stélls i
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bygghandlingarna. Byggnadsarbetena godtas inte paborjas utan battre kunskap om séttningar och paverkan pé
byggnaden, maskiner och produktionen.

Vibrationer har jamforts med riktvarden for att minimera risken att narliggande byggnader skadas och tar inte
hansyn till sannolikhet for skador pa vibrationskénslig utrustning. Darfor kraver fastighetsagaren att Trafikverket
gor narmare undersokningar av vibrationerna sé att skador pa maskiner och hinder i produktionen inte uppstér.

Tillverkningen &r kanslig for damm. Darfor kraver de att krav ska stallas sa att det inte uppstar damning eller att
lokalerna skyddas pa ett effektivt satt s& att damm inte tranger in. Detta for att kvalitetsproblem ska drabba
produktionen.

| arbetet med jarnvéagsplanen har inte underbyggda bedémningar gjorts avseende projektets effekter nar det géller
problem med séttningar, vibrationer och damm. Darfér menar fastighetsagaren att jarnvagsplanen har allvarliga
brister och kraver att kompletteringar gors pa dessa punkter innan jarnvagsplanen faststalls.

Trafikverkets svar
Trafikverket kommer att bygga nya infarter och utfarter som sakerstaller verksamhetens transporter bade
permanent och under byggtiden.

Angéende synpunkten om stodmurar for cykelvagen sa ror detta en kommunal anlaggning. Fragan hanteras
darfoér av kommunen.

Synpunkten om delvis genomsiktlighet foér skdrmen kommer att tillgodoses. Planen &ndras i denna del genom
att genomsiktligheten forlangs ca 20 m norrut.

Nar det galler forankringskonstruktioner vill projektet gora klart att stagen utgar fran stodmurskonstruktionen
i en vinkel om ca 45 grader. Det gor att dessa hamnar langt under borrplintar och ledningar som hor till
byggnader. Risk for skada ar i det ndrmaste obefintlig.

Vad betraffar grundvattensankningar s har en platsspecifik utredning gjorts. Vid fastighetsgrans ar den
maximala férvantade grundvattensankningen ca 2 m. Vid byggnaden varierar den forvéantade maximala
grundvattensankningen mellan ca 1 m och 0,3 m. Konservativa berakningar visar att en grundvattensénkning
av 2 m férvantas ge maximalt 8 mm s&ttning, sannolikt mindre &n sa. Sattningen ar proportionerlig mot
avsankningsdjupet, vilket innebar att en grundvattensankning av 1 m respektive 0,3 m resulterar i en maximal
sattning av ca 4 mm respektive ca 1 mm. Det inneb&ar en maximal teoretisk sattningsskillnad inom byggnaden
av ca 2-3 mm, vilket varken bedéms paverka byggnadens stabilitet eller funktion. Det understryks att
berdkningarna ar konservativa och saval verklig sattning som sattningsskillnader sannolikt kommer att bli
mindre &n sa.

Vad betraffar vibrationer och damning s& kommer detta att hanteras inom ramen for kontrollprogram under
byggtiden. Férutom férberedande atgarder kommer l6pande uppféljning att ske och vid behov atgarder vidtas.

Avtal som reglerar in- och utfart for verksamheten samt stérningar under byggtiden kommer att tecknas med
fastighetsagaren. Trafikverket raknar med att kunna teckna avtal innan jarnvagsplanen faststalls.

32 CR Servicei Arlov AB

CR Service i Arlév AB framhaller i sitt yttrande att bolagets verksamhet med finmekaniska arbetsuppgifter inte
kommer att kunna utforas pa grund av vibrationer och buller frén jarnvagsutbyggnaden. Bolaget framfor ocksa att
deras infart fran Bruksvagen samt deras logistikmottagning maste flyttas nar Bruksvagen stangs av for trafik.

Trafikverkets svar

Betraffande vibrationer och buller behéver gemensamt undersokas vilka atgarder som kan vidtas for att
minimera negativ paverkan. Fyrsparutbyggnaden innebar att infarten fran Bruksvagen under byggtiden och
efter genomford detaljplan blir stdngd. | avtal mellan Trafikverket och bolaget kommer flytt av infart och dess
konsekvenser pa verksamheten att hanteras.

27



33 L. Hejll och J. Roskvist

L. Hejll och J. Roskvists verksamhet stors av buller fran jarnvagen och de ar darfor intresserade av atgarder vid
fastigheten som kravs for att det ska minska.

Trafikverkets svar

Riktvardet inomhus i arbetslokaler for tyst verksamhet ar 60 dB(A) maximal ljudniva. Enligt
bullerutredningen, som &r en bilaga till miljokonsekvensbeskrivningen, kommer verksamheten pa fastigheten
inte att fa ljudnivaer som 6verskrider detta riktvarde efter utbyggnaden.
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6 Arlov

34 D. Jonsson och M. Nilsson

I yttrandet klagas pa hoga ljudnivaer for bostaden langs Mossvagen. | yttrandet framfors ocksa erinran mot
servicevagen och etableringsomradet som ar planerade utanfér bostadsfastigheten. Bullernivén &ar redan hog béde
in- och utvandigt. Informationen angdende servicevagen och etableringsomradet har varit bristfallig. Det borde
redan nu planeras hur de boende ska tillmotesgas. Sakerheten med tanke péa tung trafik och hég ljudniva ar oklar.

Trafikverkets svar

Fastigheten beraknas fa overskridna riktvarden efter utbyggnaden. Enligt bullerutredningen sa
rekommenderas bullerskydd vid tomtgransen. For fastigheterna vid Mossvagen har utretts att placera en
bullerskyddsvall vid sparen. Det bedéms dock inte vara samhallsekonomiskt rimligt att placera bullerskydd
langs jarnvagen for att skydda bostadshusen vid Mossvégen.

35 A. Akesson

I yttrandet klagas p& hoga ljudnivaer for bostaden ldngs Mossvagen. A. Akesson ar angeldgen om att en vall
anlaggs i hdjd med Mossvéagen.

Trafikverkets svar

Fastigheten beraknas inte fa 6verskridna riktvarden efter utbyggnaden. For fastigheterna vid Mossvéagen har
utretts att placera en bullerskyddsvall vid sparen. Det bedoms dock inte vara samhéllsekonomiskt rimligt att
placera bullerskydd langs jarnvagen for att skydda bostadshusen vid Mossvéagen.

36 D.ochP. Fredh m.fl.

I yttrandet, som &r en gemensam skrivelse for fastighetségare pa Kvarngatan, Karleksgatan, Stora Tvérgatan och
Industrigatan i Arlév, anférs att bullernivaerna beraknas bli férdubblade utomhus pa grund av fler spar och mer
trafik. De som star bakom skrivelsen kan inte acceptera detta utan att jarnvagsnara atgarder vidtas. Annars
kommer deras hilsa att paverkas negativt liksom vardena pa deras fastigheter.

De pekar pa att ljudnivaerna kommer att ligga langt 6ver riktvardet for utomhusbuller och kraver att jarnvagsnara
atgarder utvarderas ytterligare med malsattning att forbattra utemiljon i tradgardarna, i parken och pé gatan.
Befintliga bullerskyddsskarmar bor forlangas pa bada sidor och en kompletterande skarm bor byggas mot
verkstaderna vaster om sparet for att undvika eko.

I yttrandet anmarks pé att det saknas information i den samhéllsekonomiska utredning som gjorts. Det framgar
att det inte &r I6nsamt att héja de befintliga skArmarna, men det finns ingen ytterligare information som férklarar
varfor. Det bor vara mojligt att hdja dessa till en rimlig kostnad menar de.

De gor dven en kostnadsjamférelse mellan Arlév och Akarp avseende buller&tgarder.

Trafikverkets svar

Trafikverket vill fortydliga att jarnvagsnara atgarder kommer att vidtas vid Kvarngatan i Arlov.
Bullerskyddsskarmar &r planerade att forlangas mot séder. Mot norr kontrolleras och vid behov kompletteras
overlapp mellan skarm och industri. Dessutom férses nya och vid behov gamla bullerskydd i Arlév med
ljudabsorbenter.

Mojligheten att uppfylla riktvarden genom att hdja bullerskyddssk&rmarna vid bland annat Kvarngatan och
Industrigatan har utretts. Enbart ett fatal fastigheter far reducerad bullerniva om skarmarna hojs fran dagens
ca 3 mtill ca 4,5 m dver rals éverkant. Nyttan, det vill sdga antalet fastigheter som har nytta av skarmarna och
den minskning av bullernivan som skarmarna ger, bedomdes inte st i proportion till kostnaden for att hoja
skarmarna. Kostnaden motsvarar helt nya skarmar eftersom forstarkt grundlaggning behovs for att klara
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vindlaster. Inriktningen har mot den bakgrunden istéllet varit att skydda uteplatser och inomhusmiljo.
Trafikverket gor ingen annan bedémning &n den som redan foreligger.

37 M. Ekdahl

M. Ekdahl menar att vallen pa véastra sidan i Arlév behover géras hogre for att kompensera for att vallen kan
sjunka ihop. Ett plank pa vallens kron ar inte vackert, men det ar acceptabelt om det skyms av vaxtlighet.

Trafikverkets svar

Alla massor satter sig efter en tid. Beroende pa grad av beredning, exempelvis kompaktering, satter sig
massorna mer eller mindre. Det har kommer att beaktas néar den nya vallen byggs. Synpunkten om att inte ha
skarm pa vallen kan inte tillgodoses, med hansyn till dess bidrag till att dampa bullerutbredningen i omradet.
Utsidan av vallen ar kommunal mark. Utformning och eventuell vaxtlighet planeras i samrad med kommunen.

38 P. Mattsson och P. Skoog

P. Mattson och P. Skoog anser att de bor fa fastighetsnara atgarder. Maxvarden beskrivs som valdigt hoga och
godstrafiken som outhé&rdlig.

Trafikverkets svar

Overlag beraknas bostaderna pa Fiskaregatan i Arlov fa ungefar samma nivéer som idag. For samtliga
bostader pa Fiskaregatan kommer riktvarden att klaras. Att erbjuda fastighetsnara atgarder for dessa
bostader beddms darfor inte vara motiverat.

39 E. Svarrer

E. Svarrer framfor i sitt yttrande att hon stors av godstag pé& natterna och ar radd for att detta buller kommer att
oOka efter utbyggnaden i och med 6kad trafik. Det gar inte att ha 6ppna fonster till sovrummen pa évervaningen.

Trafikverkets svar
Bostaden beraknas fa ljudnivaer som inte éverskrider gallande riktvarden. Riktvardena avser inte situationer
dar sovrumsfonster &r 6ppna.

40 Frasetti Bakverk

Fastigheten Tagarp 15:13 ligger sydost om jarnvagen och gransar direkt till spAromradet. Pa fastigheten kan det bli
aktuellt att uppfora en stérre byggnad inrymmande skilda besdksintensiva verksamheter.

Miljokonsekvensbeskrivningen som hor till jarnvagsplanen anser Frasetti Bakverk vara for dvergripande. En
riskanalys pa mer detaljerad niva behover goras pé fastigheten Tagarp 15:13. Med utgangspunkt i rapport 2000:01
frén Lansstyrelsen i Stockholms lan "Riskhéansyn vid ny bebyggelse”, och sarskilt med hansyn till avstand till
jarnvéag, anser Frasetti Bakverk att fastigheten ska beskrivas och analyseras i planférslaget och dar kraven i
forhallande till jarnvéagen ska klarlaggas.

Trafikverkets svar

Syftet med Trafikverkets riskutredning (Riskbeddmning avseende farligt gods m.m., Underlagsrapport till MKB
2013-05-21) har varit att kontrollera att jarnvagen kan vara kvar i sin befintliga strackning. Jarnvagen utgor
ett stort samhallsintresse, men riskerna for tredje man far inte blir oacceptabelt hoga. Utredningen visar att
risken aldrig ar att betrakta som hég. Trafikverket anser darmed att riskerna har blivit tillrackligt utredda med
hansyn till befintlig bebyggelse i sparets narhet.
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I det fall en fortitning eller annan ny bebyggelse blir aktuell mdste ndrheten till jirnvdgen och eventuella
skyddsdtgérder prévas i detaljplan eller genom bygglov med hénsyn till bebyggelsens syfte.

41 FrontPac AB

FrontPac AB har i sitt yttrande limnat synpunkter rorande tillgdnglighet till sin verksamhet pa Foretagsvigen.
Infarterna till deras foretag paverkas och dven framkomligheten och méjligheten for lastbilar att vinda. De yrkar
for en ny dragning av infart till deras kontor samt att svingen runt Foretagsvigen inte paverkar deras transporter.
Om en sidnkning medfor att lastbilar inte kan kéra som forut méste en genomfart mellan Hammarvigen och
Foretagsvigen skapas. Det miste dven vara majligt att ta sig ut frin utlastningsplatsen till Foretagsvigen.

Bolaget vill att den tilltéinkta parkeringsplatsen ska placeras si att trafiken dit inte blockerar Foretagsviigen.
FrontPac AB forutsitter att distributionen av el, vatten och gas inte paverkas av byggnationen.

FrontPac AB framhéller dven att trafik under byggtiden méste planeras for.

Trafikverkets svar

Trafikverket kommer att ta hénsyn till FrontPac AB:s behov av tillgdnglighet under byggtiden. 1
jérnviigsplanen anges tillfilligt nyttiande T5 pd Foretagsvdgen och del av fastigheten Tagarp 16:75, vilket
innebdr bygguig som dven (r ppen for annan trafik. Denna vdg far ef blockeras. Féretagsvdgen dr en
kommunal véig och planeringen av viigens utformning efter byggnationen dr dérfor en kommunal frdga

1 fortsatt planering krdvs samréd mellan Trafikverket och FrontPac AB kring frdgor om tillgéngligheten under
byggtiden.
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