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Lasanvisning

Detta dokument omfattar miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhérande
jarnvigsplan for Flackarp-Arlov, fyra spar. I jirnvigsplanen ingar, forutom
jarnvigsutbyggnaden, dven fordndringar till f6ljd av jirnvigsutbyggnaden pa
de allménna korsande vigarna Lommavigen i Hjarup och Trafikplats Alnarp i
Akarp.

For att underlétta for ldsaren att hitta information om den plats man &r intres-
serad av har projektbeskrivningen och redovisningen av konsekvenser delats
in i tre delstriickor; Hjirup, Akarp och Arlév. Se Bild 1 nedan. Denna indel-
ning har dven valts for att MKB:n ska kunna anvéndas fér de nya kommunala
detaljplaner som tas fram fé6r omraden som ligger inom jirnvigsplanens av-
griansning.

Miljokonsekvensbeskrivningen bestar av 8 kapitel. Den som 6nskar en snabb
overblick och beskrivning av de huvudsakliga miljokonsekvenserna kan ldsa
Sammanfattningen och kapitel 7 Samlad bed6mning.

I kapitel 1 -3 beskrivs bakgrund och syfte med projektet och hur MKB-arbetet
har bedrivits. Hér finns ocksa projektbeskrivningen som redogér for hur ut-
byggnaden till fyra spar kan ga till och vilka atgirder som har vidtagits for att
undvika negativ miljopaverkan.

I kapitel 4 beskrivs effekter och miljékonsekvenser av projektet. Konsekven-
serna beskrivs med utgangspunkt att de atgirder som redovisas i projektbe-
skrivningen dr inarbetade i projektet och utférs. I forekommande fall redovi-
sas dven forslag till ytterligare miljoatgirder som skulle kunna genomforas.

I kapitel 5 och 6 redogors for hur miljobalkens allmdnna hidnsynsregler och
miljokvalitetsmalen har beaktats i projektet.

I kapitel 7 gors en samlad bedomning av projektets miljékonsekvenser och
avstimning mot projektmalen.

I kapitel 8 beskrivs fortsatt arbete och vilket behov av uppféljning som be-
doms foreligga.

Till dokumentet hor dven en ordlista dér vissa ord och begrepp férklaras samt
2 bilagor. Dessa utgors av en samlad kartbild med kultur- och naturmiljovér-
den f6r hela strickan samt underliggande buller- och vibrationsutredning.
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Bild 1: Oversiktlig kartbild for aktuellt omrdde med markering for sjdlva utbyggnadsstréckan.
Rutorna markerar indelningen i delstréckorna Hjdrup, Akarp och Arlév.
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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Sodra stambanan dr en mycket viktig lank i Sveriges jarnvigssystem, bade for
den nationella och den regionala persontrafiken och for den internationella
godstrafiken. Tagtrafiken mellan Malmé och Lund ér redan idag sa omfat-
tande att den nuvarande jarnvégens kapacitet dr otillricklig. En 6kning av
Sodra stambanans kapacitet dr darfér nodvandig for att forbattra trafikstan-
darden och for att mojliggora en 6kning av tagtrafiken och tagresandet i reg-
ionen. Mot bakgrund av ovanstaende foreslar Trafikverket en utbyggnad av
dubbelsparet pa S6dra stambanan, mellan Flackarp och Arlov, till fyra spar.

Denna miljékonsekvensbeskrivning tillhér jairnvagsplanen for Flackarp-
Arlov, fyra spar och syftar till att pavisa och bedéoma den huvudsakliga inver-
kan pa ménniskors hilsa, miljon och hushallningen med mark och vatten.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska kunna anviindas dven for de nya kommu-
nala detaljplanerna som tas fram for omraden som ligger inom jarnvégspla-
nens avgriansning.

Arbetet med jarnvigsplanen har foregatts av ett flertal utredningar.

Projektbeskrivning
Utbyggnadsforslaget

Utbyggnaden av dubbelsparet pa Sédra stambanan, mellan Flackarp och Ar-
16v, till fyra spar omfattar en 8 km lang striicka genom orterna Hjirup, Akarp
och Arlév. Pa delstrickorna Hjiarup och Akarp kommer en nedséinkning av
jirnvigen utféras och dessutom anléiggs en 400 meter ling tunnel i Akarp.
Utbyggnaden innebir att jarnvigsomradet breddas for att ge plats till ytterli-
gare tva spar. Breddningen pa delstrickorna Hjidrup och Arlov sker frimst pa
den vistra sidan av jirnviigen medan pa strickan genom Akarp kommer
breddning ske pa bada sidorna. Den nya utformningen medfor att stationerna
med nirmilj6 i Hjirup, Akarp och Burlév byggs om och férbittras funktions-
och gestaltningsméssigt. Ett flertal korsande vigar kommer ocksa att byggas
om.

Byggskedet

Byggskedet kommer totalt att paga under ca sex ar och paverkar savél jarn-
vigstrafiken som samhéllena kring byggprojektet. Projektet planeras att delas
in i olika utbyggnadssteg for respektive ort. For att uppritthalla tagtrafiken
under byggtiden kommer tillfilliga spar att anlidggas genom Hjirup och Akarp
samt strickan ddremellan.
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For att kunna genomféra byggnationen kommer mark tillfalligt att tas i an-
sprak for de tillfilliga sparen, etableringsytor, byggvigar och andra ytor. Ett
flertal gator kommer dessutom att paverkas av byggandet, savil omldggningar
som tillfilliga avstingningar och omledningar kommer bli aktuella.

Forutsattningar

Landskapet kring S6dra stambanan, mellan Flackarp och Arl6v, kan kategori-
seras som del av det typiska skanska sldttlandskapet, med tydliga grinser mel-
lan sldttlandskap och tdtorter samt med stora visuella kvaliteter i form av
langa utblickar och fria vidder. Emellertid &r landskapet i flera delar starkt
paverkat av bebyggelse och infrastruktur. Jirnvigen mellan Malmé och Lund,
som var Skanes forsta jirnvig, 6ppnades 1856. Jarnvigen har spelat en stor
roll f6r orternas utformning och utbyggnad. Manga kulturmiljévirden ar
kopplade till just jairnvigen och utveckling av orterna kring denna. Det finns
dock ocksa fornldmningar som visar pa aktiviteter i landskapet mycket langt
bak i tiden.

Den naturmark som finns kvar i anslutning till den aktuella jirnvégsstrackan
kan ndrmast beskrivas som utspridda oar i ett produktions- och titortsdomi-
nerat landskap. Ute i det 6ppna jordbrukslandskapet &r virdena kopplade till
triadridaer, alléer, sma vattendrag mm medan i titorterna finns natur- och
parkomraden med utpekade virden.

Ett stort antal boende i fastigheter lings jarnvigsstrickan dr paverkade av
buller fran jirnviigen. I Akarp r dven vig E6 en stor bullerkilla. Jirnviigen
utgor ocksa en stor fysisk barridr som begrinsar moéjligheten att réra sig mel-
lan de olika sidorna av sparomradet.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet motsvarar i det stora hela dagens forhallanden och medfor
exempelvis ingen férbéttring av bullersituationen f6r boende lings strickan.
Samtidigt gors inget intrang i omraden med utpekade virden utanfor dagens
jarnvég. Ur klimatsynpunkt bedoms nollalternativet medfora stora negativa
konsekvenser da ingen 6verflyttning av trafik fran vég till jirnvig mojliggors.

Utbyggnadsforslaget

Byggskedet innebir sammantaget negativ paverkan fér omgivningen avse-
ende samtliga miljoaspekter. I de flesta fall dr de stérningar som uppkommer
av tempordar karaktir och atgirder vidtas for att minska miljépaverkan i sa
hog grad som mojligt.

Foreslagen utbyggnad till fyra spar kommer innebéra bade positiva och nega-
tiva konsekvenser for ménniskors hélsa, miljon och hushallning med naturre-
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surser. Generellt kan ségas att bade de storsta negativa och storsta positiva
konsekvenserna uppstar inom delstriickan genom Akarp. De negativa konse-
kvenserna ska dock stillas i relation till den betydande forbéttringen avseende
bullersituationen samt den positiva klimatpaverkan som projektet férvéntas
medfora.

Utbyggnadsforslaget, med nedsénkning av sparen, anlédggning av tunnel och
Ovriga atgirder, kommer medféra att boendemiljon, frimst med avseende pa
buller, férbéttras avsevirt for ett stort antal boende. Foreslagen utformning
bedoms dven medféra sammantaget positiva konsekvenser ur riskhinseende.
Vidare minskar barridreffekten till foljd av de nya forbindelserna som skapas
mellan de bada sidorna av sparen.

Utbyggnadsforslaget medfor 6kad kapacitet pa jirnvigen som mojliggér en
overforing av bade gods- och persontransporter fran vig till jairnvig. Tack
vare Overforingen av transporterna bedoms projektet langsiktigt medféra
stora miljovinster, trots att paverkan pa klimatet under byggtiden ir negativ.
Utbyggnadsforslaget bidrar pa sa vis till att bygga ett hallbart transportsystem
samt till miljokvalitetsmalet Begrinsad klimatpaverkan och visionen om ett
fossilbrinslefritt Sverige 2050.

For att begrinsa utbyggnadsforslagets negativa konsekvenser har en mingd
anpassningar och skyddsatgérder foreslagits, se kapitel 3.3 och 3.4 De storsta
negativa konsekvenserna som dnda bedoms uppkomma avser paverkan pa
delvis hdga natur- och kulturmiljévirden och stadsbilden i Akarp till f61jd av
breddning och nersinkning av sparomradet.

Projektmal

De overgripande projektmalen, som omfattar forbéttring av kapaciteten pa
jarnvigen samt minskning av bade buller och barridreffekter, uppfylls genom
den planerade utbyggnaden.

Fortsatt arbete

Miljosdkringen av projektet kommer att fortsétta i det kommande arbetet
med projektering, fortsatta utredningar och olika tillstandsprovningar. Ex-
empelvis avser Trafikverket soka tillstdnd for vattenverksamhet. Miljokrav
kommer att stéllas pa den entreprendér som anlitas och uppf6ljning och kon-
trollprogram kommer att tas fram for savil bygg- som driftskede. Kontroll-
programmet bor bl a omfatta riktvirden for buller och vibrationer under
byggtiden samt riktlinjer for masshantering.
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1. Inledning

Utbyggnaden av S6dra stambanan till fyra spar mellan Flackarp-Arlov dr néd-
vdndig for att kunna klara den 6kning av tdgtrafik som forvdntas framéver.
Denna miljékonsekvensbeskrivning ingdr i jarnvdgsplan for Flackarp-Arlév,
men kommer dessutom att anvdndas for kommunala detaljplaner som tas fram
for omrdden som ligger inom jdrnvdgsplanens omrdde.

1.1. Bakgrund

Sodra stambanan dr en mycket viktig ldnk i Sveriges jarnvigssystem, savél for
den nationella och regionala persontrafiken som for den internationella gods-
trafiken. Véstkustbanan ansluter till S6dra stambanan i Lund, vilket gor
strickan s6der om Lund extra hart belastad. Nuvarande jarnvégs kapacitet ar
otillricklig och efterfragan pa tagldgen &r betydligt storre én tillgangen. Detta
far till foljd att antalet tdg pa banan maste hallas ned och storningar och for-
seningar létt uppstar. En 6kning av Sédra stambanans kapacitet dr darfor
nodvindig for att forbéttra trafikstandarden och for att mojliggora den 6kning
av tagtrafiken och tigresandet i regionen som bl a Oresundsbron, Citytunneln
i Malmo och utbyggnaden av Vistkustbanan ger forutsittningar for.

Mot bakgrund av ovanstaende foreslar Trafikverket en utbyggnad av dubbel-
sparet pa S6dra stambanan, mellan Flackarp och Arlov, till fyra spar. Strickan
ir 8 km 1ang och gir genom orterna Hjirup, Akarp och Arlév. Utbyggnaden
innebdr att jairnvigsomradet breddas till ungefir det dubbla jimfort med idag.
Breddningen pa delstrickorna Hjdrup och Arlév kommer framst att ske pa
den viistra sidan av jirnviigen medan breddningen pa strickan genom Akarp
kommer att ske pa bada sidorna.

1.2. Projektmal

Trafikverket har satt upp foljande 6vergripande mal for projektet:

e Betydande kapacitetsforstirkning pa Sodra stambanan, vilket innebér
att trafiksystemet ska forbéttras for savil personresor som for gods-
transporter och didrigenom frimja en positiv regional utveckling.

e En totalt sett kraftig reducering av buller i orterna Arlév, Akarp och
Hjédrup for att frimja en god och hilsosam livsmilj6. Den stora ming-
den 6verskottsmassor som alstras i projektet anvénds som resurs inom
ndromradet for att bland annat reducera buller.

e En totalt sett kraftig reducering av barridreffekter for att frimja en
god boendemiljo och samhillsutveckling.

En avstimning mot projektmalen gors i kapitlet ”Samlad bed6mning”.

1 Inledning
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1.3. Planeringsprocessen

Planeringsprocessen for byggande av jarnvég bestar av ett antal skeden dér
arbetet successivt fordjupas fran 6versiktliga studier till detaljprojektering.
Resultatet fran ett skede ger utgangspunkterna for nista skede. Planerings-
processen ska dven samordnas med 6vrig samhiéllsplanering och miljolag-
stiftning.

Fran arsskiftet 2012/2013 géller fordndringar i lagstiftningen som innebér att
foljdeffekter av ett jarnviagsbygge, som exempelvis ombyggnad av korsande
allminna vigar, kan arbetas in i jirnvéigsplanen. I jirnvigsplan for Flackarp-
Arlov, fyra spar, och i denna MKB ingar dirfoér &ven Lommavégen i Hjdrup
och Trafikplats Alnarp.

Tillathighet enligt miljsbalken

urederiag il janmsosplansn
Imgar s nat

1 rnngen
JAT g S an =

Eygghandlingar tas fram

Byggskede

Bild 2: Planeringen fér utbyggnaden av jdrnvigen mellan Flackarp-Arlév till fyra spar befinner
sig i jémvdgsplaneskedet. Denna MKB tillhér jarnvidgsplanen, men kan dven anvdndas till de
detaljplaner som tas fram som en féljd av férdndrad markanvéndning inom jdrnvdgsplanens
omrade.

1.4. Tidigare utredningar, alternativ och beslut

Jarnvigsplanen och den utformning som nu foreslas for utbyggnaden av
Sodra stambanan, strickan Flackarp-Arlov, har foregatts av ett flertal utred-
ningar, férstudier samt en jarnvigsutredning. En heltickande genomgang av

1Inledning
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dessa presenteras i jirnvigsplanens planbeskrivning. Nedan sammanfattas
utredda alternativ samt viktiga beslut och avtal som har tagits innan jarnvégs-

planeskedet.

Med borjan 1991 gjordes under 90-talet flera olika lokaliserings- och utform-
ningsutredningar, samt férstudier fér utbyggnad av S6dra stambanan och en
yttre godsbana. Forstudierna lag sedan till grund for den jarnvigsutredning

som genomférdes 2004.

Jiarnvigsutredningen var gemensam for S6dra stambanan, delen Flackarp-
Arlov, och for en Yttre godsbana vister om Lund. I jirnvigsutredningen stu-
derades dels en utbyggnad av jirnvigen i markplanet pa hela strickan, dels
alternativ med jarnvigen forséinkt 1,5 meter, 3 -3,5 meter eller 5-5,5 meter
genom Hjirup och Akarp. Fér alternativet med en utbyggnad i markplanet
studerades vid stationerna savil en utbyggnad med sidoplattformar som en
utbyggnad med mellanplattform. Genom Akarp studerades ocksa alternativet

att forldgga jarnvigen i tunnel; antingen helt
eller delvis. Slutligen beslutade Banverket
(nuvarande Trafikverket) 2005, med jirn-
vigsutredning och tillhérande miljokonse-
kvensbeskrivning som underlag, om utbygg-
nad av jirnvigen i markplan med sidoplatt-
formar.

Efter jirnvigsutredningen invinde flera
remissinstanser mot det valda alternativet
med en utbyggnad av jirnvigen i markplan
genom Akarp. Aven Burlévs och
Staffanstorps kommuner motsatte sig helt
alternativet att bygga i markplan i Akarp
respektive Hjarup. Kommunerna krivde

istéllet en utbyggnad i tunnel genom orterna.

Efter ytterligare samrad mellan de ber6rda
kommunerna, Region Skane och Banverket
(nuvarande Trafikverket) enades parterna
om att vidare planering skulle ske f6r en
utbyggnad i nedsénkt ldge med en delvis
overtickning i bidde Akarp och Hjirup. Avtal
avseende utbyggnadens utformning genom
Burl6ovs kommun triffades mellan Burlovs

kommun, Region Skane och Banverket 2008.

Avtalet innebar att utbyggnaden genom
Akarp ska utfoéras nedsinkt 5,5-6 meter och
att nedsdnkningen ska kompletteras med

Avtal och beslut

Lansstyrelsen beslutade 1999 om att
utbyggnaden av jarnvégen pa den aktuella
stréckan kan antas innebéara betydande

miljépaverkan.

Banverket beslutade 2000 om framta-

gande av jarnvagsutredning.

Banverket beslutade 2005 om fortsatt
planering med utbyggnad till fyra spar i

markplan.

Avtal mellan Burlévs kommun, Region
Skane och Banverket 2008 avseende
nedsankning samt dvertackning av jarnva-

gen i Akarp.

Avtal mellan Staffanstorps kommun,
Region Skane och Banverket 2009 avse-
ende nedsankning samt dvertackning av

jarnvagen i Hjarup.

Banverket beslutade 2009 om fortsatt
planering, med framtagande av en jarn-
vagsplan, med jarnvagen nedschaktad i

Akarp och Hjarup.

1 Inledning
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bérande 6vertidckning pa en stricka av ca 400 m. I resterande delar inom Bur-
16vs kommun ska utbyggnaden utféras med jarnvigssparen i markplan. 2009
triffade Region Skane och Banverket dven avtal med Staffanstorps kommun.
Enligt avtalet ska utbyggnaden genom Hjérup utforas nedsidnkt 1-1,5 meter
och nedsénkningen ska kompletteras med en 6vertickning pa 200-250 meter.
Dessutom ska bullerskydd utféras mellan sparen pa lampliga delar av strick-
an.

Banverket beslutade 2009-10-27 att den fortsatta planeringen, med framta-
gande av en jarnvégsplan, for ombyggnad till fyra spar av S6dra stambanan,
delen Arl6v-Flackarp, ska ske enligt jarnvigsutredningens alternativ med
jarnvigen nedschaktad genom Hjirup och Akarp. Planeringen ska ske i 6ver-
enstimmelse med de avtal som Banverket triffat med Burl6vs och
Staffanstorps kommuner samt Region Skane.

1.5. Kommunala planer som berérs

Strickan Flackarp-Arlov beror orterna Hjarup (Staffanstorps kommun) och
Akarp och Arlév (Burlévs kommun). Berérda kommuners dversiktsplaner
(Framtidens kommun, perspektiv 2038, Staffanstorps kommun och Over-
siktsplan 98, Burl6vs kommun) 6verensstimmer med utbyggnaden av jarnvé-
gen till 4 spar. Men utbyggnaden &r i strid med flera detaljplaner och dessa
behover dirfor helt eller delvis dndras. I ett forsta skede kommer detaljplaner
tas fram for den remsa som jarnvigsplanen omfattar. I nista steg tas detalj-
planer fram f6r kommunernas 6vriga planerade fériandringar i anslutning till
jarnvégen.

Staffanstorps kommun

Detaljplaner

Till f61jd av jarnvigsutbyggnaden berors foljande 7 detaljplaner i Hjdrup;
H5, H6, H10, H14, H15, H18, H19 och H20.

Burlovs kommun

Detaljplaner

Till f61jd av jirnvigsutbyggnaden berérs féljande 9 detaljplaner i Akarp;
44,57,70, 91,102, 120, 150, 199 och 216

Foljande 11 detaljplaner i Arlév berors till f6ljd av jirnvigsutbyggnaden;
5T, 49, 54T, 60, 63, 66T, 73, 82T, 128T, 143 och 221

1 Inledning
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2. MKB-arbetet

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla en beskrivning av projektets vd-
sentliga effekter och konsekvenser. Detta kapitel beskriver hur MKB-arbetet har
bedrivits, hur miljofrdgorna hanteras i projektet och pd vilket sditt bedomning-
arna i dokumentet dr gjorda. For effektberdkningar och konsekvensbedomningar
har ar 2030 anvdnts som prognosdr.

2.1. Syfte

Miljokonsekvensbeskrivningen ska identifiera och beskriva de direkta och
indirekta effekter samt bedoma konsekvenser som en planerad verksamhet
kan medféra dels for ménniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, land-
skap och kulturmilj6, dels pa hushallningen med mark, vatten och den fysiska
miljon i 6vrigt. Vidare ir syftet att mojliggéra en samlad bedomning av dessa
effekter pa ménniskors hilsa och miljon. MKB-processen ska dessutom bidra
till att miljoanpassa projektet for savil drift- som byggskedet. Processen att
sikra miljohdnsynen och miljoanpassningen av projektet paborjades redan i
forstudien och fortsitter tills anldggningen med de olika delarna &r driftsatta
och dess langsiktiga effekter klarlagts.

2.2. Samrad

Den som avser att bedriva en verksamhet eller genomféra en utbyggnad av
den omfattning som detta projekt innebir ska (i enlighet med lagen om byg-
gande av jarnvig, viglagen och miljobalken) samrada med savil den allmén-
het som de myndigheter, kommuner och organisationer som kan antas bli
berorda. Nedan foljer en sammanstillning 6ver de samrad som hallits.

Samrad i utredningsskedet

I samband med den tidigare jirnvigsutredningen for strickan genomfordes
ett ut6kat samrad (2001-2003) med sammanlagt 33 samradsmoten som, féru-
tom allménhet, ldnsstyrelse, kommuner och trafikoperatérer, &ven omfattade
centrala myndigheter samt féreningar och intresseorganisationer.

Samrad i jirnviagsplaneskedet
I arbetet med jarnvigsplan och MKB har flera samrad hallits med lénsstyrel-

sen for att identifiera miljoaspekter och bestimma en ldamplig avgrénsning.

Samrad har under projektets gang hallits med direkt berérda fastighetségare i
form av enskilda méten. Kontinuerliga méten har ocksa dgt rum med Burlovs
och Staffanstorps kommuner. Méten har ocksa hallits med Rdddningstjéns-
ten, Skanetrafiken och Region Skane samt vissa storre ledningségare.

2 MKB-arbetet
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Samrad med allménheten holls dels genom dialogmé6ten hosten 2011 och ge-
nom samradsmoten hosten 2012. Vid bada tillfillena genomférdes moten i
savil Hjirup som Akarp och Arlév. Métena, speciellt i Hjiarup och Akarp, var
vélbesokta. Sammanlagt lockade de bada motesomgangarna 6ver 600 beso-
kare.

Inkomna samradssynpunkter finns sammanfattade i en separat samradsredo-
gorelse tillhérande jirnvigsplanen. Synpunkter fran samrad har bemétts och
inarbetats i planforslaget i den man det varit mojligt. Fragestillningarna som
framkom vid moétena géllde i huvudsak att mer atgéarder for att minska bullret
fran tagen borde genomféras i Hjarup och i Arlév samt att bulleratgirder dven
borde genomforas for viigbuller fran vig E6 forbi Akarp. Andra fragor hand-
lade om stationsplaceringar, de stérningar som kan uppsta under byggperi-
oden och paverkan pa Alnarpsan samt Akarpsdammen. Manga betonade
ocksa att det dr viktigt med ljus och insyn vid stationerna, for att 6ka trygg-
heten och sékerheten.

Synpunkterna har bland annat resulterat i att jirnvigen sinkts ner lite mer 4n
vad som fran borjan var tdnkt genom Hjirup for att minska bullret samt att
bullerskyddsatgirder dven kommer att vidtas for vig E6 férbi Akarp. Genom-
siktliga partier av bullerskyddsskidrmar kommer dven att uppféras, framférallt
vid ingangar till stationerna och utmed delar av plattformarna fér att 6ka
tryggheten.

2.3. Avgransningar

Geografisk avgransning

Jarnvigsplanens geografiska avgriansning framgar av Bild 3. Miljokonse-
kvensbeskrivningens geografiska avgrinsning ir i vissa fall vidare, eftersom
paverkansomradet kan vara olika stort for olika aspekter. Exempelvis kan
paverkan pa landskapsbilden, buller, vatten och luft stricka sig langt utanfor
jarnvigsplanens grinser. Det gar saledes inte att ange en exakt gréns for jarn-
vigsutbyggnadens paverkansomrade (influensomrade).

Angransande projekt

Foljande projekt, som pagar parallellt med Jarnvigsplanen och dr geografiskt
angrinsande, ligger inte inom jarnvigsplanens omrade och ingar darfor inte i
jarnvigsplanen och denna miljokonsekvensbeskrivning:
e Fyra spar norrut in mot Lund
e Griinsvigen i Akarp, som byggs enligt gillande detaljplan
e Kommunernas utformning av miljon kring stationerna inklusive de-
taljplaner for dessa omraden.
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e Detaljplaner for korsande kommunala viigar samt ny bebyggelse mm i
anslutning till jirnvégen.
e Supercykelvig, Malm6-Lund
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Bild 3: Jdrnvédgsplanens geografiska avgrdnsning
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Avgransning av aspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljobalken sta i proportion till pro-
jektets eller atgirdens miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen ska
innehalla de uppgifter som behovs for att beskriva direkta och indirekta effek-
ter pa hilsan och miljon. Detta innebér att vissa effekter som har liten bety-
delse kan behandlas 6versiktligt eller utelimnas.

Under jarnvégsplanens inledande skede gjordes en utvirdering av de aspekter
som hade virderats i miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvigsutredningen.
Resultatet visade att tre, av de i jirnvigsutredningen behandlade aspekterna,
inte behover tas upp i denna miljokonsekvensbeskrivning. Dessa ér:

e Rekreation och friluftsliv
Inga nationella eller regionala intressen for rekreation och friluftsliv
berors av utbyggnaden. Under byggskedet kan dock enstaka malpunk-
ter for ndrrekreation komma att paverkas, exempelvis Stationsparken
i Akarp, dr tillfilliga spar gor intrang. Eftersom paverkan bedéms
som begrinsad och i huvudsak ér tillfillig gors inga ytterligare for-
djupningar i aspekten rekreation och friluftsliv i denna MKB.

e Markanvindning
Utbyggnaden av jarnvégen fran tva till fyra spar innebér ett mycket li-
tet intrang utanfor jirnvigsomradet. Paverkan pa annan pagaende
markanvindning bedéms darfor inte bli betydande. Bortsett fran in-
trang pa jordbruksmark beskrivs aspekten markanviandning déarfor
inte vidare i denna MKB.

e Naturgrus
Enligt SGU:s grusinventering kommer inga dndliga naturgrusresurser
av virde beroras av projektet. Aspekten naturresurser beskrivs diarfor
inte vidare i denna MKB.

Foljande aspekter ir relevanta att beskriva i denna MKB.
e Stads- och landskapsbild
e Kulturmilj6é
e Naturmilj6é
e Buller och vibrationer
e Risk och sikerhet
e Elektromagnetiska filt
e Barridrer
e Luftkvalitet
e Utslidpp av vixthusgaser
e Vatten
e Fororenad mark
e Jordbruksmark

18 (208) 2 MKB-arbetet



JARNVAGSPLAN Flackarp-Arldv, fyra spar
Miljokonsekvensbeskrivning 2014-05-28

Avgrénsningen har samratts med ldnsstyrelsen (samradsmote med ldnsstyrel-
sen 2011-01-11 och mote 2012-10-01).

Masshanteringen till f6ljd av nerschaktningen blir omfattande och innebir en
utmaning for projektet inom flera omraden och resultera i en rad f6ljdprojekt
nir permanenta upplagsplatser har beslutats. Dessa féljdprojekt ér separata
verksamheter som kriver egna prévningar med tillstand, samrad etc och
eventuella miljokonsekvenser behandlas i dessa projekt eftersom de i nulédget
inte dr mojliga att forutse. Det som i nuldget dock gar att forutse 4r att mas-
sorna beho6ver schaktas och transporteras ivig. Denna paverkan pa luftmiljo
och vixthusgasutsldppen har beréknats och hanteras inom ramen f6r denna
MKB. Masshanteringen i 6vrigt beskrivs 6vergripande i kapitel 3.4 Projektbe-
skrivning.

Avgransning i tid

Byggandet av jirnvigen kommer att paga under ca 5 ar. Arbetet kommer att
ske etappvis vilket innebir att byggtiden i orterna varierar mellan 2 och 5 ar.
Trafikverket arbetar utifran en tidplan f6r projektet som innebér att arbetena
kan paborjas nir jarnvigsplanen vunnit laga kraft. Detta forutsétter att erfor-
derliga tillstand finns framme.

For trafikeringsprognoser och miljékonsekvensbeskrivningen anvénds ar
2030 som prognosar i detta projekt. Detta prognosar anvinds nu generellt for
trafikprognoser (exempelvis sk basprognos) och samhillsekonomiska kalky-
ler inom Trafikverket. Prognosaret viljs ocksa sa att det infaller en rimlig tid
efter att anldggningen fardigstillts och tagits i drift.

Indirekta och kumulativa effekter

De indirekta och kumulativa effekter som bedomts vara av saidan omfattning
att de skulle kunna utgora en betydande paverkan anges under respektive
aspekt i kapitel 4.

Indirekta effekter uppkommer till exempel till f61jd av férutsiattningar som
projektet ger pa framtida utveckling. De indirekta effekter som frimst har
identifierats ér:

e Trafikeringsfordndringar i vignétet i direkt anslutning till jirnvégen,
som uppkommer som en fo6ljd av projektet.

e Paverkan pa stadsbilden till f61jd av kommunal samhéllsutveckling
som jarnvigsutbyggnaden skapar férutséttningar for. Da det rader
mycket stor osikerhet om vilka nya exploateringar som kan bli aktu-
ella i anslutning till jirnvigen kan dessa effekter inte bedommas i
detta skede, utan far hanteras i kommande detaljplaner.

2 MKB-arbetet
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Kumulativa effekter dr de samlade effekterna fran flera aktiviteter eller fran
olika miljoeffekter fran en och samma aktivitet. De kumulativa effekter som
har identifierats &r:
e Buller frin jirnvigen och motorviigen (vig E6) i Akarp samt fran jirn-
vigen och Lommavégen i Hjiarup.

2.4. Metod for miljobedomning

De miljobedémningar som gors i MKB:n anvinder begreppen paverkan, ef-
fekt och konsekvens beroende pa hur langtgaende analys som har varit méjlig
att gora for olika aspekter. Det &r inte alltid mojligt att systematiskt anvinda
begreppen for alla situationer. Aven om strivan har varit att uttrycka virde-
ringar i termen konsekvens, sa ir det inte alltid mojligt pa grund av mycket
komplexa effektsamband.

Paverkan, effekt och konsekvens

Pdverkan avser fordndring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller
storningar genom buller, visuell fériandring och grundvattenpaverkan.

Effekt dr en fordndring av miljokvalitet som kan métas eller beriknas kvanti-
tativt eller pa annat sétt beskrivas.

Konsekvenser &r en subjektiv bedomning som gors utifran de effekter som
paverkan fran utbyggnadsférslaget, inklusive integrerade férebyggande at-
girder, ger pa de olika aspekterna.

Bedomningsgrunder

For att systematisera och underlédtta konsekvensbedomningen anvénds be-
domningsgrunder. Dir det 4r mojligt anges bedomningsgrunder i form av
lagar, normer och riktvirden. For aspekter som saknar riktvirden utgor all-
minna forutséttningar och virdebeskrivningar bedémningsgrund. Bedom-
ningsgrunderna redovisas vid respektive aspekt i kapitel 4.

Bedomningsskala

Bedémning av vérde

For de utpekade/identifierade virdena anges en projektspecifik bedomning
av hur stort virdet bedoms vara for de delar som berérs av projektet. Virdet
anges i en skala fran litet/lagt virde, medelstort/medelhogt virde till
stort/hogt virde. Exempelvis kan hdga vdrden utgéras av virdekdrnan i om-
raden med dokumenterat héga virden som riksintressen eller regionala vér-
den. H6ga virden kan dven utgoras av en rad samverkande virdeomraden,
som var och ett for sig inte har ett hogt virde, men dir det ssmmantagna vir-
det kan dnda anses hogt (exempelvis flera mindre naturvirden som tillsam-
mans bildar en gronstruktur i landskapet). Medelhdga virden kan vara reg-
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ionala intressen eller virdekérnor i sdrskilt virdefulla lokalt utpekade vérden.
Det kan dven vara sambandet mellan flera samverkande sadana virden som
gor att de tillsammans bedéms ha ett medelhogt virde. Sma/Jdga varden ut-
gors framst av lokalt utpekade virden som inte ingar i nagot storre samman-
hang eller sammanhingande struktur.

Bed6mning av konsekvens

Konsekvenserna anges i en skala fran ingen/obetydlig konsekvens, liten kon-
sekvens, medelstor konsekvens till stor konsekvens. Konsekvenserna kan vara
savil positiva som negativa, men dir inget annat anges avses negativa konse-
kvenser. Skalan bygger pa relationen mellan de befintliga virdena och om-
fattningen av den forviintade effekten (ingreppets/stérningens omfattning)
enligt nedanstaende konsekvensdiagram.

Intressets varde

E A Stor
konsekvens

Medelstar

konsekvens
g
=
2
% Liten
S konsekvens Ingreppets /
o = stOrningens

Cbetydlig/liten Stor  omfattning

Bild 4 Konsekvenser bedéms utifran en sammanvdgning av intressets virde och ingrepp-
pets/stdrningens omfattning.

En liten-medelstor effekt som beror ett stort virde eller manga ménniskor
kan alltsa bedomas som en stor konsekvens. Pa motsvarande sitt kan en stor
effekt pa ett litet virde bedomas som en liten konsekvens. Positiva konse-
kvenser uppstar da befintliga virden forstirks och/eller nya virden tillfors.

Osidkerhet i miljobedomningarna

Osikerheter i beskrivningar och bedémningar beskrivs i férsta hand under
respektive aspekt. Generellt géller dock att det finns en viss osikerhet i ef-
fektbeskrivningen for byggskedet, eftersom entreprenér dnnu inte dr upp-
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handlad och val av byggmetoder dérfor inte helt kéinda. For att uppna bésta
mojliga teknik finns en 6nskan att entreprendoren till viss del &r med och véljer
byggmetoder utifran de funktionskrav som stills pa byggnationen savil tek-
niskt som miljomaéssigt. Miljokonsekvensbeskrivningen &ar dérfor i dessa delar
det instrument diar miljomaissiga funktionskrav identifieras for att sedan
kunna foras vidare till bygghandlingsprojekteringen och/eller entreprendren.
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3. Projektbeskrivning

Utformningen av jarnvdgsplanens utbyggnadsforslag styrs savdl av val av tek-
niska system som anpassning till infrastruktur och framtida bebyggelse. Hiansyn
tas dven till hdlsa, sdkerhet och miljé. Jarnvdgsutbyggnaden kommer att utforas
i en komplex miljé ddr tdg- och biltrafik ska fungera mer eller mindre oférdnd-
rad under byggtiden.

3.1. Avtal och beslut i jarnvagsplaneskedet

Arsskiftet 2011/2012 triffades avtal mellan Burlévs kommun, Trafikverket
och Region Skane avseende Burlovs stations utformning. Avtalet innebar att
stationen utformas som en pendlarstation med bl a tva stycken 330 meter

langa mellanplattformar. Till f6ljd av detta
blir sparomradet bredare i anslutning till
stationen, vilket innebir att stora delar av
bullervallen pa vistra sidan behover flyttas.

Avtal och beslut

Avtal mellan Burlévs kommun, Region
Skane och Trafikverket traffades vid ars-
skiftet 2011/2012 avseende en pendlar-

Efter synpunkter fran samraden triffades en | SttioniArlov.

overenskommelse med Staffanstorps kom-
mun om att jirnvigen genom Hjirup sdnks
ytterligare jimfort med tidigare planerat. I
Overenskommelsen ingar att 6vertickning
och bullerskyddsskdrmar mellan sparen inte
behover utforas som tidigare avtalats.

Avtal mellan Trafikverket och
Staffanstorps kommun avseende djupare

nedschaktning av sparen genom Hjarup.

Lansstyrelsen beslutade 2012 om att
utbyggnaden av Lommavagen i Hjarup inte

Ar 2012 genomférdes en forstudie for Lom- | kenantas innebira betydande miljopaver-

mavégens korsning med Sédra stambanan
vid Hjarup. Linsstyrelsen beslutade 2012-
08-17 att ombyggnad av den planskilda kors-
ningen pa Lommavégen vid Hjdrup inte kan

kan.

Regeringens tillatlighetsbeslut 2014

antas medfora betydande miljépaverkan.

Regeringens tillatlighetsbeslut

Efter jirnvigsutredningen har begéran om tillatlighet enligt miljobalken 1am-
nats till regeringen. Kompletteringar av begiran har gjorts 2011, 2012, 2013
och 2014 efter att projektforutsittningarna har férindrats.

Regeringen har gjort en tillatlighetsprévning enligt miljobalken och beslutat
att tillata att S6dra stambanan byggs ut fran tva till fyra spar i befintlig striack-
ning pa delen Flackarp-Arlov inom Burl6vs och Staffanstorps kommuner.
Utbyggnaden ska ske med de nedsédnkningar och den 6vertickning/tunnel
som Trafikverket redovisat. Tillatligheten innehaller dven villkoret att buller-
skyddsatgirder ska vidtas avseende buller som hérror fran trafikering pa
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jarnvigen med strivan att innehalla riktvirden i den man det dr tekniskt moj-
ligt och ekonomiskt rimligt (se vidare under kapitel 4.4).

3.2. Utredda och forkastade alternativ i jarnvdgsplane-
skedet

Nedan foljer en sammanfattande beskrivning av de alternativa utformningar
pa utbyggnadsforslaget som utretts och forkastats samt de alternativa bygg-
metoder och tillfilliga anldggningar som har diskuterats under jirnvigsplane-
skedet.

Alternativ utformning av anlaggningen

For delen genom Hjérup foreslogs en nedsidnkning av sparen till ca 2,7 meter
under dagens niva. Dessutom foreslogs bullerskyddsskirm mellan de mit-
tersta sparen. Med detta forslag kunde befintlig jarnvigsbro 6ver Lommavé-
gen behallas och kompletteras med en ny bro. Efter inkomna samradssyn-
punkter undersoktes mojligheterna att sinka jarnvigen ytterligare, vilket kri-
ver att Lommavigen forlidggs pa en bro 6ver jirnvigen. Den ytterligare ned-
sinkningen ger ett bittre skydd mot buller, mittskidrmar behéver inte utforas
och stationsbron blir ligre.

I avtalet med Burl6vs kommun regleras den minsta lingden for 6vertdckning-
en (tunneln) i Akarp, men inte det exakta liget. Till en borjan projekterades
ett ldge nagot norr om det nu valda. Svarigheter att astadkomma acceptabla
viganslutningar gjorde att det nordliga ldget frangicks.

For nedschaktade ldgen &r sldnter oftast den billigare varianten. Lings strick-
an har ocksa alternativ med stodmur 6vervigts. Stodmurar ger ett bittre
skydd mot buller och tar mindre mark i ansprak. I det slutliga forslaget har
stodmurar eller en kombination av stédmur och sléanter foreslagits dir det ar
som mest ont om plats och dér de gor storst nytta ur bullersynpunkt.

For Alnarpsan soder om dammen i Akarp har sdvil 6ppna 16sningar som kul-
vert utretts da an maste flyttas till foljd av det bredare sparomradet. Till foljd
av det mycket begrinsade utrymmet utmed Sockerviigen blev slutsatsen att an
maste forldggas i kulvert om man vill ha kvar vigen i nuvarande lége.

Alternativ utformning av tillfalliga anlaggningar

Under byggtiden krivs tillfilliga spar i Akarp och Hjirup for att kunna upp-
riatthalla tagtrafiken. I jirnvigsutredningsskedet togs tre alternativa ldgen for
de tillfilliga sparen fram; vister om befintliga spar, 6ster om befintliga spar
och en kombinerad variant av dessa. Det kunde konstateras att samtliga alter-
nativ innebér en negativ omgivningspaverkan.
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I det fordjupade arbetet under jarnvigsplaneskedet har alternativen att ligga
sparen pa vistra sidan av befintliga spar respektive den kombinerade varian-
ten med att lata sparen ga 6ver tunneltaket for skifte mellan det 6stliga och
det vistliga ldget frangatts. Den senare bedomdes inte genomférbar med an-
ledning av de nivaskillnader och sniva kurvor som alternativet innebar. Al-
ternativet med tillfdlliga spar pa den vistra sidan om befintliga spar har be-
doémts innebdra mer negativ paverkan pa omgivningen jimfort med det ostliga
alternativet. Tillfilliga spar pa viistra sidan genom Akarp skulle medféra
markintrang pa samtliga fastigheter utmed Bruksvigen, varav de flesta &r bo-
stadsfastigheter och en av dessa har utpekat kulturmiljévirde. Det vistliga
alternativet for tillfilliga spar skulle ocksa innebéra en storre negativ paver-
kan pa vigtrafiken vid Trafikplats Alnarp och en svarighet att fa tillginglighet
till de tillfalliga plattformarna for rorelsehindrade. Sammantaget gjordes be-
domningen att en Ostlig strickning dnda var att foredra trots att 4ven det al-
ternativet ger negativa effekter pa omgivningen.

3.3. Utbyggnadsforslaget

Utbyggnaden av dubbelsparet pa Sédra stambanan, mellan Flackarp och Ar-

16v, till fyra spar omfattar en 8 km ling stricka genom orterna Hjirup, Akarp
och Arl6v. Den planmissiga avgriansningen for utbyggnaden framgar av Bild

3,1 kapitel 2.

Utbyggnaden innebir att jairnvigsomradet breddas for att ge utrymme for
ytterligare tva spar. Breddningen i Hjidrup och Arlov sker frimst pa den vistra
sidan av jarnviigen och i Akarp kommer breddning ske pa bada sidorna. Ut-
byggnaden innebdr att ett flertal korsande vigar behover byggas om.

Stationerna med nirmiljé i Hjiarup, Akarp och Arlév (Burlévs station) byggs
ocksa om och forbittras funktions- och gestaltningsmaissigt. Gestaltningspro-
gram som hanterar riktlinjer f6r gestaltningen har tagits fram under arbetet
att utforma anldggningen.

Utokning till fyra spar mojliggor en 6kad trafikering av Sodra stambanan pa
aktuella strickan, se Tabell 1.

Tabell 1: Trafikering S6dra stambanan samt hégsta tillatna hastighet, nuldge/nollalternativ och
utbyggnadsalternativet

Tagtyp Antal tag per dygn Antal tag per dygn Maxhastighet
Nuldge/Nollalternativ | Utbyggnadsalternativ
(ar 2011/2030) (ar 2030)
Persontag 380 st 550 st 200 km/h
Godstrafik 80 st 100 st 100 km/h
Summa 460 st 650 st
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I utbyggnadsforslaget ingar en nedsénkning av S6dra Stambanan pa del-
strickorna Hjirup och Akarp. Fér jarnviigens profil se Bild 5.

HJARUP

g e =

Bild 5: Jdrnvégens profil pa aktuella stréickan. Befintlig marklinje streckad. Det réda omrddet
illustrerar nedschaktningen Observera att ldngd- och héjdskala skiljer sig at. Hojdskalan till
vdnster anges i meter medan hela utbyggnadsstrdckan dr ca 8 km ldng.

Det nedsiinkta sparliget genom Hjirup och Akarp samt den 400 meter linga
tunneln i Akarp medfér en pataglig bullerreducering i jimforelse med idag.
Utover det kommer bullerskydd i form av vallar och skdrmar anordnas lings
banan. Aven vid de korsande viigarna vig E6 och Lommavigen kommer bul-
lerskydd att anordnas.

Tekniska anldggningar sasom teknikhus, pumpstationer, signalkiosker och
transformatorer kommer att uppforas. Aven service- och riddningsvigar an-
laggs ldngs jarnvigen. For hantering av yt- och anlidggningsvatten anordnas
utjimningsdammar. Tekniska anldggningar, bullerskydd m.m. framgar pa Bild
6, Bild 8 och Bild 11.
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DELSTRACKA HJARUP

-

X

amWn -

Sektion
Hjdrup station
Teckenférklaring
[P
e pke
Flarrric ima
— i %
T EpppeaderrhCeingiua s e
ARRARE s

Bild 6: Utbyggnadsférslaget fér delstricka Hjdrup
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Pa delstriackan Hjarup sénks jairnvégens profil successivt norrifran for att inne
i Hjdrup och soderut vara nedsénkt till en niva ca 4 meter under dagens spar-
profil. Se Bild 7.

Bild 7: Sektion Hjdrups station. Befintlig marklinje streckad.

Stationen i Hjdrup forlidggs pa ungefir samma plats som befintlig station, men
i nedsénkt ldge. Stationen utformas med 250 meter langa sidoplattformar som
kan nas via ramper och trappor i den norra delen, ramper i den s6dra delen
samt via trappor och hissar fran den nya stationsbron. Stationsbron utformas
som gata med blandtrafik och ersétter den befintliga gang- och cykeltunneln.

Vragerupsvigens passage med jirnvégen, norr om Hjidrup, kommer att hante-
ras inom ramen for kommunal planering och ingar inte i jirnvéigsplanen. Ban-
vallsvigens ldge, i sodra Hjdrup, behover justeras nagot till f61jd av det bre-
dare sparomradet. Lommaviégen, sdder om Hjirup, utformas med vigbro 6ver
jarnvigen, med separat gang- och cykelviig. Vigbron far ett nytt l4ge strax
soder om befintlig underfart (ca 10 meter) for att inte komma i konflikt med
en kraftledning. Anslutande végar till Lommavéigen kommer att anpassas till
Lommavégens nya profil.

Genom centrala Hjdrup anordnas stddmurar pa bada sidor om sparen, i 6vrigt
utfors nedsinkningen av jirnvigen med fria slédnter.
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Bild 8: Utbyggnadsférslaget fér delstréicka Akarp
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Jirnvigen genom Akarp ir nedsinkt till en niva ca 6 meter under dagens
sparlige, se Bild 9. Profilen stiger successivt soderut fran korsningen med
Alnarpsvigen till ett 14ge nagot soder om vig E6 dér jirnvigen kommer att ga
i befintlig markniva.

Akarps-
dammen

Bild 9: Sektion Akarps station. Befintlig marklinje streckad.

Stationsliget i Akarp flyttas nagot séderut jimfort med dagens lige och an-
ordnas med 250 meter langa sidoplattformar i ett nedsénkt ldge. Norr om stat-
ionsléget anldggs en 400 meter lang jirnvégstunnel, se Bild 10. Den befintliga
gang- och cykeltunneln i anslutning till stationen tas bort och ersitts med en
ny passage over tunneln i anslutning till stationen. Fran denna gangfartsgata
finns mojlighet att ta sig ner till plattformarna, vilka kan nas via trappor &ven
fran stationens sodra del.

i"-?'f-f*-.rl".g,
g ‘F"I 2 -
% Bruksvigen

by JLN

¥

Bild 10: Sektion tunneln norr om stationen i Akarp. Befintlig marklinje streckad.

Fran s6dra tunnelmynningen fram till ett ldge strax soder om passagen med
vig E6 anliggs jarnvigen i nedséinkt ldge med stodmurar pa vardera sidan.
Norr om tunneln, fram till Grinsviigen, anordnas slint pa den ostra sidan om
jarnvigen medan sliant och stédmur kombineras pa den vistra sidan. Genom
det 6ppna landskapet, norr om Griinsvigen, anordnas sldnt pa bada sidorna
om jarnvigen.

Vid Alnarpsvigen kommer en ny jarnvagsbro ersitta befintlig plankorsning
mellan vigen och jarnvigen. Alnarpsvigen kommer da ligga ndrmare 2 meter
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over dagens niva i korsningspunkten med jarnvéigen. Detta medfor att Bruks-
vigens anslutning till Alnarpsvigen stings och att avfartsrampen fran vig E6
mot Akarp méste justeras i hdjdled for att kunna ansluta till viigen. For viig E6
anlidggs nya, nagot bredare motorvigsbroar som mojliggor ett extra korfalt i
vardera riktningen pa bron i framtiden. Pa- och avfartsramper 6ster om mo-
torvigen kommer ocksa justeras nagot. Grinsviigens passage over jirnvigen i
norra delen av Akarp byggs enligt giillande detaljplan.

Fran Akarpsdammen kommer Alnarpsan att grivas om séderut och ledas i ny
trumma under Alnarpsvigen och strax soder om denna ledasien ca 200 m
lang kulvert under nuvarande parkering/garage vid Sockervigen. Nedstroms
kulverten griavs an om och leds i trumma under Sockervigen for att direfter
grivas om under vig E6 och en bit séderut (med en ny trumma under vig E6)
for att direfter korsa i trumma under jirnviigen i ett nytt lige. An ansluter till
befintlig afara ytterligare ett stycke séderut.
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DELSTRACKA ARLOV

Bild 11: Utbyggnadsférslaget for delstrdcka Arlév
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Jarnvigen genom Arlov kommer att ligga i markplan sa som idag. Burl6vs
station forldggs ungefir sasom befintligt lige, men utformas som en pendlar-
station med tva 330 meter langa mellanliggande plattformar. Vid stationen
anlidggs en ny gang- och cykeltunnel. Den fria hojden i passagen blir i utgangs-
laget ca 3 meter och bredden 15 meter. Bredden ér tilltagen sa att eventuell
framtida busstrafik under jarnvigen mojliggors. Stationsutformningen med-
for att befintlig vall viister om sparen flyttas. Samtidigt hojs den nagot och
forses med en lag bullerskyddsskirm pa toppen, se Bild 12.
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Bild 12: Sektion Burlévs station. Befintlig marklinje streckad.

Befintlig jirnvigsbro 6ver Kronetorpsvigen rivs och ersitts med tva nya jarn-
vigsbroar. Jirnvigsbron 6ver Lommavigen rivs delvis och en ny bro till-
kommer. Utbyggnaden innebiér dven att sparanslutningen till Lommabanan
justeras nagot.

Miljéatgirder/Inarbetade atgirder

For att minska negativ paverkan, har nedanstaende atgirder inarbetats i pro-
jektet och konsekvensbeskrivningen gors med utgangspunkt att dessa utfors.

Gestaltningsatgirder Aspekt Delstridcka
Bullerskyddsskarmar utformas med genomsiktliga partier i anslutning till Landskaps- Hjarup
entréer/nedgangar till stationerna och i anslutning till vistelseytor pa bild Akarp
plattformar. Andelen genomsiktlighet ska vara tillrackligt stor fér att upp- Barriarer Arlov

ratthalla vissa siktstrak dver jarnvégen samt mojliggora sikt in till plattfor-
mar, trappor, ramper mm fran omgivningen och darigenom skapa trygga
miljcer.

Motsvarande atgérder for att tillgodose trygghetsaspekten vid och i

anslutning till de tillfalliga stationerna géller dven byggskedet

Stationernas byggnadsverk ges en god arkitektonisk utformning, i stil med Landskaps- Hjarup

det som redovisas i gestaltningsprogrammet. bild Akarp
Barrigrer Arlov

Vegetation som tas bort ersatts for att aterskapa den gréna rumsavgran- Landskaps- Hjarup

sande och ekologiska funktionen, framférallt i anslutning till Akarpsdam- bild Akarp

men. Barriarer Arlov
Naturmiljo
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Dagvattendammarna ges naturligt mjuka former for att smalta in i land- Landskaps- Hjarup
skapet. bild Akarp

Arlov
Atgirder for minskad yt- och grundvattenpaverkan Aspekt Delstricka
Dammar for anlaggningens dagvatten utformas tatade och med avstang- Naturmiljo Hjarup
ningsmajlighet for att minimera risken for spridning av farliga utslapp i Risk- och Akarp
handelse av olycka. sakerhet Arlov

Vatten

Pumparna som pumpar upp vattnet fran de nedsankta delarna av sparan-
laggningen forses ocksa med fjarrstyrning sa att de kan stangas av i han-

delse av olycka.

Tvérgaende barridarer kommer att anldggas i banvallen dér den lutar ner Vatten Akarp
mot nedschaktningen i Akarp for att undvika héga vattenfloden langs med

banvallen samt for att férdréja avrinningen. Systemet for anlaggningsvatten
ar ocksa dimensionerat for att jarnvéagen ska kunna anvandas fér trafik med

reducerad hastighetvid ett 100-ars regn.

For att minska grundvattenavsankningen kommer alla betongkonstruktion- | Vatten Akarp
er utforas i tat betong och stédmurar utféras med tatning mellan mur och

underliggande mark.

Buller- och stérningsreducerande atgérder Aspekt Delstricka
Nedsénkningen av jarnvagen i Akarp och Hjarup, samt tunneln i Akarp, &r Buller Hjarup

en kraftfull atgard for att minska bullerspridningen. Utéver detta anlaggs Akarp

aven en stor mangd nya bullerskyddsskarmar i alla tre orterna. Dessa finns Arlov

redovisade i tabell och pa karta i Bilaga 3-27.

Bullerskyddskarmar och stédmurar férses med ljudabsorbent mot sparsi-
dan. Aven tunneln i Akarp ska pa en stracka av minst 50 meter in fran

tunnelmynningarna férses med ljudabsorbenter.

For de fastigheter som berdknas ha tagbullernivaer éver riktvardena, dven
efter det att effekten av bullerskydden vid sparen har medraknats ,kommer
(dar sa ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt) kompletterande fastig-
hetsnara atgarder att erbjudas. Det kan till exempel vara skyddsatgarder
lokalt vid avgransad uteplats eller i tomtgréans. Atgardernas omfattning
framgar i tabellsammanstallningen med fastigheter éver riktvarden i Bilaga
3-5.

Befintlig bullerskyddsvall vaster om sparen héjs i samband med flytt av Buller Arlov

vallen.
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Delar av befintlig mur och vall mot Lommavéagen hojs.

Buller

Hjarup

For vag E6 foreslas bullerskydd anordnas utmed det parti som idag saknar
bullerskydd mot Akarp, fran den befintliga vallen norr om Alnarpsvagen till
den befintliga vallen séder om bron éver jarnvagen. Utover detta hojs de lar
av de befintliga vallarna norr om Alnarpsvégen samt séder om Jarnvagen.
Skarmarna och vallarna ska ga omlott fér att minimera ljudutbredning till

omgivningen. Dessa atgarder finns redovisade pa karta i Bilaga 22-23.

Buller

Akarp

Riskreducerande atgirder

Aspekt

Delstricka

Framtagna utredningar avseende brand och sékerhet f6r tunnel anger krav

och forutsattning for att sakerheten ska vara acceptabel.

De utredningar som &r aktuella ar foljande: "Sakerhetskoncept tunnel,
driftskedet” (Brandskyddslaget, 2012), "Brandskyddsbeskrivning tunnel,
driftskedet” (Brandskyddslaget, 2012) samt "Utrymningssékerhet i 6ver-
déckningen” (Brandskyddslaget, 2012).

Risk- och

sakerhet

Akarp

| Akarp ska tilltrade (obehérigt) till tunnelmynningen hindras. Exempelvis
genom grindar, skyltning och/eller kameradvervakning. Erfarenheter fran
Citytunneln ar att 6vervakning kan minska antalet manniskor som obeho-

rigt vistas i spar och blir pakérda av tag.

Sténgsel uppférs inom tatbebyggt omrade pa de delar dér inte buller-

skyddsskarmar hindrar tilltrade till sparomradet.

Fallolyckor ner i traget hindras av tilltradesskydd, sasom stangsel eller

bullerskyddsskarmar.

Risk- och

sakerhet

Akarp

Pa de delar av strackan som jarnvagen gar 6ppet pa slatten kommer skydd
mot indrivande sn6 att behdvas (t ex i form av snostaket). Detta géller

framfor allt nordést om Hjarup.

Risk- och

sakerhet

Hjarup

| 6vrigt foljs Trafikverkets foreskrifter fér atgarder, exempelvis betraffande

starkstrém och skyddsraler.

Risk- och

sakerhet

Hjarup
Akarp

Arlov

3 Projektbeskrivning

35 (208)



JARNVAGSPLAN Flackarp-Arldv, fyra spar

36 (208)

Miljokonsekvensbeskrivning 2014-05-28
Barridrreducerande atgérder Aspekt Delstricka
Gangstrak och uppehallsytor i jarnvagsanlaggningen ges en god belysning Barriarer Hjarup

och en tydlig hanvisningsskyltning for att skapa trygga miljéer och minska Akarp
barriareffekten. Arlov

Galler dven byggskedet

| Hjarup och Akarp byggs alternativa vagar fran plattformarna, for att

minska kanslan av att vara instangd eller trangd

Atgiarder mot elektromagnetism Aspekt Delstrdcka
Anlaggningen utformas sa att paverkan av elektromagnetiska falt pa intil- Elektromag- Hjarup
liggande fastigheter minimeras. Det handlar bland annat om hur transfor- netiska falt Akarp
matorer och elledningar placeras. Arlov
3.4. Byggskedet

Byggandet kommer att paverka omraden dir manga ménniskor dagligen vis-
tas och ror sig. Byggandet kommer totalt att paga under ca fem ar och paver-
kar savil jarnvigstrafiken som samhéllena kring byggprojektet. Byggande i
denna milj6 gor det dirfor extra viktigt att anpassa byggmetoder och plane-
ring sa att intrang och storningar fér omgivningen minimeras. For att kunna
uppritthalla tagtrafiken under byggtiden planeras projektet att delas in i olika
utbyggnadssteg for respektive ort. I utbyggnadsstegen ingar ocksa anldggande
av tillfilliga spar, dir tagen framfors med reducerad hastighet. Tillf#lliga bul-
lerskydd kommer anliiggas 6ster om de tillfilliga sparen i Hjirup och Akarp.
De tillfdlliga sparen kommer att ligga néra biltrafik, tunnelschakt och byggar-
betsplatser vilket kommer att stilla extra stora krav pa sikerheten kring
byggarbetsplatsen. Det alternativ som just nu dr det mest troliga for hur ent-
reprenadarbetena kommer att bedrivas innebir att i stort sett allt arbete
kommer att ske under dag- och kvillstid (kl 07-21). Arbete under natten (kl
22-07) kommer att begrinsas till ett absolut minimum. Endast de arbetsmo-
ment som maste utféras da det ar glesare tagtrafik eller med jarnvigen helt
avstingd kommer att utféras under natt- och/eller helg.

Byggandet kommer att kréva att mark tas i ansprak for tillfalliga spar, etable-
ringsytor, byggvigar och andra ytor som krivs for att kunna genomféra bygg-
nationen. Dessutom kommer ett flertal gator och vigar paverkas av byggan-
det. Det giller savil omlidggningar som tillfidlliga ombyggnationer och av-
stingningar. Det kan exempelvis rora sig om korsande vigar som tillfilligt
maste stingas i samband med ombyggnaden. Byggtrafik och masstransporter
kommer ocksa att tillfilligt paverka trafikflodena pa vissa vigar i omradet.
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Nedsénkningen av jirnvigen kommer innebéra att ett stort massoverskott
genereras i projektet. Den totala massvolymen bedoms vara i storleksord-
ningen 1,60 miljon m®varav ca 20 % kan anvindas i projektet, vilket innebir
att dverskottet blir i storleksordningen 1,25 miljon m®. For att fa en bild av hur
stort massOverskottet totalt sett 4r kan man gora f6ljande liknelser:

e Massoverskottet skulle ricka till att fylla 2 Globen i Stockholm eller 10
Turning Torso i Malmo.

e Det kommer att krévas 100 000 - 200 000 lastbilstransporter utan slidp
for att kora bort alla massorna.

Massoverskottet for de nya nedsinkta sparen uppskattas till ca 470 000 m® pa
delstriacka Hjirup och ca 760 000 m® pa delstricka Akarp samt for de nya
sparen i markplan pa delstrickan Arlov till ca 40 000 m®. Dessa massor avses
transporteras direkt till slutlig upplagsplats utan nagon mellanlagring.

Massoverskottet kan anses vara en tillgang i projektet och kan med ritt place-
ring gora stor nytta. I nuliget bedéms det vara mojligt att fa avséttning for
hela massoverskottet inom eller i nidrheten av respektive delstricka, inom en
radie pa 10-15 km. Masshanteringen kommer att 16sas i samarbete med kom-
munerna i niromradet och en preliminir bedémning ir att det stora mass6-
verskottet i forsta hand kommer att anviindas till vigbankar, bullerskyddsval-
lar och terrdingmodelleringar. Eventuellt kommer det att finnas mojlighet att
anvinda massor dven for ytterligare utfyllnader i Malmo hamn. Masstrans-
porter kommer mestadels ga i linjen lidngs jarnvigen och begrinsas genom
tatorterna. Mojliga transportvigar for lastbilar med schaktmassor redovisas
oversiktligt i Bilaga Buller- och vibrationsutredning. Exakt vilka transportvé-
gar som blir aktuella beror bland annat pa var nagonstans massorna ska place-
ras.

Tillfilliga spar kommer att byggas dster om befintliga spar, vilket kommer att
generera ca 190 000 m® schaktmassor pa delstricka Hjirup och ca 150 000 m?
pa delstricka Akarp. Tillfilliga upplag for dessa massor, som senare ska an-
vindas for aterstillning av marken, foreslas placeras 6ster om de tillfilliga
sparen pa jordbruksmark, bade norr om Hjérup och pa strickan mellan
Hjirup och Akarp. Se Bild 13 och Bild 14.
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DELSTRACKA HJARUP

Byggskedet beriknas fér Hjdrups del paga under ca 3 ar. Under byggskedet
kommer nedschaktning av spar och stationsomradet att ske och tagtrafiken
kommer ga pa tillfélliga spar 6ster om de befintliga. Detta medfér bl a att en
tillfdllig station beh6ver anordnas i sédra delen av Hjdrup samt att den befint-
liga gang- och cykeltunneln ersitts av en tillfillig gang- och cykelpassage.

Vidare ersitts underfarten for Vragerupsvégen av en ny tillfillig bro. Nir bron
for Vragerupsvigen har 6ppnats kommer Lommavégen séder om Hjédrup
stidngas sa att den nya viigbron for Lommavégen kan byggas. Nér sparen ge-
nom Hjirup har schaktats ner kan stationsbron slutligen anléggas.

Infarten till Jakriborg fran Vragerupsvégen i norr leds om under byggskedet.

Vidare kommer Banvallsviigen i den s6dra delen av Hjirup fa en tillfillig
dragning Oster om det befintliga ldget
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Bild 13: Byggskedet for delstrdcka Hjdrup
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DELSTRACKA AKARP

Byggskedet beriknas for Akarps del paga under ca 4 ar. Inledningsvis anliiggs
tva tillfdlliga spar 6ster om de befintliga samt en tillfillig station 6ster om den
befintliga stationen. Gang- och cykeltunneln vid stationen stéings och tillfillig
gang- och cykelpassage anordnas under byggskedet.

For att bevara det gamla stationshuset och undvika att behova flytta detta
kommer de tillfilliga sparen &dven passera 6ster om det gamla stationshuset,
vilket i sin tur innebdr ett relativt stort tillfilligt intring i Akarpsdammen.

Nir den nya viigbron fér Grinsviigen norr om Akarp har firdigstillts kan Al-
narspvigens plankorsning stéingas och en ny végbro byggs. Troligtvis kommer
en tillfdllig bro for viig E6 att anldggas under byggskedet.

Arbetena under byggskedet medfor att Alnarpsan séder om Akarpsdammen
maste grivas om och forldggas i en ca 200 meter lang kulvert under nuva-
rande parkering/garage vid Sockervigen vid sidan om de tillfilliga sparen.
Denna kulvert féreslas direfter bli permanent i driftskedet. Nedstroms denna
kulvert maste an ges en tillfillig dragning med sa mycket 6ppen afara som
mojligt samt med en tillfdllig kulvert (som kan bli upp till 200 meter lang)
under viag E6/tillfillig vig E6.
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Bild 14: Byggskede fér delstricka Akarp
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DELSTRACKA ARLOV

Byggskedet beriknas for Arlovs del paga under ca 2 ar. I Arlév kan byggandet
av den permanenta anldggningen pa vistra sidan paborjas direkt efter att for-
arbetena ir avklarade.

Kronetorpsvigen och Lommavégen stings vixelvis under byggskedet for att
nya jirnvégsbroar 6ver vigen ska kunna anldggas. Den befintliga gang- och
cykeltunneln i anslutning till stationen stiings och ersitts av en tillfillig gang-
och cykelpassage under byggtiden.
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Bild 15: Byggskede fér delstrdcka Arlév
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Miljéatgirder/Inarbetade atgirder

For att minska negativ paverkan, har nedanstaende atgirder inarbetats i pro-
jektet och konsekvensbeskrivningen gors med utgangspunkt att dessa utfors.

Bevarande av kulturhistoriska miljéer och byggnader Aspekt Delstricka

Stationsbyggnaden och stinsbostaden med uthus i Hjarup skyddas och Kulturmiljo | Hjarup
bevaras genom spontningsatgarder mellan tillflliga spar och byggnader-
na. Detta for att sdkerstélla att byggnaderna inte skadas, sa att upplevel-

sen av Hjarups historia som stationsort bevaras.

| Akarp bevaras stationshuset, sidobyggnaden och den sammanlankande | Kulturmiljs | Akarp

muren genom att de tillfélliga sparen dras runt dessa.

Atgarder vidtas for att skydda byggnaderna och den sammanlankande
muren mot sattningar. Byggnaderna férses med matpunkter och kontrol-

leras under hela byggskedet.

Coyetgérden i Akarp ska fotodokumenteras fore rivning. Kulturmiljp | Akarp
Akarpsdammen och dess narmiljé som paverkas av de tillfalliga sparen Kulturmiljp | Akarp
dokumenteras sa att den efter byggtiden kan aterstéllas sa langt som Naturmiljé

mojligt. Vatten

Atgirder for minskad yt- och grundvattenpaverkan Aspekt Delstracka
For att sakerstalla att ingen stérre grundvattenpaverkan uppkommer ska Vatten Hjarup
kontroll av grundvattennivaerna i omgivningen ske under hela byggske- Akarp

det. (I Arlov bér detta framférallt ske i anslutning till gangtunneln vid Arlov

Burldvs station.) Kontrollerna ska dven fortsatta nagot ar i driftsskedet.

Atgarder kommer att vidtas for att férhindra grumling av ytvatten och Vatten Hjarup Akarp
spridning av férorenat grundvatten till omgivande yt- eller grundvatten Arlov

under byggskedet.

Tatande konstruktioner, t ex i form av tét spont installeras i Akarps Vatten Akarp

centrala delar under byggtiden.

Kulvertering och omgravning av Alnarpsan utférs i stérsta mojliga man i Naturmiljo Akarp

torrhet. Vatten
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Vid arbeten i vatten i Akarpsdammen ska siltskarm (geotextil) anvandas
for att minska grumlingen i dammen och i Alnarpsan nedstréms dam-
men. Siltskarm ska anvandas dven for att minska risken fér grumling i

samband med domgravningarna.

Arbeten utférs under en period med laga vattenfléden for att minimera

spridning av partiklar i Alnarpsan.

Dér sa ar mojligt ska omgravningen utféras aret innan vatten slapps pa
sa att en del vegetation hunnit etablera sig samt att vattnet férst slapps
pa nerifran och lata det stiga bakat i den nya afaran for att ytterligare

minska grumlingen.

Dar det finns utrymme utférs den nya afaran som ett sa kallat tvastegs-
dike (se vidare beskrivning under Naturmiljokapitlet), framfér allt som en

atgard for att 6ka den biologiska mangfalden.

Naturmiljo

Vatten

Akarp

Alla arbeten i vatten i Akarpsdammen och Alnarpsén ska undvikas under
var och férsommar och helst utféras tidigast fran mitten av augusti fér
att minska negativa konsekvenser for framfér allt hackande sjofagel.
Arbeten i vatten i dammen undviks under vinterhalvaret f6r att minska
paverkan pa alen som da ligger i vinterdvala. Betraffande arbeten i vatten
i Alnarpsan undviks sadana under hosten da 6ringen har sin
lek/vandringsperiod. De slutliga tiderna for arbeten i vatten kommer att
faststéallas av Mark- och miljddomstolen i det tillstand for vattenverk-
samhet respektive den omprévning av dikningsféretaget som trafikverket

amnar soka for arbetena i Akarpsdammen och Alnarpsan.

Naturmiljo

Vatten

Akarp

Buller- och stérningsreducerande atgirder

Aspekt

Delstrack

Generellt ska man valja sa tysta arbetsmetoder/utrustning som mojligt

med hadnsyn tagen till andra viktiga omstédndigheter.

Vid speciellt bullriga arbetsmoment ska, dar sa & méjligt, bullerskydd
placeras nara utrustningen. Fér arbetsmoment som sker i olika positioner
ar det en férdel om man kan anvanda mobila bullerskydd som flyttas

med utrustningen.

Arbetsomradets grans skdrmas av med plank som &ven ger ett buller-

skydd.

Byggbodar, containers etc placeras, om maojligt, sa att de dven utgor ett

bullerskydd.

Anpassning av arbetstiden gérs for speciellt bullriga moment, dar sa ar

mojligt.

Buller

Hjarup
Akarp

Arlov
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For att reducera bullernivan fran tagtrafiken pa de tillfalliga sparen ner till | Buller Hjarup
ungefar samma niva som dagens tagbullernivaer maste 2 meter héga Akarp

skarmar anléggas pa den 6stra sidan av de tillfalliga sparen och plattfor-
marna genom bade Hjarups och Akarps tatorter. Dock behdver skarmen

vara 2,4 meter pd ett avsnitt norr om Akarpsdammen.

For att de boende dster om Banvallsvégen inte ska fa trafikbullernivaer Buller Hjarup
som ar hogre an idag fran den tillfalligt omlagda vagen maste tung trafik

forbjudas och eventuellt kan bullerskyddsskarmar behéva anlaggas..

Masstransporterna ska styras sa att de i mojligaste man undviks genom Buller Hjarup
tatorterna. Akarp

Arlov
Riskreducerande atgérder Aspekt Delstrdcka
Ett allmant hogt sakerhetstank krévs da bana (inklusive transporter med Risk- och Hjarup
farligt gods) kommer att vara i drift. Detta innebar exempelvis god plane- | sékerhet Akarp
ring, utbildning och god sakerhetskultur. Arbetsytor ska vara val tilltagna, Arlov

for att inte 6ka risken for paverkan pa trafikerande tag.

Raddningstjanstens tilltrade till spar samt fastigheter pa bada sidor om

sparen ska sakerstéllas.

Vid byggande av tunnel i Akarp samt vid anldggande av nedsankningen i Risk- och Hjarup
Hjarup och Akarp &r sakerhetsfragorna sarskilt viktiga. D4 méjligheterna sakerhet Akarp
till utrymning héar ar férsvarad &r det sarskilt viktigt att utrymningsmojlig-

heten av arbetsplatsen sékerstélls, i enlighet med annan lagstiftning

Barriirreducerande atgérder Aspekt Delstricka
Se driftskedet Barriarer Hjarup
Akarp
Arlov
Atgarder for att forhindra spridning av markféroreningar Aspekt Delstricka
Infér genomforande av schaktarbetena ska handlingar upprattas, som Férorenad Hjarup
ska godkannas av tillsynsmyndigheten, dér det framgar hur masshante- mark Akarp
ringen kommer ske med avseende pa markféroreningar (provtagning, Arlov

klassificering av massor, kontrollrutiner, skyddsatgérder for att minimera
exponerings- och spridningsrisker, eventuell mellanlagring etc). Provtag-
ningsfrekvens och laboratorieanalysomfattning bor vara hogre/storre

langs de delar av strackan dar forhojda fororeningshalter har pavisats i de

undersokningar som genomforts hittills.
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Atgirder till skydd for jordbruksmarken Aspekt Delstracka
Matjorden ska banas av innan byggvagar och upplag for alvjord anlaggs Jord- Hjarup

for att skydda matjorden som &r den mest vardefulla delen av jordbruks- bruksmark Akarp

marken.

Om inte annat 6verenskommes med markagaren ska jordbruksmarken Jord- Hjarup

efter byggskedet aterstallas, sa att den dven fortsattningsvis kan brukas bruksmark Akarp

som god akermark (exempelvis genom luckring av marken eller andra

lampliga atgérder).

3.5. Nollalternativ

Utbyggnadsalternativet ska enligt miljébalken jimféras med ett s kallat nol-
lalternativ. Nollalternativet innebér en tinkt framtida situation, ar 2030, dér
utbyggnadsprojektet inte genomforts och befintlig bana bibehalls. T konse-
kvensbeskrivningen fungerar nollalternativet saledes som ett jimforelsealter-
nativ till de féreslagna forandringarna. For att jimforelsen ska bli riktig antas
for nollalternativet, i den man det &r realistiskt, ssmma samhillsutveckling
och trafik6kning som i utbyggnadsférslaget.

Da kapaciteten pa den aktuella jairnvigsstrickan redan i dagsliget ér sa gott
som maximalt utnyttjad, bedoms trafikeringen i nollalternativet (pa tva spar)
inte kunna bli mer omfattande 4n i dagslédget. En redovisning av tagtrafiken
finns i Tabell 1, i kapitel 3.3. Betriffande trafikutvecklingen pa viigarna antas
denna 6ka enligt allménna upprikningsfaktorer, planerad samhillsutbyggnad
eller utifran de trafikprognoser som tagits fram for de allménna vigar dar
bullerberikningar utforts.

Betriffande jarnvigsbuller sa har Trafikverket, pa den nu aktuella strickan, i
dagsldget utfort en del atgirder enligt de nu géllande etappmalen for buller-
skyddsatgirder utmed befintliga banor. Trafikverket har dven utfort en hel
del bullerskyddsatgirder inom Burloévs kommun som forberedelse infér den
nu planerade jarnvigsutbyggnaden. Det handlar om bullerskyddsplank, bul-
lerskyddsvall och fénsteratgirder i Arlév samt fonsteratgirder i Akarp. I nol-
lalternativet finns det dock ett behov av inventering utmed den aktuella
strickan for att klargora ifall nagot atgiardsbehov aterstar for att uppfylla
etappmalen for bullerskyddsatgirder utmed befintliga banor. Eventuella at-
girder torde i forsta hand omfatta fonsteratgirder och mojligen enstaka at-
géirder vid uteplats for ett fatal hus som ligger mycket néra jarnvigen. Det dr
saledes atgiarder som inte bedoms innebéra nagon betydande paverkan pa
landskapsbild eller kulturmiljo.
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Trafiksituationen vid Alnarpsvigens plankorsning i Akarp, med 1dnga bom-
fallningstider, blir allt mer ohallbar i takt med att trafiken pa vigen 6kar. I
nollalternativet dr det saledes troligt att trafiksituationen tvingat fram en
planskild korsning nigonstans i Akarp, exempelvis en utbyggnad av Griinsvi-
gen med en planfri korsning av jairnvigen enligt gidllande detaljplan.

I 6vrigt antas nollalternativet inte innebédra nagra férandringar jamfort med
nuliget.
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4. Forutsattningar samt konsekvenser

Kapitlet redovisar nuldget for de i miljokonsekvensbeskrivningen aktuella
aspekterna samt belyser effekter och konsekvenserna av utbyggnaden i forhal-
lande till nollalternativet.

4.1. Stads- och landskapsbild

Landskapet kring S6dra stambanan, mellan Arlév och Flackarp, kan kategori-
seras som del av det typiska skanska slidttlandskapet, med tydlig grins mellan
sldttlandskap och tétorter och stora visuella kvaliteter i form av langa utblick-
ar och fria vidder. Striickan fran Arlov till Akarp ir dock till stor del omgivet
av bebyggelse och uppvuxen vegetation, vilket minskar utblickarna. Land-
skapet ldngs striackan ir i flera delar starkt paverkat av bebyggelse och son-
derskuret av infrastruktur. De strak som skér genom landskapet i form av
véigar och jarnvigar ir viktiga delar av infrastrukturen, men bildar samtidigt
barridrer, bade visuellt och fysiskt. Det &r sérskilt tydligt t ex vid storre trafik-
platser som Trafikplats Alnarp dér vig E6 korsar 6ver Sodra stambanan pa en
hog vigbank eller med alla de hoga kontaktledningsstolpar som avtecknar sig
mot himlen lings jarnvégen. Léings strickan finns flera tydliga landmérken
som underléttar orienteringen och ger platsen identitet. Véldefinierade punk-
tobjekt ir till exempel Skanskas silobyggnader i Hjirup och Sockerbolagets
stora fabriksbyggnad i Arlov. Andra landskapsobjekt dr den tydliga vegetat-
ionskanten mot det 6ppna akerlandskapet i Alnarp och bebyggelsen i Jakri-
borg, som skiljer ut sig fran 6vriga Hjdrup i form, farg och placering. Inne i
tatorterna utgor den visuella kontakten mellan de bada sidorna av jarnvigen
ett virde for stadsbilden och helhetsupplevelsen av miljon.

Perry Nordeng.
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Bild 17: Landskapsanalys (Bild ur Gestaltningsprogrammet, WSP 2013).
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Bedomningsgrunder

Som underlag till beskrivningen av stads- och landskapsbildvéirdena lings
strickan har befintligt planeringsunderlag hos ldnsstyrelsen anvénts samt
Ovriga identifierade virden. F6ljande utpekade bevarandevirden bedéms
beroras i detta projekt:

e Odlingslandskapet i anslutning till Hjdrup & Akarp- klass 1 terrdngform
och landskapsbild

Omradet finns medtaget i det regionala naturvardsprogrammet och 4r
sdrskilt skyddsvirt ur landskapsbildssynpunkt. Tre naturvirdesklas-
ser har urskilts dér klass 1 dr sérskilt hoga naturvirden. Se Bild 34.
Omradet beskrivs som ett representativt avsnitt av den extremt flacka
Lundaslitten, som nirmast Akarp 6vergar i en svagt boljande terring.
Landskapet dr helt uppodlat med en bebyggelse anpassad till land-
skapets skala. Flera tridridaer, alléer och bevarade jordhéignader och
pilevallar karaktiriserar landskapet. Trots franvaron av skogsdungar
eller annan mer utbredd naturmark har en radjursstam etablerat sig i
omradet. Vyerna 6ver det Oppna odlingslandskapet dr unika for den av
bebyggelse och av kommunikationsleder annars hart utnyttjade stor-
stadsregionen.

Ovriga identifierade virden som bedéms beréras:

e Gestaltningsprogram WSP, 2012
Inom ramen f6r arbetet med jarnvigsplanen har ett gestaltningspro-
gram tagits fram (WSP, 2012). Konsekvensbedomningen tar utgangs-
punkt i de stads- och landskapsbildsvirden som identifierats i arbetet
med gestaltningsprogrammet och i den analys som genomforts se Bild
17.

Varje delstricka har delats in i Landskapsbild och Stadsbild dir dven egna
identifierade virden bedoms sasom lokala landmiérken, smaskalig bebyggelse
med betydelse for stadsbilden och viktiga vegetationselement.

Da stads- och landskapsbilden &r ett omrade sadant som det uppfattas av
maénniskor och vars karaktér ér resultatet av de givna naturférutsittningarna i
kombination med ménniskans paverkan kan det vara virdefullt att lisa dven
de tre efterfoljande aspekterna kulturmilj6 (kapitel 4.2), naturmiljo (kapitel
4.3) och boendemiljo - fysiska barridrer och trygghetsaspekter (kapitel 4.7)
for att fa en mer komplett bild.

4.1 Stads- och landskapsbild
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DELSTRACKA HJARUP

Nuvarande forhallanden/Vardebedémning

Landskapsbild

Landskapet norr och séder om Hjdrup domineras av det stora sldttlandskapet
med 6ppna vyer som ger langa utblickar. Enligt ldnsstyrelsens utpekande av
omradet som bevarandevirt (Odlingslandskapet i anslutning till Hjdrup &
Akarp - klass 1 terrdngform och landskapsbild) s& #ir vyerna éver det Sppna
landskapet unika fér den av bebyggelse och av kommunikationsleder annars
hart utnyttjade storstadsregionen och det i kombination med klassningen gor
att virdet kan bedémas som hogt. Aven gestaltningsprogrammet tar upp land-
skapets topografi som ger utrymme for langa utblickar med mojlighet till att
identifiera olika typer av landmérken i landskapet.

Det huvudsakliga virdet i landskapet utanfor tétorten utgérs av de 6ppna vy-
erna som ger langa utblickar. Virdet bedéms som hogt.

Stadsbild

Inne i Hjdrups samhille domineras de delar som ligger utmed jarnvigen av
villa och radhusbebyggelse fran 1960-talet och framat. Bebyggelsen avskir-
mas i viss utstrickning fran jirnvigen av olika bullerskyddsvallar som till-
kommit i omgangar under arens lopp. Ett av huvudkommunikationsstraken i
samhillet 16per utmed ett smalt gronstrak ldngs jarnvigens Ostra sida med
dldre vegetation som bedéms ha ett medelstort virde. Pa den vistra sidan

Sl

Stationshuset

Bild 18: Hjdrups samhdille sett fran séder. Fotograf: Perry Nordeng
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ligger nagra édldre hus samt det relativt nybyggda omradet Jakriborg som
byggts i hansastadsstil och avgréinsats mot jirnvigen med en hég murkon-
struktion. I gestaltningsprogrammet pekas det gamla stationshuset i Hjéarup,
ritat av Folke Zettervall, ut som ett landmaérke i byn och likasa Jakriborg med
sin sdrartade arkitektur och Skanskas silobyggnader vid den nedlagda betong-
fabriken (se Bild 18),

Virdena i Hjdrup, i form av landmérken och vegetation, bed6ms som medel-
stora.

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebéra nagon féréndring i forhallande till nu-
laget.

Utbyggnadsférslaget
Landskapsbild

De tillfélliga sparen och byggvigarna kan innebéra intrang/paverkan pa land-
skapsbilden och i det 6ppna landskapet kommer tillfélliga massupplag utmed
jarnvigen under byggtiden innebéira en tillfillig effekt pa landskapet och ut-
blickar men effekten &r inte bestaende. En, under byggtiden, tillfillig bro 6ver
Vragerupsvigen norr om Hjdrup, kommer ocksa att innebéra en forédndrad vy
som tillfilligt paverkar och begrinsar siktlinjerna i det 6ppna landskapet.
Staffanstorps kommun underséker dock mojligheten att behalla bron efter
byggskedet, vilket i sa fall hanteras av kommunen i kommande detaljplaner.

Utbyggnad av jarnvégen till fyra spar innebér intrang i omradet utpekat i det
regionala naturvardsprogrammet (Odlingslandskapet i anslutning till Hjdrup &
Akarp - klass 1 terrdngform och landskapsbild) och som ocksa dr omnimnt i
gestaltningsprogrammet. Intranget sker bade norr och séder om Hjérup.

Da utbyggnadsférslaget innebir en breddning av befintlig jirnvigskorridor
och inga for landskapet karaktiristiska element sa som tradrader, alléer och
jordhignader berors, forutom den anlagda dagvattendammen pa den vistra
sidan av sparet, bedoms breddningen medfora sma effekter. I utbyggnadsfor-
slaget kommer dagens befintliga bullerskyddsvallar ute i landskapet att finnas
kvar och nedsédnkningen av sparen kommer att bérja norr om Hjédrup. Nya
kontaktledningar och teknikbyggnader kan komma att stora siktlinjerna men
hamnar ligre dn dagens kontaktledningar och blir inte lika framtriadande mot
horisonten. Pa langt avstand fran sparen bedoms effekten bli liten da land-
skapet, med de hogt virderade 6ppna vyerna, till stor del kommer att upple-
vas som idag. Konsekvensen kan dirmed bedomas som liten.
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Ombyggnaden av Lommavigen, soder om Hjérup, innebér intrang i intresse-
omradet da vigen forldggs pa en bro 6ver S6dra stambanan. Slédnterna mot
akermarken vid Lommavigen utformas delvis med en relativt flack lutning
som inte bedoms paverka landskapsbilden sa mycket och inga karaktéristiska
element i landskapet berérs. Virdet dr hogt men effekten liten och ddrmed
bedoms intranget till f61jd av viigombyggnaden medféra sma konsekvenser. Se
Bild 19 och Bild 20 nedan.

i

Bild 19: Lommavdigen idag

TN

Bild 20: Fotomontage som visar hur det kan komma att se ut vid Lommavdgen enligt utbygg-
nadsférslaget

En ny dagvattendamm kommer att anldggas norr om Hjirup. Detta kommer
lokalt att fordndra landskapsbilden och bedoms kunna medféra en positiv
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effekt och konsekvens i form av intressanta och vackra upplevelser for inva-
narna.

Stadsbild

De tillfdlliga sparen och byggvégarna kan innebéra intrang/paverkan pa
stadsbilden men effekten ir inte bestaende.

Inne i Hjdrup sker stora forédndringar i stadsbilden till foljd av utbyggnaden
da ett helt nytt stationsrum bildas med en ny 6verfart 6ver sparen som séinks
ned 4 meter. Tre hus pa véstra sidan om sparen kommer att rivas pa grund av
utbyggnaden. Bullerskyddsskdrmar kommer att finnas ldngs sparen pa bada
sidor om jirnvigen. Samhillet dr idag uppdelat i tva tydliga sidor och kommer
att fortsétta att vara det pa grund av det nedsénkta sparomradet och buller-
skyddsatgirder, se Bild 21. Effekten av den nya stationen med bro blir dock att
det finns mojlighet att bittre linka samman de tva sidorna av samhaéllet. Ef-
tersom bebyggelsen i Hjdrup stammar fran olika tidsepoker och Jakriborg ar
byggt i en icke tidstypisk stil kan inte kontrasten, som det nya stationsrummet
innebdr, sigas bryta nagon sirskild tradition. Det blir dock viktigt att bevara
det gamla stationshuset som &r ett landmérke i byn och har bedémts ha ett
medelstort virde. Hur stor effekten blir fér det gamla stationshuset att hamna
i detta nya sammanhang beror mycket pa hur det gamla far mota det nya, om
det gors pa ett hiansynsfullt sétt kan effekterna savil som konsekvenserna be-
domas bli positiva. Ovriga landmirken bedéms inte paverkas.

Bild 21: lllustration med den nya stationsbron éver nersdnkta spdren vid stationen i Hjérup
(Bild: Metro Arkitekter)

Gronstraket pa 6stra sidan om sparen kommer att paverkas nagot da en del

vegetation kommer att férsvinna och Banvallsviigens dragning kommer att
fordndras. Detta har bedomts ha ett medelstort varde for stadsbilden, men
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under forutsittning att man bevarar sa manga trad som mojligt bedéms effek-
ten som relativt liten och dirmed blir konsekvensen liten.

Sammanfattning

For landskapsbilden bedéms konsekvenserna som helhet, utifran de ovan
beskrivna effekterna, som sma.

For stadsbilden pa strickan genom téitorten Hjdrup bedéms konsekvenserna
totalt sett som positiva da stadsbilden tillférs nya virden i form av starkare
strak och 6kad rumslighet och tydlighet.

DELSTRACKA AKARP

Nuvarande forhallanden/Vardebedémning

Landskapsbild

Omréadet norr och dster om Akarp 4r utpekat av linsstyrelsen som bevarande-
viirt (Odlingslandskapet i anslutning till Hjdrup & Akarp - klass 1 terrdngform
och landskapsbild) och beskrivs som svagt b6ljande med mycket lang héivd-
kontinuitet och utgor ett gott exempel pa en fullakersbygd som utnyttjats op-
timalt for akerbruk. Detta i kombination med klassningen gor att omradet
bed6ms ha ett hogt virde. Omradet ndmns dven i gestaltningsprogrammet.
Séder om Akarp #r landskapet inte Sppet pa samma sitt och de langa utblick-
arna saknas. Omradet bedéms ha ett lagt virde.

Huvudsakliga virdet i landskapet kring Akarp bedéms besta av det 6ppna
slittlandskapet norr och Gster om orten som bedoms ha ett hogt virde.

Stadsbild

Akarps tiitort ir ett utpriglat villasamhille. Hir iir det, utdver en del dldre
villor fran 1800-talet och borjan pa 1900-talet, till storsta delen nyare 1960-
och 1970-talsbebyggelse med villor och radhus som ligger i jarnvigens nirom-
rade. Villaomradet i norra Akarp avskirmas fran jirnvigen med vegetation
och ett smalt parkstrak utmed sparet. Den avskdrmande och rumsbildande
vegetationen har ett lokalt virde for stadsbilden. Den &dldre bebyggelsen ut-
med jirnvigen i Akarp har vuxit fram i och med jarnvigens och stationens
tillkomst. Da jarnvigen och stationen byggdes var det ortens stolthet och
knutpunkt och omradet har fortfarande ett stort virde for stadsbilden i sam-
hillets centrala delar, gestaltningsprogrammet tar upp att stationsbyggnad
och stinsbostad 4r uppforda i tegel som vittnar om Akarps gamla tegeltradit-
ion. Dagens station dr ocksa en knutpunkt med betydelse for stadsbilden, men
den ligger avsides och saknar koppling till samhdéllet enligt gestaltningspro-
grammet: De gamla delarna av samhillet med patriciervillor och stora triad
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fran 1800-talet bedéms ha ett stort viirde ur stadsbildssynpunkt och ger Akarp
karaktdr och atmosfir.

Strax sydvist om Akarps gamla stationshus ligger Stationsparken (i folkmun
kallad ”Dammen”) som utgér ett intimt, slutet landskapsrum med delvis mik-
tig uppvuxen gammal vegetation och en vacker damm. Stationsparken och
dammen utgor ett distinkt lokalt landmérke i samhéllet och har ett stort virde
for stadsbilden, se Bild 22. Ovriga gronytor kring stationen saknar i stor ut-
strickning sadana kvaliteter men Alnarpsan med omgivande vegetation kan
bedomas ha ett litet, lokalt virde for stadsbilden.

Framforallt 4r det stationsparken och Akarps #ldre bebyggelse som bedéms
ha ett medelhogt virde for stadsbilden. Det finns dven vegetationsridaer som
bed6ms ha ett litet lokalt virde.
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Bild 22: Akarps tétort. Fotograf: Perry Nordeng

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebéra nagon betydande effekt eller konse-
kvens for stads- eller landskapsbilden, 4ven om en ny planskild viigkorsning
med jarnvigen i Griansvigens forlingning kan fa viss paverkan pa landskaps-

bilden.
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Utbyggnadsforslaget
Landskapsbild

De tillfilliga sparen och byggvigarna kan innebéra intrang/paverkan pa land-
skapsbilden och i det 6ppna landskapet kommer tillfilliga massupplag utmed
jarnvigen under byggtiden innebéra en tillfillig effekt pa landskapet och ut-
blickar men effekten &r inte bestaende.

Utbyggnad av jarnvigen till fyra spar innebér intrang i omrade utpekat i det
regionala naturvardsprogrammet (Odlingslandskapet i anslutning till Hjdrup &
Akarp - klass 1 terrdingform och landskapsbild). Omradet bedéms ha ett hogt
virde. Breddning och nedsidnkning av sparomradet, kontaktledningsstolpar
och bryggor och en ny planskild korsning kommer att innebéra att landskaps-
bilden férandras. Effekten blir att nya kontaktledningar och teknikbyggnader
kan komma att stora siktlinjerna men de hamnar ligre 4n dagens kontaktled-
ningar och blir inte lika framtridande mot horisonten, dirmed kan effekten
beddmas som liten. Pa langt avstand fran sparen bedoms att landskapet till
stora delar kommer att upplevas som idag. Nerschaktningen av sparen och en
ny service-/rdddningsvig medfor nertagning av tva tridrader, som utgor ett
karaktéristiskt inslag i det 6ppna jordbrukslandskapet, vid Coyetgarden. Om-
radet har bedomts ha ett hogt virde men sett i ett storre ssmmanhang blir
effekten pa landskapet till f61jd av nertagning av tridraderna liten. Detta be-
doms, tillsammans med att effekten pa intresseomradet i 6vrigt blir liten,
medfora sma konsekvenser.

Den dkade spannvidden pa vigbron 6ver jarnvégen vid trafikplats Alnarp for-
dndrar inte stads- eller landskapsbilden i nagon storre utstriackning, da ut-
byggnaden sker i ett landskap som redan &r hart préglat av infrastruktur. De
bullerskydd som uppférs utmed vigen kommer diremot att begriinsa utblick-
arna och siktlinjerna i landskapet, bade for boende utmed vig E6 och for per-
soner som firdas pa motorvigen. Eftersom virdet dr lagt och effekten liten

bed6ms utbyggnaden av trafikplats Alnarp ge sma konsekvenser for stads-
och landskapsbilden.

Stadsbild

De tillfdlliga sparen och byggvégarna kan innebéra intrang/paverkan pa
stadsbilden och i de fall dér den tillfdlliga spardragningen medfor att vegetat-
ion behover tas bort bedoms det fa en liten effekt da vegetation kan ha ett litet
lokalt virde. Konsekvensen bedéms som liten.

Till f6ljd av de tillfdlliga sparen kommer den gamla stinsbostaden att rivas.

Sparen kommer, under byggtiden, att ga runt den gamla stationen. Ddrmed
kommer miljon, som bedomts ha ett hogt virde, att paverkas. Effekten blir
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stor och permanent pa stinsbostaden och medelstorstor men inte bestdende
pa stationshuset. Detta bed6ms medfora medelstora konsekvenser for miljon.
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Bild 24: Fotomontage som visar hur det kan komma att se ut vid stationen i centrala Akarp,
sett mot norr
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I Akarps norra del kommer vegetationsridder att férsvinna lings med sparen
vilket innebér att dess rumsavgriansande funktion férsvinner. Virdet har be-
domts som litet sa trots att effekten blir stor lokalt ger det sma konsekvenser.

I den norra delen av centrala Akarp kommer jirnviigen att g i tunnel och
foljden av det blir att jirnviigen inte lingre kommer att synas ovan mark.
Detta medfor att en fysisk och delvis visuell barridr férsvinner, och det 6ppnar
for mojligheten att knyta samman samhéllets tva delar. Se fotomontage (Bild
69) som visar tunneln. Omradet har inte nagot specifikt utpekat virde idag
och den stora effekten som detta medfor kan bedémas innebéra en positiv
konsekvens.

Norr och séder om tunnelmynningarna kommer bullerskyddsskédrmar att
utgora en visuell barridr och kontaktledningsstolpar och bryggor kan hamna i
6gonhojd. Vidare kommer bullerskyddsskdrmarna att bli ett nytt och mycket
synligt inslag i centrala Akarp och stadsbilden kommer att férindras med det
nya stationsomradet och den djupa nedschaktningen. Det smala parkstrak
som omger sparomradet kommer att paverkas i sédra delen av Akarp d en
stor del av vegetationen kommer att forsvinna. Utbyggnadsforslaget bedoms
fa medelstora effekter inne i Akarps centrala delar dir nedschaktningens djup
pa 6 meter kommer att upplevas som ett stort ingrepp i stadsbilden da det
bryter mot omradets smaskaliga karaktér, se Bild 23 och Bild 24. Storskalig-
heten kommer att 6ka i Akarp i och med den nya stationsmiljén och de ildre
och karaktirsgivande delarna, som bedémts ha ett hogt virde, kommer att
paverkas.

Breddningen av jarnvigsomradet innebir att en betydande del av den upp-
viixta och karaktirsgivande vegetationen vid Akarpsdammen férsvinner. Al-
narpsvigens profil kommer att féréndras till f61jd av att vigen hojs upp och
forldggs pa en bro 6ver jarnvégen. Profilindringen i sig bedéms inte férindra
stadsbilden i nagon storre grad, men borttagning av vegetation till f6ljd av
vigbreddningen innebéir negativ effekt for omradet. Se Bild 25 och Bild 26
nedan. Kring Akarpsdammen, diir viirdet bedémts som hogt, bedoms detta
innebdra medelstora effekter och konsekvensen bedoms som medelstor.

I sédra delen av Akarp kommer den breddade sparanliggningen innebira att
Alnarpsan maste flyttas och tridraden utmed an forsvinner. Effekten blir att
upplevelsevirdet med kopplingen till vattnet och den rumsavgrinsande
funktionen forsvinner. Alnarpsan har bedomts ha ett litet, lokalt viirde och
den medelstora effekt som ingreppet innebir bedéms dirmed fa sma konse-
kvenser pa landskapsbilden.
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Bild 25: Plankorsningen pa Alnarpsvdgen idag, sett mot vdster. Till héger i bild skymtar Stat-
ionsparken med Akarpsdammen.

Bild 26: Fotomontage som visar hur det kan komma att se ut i utbyggnadsférslaget. Alnarpsvd-
gen med planskild korsning, sett mot vdster.
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Nya utjaimningsdammar kommer att anléiggas pa flera platser i och i utkanter-
na av samhillet. Detta kommer lokalt att foréndra stads- och landskapsbilden

och kan medféra sma positiva effekter i form av intressanta och vackra upple-
velser for invanarna. Detta bedoms ge sma positiva konsekvenser for omradet.

Sammanfattning

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget medféra sma konsekvenser for
landskapsbilden norr och séder om Akarp.

Totalt sett bedoms utbyggnadsforslaget inne i titorten innebdra medelstora
konsekvenser for stadsbilden, da den kommer att medféra att den smaskaliga
karaktiiren i Akarp till stora delar férindras och den visuella kontakten 6ver
sparet som finns idag delvis bryts av bullerskyddsskdrmar. Mycket vegetation
i samhéllet férsvinner och ytor dir man kan aterplantera minskar i och med
sparbreddningen. Samtidigt kan tunneln skapa en ny kontakt mellan sam-
hillets bada sidor, vilket kan upplevas som positivt ur stadsbildssynpunkt, da
ett tillgingligt gronomrade planeras pa tunneltaket. Eftersom att utformning-
en av tunneltaket inte ingar i detta skede &r det svart att bedoma vad det far
for slutgiltiga konsekvenser.

Majliga ytterligare atgarder

Utformningen av omradet pa tunneltaket blir mycket viktig for att knyta ihop
Akarps olika delar pi ett naturligt siitt d resten av titorten kommer att fort-
sédtta vara delad pa grund av spar och bullerskydd. Gestaltningen av anslut-
ningar i form av trappor och nedgangar till plattformar bér ta avstamp i viljan
att minimera kénslan av ett djupt trag i stadsbilden. TrappOppningarnas ut-
bredning kan paverka kénslan av tragets djup och déarfér bor de vara vida dér
utrymme ges. Angaende den vegetation som ersitts blir det extra viktigt att
sétta stora storlekar pa trid for att kompensera for de gamla, stora trad som
delvis ger Akarp dess karaktir.

DELSTRACKA ARLOV
Nuvarande férhallanden

Nuvarande forhallanden/Vardebedémning

I delstrickan Arlév ingar endast stadsbild da det i princip inte finns nagot
Oppet landskap i anslutning till jirnvigen pa denna del.

Stadsbild

I Arlov ligger Sockerfabriken som ett tydligt industri- och kulturhistoriskt
landmairke i samhéllets centrala del, detta omnidmns som ett landmérke i ge-
staltningsprogrammet. Norr om Sockerfabriken utgor villabebyggelsen utmed
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Kvarngatan en vilbevarad och intressant milj6 ur stadsbildssynpunkt. Dessa
hus stammar fran ortens forsta tid och vittnar om det ursprungliga beroendet
av jarnvigen och bedéms dirmed ha ett medelstort virde. Arl6vs titort har
vuxit fram i samband med jarnvigens tillkomst. I 6vrigt domineras storre
delen av Sodra stambanans strickning genom Arl6v av industrier, handels-
och verksamhetsomraden vilket férstarker karaktéren av ”industristad”. Da-
gens station i Arlov (Burlovs station) 6ppnades i samband med inférande av
pagatagstrafik pa 1980-talet. Stationen liksom planteringar och ytor kring
stationsldget saknar storre kvaliteter ur stadsbildssynpunkt.

Den gamla bebyggelsen utmed Kvarngatan tillsammans med Sockerfabriken
utgor de huvudsakliga virdena i Arlov, de bed6ms som medelhoga.

" Statignen; -

-

Bild 27: Arlév, med det tydliga landmdrket sockerbolaget i bilden.s nederkant. Fotograf: Perry
Nordeng

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebéra nagon forédndring i forhéllande till nu-
laget.

Utbyggnadsférslaget
Stadsbild

Genom Arlov kommer sparen att ga i markplan. Sockerfabriken, som bedémts
ha ett hogt virde, kommer inte att paverkas. Bebyggelsen vid Kvarngatan, som
ocksa bedomts ha ett hégt virde, paverkas genom att bullerskydden in mot
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tridgardar kommer att omformas nagot. Effekten pa stadsbilden bedoms bli
sa liten att det inte far nagon betydande konsekvens.

Befintlig bullerskyddsvall i anslutning till Burlovs station kommer att flyttas
och hojas samt forses med skidrm pa vallkronet. Nya bullerskyddsskédrmar
tillkommer kring stationsomradet och vid bron 6ver Lommavigen.

Bild 29: Fotomontage som visar hur det kan komma att se ut. Burlévs station, sett mot norr
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Detta kommer att innebéra ytterligare visuella barridrer jamfort med dagsla-
get. Eftersom Stationen liksom planteringar och ytor kring stationsléget idag
saknar storre kvaliteter ur stadsbildssynpunkt bedoms utbyggnadsférslaget fa
ungefir samma effekt pa stadsbilden som i dagsléget i det avseendet. Utbygg-
nadsforslaget 6ppnar dock for mojligheten att, i en storre skala, skapa en
béttre och mer tilltalande struktur i samhéllet och bidra till en 6kad koppling
mellan de bada sidorna samt tillféra ett nytt och positivt inslag i stadsbilden.

Sammanfattning

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget inte medfora nagra betydande
konsekvenser for stadsbilden i Arlov.
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4.2. Kulturmiljo

Kulturmilj6 avser den av ménniskan paverkade fysiska miljon. Det kan gilla
alltifran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt. (Riksantikvarieimbetet)

Dagens kulturlandskap &r en produkt av ménniskans verksamheter under
kanske 12 000-14 000 ar. Oftast, men inte alltid, dominerar de yngre sparen
over de dldre genom att vara just yngre och dirmed tydligare eller mer omfat-
tande. Manga spar ir inte direkt synliga idag men &r dnda rester av landskaps-
omdanande processer som betytt mycket fér hur dagens landskap ser ut.

Sydvistskane ér den del av Sverige som forst blev befolkad. Slédttens 6ppenhet
anas redan under bronsaldern cirka 1 000 f Kr. Under jarnaldern (500 f Kr-
1000 e Kr) har vi klara tecken pa bybildning till skillnad fran tidigare peri-
oders ensamliggande gardar. Under periodens andra halva ser man &ven en
samhillsorganisation som omfattar mera &n lokalsambhillet. Vid Stora Upp-
akra finns en boplats som tolkas som centralplats for Sydvistskane. Uppakra
har paverkat bebyggelsestrukturen i trakten men inflytandet upphorde vid
vikingatidens slut nér Skane blev en del av det danska riket och Lund grunda-
des, men byar som Hjirup och Akarp fick sina platser under denna tid.

Hela banstrickningen ligger i ett tétt befolkat jordbrukslandskap som har en
lang jordbrukskontinuitet, atminstone fran tidigmedeltid och framat. Land-
skapet har en tydlig enskifteskaraktir som har skapats genom skiftesreformer
vid 1700-talets slut och 1800-talets borjan. Dessa innebar att de allra flesta
gardar flyttades ut ur byar och placerades pa egna jordar. Malet med enskiftet
var att varje gards dgor skulle samlas till en sammanh#ngande enhet.

Det Oppna slittlandskapet har férdndrats under de senaste 150 aren. Manga
sikthinder, som 1800-talets pilevallar, har till stor del forsvunnit, samtidigt
som andra kommit till i form av tdtnande och hogre bebyggelse i orterna. Un-
der denna period har dven barriérer i form av vigar och jarnvigar tillkommit.

Nir jirnvdgen kom skapade den inte bara en ny transportlinje i omradet, utan
dven nya knutpunkter och handelscentra. Fran och med 1920-talet borjade
landsvigstrafiken bli en konkurrent till jarnvigen. Idag édr landskapet mellan
Malmo och Lund till viss del ett jordbrukslandskap, men ocksa ett tétorts-
landskap med bostédder och verksamheter samt ett transportlandskap med
jarnvagar, landsvagar, motorvigar och stora komplicerade trafikplatser.

Bedomningsgrunder

Som underlag till beskrivningen av kulturmiljévirdena lings strickan har be-
fintligt planeringsunderlag hos ldnsstyrelsen och ber6rda kommuner samt i
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litteratur och register anvénts. Féljande utpekade bevarandevirden bedoms
beroras i detta projekt:

e Riksintresseomrdde Alnarp-Burlov (M77)

Jarnvigen gar igenom riksintresseomrade Alnarp-Burlév (M77), som
utgor ett nationellt intresse for kulturmiljévarden, vister om vig E6.
Se Bild 31. Riksintresseomradet dr sammansatt av omradet kring Bur-
16vs kyrkby i s6der och lantbruksuniversitetet i Alnarp i norr.

e Bomhog-Hjdrup-Uppdkra

Omradet finns medtaget i ldnsstyrelsens regionala kulturmiljopro-
gram som sérskilt viardefullt kulturmiljbomrade. Motiv for bevarande
for detta omrade ir att omradet utgér en rest av det, nu till stadsland-
skap exploaterade jordbruksomradet. De 6ppna akermarkerna och
gamla landsvégsalléen, liksom andra alléer och trédridaer, dr av bety-
delse for helheten tillsammans med bymiljéerna.

e Sodra stambanan

Sodra stambanan finns medtaget i linsstyrelsens regionala kulturmil-
joprogram som sirskilt virdefullt kulturmiljéstrak. Ar 1856 6ppnades
Skanes forsta jirnvig mellan Malmo och Lund. Sodra stambanan var
av stor betydelse for forbindelserna inom Sverige och &r ett viktigt och
levande dokument 6ver jarnvigsbyggande som fortfarande har stor
betydelse i den svenska infrastrukturen.

o Arlov

Omradet finns medtaget i linsstyrelsens regionala kulturmiljopro-
gram som sarskilt virdefullt kulturmiljoomrade. Motiv for bevarande
dr att omradet visar samhillets utveckling fran sockerbrukets etable-
ring med forskjutning av centrum till omradet kring stationen till eta-
bleringen av kopcentrum senare under 1900-talet. Flertalet vilbeva-
rade byggnader och omraden fran olika tidsepoker visar pa detta. Ar-
16v &r ett tydligt exempel pa en industris, Svenska Sockerfabriks AB,
inverkan pa ett samhille. Enstaka byggnader som Medborgarhuset,
Sockerbrukets horsal och Kalinan har betydande virde.

e Fornldmningar

Lings aktuella strickan finns tidigare kéinda fornldmningar. En arkeo-
logisk utredning av strickan har genomférts som visar pa att det &ven
finns ytterligare, tidigare ej kiinda, fornlamningar (Wallin kulturland-
skap och arkeologi, 2011, 2012b)
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e Coyetgdrden

Miljon finns upptagen i Staffanstorps kommuns kulturmiljoprogram.
Coyetgarden ir beligen norddst om Akarp. Garden ir arkitektoniskt
sett paverkad av nordtyskt byggnadsskick.

Burl6vs kommun har tagit fram en bevarandeplan som omfattar bevarande-
viarda miljéer och 6vrig bevarandevird bebyggelse. Foljande utpekade beva-
randevirda milj6er finns i anslutning till jairnvégen:

e Bruksvdgen (K-k 1)
e Alnarpsvdgen med jdrnvdgsstationen och dammen (K-k 2)

Omradet omfattar stationshuset och stinsbostaden som &ven ar skyd-
dade genom g-mérkning i gillande detaljplan.

e Kvarngatan (K-k 3)
e Sockerbruksomrddet (K-k 5)

Ovriga identifierade virden som bedéms beréras:

e Enskifteslandskap

Jordbrukslandskapet norr om Hjirups titort, ir ett enskifteslandskap
dér flera mindre omarronderingar gjorts som en anpassning till jarn-
vigen.

DELSTRACKA HJARUP

Nuvarande férhallanden/Vardebedémning

Bomhég-Hjarup-Uppakra

Omradet omfattar stora delar av Hjidrup och delar av jordbruksmarken mellan
Hjirup och Akarp (se Bild 30). Inom delstrickan finns Uppakra station, se-
nare Hjirups station, som med de fa bostdderna intill &r tidstypiska for tiden
kring 1900. Stationsbyggnaden ritades av Folke Zetterwall som ledde SJs arki-
tektkontor. Stationshuset och det intilliggande bostadshuset, stinsbostaden,
strax nordost om stationen ir bevarade idag och har arkitektoniskt virde och
stor betydelse for forstaelsen av ortens historia. Det dr speciellt denna miljo
kring stationen som bedéms ha ett mellanstort virde.

Séder om Hjirup utgérs omradet av ett 6ppet jordbrukslandskap av mer

trivial karaktir dir Lommavigen dr ombyggd och breddad och ddrmed inte
bevarar enskifteskaraktiren. I partiet sydvist om Lommavigen motsvarar
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fastighetsgrénserna inte odlingsgrénserna och dérfor framtriader inte bilden
av enskifteslandskapet tydligt. Denna del av omradet bedoms ha ett litet
virde.
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Bild 30: Kulturmiljévdrden i Hjdrup
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Sédra stambanan

Viktiga delar for virdet bedéms vara jarnviagsbyggnaderna och den bebyg-

gelse som jiarnvigen gav upphov till vid hallplatser och stationer. Den synliga
jarnvigstrafiken pa jirnvégen dr ocksa en viktig aspekt av kulturmiljostraket,
da den levandegor jirnvigen pa ett patagligt sitt. For beskrivning av stations-
omradet, se Bomhog-Hjiarup-Uppakra ovan. Virdet bedéms som mellanstort.

Fornlamningar

Vid Lommavigens korsning med Stambanan, pa jirnvigens sydostra sida,
finns en fornlimning (Uppakra 29). Se Bild 30. Det &r resterna av en boplats
fran yngre jarnalder och gravar fran dldre alder.

Den arkeologiska utredningen visade att endast enstaka daligt bevarade an-
laggningar inom och i anslutning till Uppakra 29 finns kvar och bedéomningen
iutredningen &r att ingen ytterligare undersokning erfordras. Ddrmed be-
doms virdet som lagt.

Fornldmningen Uppakra 32 och Uppékra 37 pa den nordvistra sidan av jirn-
vigen bed6ms inte berdéras av utbyggnadsforslaget.

Enskifteslandskap

Det édldre viignitet inom enskifteslandskapet ir i stort sett bevarat. Vrage-
rupsvigen har fortfarande enskifteskaraktir med rétvinkliga kurvor relate-
rade till 4gostrukturer men &r just vid korsningen med jarnvigen ombyggd.
Detta i kombination med de mindre omarronderingar som gjorts som anpass-
ning till jirnvigen gor att virdet bedoms som mellanstort.

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebéra nagon foréndring i férhallande till nu-
ldaget. Eventuella bullerreducerande atgirder i form av fonsteratgirder be-
doms inte innebéra nagra patagliga effekter eller konsekvenser.

Utbyggnadsforslaget
Bomhdg-Hjdrup-Uppdkra

Stationshuset och stinsbostaden (bostadshuset norr om stationen), som ar
betydelsebérare och identitetsskapande f6r Hjarup, bevaras och kommer inte
paverkas fysiskt av jirnvigsutbyggnaden. Den nya miljén med nedsédnkning-
en, stationsbron och nya bullerskyddsskdrmar kommer dock att paverka upp-
levelsen av den ursprungliga stationsmiljon. Effekten bedoms ddrmed bli me-
delstor. De tillfdlliga sparen, och byggvigar kan innebéra ytterligare in-
trang/paverkan pa kulturmiljovirdet, men effekten &r inte bestaende.
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I det 6ppna landskapet soder om Hjdrup kommer tillfdlliga massupplag ut-
med jarnvigen under byggtiden innebira en tillfillig effekt pa landskapet och
utblickar. T utbyggnadsforslaget kommer Lommavégen passera éver stamba-
nan istéllet for under som idag, men strickningen kommer vara néstan den-
samma som tidigare. Lommavéigen kommer att markera Hjidrups grins mot
s6der. Bron kommer att ses som en del av tétorten och ddrmed minskas effek-
terna av de hoga vigbankarna nidrmast bron. Effekten bedéms bli liten.

De storsta effekterna i omradet beror inte fysiska kdrnvirden utan dr mer
forknippade med upplevelsevirden. Effekten bedéms ddrmed som sma. Vér-
dena har bedomts som mattliga och konsekvenserna bedoms bli sma.

Sodra stambanan

Stora méngder massor ldggs upp i tillfdlliga upplag som under hela eller delar
av byggtiden kommer dominera landskapet, bade med sin storlek och med sin
avvikande vegetation samt genom att till stor del d6lja jirnvigen fran Gster.
Men denna effekt dr dock 6vergaende. Effekten av séinkningen av sparen blir
att tagrorelserna i landskapet och genom tétorten blir mindre synliga én tidi-
gare, vilket paverkar upplevelsen av och méjligheten att férsta utvecklingen
av det regionala kulturmilj6éstraket S6dra stambanan. Detta eftersom en viktig
aspekt av kulturmiljostraket ar att kunna se tagen rora sig i landskapet. Effek-
ten blir storre i de delar déir bullerskydd anléggs som ytterligare férsvagar den
visuella kontakten med tagrorelserna. Effekten pa kulturmiljostrakets virden
beddms dock, sett till delstriackan som helhet, bli relativt liten. For beskriv-
ning av effekter for stationsmiljon se Bomhog-Hjirup-Uppakra. Virdet har
bedomts som mellanstort och konsekvenserna for kulturmiljéstraket bedoms
dirigenom bli sma.

Fornldmningar

Endast fornlimningsomrade Uppakra 29, vid korsningen med Lommavégen,
bedoms beroras av utbyggnaden. Effekten blir att fornldamningar som &r dolda
under mark och daligt bevarade kommer att tas bort permanent. Da savil vir-
det som effekten bedoms som sma bedoms konsekvensen som liten.

Enskifteslandskap

Stora mingder massor ldggs upp i tillfilliga upplag som under hela eller delar
av byggtiden kommer dominera landskapet, bade med sin storlek och med sin
avvikande vegetation. Men denna effekt dr dock 6vergaende. Utbyggnadsfor-
slaget innebér ett bredare jarnvigsomrade. Effekten pa kulturmiljén blir be-
grinsad, eftersom jarnvégen till stora delar sinks ned och den 6kade bredden
pa sa vis knappast kommer att uppfattas fran omgivningarna annat &n under
byggtiden fran Vragerupsvigens tillfilliga bro 6ver jirnvigen. Vragerupsvé-
gens vigbankar bedéms innebira en liten stérning av det visuella intrycket av
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landskapet under byggtiden, men da detta inte ér bestaende bedoms effekten
som liten. Staffanstorps kommun undersoker dock mojligheten att behalla
bron efter byggskedet, vilket i sa fall hanteras av kommunen i kommande de-
taljplaner. Nya servicevigar och dagvattenmagasin kan i mindre omfattning
paverka landskapets riatvinklighet. Da virdet dr medelstort och effekterna
bedoms som sma bedoms konsekvensen bli liten.

Sammanfattning

Utbyggnadsforslaget bedoms, utifran de ovan beskrivna effekterna och del-
konsekvenserna, medféra sma konsekvenser, framst till foljd av sin effekt pa
de regionala bevarandevirdena i allméinhet och stationsmiljon i synnerhet.
Detta utifran forutséttningen att stationsbyggnaden och den gamla stinsbo-
staden bevaras.

DELSTRACKA AKARP

Nuvarande forhallanden/Vardebedémning

Riksintresseomrade Alnarp-Burlov (M77)

De tva delytorna inom riksintresseomradet hinger samman i ett omrade fran
vig E6 i 6ster och fram mot Kronetorpsvégen i vister som nér Riksintressena
skapades fortfarande var 6ppen akermark och fungerade som en forstaelig
link mellan de tva huvuddelarna i riksintresseomradet. Jirnviigen passerar
genom denna mellandel som nu dr mycket mera bebyggd. Det finns, sedan
lang tid, inte lingre nagon korridor av jordbruksmark som férenar Alnarpsde-
len och Burlévsdelen. Riksintressets virde i anslutning till jirnviigen bed6ms
som mellanstort.

Bomhog-Hjarup-Uppakra

Bevarandeomradet omfattar jordbruksmarken mellan Hjirup och Akarp (se
Bild 31). Omradet mellan Hjirup och fram till Akarps tiitort fir arronderings-
missigt ett vilbevarat enskifteslandskap didr omarronderingar har skett efter
att jirnvigen byggdes. Det visuella intrycket paverkas av att odlingsgrinserna
ar annorlunda 4n fastighetsgrinserna, framférallt pa den sydéstra sidan av
stambanan. Omradet i anslutning till jirnvigen bedoms ha ett relativt lagt
vérde

Sodra stambanan

Akarps titort dr klart tudelat och har varit sa sedan jirnvigen byggdes. Delar-
na nordvést om jarnvigen priglades tidigt av industri och arbetarbostéder
och detta blev tydligare da stationen och stinsbostaden flyttades till sitt nuva-
rande l4ge syd6st om banan. De viktigaste virdena for kulturmiljostraket ge-
nom Akarp ir stationshuset och stinsbostaden med dess miljé kring Akarps-
dammen samt den forsta stinsbostaden. Stationshuset, stinsbostdderna och
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dammens virden beskrivs ndrmare nedan under Bruksvigen (K-k 1) och Al-
narpsvigen med jarnvigsstationen och dammen (K-k 2). Virdet bed6ms som

medelhogt.

Bild 31: Kulturmiljvérden i Akarp
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Fornlamningar

En kind fornlimning, Burl6v 91, i form av en bronsaldersboplats, ér beléigen i
Akarps nordéstra del i anslutning till jirnvigen och Griinsvigens planerade
forlangning. Se Bild 31.

Den arkeologiska utredning som har genomforts har konstaterat att det finns
ytterligare, tidigare ej kéinda, boplatslamningar fran bronsalder och jarnalder
inom dkermarken mellan Hjirup och Akarp. Dessa kommer att behéva tas
bort vid en utbyggnad och bedémningen i utredningen &r att fortsatta arkeo-
logiska undersokningar erfordras. De bedoms déarfor i nuldget ha ett medel-
hogt vérde.

Coyetgarden

Av den ursprungliga Coyetgarden aterstar idag endast tva byggnader som
delvis dr forfallna. Kulturmiljoviardena dr mycket daligt bevarade och virdet
bed6ms dirmed som lagt. Garden har inte heller nagot skydd i form av omra-
desbestimmelser.

Bruksvagen (K-k 1)

Miljo6 finns upptagen i Burl6vs kommuns bevarandeplan. Nordvést om jirn-
vigen, utmed Bruksvigen finns ett omrade med tva byggnader pa 6mse sidor
om Apelvigens mynning. Den ena ir ett bostadshus i tva vaningar och det
andra dr en 11/ plansbyggnad i vinkel som inrymt bade bostad och hantverks-
lokaler. Tillsammans ger de en fin gatubild enligt bevarandeplanen. Lingre
sydvist utmed Bruksvigen ligger den forsta stinsbostaden kvar som en vélbe-
varad byggnad, se Bild 31. Virdet bedoms vara medelhogt.

Alnarpsvagen med jarnvagsstationen och dammen (K-k 2)

Milj6 finns upptagen i Burl6vs kommuns bevarandeplan, se Bild 31. Omradet
ir en god illustration till den del av Akarps bakgrund som hinger samman
med jarnvigen och uppforandet av stora villor for bittre bemedlade. Stat-
ionshuset och stinsbostaden samt ytterligare tio byggnader fran perioden
1881-19009 ligger i omradet. Akarpsdammen ir en av lertikterna som tillhérde
Akarps tegelbruk som existerade fram till 1946. I samband med att stations-
huset pa den Ostra sidan av jarnvigen uppfordes 1903-1904, efter ritningar av
Folke Zettervall, revs den forsta stationsbyggnaden (som lag pa den vistra
sidan av sparet). Norr om stationsbyggnaden uppfordes 1919 en ny stinsbo-
stad. Den sammanhallna stationsmiljon med stationshus, uthus, stinsbostad
och planteringar ir till vissa delar bevarad men nagot otydlig da den numera
ar uppdelad pa flera fastighetsigare med olika niva pa underhall och skotsel.
Stationshuset och stinsbostaden ir skyddade genom g-mérkning i géllande
detaljplan, vilket bl a innebér att befintliga byggnader endast far dndras for att
aterstillas i ursprungligt skick samt att de inte far rivas. Det dr ingen tvekan
om att omradet vid Alnarpsvigen med de vélbevarade byggnaderna och par-
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ken med dammen ger en tydlig karaktir at Akarps centrum. Viirdet bedéms
som medelhogt.

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att en vigpassage kan komma att byggas i Grinsvé-
gens forldngning, troligen under jirnvigen, samt att bullerskyddsatgérder i
form av fonsteratgéirder eventuellt vidtas fér hus beldgna ndrmast jarnvigen.
Sadana fordndringar bedéms inte innebér nagra betydande effekter eller kon-
sekvenser for kulturmiljon.

Utbyggnadsforslaget
Riksintresseomrdde Alnarp-Burlév (M77)

Breddning av sparomradet samt nedsinkning av jirnvigen inom riksintresset
bed6ms fa sma eller obetydliga effekter pa riksintressets virde da den inte
paverkar intressets kidrnvirden vare sig fysiskt eller visuellt. Da viardet har
bedémts som lagt bedoms konsekvensen bli liten eller obetydlig.

Bomhog-Hjdrup-Uppdkra

Stora mingder massor ldggs upp i tillfilliga upplag som under hela eller delar
av byggtiden kommer dominera landskapet, bade med sin storlek och med sin
avvikande vegetation. Men denna effekt dr dock 6vergaende.

Den barriir jirnvigen utgor i det kulturhistoriska enskifteslandskapet for-
stiarks nagot till f61jd av utbyggnaden, men eftersom landskapets struktur re-
dan anpassats efter jirnvigen bedoms effekten bli relativt liten. Da savil vér-
det som effekten bedomts som litet bedoms konsekvensen ocksa bli liten.

Sddra stambanan

Stora méngder massor ldggs upp i tillfdlliga upplag som under hela eller delar
av byggtiden kommer dominera landskapet, bade med sin storlek och med sin
avvikande vegetation samt genom att till stor del dolja jirnvigen fran Gster.
Men denna effekt dr dock 6vergaende.

P4 strickan norr om Akarps titort kommer jirnvigen att ligga i skiirning och
jarnvagsanldggningens okade storskalighet och bredd kommer uppfattas fran
broarna lings Lommavigen och Gréinsvigen. Effekten bedoms som relativt
liten. En effekt av nersdnkningen ir att tagrorelserna kommer att bli svarare
att uppfatta pa avstand och utmed storre delen av strickan kommer de
knappast synas alls. Detta paverkar upplevelsen av det regionala kulturmiljo-
straket S6dra stambanan da en viktig aspekt av kulturmiljostraket ar att
kunna se tagen rora sig i landskapet. Den nya nedsénkta stationen, banomra-
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det med bullerskyddsskédrmar och tunneln fordndrar kulturlandskapet och
méjligheten att férsta Akarps knytning till jirnviigen och de virden som be-
skrivits for kulturmiljostraket. Akarps karaktir av delat samhiille med en
framsida sydost om stambanan och en baksida pa nordvistsidan kommer att
forstirkas pa de delar dér nerschaktningen avskdrmas med nya bullerskydds-
skidrmar. Pa den del dér tunneln byggs 6kar ddremot forutséttningen for att
”knyta samman” de bada samhillsdelarna. Effekten av detta kan bli att karak-
tdren av tudelat samhillet som jiarnviigen gett upphov till i ca 150 ar kommer
att ga forlorad. Nedséinkningen och tunneln bedéms ocksa fa till f61jd att
Akarps karaktir av stationssambhiille blir mindre tydlig. Fér beskrivning av
effekterna for stationshuset och stinsbostaden se Bruksvigen (K-k 1) och Al-
narpsvigen med jirnvigsstationen och dammen (K-k 2) nedan.

Den minskande synligheten av tagrorelserna bedoms medféra sma negativa
effekter i férhallande till kulturmiljostrakets helhet medan effekterna pa stat-
ionssamhillets karaktir samt stationshuset och stinsbostaden bedé6ms som
medelstora. Da virdet bedomts som medelstort och effekten som liten till
medelstor bedoms konsekvensen bli medelstor.

Fornldmningar

Utbyggnaden paverkar flera fornldimningar utmed sydéstsidan av jarnvégen,
med effekten att dessa kommer att tas bort, vilket bedéms ge en medelstor
negativ effekt. Virdet har bedomts som medelstort och konsekvenserna be-
doéms i nuldget som medelstor.

Coyetgarden

Utbyggnaden kommer i konflikt med Coyetgarden, med effekten att man-
gardsbyggnaden och ekonomibyggnaden behover rivas. Coyetgarden ér dock i
mycket daligt skick, savil tekniskt som ur kulturmiljosynpunkt, och motiv for
bevarande saknas. Garden har emellertid ett visst virde som kulturhistorisk
markor i landskapet. Rivningen av sjdlva byggnaderna bedéms innebéra sma
effekter medan det ur ett landskapsperspektiv bedoms ge medelstor effekter.
Da virdet bedomts som litet och effekten liten-medelstor bed6ms konsekven-
sen som liten.

Bruksvdgen (K-k 1)

Byggnaderna vister om Bruksvigen bedoms inte paverkas rent fysiskt till
f6ljd av utbyggnaden. Diaremot kommer de paverkas visuellt till foljd av nya
bullerskyddsskidrmar lings hela gatan. Effekten bedéms bli medelstor till f61jd
av att sambandet med den éldre bebyggelsen pa andra sidan jarnvégen blir
mindre tydlig. Virdet har bedomts som medelstort och konsekvensen bedéms
didrmed ocksa bli medelstor.
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Alnarpsvdgen med jdrnvdgsstationen och dammen (K-k 2)

Effekten av de tillfilliga sparen blir intrang i den sammanhallna stationsmil-
jon och att stinsbostaden maste rivas, vilket kréver en dndring i detaljplanen
da det dr skyddat genom g-mirkning. Aven stationshuset med sidobyggnad
paverkas pa sa vis att tillgéngligheten till dem blir ytterst begrinsad under
tiden tagtrafiken &r forlagd pa de tillfilliga sparen. I och med den begrinsade
tillgdngligheten &r risken for att eventuella skador, sasom lidckage, inbrott,
vandalisering etc star oupptéckta och far storre konsekvenser &n om byggna-
derna dagligen anvinds. Det dr ocksa sannolikt att vibrationer fran tagtrafiken
paverkar byggnaderna med t ex sdttningar. Denna typ av skador bor dock
kunna atgirdas, sa att byggnaden aterstills till i det nirmaste det skick de
hade fore arbetenas pabérjande. Aven planteringar och anlidggningar tillho-
rande stationshuset och stinsbostaden gar forlorade, dessa ar dock i sitt nuva-
rande skick redan mycket fragmenterade och inte i sig sjdlva betydelsebé-
rande for helheten. Ytterligare en effekt av de tillfilliga sparen ir att en hel
del vegetation vid Akarpsdammen maéste tas bort di spiren kommer att ga
rakt igenom dammen. Utbyggnadsférslaget kommer dven innebéra visuell
paverkan till f61jd av nya bullerskyddsskirmar och andra jarnvigstekniska
anldggningar (exempelvis teknikhus) som utgér frimmande element i den
bevarandevirda kulturmiljon. Effekterna i den sammanhaéllna stationsmiljon
kring dammen bed6ms bli stora. Virdet har bedomts som medelstort och bade
effekterna och konsekvenserna bedoms som stora.

Sammanfattning

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget, utifran de ovan beskrivna effek-
terna och delkonsekvenserna, innebéra stora konsekvenser for kulturmiljon i
Akarp. Frimst till foljd av tillfilliga spardragningar som bland annat innebér
att stinsbostaden rivs.

Majliga ytterligare atgarder

Stationshuset bor forses med sidkerhetssystem i form av t ex inbrotts- och
brandlarm samt underga regelbunden tillsyn och kontinuerlig besiktning un-
der byggtiden for att minimera risken for att permanenta skador uppstar.

DELSTRACKA ARLOV

Nuvarande forhallanden/Vardebedémning

Riksintresseomrade Alnarp-Burlov (M77)

Ett riksintresseomrade for kulturmiljévarden, riksintresseomradet Alnarp-
Burlév (M77), beror Arlovs nordliga delar. Endast en liten del av riksintresset
ligger inom delomrade Arlév, se vidare beskrivning under kapitlet Akarp.
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Sédra Stambanan

intill jirnvigen i Arlov etablerades sockerbruket 1869 och tva ar senare anla-
des Arlovs station. Flera andra industrier anlades i Arlov: Skriv & Ritboks AB,
Arlofs Waggonfabrik, som tillverkade jarnvigsfordon, Herman Gotthardts
repslageri m fl. I Arl6v bestod bostadsbebyggelsen av dels arbetar- och hant-
verkarbostider och dels av villor for tjinstemén vid de olika industrierna.
Omkring sekelskiftet 1900 borjade man uppfora villor och dven flerfamiljshus
i nationalromantisk stil.

Under 1900-talets forsta artionden var bebyggelsen koncentrerad till det
gamla vigkorset, Lundaviigen/Lommavigen, dir 4ven Lommabanan viker av
fran Sodra Stambanan. Jirnvigarna var en tydlig barriir i samhillet redan vid
denna tid. Jirnvigsomradet har inte fordndrats i storre utstriackning under
denna langa period. S6dra Stambanan blev dubbelsparig mellan Malmo och
Arlov redan 1886 och nadde 1901, genom denna utbyggnad, Lund. Strickan
var elektrifierad 1933.

Viktiga virden for kulturmiljostraket genom Arlov dr dven bebyggelsen vid
Kvarngatan samt sockerbruksomradet. Dessa beskrivs ndrmare nedan under
Kvarngatan (K-k 3) och Sockerbruksomradet (K-k 4). Kulturmiljostrakets
viarde bed6ms som relativt 1agt pa denna delstricka.

Arlov

Arlov dr ett stadsliknande samhiille som i de centrala delarna visar tydliga
spar av industriernas dominerande stillning i titortens historia. Det dr ocksa
tydligt att stora fordndringar skett och kompletteringsbyggande och fortt-
ningar fran olika perioder sitter sin prigel pa centrum. Som en f6ljd av detta
ar det svart att hitta storre ssmmanhallna kulturmilj6er i Arlévs centrala de-
lar. Virdet pa de delar som berérs av jirnvigsombyggnaden bedéms som lagt.

Fornlamningar

I anslutning till jirnvégen finns i Arlovs ostra del, séder om jarnvégen, en del-
undersokt boplats, Burlov 47. Se Bild 32. Boplatsen hiarstammar fran sen for-
romersk jirnalder och romersk jarnalder. Ytterligare lingre sydvist finns en
fornldmning, Burlov 46, som omfattar omradet for Tagarps gamla bytomt. Hér
har funnits en medeltida by som hade samlad gardsbebyggelse dnda fram till
utbyggnaden av Arlévs industriby under senare delen av 1900-talet. Inget av
dessa omraden bedoms dock paverkas av utbyggnaden och de véirderas diarfor
inte hér.
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Bild 32: Kulturmiljévérden i Arlév

Kvarngatan (K-k 3)

Kvarngatan med bostadshus fran 1900-talets borjan ér goda exempel pa den
for Arlév typiska tegelarkitekturen med monstermurning. Oster och nordést
om Kvarngatan ligger tva bevarandevirda skolmiljoer, Varboskolan och Lille-
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vangskolan, med representativa skolbyggnader fran perioden 1891-1958. Vir-
det bedoms som lagt.

Sockerbruksomradet (K-k 4)

Séder om Stambanan, ldngst visterut, ligger Sockerbruksomradet med indu-
stribyggnader fran 1896-97 och framat, samt den gamla vigkrogen Kalinan
och bostadsomraden pa bégge sidor om Allégatan. Virdet bedoms som me-

delhogt.

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebéra nagon foréndring i forhallande till nu-
laget.

Utbyggnadsférslaget
Riksintresseomrdde Alnarp-Burlov (M77)

Se delstricka Akarp.

Sodra Stambanan

Breddningen av sparomradet och den nya stationen innebér ingen direkt ne-
gativ paverkan pa jirnvigsmiljon. Inom den fore detta bangarden till socker-
bruket kommer spardragningarna dock att foérdndras sa att mycket lite av den
gamla bangarden kommer att finnas kvar. Denna effekt kommer emellertid
bara vara iakttagbar for resenirer, jarnviagspersonal och anstillda i verksam-
heten och bed6ms inte innebéra nagra effekter for det sédrskilt virdefulla kul-
turmiljostraket.

Utbyggnaden innebir dven att befintligt bullerskydd kommer att komplette-
ras genom att de luckor som idag finns mellan bullerskydden "tépps igen”.
Detta kommer i viss utstrickning att paverka den visuella kontakten 6ver
jarnviagen och minska synligheten av tagrorelser. Effekten bedéms bli liten
och da viardet bedomts som lagt bedé6ms konsekvensen som liten- obetydlig.

Arlov

Utbyggnaden innebir begrinsat intrang pa nordvéstsidan av befintligt jarn-
vigsomrade. Det &r i forsta hand nuvarande industrimark utan byggnader som
tas i ansprak. I h6jd med stationen gors intrang i fore detta akermark som hort
till Tagerups by, men som nu dr parkmark med en hog bullerskyddsvall. Ut-
byggnaden paverkar inte nagot av omradets viardekirnor och effekten bedoms
bli mycket liten. Da virdet ocksa bedomts som lagt bedéms konsekvensen bli
obetydlig.
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Kvarngatan (K-k 3)

Sma justeringar av bullerskyddsskdrmarnas utformning/placering kommer
ocksa att goras vid bebyggelsen utmed Kvarngatan for att kunna sétta upp nya
kontaktledningsstolpar. Dessa ut- och ombyggnader medfér mindre intrang i
nagra tradgardar samt visuell paverkan vilket bedéms innebéra sma effekter
och sma konsekvenser for kulturmiljévirdet som bedémts som lagt.

Sockerbruksomradet (K-k 3)

Utbyggnaden kommer att paverka sockerbruksomradets gamla bangard, vil-
ket dock inte bedoms innebéra nagon negativ effekt pa intresseomradet.
Byggnaderna paverkas inte alls. Viardet har bed6mts som medelhogt, men
savil effekten som konsekvensen bedéms bli obetydliga.

Sammanfattning

Sammantaget utifran de ovanbeskrivna delkonsekvenserna bedéms utbygg-
naden i Arlov inte innebéra annat dn obetydliga konsekvenser for kulturmil-
jon.
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4.3. Naturmiljo

Naturmiljon i omradet domineras av 6ppna odlingslandskap med vidstréickta
falt ddr tidtorterna ligger som Gar i landskapet. Omradet dr mycket starkt prég-
lat av ménsklig verksamhet. Den naturmark som finns kvar i anslutning till
den aktuella jarnvigsstriackan, kan ndrmast beskrivas som utspridda oar i ett
produktions- och titortsdominerat landskap. Dessa sma fragment far allt sva-
rare att hysa en varierad flora och fauna i och med att arealen minskar och
graden av isolering okar. Artrikedomen i omradet ir trots detta forvanansvirt
stor. Vissa arter har anpassat sig till det férindrade landskapet medan andra
har funnit tillflykt i de biotoper som aterstar.

Bedomningsgrunder

Som underlag till beskrivningen av naturmiljovirdena léngs stréickan har be-
fintligt planeringsunderlag hos ldnsstyrelsen och ber6rda kommuner anvénts.
Foljande utpekade bevarandevirden bedoms beroras i detta projekt:

e Natura 2000

Natura 2000-omraden ir i sin helhet ett av regeringen utpekat riksin-
tresse med hénsyn till de natur- och kulturviarden som finns i omra-
dena enligt MB 4 kap 1 § och MB 4 kap 8 §. Pa delar av jarnvigs-
strickan rinner Alnarpsan parallellt med jirnviigen. An mynnar ut i
Lommabuktens sodra del som omfattas av tva Natura 2000-omraden
(SE0430148 och SE 0430173) och ett naturreservat (S6dra Lomma-
bukten med Tagarps hed och Alnarps filad). Se Bilaga 28.

e Riksintresse for kustzon

Utmed hela kusten 16per ett riksintresse for kustzonen. Avsikten med
detta riksintresse ir att skydda kusten och de kustnéra omradena for
exploatering och andra ingrepp som patagligt kan skada omradets na-
tur- och kulturvirden. Detta riksintresse ber6r S6dra stambanan upp
till de centrala delarna av Akarp, se Bilaga 28.

e Biotopskyddade miljéer

Lings aktuell jarnvigsstricka finns objekt som omfattas av det gene-
rella biotopskyddet enligt Miljébalken. Biotopskyddet &r viktigt for att
bibehélla och sikerstilla manga hart tringda vixt- och djurarters fort-
satta existens och spridningsmojligheter.

e Rodlistade och fridlysta arter

En inventering av rédlistade och fridlysta arter har gjorts pa delar av
strickan fran Akarp till Arlév (Naturvardskonsult Gerell, 2011). Aven
en inventering av Alnarpsan och Akarpsdammen i Akarp har gjorts
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med avseende pa skyddsvirda arter i vattenmiljéer (Ekoll AB, 2011).
Utover det har en kompletterande inventering av vattenmilj6er lings
jarnvigen gjorts varen 2013 (Ekoll AB, 2013).

e Odlingslandskapet norr om Hjdrup - kl 1 terrdngform och landskapsbild

For beskrivning av det i ldnsstyrelsens regionala naturvardsprogram
medtagna omradet se kapitel 4.1, Stads och landskapsbild.

e Odlingslandskapet éster om Akarp - kl 1 terrdngform och landskapsbild

For beskrivning av det i linsstyrelsens regionala naturvardsprogram
medtagna omradet se kapitel 4.1, Stads och landskapsbild.

e Ekologiska korridorer

1 ”Gronplan f6r Burlév och Staffanstorp” fran 1995 anges hela Sodra
stambanans banvall samt ett gronomrade utmed banvallen (sydost om
jarnvigen och stationen i Hjarup) som gron korridor med ekologiskt
viirde. Aven straket utmed banvallen genom Akarp och Alnarpsan,
som gar parallellt med jirnvigen genom hela Akarps samhiille och vi-
dare s6derut mot Arl6v, utgor en ekologisk korridor.

I naturvardsplanen for Staffanstorps och Burlévs kommuner finns utpekade
kommunala naturvardsintressen. I forekommande fall anges klass (kl 1-4) pa
en skala dér 1 anger hogsta virde.

e Stationsparken (K-n1) - kI3
I Burlovs kommun finns ett antal utpekade omraden som av kommunen har
bed6émts som intressanta ur naturvardsperspektiv. I forekommande fall anges
klass (kl 1-4) pa en skala dér 1 anger hogsta virde.

e Idrottsplatsen — Alnarpsdn i Akarp (K-n2) - kI 3

e Lervidgen-Murvigen i Akarp (K-n3) - kI 3

e Vdstkustvdgen - jarnvdgen (K-n4) - kI 2

e  Mossvdgen norr (K-n5) — kl 4

e Damm cykelbanan Arlév-Akarp (K-n 6) - kI 2

e Foretagsvdgen-Banvallen (K-n7) — kl 4
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NATURA 2000

Nuvarande forhallanden/Virdebedémning

Nedstroms utbyggnadsomradet mynnar Alnarpsan i Lommabuktens sédra del
som utgor ett Natura 2000-omrade for saval fagelliv som habitat (livsmiljo for
vixt- och djurarter). Naturtypen som dominerar omradet ir sandbankar, ler-
och sandbottnar som blottas vid lagvatten och salta strandédngar. Havsomra-
dets maxdjup dr 3 meter och de grunda bottnarna utgor viktiga lek- och yng-
elplatser for fisk, exempelvis plattfiskar. I omradet forekommer dven al och
torsk, som ir rodlistade. Bottenvegetationen samt smafisk, sma kriftdjur,
snickor, musslor och andra bottendjur utgor viktiga fédoresurser for faglar.

Alnarpsans avrinningsomrade uppgar till 21000 ha som till stérsta del bestar
av jordbruksmark. Ans mynning utgér naturtypen estuarier och hir blandas
det sota avattnet med det saltare havsvattnet. Den minskade stromhastighet-
en vid vattenmotet gor att finare sediment ansamlas och det grunda vattnet
samt tillférseln av ndringsdmnen gor att flytblads- och vassvegetationen fro-
das.

Motiv till upprittande av Natura 2000-omradena ir att ssmbanden mellan
grunda sandbottnar av vixlande utseende, bottenfauna, fiskreproduktion och
fagelliv ar av stort ekologiskt intresse. Dessa samband kan litt paverkas av
olika hotfaktorer, vilket gor att omradet med dess strukturer och typiska arter
tillsammans utgoér en ekologiskt kiinslig enhet.

Lickage av kvive och fosfor bidrar tillsammans med dagvatten fran tétorter-
na, fran trafiksystemet samt fran enskilda avlopp till en stor belastning pa
omradet. Forutsittningar for att en gynnsam bevarandestatus kan bibehéllas
ir bl a god vattenkvalitet och ingen 6vergodning.

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedéms innebira att risken for utsldpp samt lickage av mark-
fororeningar till Alnarpsan kvarstar. Vidare kommer dagvatten fran Akarp
dven fortsittningsvis rinna orenat ut i vattendraget. Inga effekter eller konse-
kvenser bedoms uppsta jamfort med nuléget.

Utbyggnadsforslaget

Jarnvigsutbyggnaden innebir att arbeten i form av bland annat spontning och
utfyllnad i Akarpsdammen for de tillfilliga sparen samt kulvertering och om-
griavning av Alnarpsan nerstroms dammen kommer att utféras under byggs-
kedet. For att forhindra grumling till Alnarpsan kommer atgirder att vidtas.
Kulverteringen och omgriavningen ska utféras i torrhet. Vid etablering och
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avetablering av sponten i Akarpsdammen samt vid Aomgriivningen ska silt-
skdrm (geotextil) anvéindas for att minska risken fér grumling i dammen och i
Alnarpsan. Om mdjligt ska omgriavningen utforas aret innan vatten sldpps pa
sa att en del vegetation hunnit etablera sig samt att forst sldppa pa vattnet
nerifran och lata det stiga bakat i den nya afaran for att ytterligare minska
grumlingen. Viss kortvarig grumling kan dock 4nda uppsta da de omgrivda
delarna tas i drift, men genom att arbetet foreslas utforas under en period
med laga vattenfloden minimeras spridning av partiklar i vattendraget. Detta
medfor att stérre delen av partiklarna kommer hinna sedimenteras innan de
nar Lommabukten. Arbetsomradet ligger ca 2,5 km uppstroms Lommabukten.
De finpartiklar som &nda kan na ut i bukten forvéntas inte paverkan miljon i
Natura 2000-omradet med dess virdefulla bottenfauna och fiskreproduktion
pa ett betydande sitt.

Som en ytterligare sikerhetsatgird skulle, under begrinsade perioder i sam-
band med att vattnet sldpps pa i de omgrivda afarorna, dven en siltskdrm
kunna anordnas i en halvcirkel en bit utanfér ans utlopp i Lommabukten och
pa sa sitt hindra att partiklarna sprids ut i bukten.

Aven atgirder mot spridning av férorenat grundvatten till Alnarpsin under
byggskedet kommer att vidtas. Eventuellt férorenat grundvatten kommer att
renas, t ex genom kolfilter och/eller genom pumpning till separat damm dér
féroreningar kan sedimentera innan vattnet leds vidare till Alnarpsan. Detta
innebdr att eventuella féroreningar som dnda skulle kunna na vattendraget
bedoms fa en ytterst marginell paverkan pa vattenkvaliteten. Dirmed bedoms
inga effekter av betydelse uppsta under byggkedet.

I driftskedet bed6ms vattenkvaliteten i Alnarpsan forbéttras till f61jd av ut-
byggnadsforslaget genom att dagvattendammar for delar av Akarps dagvatten
och dammar/magasin med avstingningsmojlighet for jirnvigens dagvatten
ska anldggas. Dammarna har bade en férdréjande och renande effekt, vilket
till stora delar saknas i dag. Aven saneringsatgirder avseende fororeningar
bidrar till férbittrad vattenkvalitet pa sikt, vilket dr positivt. Eftersom risken
for att milj6farliga utsldpp ska na an minskar bedéms effekten som positiv.

Utifran de ovan beskrivna effekterna bed6ms inte utbyggnadsforslaget inne-
bira nagra konsekvenser som pa ett betydande sitt paverkar Natura 2000-
omradena eller naturreservatet negativt. Konsekvensen bedoms snarare som
positiv genom att utbyggnaden bedéms innebira att vattenkvaliteten i Al-
narpsan férbéttras pa sikt samt att risken for att miljofarliga utslapp ska na an
minskar till f61jd av dagvattenmagasinen.
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DELSTRACKA HJARUP

Nuvarande forhallanden/Vardebedémning

Biotopskyddade miljéer

Inom delomradet omfattas foljande objekt som kan bli ber6érda av utbyggna-
den av det generella biotopskyddet enligt Miljobalken (se dven Bild 33):

e Entriddrad med pirontrdd norr om Hjidrup utmed vigen mellan Vést-
angard och Vragerupsvigen.

e Entridrad med poppeltrid soder om Jakriborg pa jirnvigens vistra
sida.

e Endamm (dagvattenmagasin) soder om Jakriborg, pa jarnvigens
véstra sida.

Den aktuella tridraden bed6ms ha ett hogt virde. Det anlagda dagvattenma-
gasinet séder om Hjirup har dock inga dokumenterade hdga virden, exem-
pelvis har inga grodor observerats vid inventering, varmed virdet for dam-
men bedéms som lagt.

Tridrad

D

Bild 33: Biotopskyddade objekt i Hjdrup. Fotograf: Perry Nordeng.

4.3 Naturmilj6



JARNVAGSPLAN Flackarp-Arldv, fyra spar
Miljokonsekvensbeskrivning 2014-05-28

Rédlistade och fridlysta arter

Inom delomradet finns inga identifierade rodlistade arter och den genom-
forda inventeringen varen 2013 tyder inte pa att det finns fridlysta groddjur i
de inventerade vattenmiljoerna. Dock gar det inte att utesluta att de r6dlis-
tade tridslagen alm och ask, som forekommer allmént i Skane, kan finnas
inom delstréckan.

Bild 34: Naturmiljévdrden i Hjdrup
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Ekologiska korridorer

1 ”Gronplan f6r Burlév och Staffanstorp” fran 1995 anges hela Sodra stamba-
nans banvall samt ett gronomrade utmed banvallen (syd6st om jarnvigen och
stationen i Hjidrup) som gron korridor med ekologiskt virde. Da det inte finns
nagra dokumenterade héga naturvirden bedéms virdet sammantaget som

lagt.
Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebéra nagon fordndring f6r naturmiljovir-
dena pa delstricka Hjdarup varmed inga effekter eller konsekvenser uppstar.
Utbyggnadsférslaget

Biotopskyddade miljer

En ny servicevig och en dagvattendamm kommer att lokaliseras pa jarnva-
gens vistra sida norr om Hjédrup i anslutning till parontridsraden (se Bild 33).
Inga trid kommer att tas ner i piarontrddraden och varken vigen eller dam-
men bedoms innebéra nagot intrang pa tridens rotsystem. Triden bedoms
dirmed inte skadas och nagra konsekvenser bedéms da inte heller upp-
komma.

Bild 35: Biotopskyddad trddrad samt biotopskyddad damm. Fotograf: Perry Nordeng

Triadraden séder om Jakriborg, se bild ovan, som bestar av olika poppelarter
och dir vissa triad blivit flerstammiga till foljd av att de tidigare sagats ner,
kommer att beréras. Det handlar om en mindre del av tridraden, uppskatt-
ningsvis 80-100 m som behover tas ner. Forlusten av triden bedoms innebéra
en liten negativ effekt pa den biologiska mangfalden pa lokal niva och da trad-
raden bedéms ha hoga virden kopplade till det 6ppna och exploaterade land-
skapet bedoms konsekvensen som liten till medelstor pa lokal niva.

Den biotopskyddade anlagda dammen i s6dra Hjirup, se bild ovan, kommer
att paverkas av utbyggnadsforslaget. Dammen kommer att tas bort och dess

funktion 6vertas av ett dike. Borttagningen bed6ms medfora en liten negativ
effekt for vixt- och djurlivet lokalt i och kring magasinet. Da virdet r lagt
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och vixt- och djurarter far mojlighet att etablera sig i och kring det nya diket
samt nya dammar som anlédggs i nirheten bed6ms konsekvensen som liten.

Raédlistade och fridlysta arter

Viss paverkan pa allmént forekommande rodlistade arter (som alm och ask)
kan inte uteslutas till f6ljd av utbyggnaden. Effekt och konsekvens av en even-
tuell paverkan pa dessa bedoms som obetydlig.

Ekologiska korridorer

Banvallen lidngs strickan utgor idag en ekologisk korridor som mojliggor
spridning av arter. Dér jiarnvigen kommer ha ett nedsénkt lige med fria slin-
ter innebéir det en negativ effekt f6r banvallen och dess funktion som ekolo-
gisk korridor initialt. Pa sikt kommer dock banvallen och slidnterna aterkolo-
niseras och didrmed aterfa sin ekologiska funktion. Genom Hjirups tétort, dir
jarnvigsanldggningen utformas nedsinkt med stédmurar, bedéms emellertid
banvallens funktion som ekologisk korridor i princip férsvinna. Detta bedoms
innebira en medelstor negativ effekt. Aven gronomradet sydost om jirnvigen
och stationen paverkas av jirnvigsutbyggnaden. De tillfilliga sparen och den
tillfalliga stationen innebir temporirt intrang i gronomradet samt paverkan
pa vegetation utmed sparen, exempelvis en del trid dir nagra storre lindar (ca
4 st.) ndrmast jirnvigen vid det gamla stationshuset sirskilt kan nimnas. Pa
sikt kommer vixt- och djurliv kunna ateretableras inom omradet varmed den
tillfalliga effekten bedoms som liten. En paverkan pa gronomradet sker dven
till foljd av flytt av Banvallsvigen. Gronomradet bedoms, dven om det blir
mindre till ytan, kunna aterfa sin funktion som en spridningskorridor varfér
den negativa effekten fér omradet bedéms som liten. Utifran de negativa ef-
fekterna bedéms konsekvenserna for den ekologiska korridoren, som saknar
hogre dokumenterade virden, ssmmantaget som sma.

Barridrer

Pa grund av utdkat sparomrade, nedschaktning och den 6kade tagtrafiken
medfor utbyggnadsalternativet nagot storre barridreffekter for djurlivet, ex-
empelvis smavilt, in vad nollalternativet gor. Savil effekten som konsekven-
sen bedéms som liten.

Paverkan till foljd av grundvattensdnkning

Enligt tidigare erfarenheter fran andra projekt bedéms risken fér negativ pa-
verkan, och dirmed negativ effekt och konsekvens, pa vegetation till f61jd av
grundvattenavsinkningen i Hjdrup under bygg- och driftskedet som liten till
foljd av lerjordarnas goda vattenhallande formaga.
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Sammanfattning

Sammantaget utifran de ovanbeskrivna effekterna och delkonsekvenserna
bed6éms utbyggnadsfoérslaget medfora sma konsekvenser for naturmiljon inom
delstricka Hjarup.

DELSTRACKA AKARP

Nuvarande forhallanden/Vardebedémning

Riksintresse for kustzon

Riksintresset berér S6dra stambanan upp till de centrala delarna av Akarp, se
Bilaga 28. Eftersom den aktuella delstrickan ligger inom redan exploaterat
omrade, en bit ifran kusten och inte beror de mest betydande virdena inom
omradet bedéms virdet hir som medelhogt.

Biotopskyddade miljéer
Inom delstricka Akarp omfattas féljande objekt som kan bli berérda av ut-
byggnaden av det generella biotopskyddet enligt Miljobalken (se Bild 36):

e Tvatriddrader (en med histkastanjer och en med bokar) norr om
Akarp, dster om jirnvigen vid Coyetgarden.

e Ettdike utmed jordbruksmark norr om Akarp, pa jirnvigens nord-
vistra sida samt en tridrad strax s6der om diket.

e Alnarpsan.

e Enlindallé i anslutning till Alnarpsvigen, vister om jarnvigen.

De aktuella biotopskyddsobjekten bed6ms ha ett hogt virde och vara viktiga

for att bibehalla och sékerstilla manga hart tringda vixt- och djurarters fort-
satta existens och spridningsméjligheter.
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Bild 36: Biotopskyddade objekt i Akarp. Fotograf: Perry Nordeng

Rédlistade och fridlysta arter

Inventeringarna visar att de rodlistade tradslagen alm och ask finns vid Stat-
ionsdammen samt lings med Alnarspan, norr om stationen, i Akarp. Vidare
hyser Alnarpsan al som klassas som Akut hotad (CR) enligt de internationella
beddomningskriterierna for rodlistorna. I 6vrigt kunde inga rédlistade eller
fridlysta arter hittas i de inventerade omradena (Naturvardskonsult Gerell,
2012; Ekoll AB, 2011 och 2013).

Utover de arter som hittades pa de inventerade platserna finns det enligt upp-
gift fran kommunen bergjohannesort, som ir en rodlistad art (nédra hotad,
NT), vid dammen lings cykelbanan mellan Arlév och Akarp (K-n 6 i Bild 37).
Aven de rodlistade arterna alm och ask aterfinns nagot lingre norrut inom
omrade K-n 5.
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Stationsparken (K-n 1)

Omradet finns upptagen i kommunens naturvardsplan. Stationsparken i
Akarp (Akarpsdammen) bestar av en stérre damm med omgivande parkom-
rade. Dammen har tidigare fungerat som lertikt till det gamla tegelbruket.
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Parken bed6ms ha goda férutséttningar for att ta emot och sprida olika
vixtarter. Djurlivet, som bl a bestar av triviala fagelarter, ar relativt fattigt.
Den 6ppna vattenspegeln har dock en viktig funktion fér vattenfaglar, flad-
dermoss och insekter. Fisk som finns i dammen &r bl a gidda, mort och rod-
listad al. Se Bild 38. Virdet bedoms som medelhogt.

Bild 38: Stationsparken med Akarpsdammen i Akarp

Idrottsplatsen - Alnarpsan i Akarp (K-n 2)

Omradet har av kommunen bedomts som intressant ur naturvardsperspektiv.
Alnarpsan med dess kantzon och akervallen pa bada sidorna om an utgér bio-
toper som tillfor variation i landskapet som i 6vrigt frimst bestar av akermark.
Floran &r trivial och artfattig med undantag av alm och ask som &r rédlistade.
Fagellivet forutsétts under varen vara ganska bra. Viardet bedéms som medel-

hégt.
Lerviagen-Murvigen i Akarp (K-n 3)

Omradet har av kommunen bedomts som intressant ur naturvardsperspektiv.
Det mindre naturomradet, bestdende av ett l16vskogsparti och tvd mindre
Oppna ytor, bedoms ha ekologisk betydelse bl a genom dess nérhet till andra
naturvirdsobjekt i Akarp. Hir finns ett relativt varierat trid- och buskskikt
och omradet #r attraktivt for en del figlar och insekter. Aven hir aterfinns ask
och alm som é&r rédlistade. Virdet bedoms vara lagt.
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Vastkustvagen - jarnvagen (K-n 4)

Omradet har av kommunen bedomts som intressant ur naturvardsperspektiv.
I omradet mellan jirnvigen och Vistkustvigen finns ett naturomrade av vari-
erande karaktér. I den s6dra delen dominerar 6ppen griasmark och i norr finns
mer eller mindre fuktig buskmark. Trots att det inom naturomradet finns
flera olika typer av biotoper bedéms artrikedomen i det stora hela som ganska
lag. Landskapsbilden med 6ppen mark och triddunge bedéms som fin och bor
darfor bevaras. Mojligheten att utveckla bade natur- och rekreationsvirdena i
omradet bedoms som mycket stora. Virdet bedéms som medelhogt.

Mossvagen norr (K-n 5)

Omradet har av kommunen bedémts som intressant ur naturvardsperspektiv.
Omradet &r till storsta delen 6ppet, men omfattar dven tridvegetation. Néarhet
till Vistkustvigen-Jiarnvigen (K-n 4) och Alnarpsan gor att ekologiska korri-
doreffekter mojliggérs. Dessutom har omradet ekologisk kontakt med dam-
men vid cykelbanan Arlév-Akarp (K-n 6). Det biologiska livet inom natur-
vardsobjektet dr sparsamt, men omradet bedéms som virt att utveckla ur na-
tur- och rekreationssynpunkt. Rodlistad alm och ask hittas hir. Virdet be-
doms som lagt.

Damm cykelbanan Arlév-Akarp (K-n 6)

Omradet har av kommunen bedémts som intressant ur naturvardsperspektiv.
Den utgrivda dammen ligger inom omradet som tidigare utgjordes av Akarps
mosse. Enligt kommunens bedomning har dammen betydelse framst for fagel-
livet. Hir vixer, enligt kommunens beskrivning, den ovanliga arten berg-
johannesort som ér rodlistad. Dammen bedoms ha hydrologisk kontakt med
Alnarpsan och ingar i en spridningskorridor. Virdet bedoms som medelhogt.

Ekologiska korridorer

Straket utmed banvallen genom Akarp och Alnarpsan, som gar parallellt med
jirnvigen genom hela Akarps samhiille och vidare séderut mot Arlév, bedéms
som en viktig ekologisk korridor med sammantaget hogt virde. Denna korri-
dor kopplar samman ett flertal omraden av naturvardsintresse, exempelvis
utpekade kommunala naturintressen, och mgjliggér spridning av arter.

Enligt inventering av Alnarpsan och Stationsdammen i Akarp, dir samman-
lagt tre vattenmiljoer studerades, bedémdes an i delarna uppstroms Stations-
dammen i norra Akarp som mest virdefull ur ekologisk synvinkel, eftersom
det diir utover al dven finns reproduktion av 6ring (Ekoll AB, 2011). Oringen
beddms kunna vara havsvandrande 6ring. I 6vrigt dr vattendragets ekologiska
status klassad som dalig, vilket bl a beror pa att Alnarpsén &r kraftigt ritad och
det finns ett antal kortare kulverteringar dir den passerar vigar och gator. Vid
inventeringstillfillet varen 2013 var vattnet nerstréms Akarp dessutom bitvis
starkt grumlat.
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Konsekvenser

Nollalternativet

En eventuell ny planskild vigkorsning med jarnvégen kan, beroende pa lokali-
sering och utformning, innebéra negativa effekter och konsekvenser for na-
turmiljon lokalt i Akarp, exempelvis genom kulvertering av Alnarpsan under
vigbanken. I 6vrigt kvarstar dagens situation och inga utpekade naturvéirden
paverkas.

Utbyggnadsférslaget

Riksintresse for kustzon

Utbyggnad av jairnvigen samt utbyte av vigbron 6ver jirnvégen vid trafikplats
Alnarp kommer att ske inom omrade utpekat som riksintresse f6r kustzon.
Ingen paverkan bedéms ske pa de mest betydande natur- och kulturmiljovér-
dena inom riksintresset varmed ingen pataglig skada bedoms uppsta. Utbygg-
naden innebir ett litet intrang i medelh6gt virde och konsekvensen bedoms
ddrmed som liten.

Biotopskyddade objekt

Utbyggnadsforslaget medfor paverkan pa biotopskyddade objekt pa strickan
genom Akarp (se Bild 36). Vid Coyetgarden, norr om Akarp, kommer en trid-
rad med 15 héstkastanjer samt en rad med 8 boktrid tas ner till f61jd av ner-
schaktningen och en ny service-/riaddningsvig samt arbeten och tillfilliga
spar som behovs under byggtiden. Se Bild 40. Forlusten av tridden innebér en
stor negativ effekt pa den biologiska mangfalden pa lokal niva och da tradra-
derna bedéms ha hdga virden kopplade till det 6ppna landskapet bedéms
konsekvensen lokalt som stor.
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Bild 40: Biotopskyddade trddrader vid Coyetgdrden samt vid Grénsvdigens forldngning. Biotop-
skyddat dike med féreslagen placering fér trummor fér servicevdg och byggvdg samt trumma
inom biotopskyddad del av Alnarpsan som pdaverkas till flid av Grdnsvdgen. Fotograf: Perry
Nordeng.

Det biotopskyddade diket i anslutning till jordbruksmarken, nordvést om
jarnvigen, kommer under byggskedet att paverkas genom att det pa tva kor-
tare strickor kommer ledas i trummor under en byggvig, varav den ena
trumman ér tillfillig och den andra blir permanent for en servicevig. Eventu-
ellt kan dock en tillfillig trumma f6r byggvégen krévas direkt norr om den
permanenta for att byggvigens kurvradie ska bli tillridckligt stor. Se Bild 40.
Byggvigen medfor ocksa att befintlig vegetation ldngs dikets sodra sida kom-
mer att tas ner, men denna férvintas pa sikt ateretableras av sig sjélv. Paver-
kan under byggskedet bedéms innebira en medelstor tillfillig effekt. Efter
byggskedet kommer diket pa en kortare stricka ligga kvar i den permanenta
trumman under en tillkommande service-/riddningsvig. Se Bild 40. Vidare
kommer diket, som idag leds via en trumma/ledning till Alnarpsan, att istillet
ledas via en lang dagvattenledning utmed jarnvégens vistra sida till en dag-
vattendamm s6der om trafikplats Alnarp och fran denna vidare till Alnarpsan.
Det kommer dven ske ett intrang i diket till f61jd av nerschaktningen av jarn-
vigen. Vigtrumman, intranget och omledningen bedoms inte innebéira nagon
storre paverkan pa floran och faunan i diket eller biotopen som helhet varmed
effekten blir liten. Utifran paverkan och effekterna bedéms konsekvensen pa
det biotopskyddade diket, vars virde &r hogt, sammantaget som liten.

Byggande av Grinsvigens forlingning samt servicevig for jarnviagen innebér
paverkan pa tridraden séder om Grénsviigen pa den vistra sidan av jairnvigen
(se Bild 40). Trédraden bestar av en triadrida med blandning av olika tridslag
med en bitvis tit undervegetation av buskar. Aven buskvegetationen utgors av
en blandning av olika arter. Hela triddraden (och buskraden) kommer att be-
hova tas bort. Forlusten av triden bedoms innebéra en medelstor negativ ef-
fekt pa den biologiska mangfalden pa lokal niva och da trad- och buskridan
bed6ms ha hoga virden kopplade till det 6ppna och exploaterade landskapet
bedoms konsekvensen lokalt som medelstor.

En paverkan pa den biotopskyddade Alnarpsan, i Akarps norra del, kommer
att ske till f61jd av utbyggnad av Grénsvigen. Vattendraget kommer att forldg-
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gasien ca 40 m lang trumma under vigbanken (se Bild 40) och mindre juste-
ringar av afaran gors vid anslutningarna for att leda &n genom trumman. Un-
der byggskedet bedoms inga negativa effekter uppkomma for vattenmiljon
som en foljd av sjdlva bygget av trumman, da denna ska byggas i torrhet och
didrmed undviks negativ paverkan pa an. En kortvarig puls av grumlighet kan
uppsta da trumman tas i drift, men paverkan av denna bed6éms bli liten da
arbetet foreslas utforas under en period med laga vattenfloden. Dessutom ska
siltskdrm (geotextil) anvéndas vid gréavningsarbeten for att minska grumling-
en i vattendraget. Viss vegetationsnertagning i anslutning till an kommer
ocksa att ske. Detta innebir en negativ paverkan pa den biologiska mangfal-
den lokalt varmed effekten bedoms som liten. Totalt sett utifran effekterna
bedéms konsekvensen for den biotopskyddade delen av Alnarpsan, vars virde
ar hogt, som liten.

Aven den biotopskyddade lindallén lings Alnarpsvigen paverkas indirekt ge-
nom profilforandring av vigen till f6ljd av att den hojs upp och forliaggs pa en
bro 6ver jarnvigen. Troligen &r det tva trid som berors och for detta kommer
en sirskild dispens att sékas da triden star utanfor jirnvigsplanens omrades-
grins.

Rodlistade och fridlysta arter

Viss paverkan pa allmént férekommande rédlistade arter (som alm och ask)
kan inte uteslutas till foljd av utbyggnaden. Det &r inte troligt att den rodlis-
tade arten bergjohannesort, som enligt uppgift finns vid dammen liéngs cykel-
vigen soder om Akarp, kommer att paverkas i betydande omfattning. Effekt
och konsekvens av en eventuell paverkan pa alm och ask bedoms som obetyd-

lig.

Paverkan pa den rédlistade alen beskrivs under Stationsparken samt Ekolo-
giska korridorer nedan.

Barridrer

Pa grund av utdkat sparomrade, nedschaktning och den 6kade tagtrafiken
medfor utbyggnadsalternativet barridreffekter f6r djurlivet, exempelvis sma-
vilt, i nagot stérre omfattning én i nollalternativet. Savil effekten som konse-
kvensen bedéms som liten.

Idrottsplatsen — Alnarpsdn i Akarp (K-n 2)

Utbyggnaden innebir intrang i det kommunala naturvardsomradet Idrotts-
platsen - Alnarpsan i Akarp (K-n 2). Intringet medfér att trid- och buskvege-
tation i intresseomradets norra del tas ner vilket innebér en negativ paverkan
pa den biologiska mangfalden lokalt varmed effekten bedoms som liten. Da
Alnarpsan med dess kantzon, som bedoms ha de hogsta virdena inom intres-
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seomradet, inte berors av utbyggnaden eller de planerade etableringsytorna
under byggskedet bedoms konsekvenserna for naturmiljon som sma. Se Bild
41 och Bild 42.

Bild 41: Det kommunala intresseomrddet Idrottsplatsen - Alnarpsan idag

L x [ W
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Bild 42: Fotomontage som visar hur det kan komma att se ut. Breddning av jdrnvdigen inom det
kommunala intresseomradet Idrottsplatsen - Alnarpsan
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Stationsparken (K-n 1)

Utbyggnadsforslaget innebér intrang i det i kommunens naturvardsplan utpe-
kade omradet Stationsparken (K-n 1) i Akarp. Intranget medfor att tridvege-
tation, bestaende av ett flertal yngre trid och enstaka stora tridd, mellan jarn-
viigen och dammen, maéste tas ner. Aven séder om dammen, liings Alnarpsvi-
gen, kommer tridvegetation tas ner. Detta medfor att parkens virde som bio-
top fér mindre djur och véxtarter minskar. Da vegetationen kommer att ersét-
tas bedéms den tillfdlliga effekten som medelstor.

For djur- och vixtlivet som dr knutet till vatten &r de tillfdlliga sparen genom
Stationsdammen det som sannolikt har stérst paverkan under byggtiden. Vid
passagen av dammen kommer de tillfilliga sparen att skira genom dammen
relativt centralt och en del av 6n i den centrala delen maste troligen tas i an-
sprak. Den del avdammen som da blir avskuren mellan de tillfdlliga sparen
och schakten for de nya sparen maste da torrliggas under byggtiden. In-
tranget pa 6n bedéms ocksa kunna innebéra en storning for savél sjofaglar
som trid- och buskhickande faglar under byggtiden. Den tillfilliga effekten
till foljd av torrlaggning och intranget bed6ms som stor. De tillfilliga sparen
bed6ms didremot inte utgora nagra negativa effekter for de utpekade arterna
oring eller al under forutsittning att det hela tiden tillses att fri vandringsvig
finns fran nedstroms liggande stricka, genom dammen och vidare till striack-
an uppstroms dammen.

.

Bild 43: Péverkan pé Stationsparken och Akarpsdammen till félid av utbyggnadsférslaget. Bild
tagen fran dammens Gstra sida mot vdster.
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De nya sparen innebér att intrang kommer goras i kanten pa dammen, vilket
medfor en negativ paverkan pa vattenmiljon inledningsvis. Pa sikt bed6ms
intranget dock inte innebira nagon negativ effekt for dammen och dess vixt-
och djurliv, da dessa kommer att ateretableras ldngs kanten.

Effekten pa Stationsparkens virden bedéms som helhet bli medelstora. Vir-
det har bedomts som medelh6gt och konsekvenserna som medelstora.

Lervégen-Murvdgen i Akarp (K-n 3)

Under byggskedet foreslas en etableringsyta lokaliseras inom det kommunala
naturintresseomradet Lervigen-Murvigen (K-n 3). Detta bedoms kunna in-
nebéra en negativ paverkan pa omradet till f6ljd av att 16vskogspartiet kom-
mer att tas ner. Effekten for naturmiljon bedéms lokalt som stor om hela ytan
paverkas da nertagning av triden paverkar tridhickande faglars mojlighet till
vistelse inom omradet negativt. Konsekvensen for omradet, vars virde r lagt,
bed6ms utifran effekten som medelstor.

Vistkustvdgen - jarnvdgen (K-n 4)

Utbyggnad innebir intrang i det kommunala naturintresseomradet Vistkust-
vigen - jarnvigen (K-n 4). Intranget sker till f61jd av breddning av jarnvigs-
omradet, anlidggning av en servicevig, anldggning av en utjaimningsdamm for
dagvatten samt omledning av Alnarpsan. Under byggtiden kommer dven en
etableringsyta anordnas inom naturomradet. De tillkommande vattenytorna
bed6ms bidra till en 6kad biologisk mangfald inom omradet, samtidigt inne-
bér nertagning av trid och vegetation en negativ paverkan pa omradets fagel-
liv och befintliga naturvérden. Effekten bedoms som liten negativ. Totalt sett,
utifran omradets virden och den bedémda effekten, bedéms konsekvensen
for omradet som liten.

Damm cykelbanan Arlov-Akarp (K-n 6)

Omledningen av Alnarpsan samt igenldggning av del av an séder om vig E6
bed6ms inte innebéra att dammen ldngs cykelbanan (K-n 6) paverkas nega-
tivt. DA dammens utlopp till an bedéms ligga hogre 4n ans medelvattenyta
kommer dammen dven fortsdttningsvis ha samma liagsta vattenniva som idag.
Dammen planeras éven tillforas vatten fran ett tillkommande magasin for
dagvatten fran jirnvigsanldggningen. Det tillf6rda vattnet bedéms inte inne-
béra nagra negativa effekter for véixt- och djurlivi dammen. Utifran detta be-
doms utbyggnadsforslaget inte innebéra nagra negativa konsekvenser for
dammen.

Mossvdgen norr (K-n 5)

Under byggtiden kommer en etableringsyta anordnas inom det utpekade na-
turomradet. Detta innebér en negativ effekt da viss nertagning av tridvegetat-
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ion kommer att ske. Pa sikt kommer dock vegetation kunna ateretableras
inom omradet. Da vérdet dr lagt och den tillfilliga effekten bedoms som liten
bedoms konsekvensen som liten.

Ekologiska korridorer

Eftersom utbyggnaden kommer att paga nira Alnarpsan finns det risk for att
ytavrinning fran blottlagda ytor med fina jordarter for med sig stora méngder
jordpartiklar som senare kommer att sedimentera i an. Detta kan innebéra
negativa effekter for djur- och vixtlivet i an, bade direkt och i ett lingre per-
spektiv.

Alnarpsan foreslas ledas om i en ca 200 meter lang kulvert, fran nigot s6der
om Akarpsdammen och séderut. Se Bild 44. Beroende pa val av byggmetod
kan det ocksa bli aktuellt med en 100-200m lang tillfdllig kulvert vid passagen
av vig E6. Dessutom planeras an férldggas i en ca 40 m lang trumma under
den nya Griinsviigen i norra Akarp (effekter och konsekvenser av denna besk-
rivs under “Biotopskyddade objekt” ovan). Under byggskedet bedoms inga
negativa effekter uppkomma for vattenmiljon som en f6ljd av sjdlva bygget av
kulvertarna for Alnarpsan. Dessa ska byggas i torrhet och ddrmed undviks
negativ paverkan pa an. En kortvarig puls av grumlighet kan uppsta da kulver-
tarna och de omgrivda delarna av an tas i drift, men paverkan av denna be-
doms bli liten da arbetet foreslas utféras under en period med laga vattenfls-
den. Dessutom ska siltskidrm (geotextil) anvéindas for att minska grumlingen i
vattendraget vid griavarbeten i vatten. Kulvertarna medfor ingen paverkan pa
den fria passagen for vattenlevande organismer vare sig i bygg- eller driftske-
det. Samtidigt innebér en kulvertering, som permanent l6sning, att andelen
mycket paverkad vattendragsstricka okar i en a som redan idag ar starkt pa-
verkad av ménskliga aktiviteter i form av ritning, dikning och anliggande av
olika vandringshinder. Denna atgérd bedoms forsvara mojligheterna att
uppna god ekologisk status i vattenférekomsten. Det ir ocksa oklart hur vand-
rande fiskarter som o6ring paverkas av en sa pass lang kulvertering. Om kul-
verten skulle innebéra att havsoring hindras i sin vandring mot lekbottnar
som finns uppstroms Akarpsdammen, kan detta utgora ett hot mot denna
eventuella population med stora konsekvenser som f6ljd. Konsekvenserna av
kulverteringen for den rédlistade alen &r svara att bedoma, da hoten 6verlag
mot alen d4r manga och de kumulativa effekterna svara att 6verblicka. Rent
biologiskt bér inte kulverteringen innebira nagra betydande konsekvenser, da
alen huvudsakligen ir aktiv under dygnets morka timmar och ddrmed inte
torde paverkas negativt av de morka férhallanden som kulverten medfér. Den
laga vattenhastigheten pa denna del ér en faktor som gor att alyngel som
eventuellt vandrar upp i Alnarpsan inte bedéms hindras av kulverten.
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Bild 44: Méjlig I6sning fér Alnarpsans omdragning samt
tillfallig vdg E6 under byggskedet. Alnarpsan i bldtt.

Senare under byggskedet, nér de tillfdlliga sparen rivs, kan Alnarpsan ledas
om enligt forslaget for det permanenta sparliget. Se Bild 46. S6der om den
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permanenta kulverten foreslas an da gravas om/flyttas nagot 6sterut jaimfort
med idag for att ca 250 meter séder om vig E6 (vid km 609+900) ledas under
jarnvigen i ett nytt lige och kopplas samman med befintlig afara lingre so-
derut (se Bild 46). Utbyggnaden medfor att den befintliga kulverten under vig
E6 tas bort och troligen ersitts av en ny kulvert. Dar det 4r mojligt ska an i de
omgrivda delarna utformas som ett sa kallat tvastegsdike. Se Bild 45. Denna
utformning bidrar till en 6kad biologisk mangfald i vattendraget da t ex arter
som gynnas av att slinterna 6versvimmas tidvis kommer att kunna etablera
sig. Utformningen innebér ocksa en minskad risk for erosion i aslidnterna och
dirmed mindre grumling. De miljovinster som tvastegsdiken innebir bed6ms
till viss del kunna uppviga kulvertens negativa paverkan pa vattendraget.
Effekten av utbyggnadsforslaget bedéoms innebira medelstora effekter for
vixt- och djurlivet i an.

Hogvatien Hegvatien
— Ligwatten Ligwatten

b hvertering

Mya dammas "

My ;
My dragning 'y dragning

. Behvis ".ﬁ‘_
-IL'T'“_EF‘_::;I A igenlining .
" . .

e

Bild 46: Férslag till atgdrder avseende Alnarpsan, samt féreslagen placering av férdréjnings-
dammar. Fotograf: Perry Nordeng.
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Banvallen tillsammans med Alnarpsan utgor idag en ekologisk korridor som
mojliggor spridning av arter och har sammantaget ett hogt virde. Dér jarnvi-
gen kommer ha ett nedsénkt lige med fria slinter kommer en negativ paver-
kan pa banvallen och dess funktion som ekologisk korridor ske initialt. Pa sikt
kommer dock banvallen och sldnterna aterkoloniseras och didrmed aterfa sin
ekologiska funktion. Genom téitorten, dir jirnvigsanldggningen utformas som
tunnel eller nersinkt med stodmursviggar, bedoms emellertid banvallens
funktion som ekologisk korridor forsvinna helt. Tunneln erbjuder dock vissa
mojligheter till etablering av ny ldgre vegetation pa tunneltaket. Alnarpsan
som ekologisk korridor paverkas ocksa genom att foreslagen kulvertering
innebdr att djurs och viixters mojlighet att sprida sig langs vattendraget for-
svaras vilket pa sikt kan medféra en risk fér utarmning av véxt- och djurliv i
och utmed vattnet. Effekten bedoms bli medelstor och da viardet bedomts vara
hogt bedoms konsekvenserna for den ekologiska korridoren, som banvallen
och Alnarpsan tillsammans utgér, ssmmantaget som medelstora.

Sammanfattning

Sammantaget utifran de ovanbeskrivna delkonsekvenserna bedéms utbygg-
nadsforslaget medfora medelstora negativa konsekvenser for naturmiljon
inom delstricka Akarp, frimst till f61jd av paverkan pa den ekologiska korri-
doren dér Alnarpsan med ett flertal nirliggande kommunala naturvirden kan
riknas in. Det kan inte uteslutas att méjligheten att uppna god ekologisk sta-
tus i an forsdmras till f61jd av den foreslagna kulverteringen, men de fére-
slagna atgirderna bedéms till viss del kunna uppviga detta.

Majliga ytterligare atgarder

For att underlitta fiskens (liksom 6vrig faunas) passage genom kulverten for
Alnarpsan kan ett antal 16sningar vara aktuella:

e regelbundet aterkommande ljusinslidpp (med ca 20-25 meters inter-
vall)

o kulverten férses med naturgrus i botten eller utfors sa att naturlig
béckbotten erhalls genom sedimentation

e om kulverten platsgjuts kan stenar gjutas in i botten for att 6ka natur-
ligheten.

Av dessa anpassningar ir effekten av den forstnimnda svar att beldgga, medan
de bada andra &r vanliga atgirder for att erhalla en forbéttring av den ekolo-
giska funktionen. Naturlig biackbotten efterstrivas idag i alla infrastruktur-
projekt, dir detta 4r mojligt.

Om méjligt ska omgriavningen utforas aret innan vatten sldpps pa sa att en del

vegetation hunnit etablera sig samt att forst slippa pa vattnet nerifran och lata
det stiga bakat i den nya afaran for att ytterligare minska grumlingen.
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DELSTRACKA ARLOV

Nuvarande forhallanden/Vardebedémning

Riksintresse foér kustzon

Delstrackan genom Arlév omfattas av riksintresse for kustzon. For beskriv-
ning av intresseomradet se delstriicka Akarp.

.

I

&
:;Lﬁ i _H‘l [

Bild 47: Naturmiljévdrden i Arlov
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Rodlistade och fridlysta arter

Resultatet fran inventeringarna visar att inga rodlistade eller fridlysta arter
kunde hittas inom de inventerade omradena i Arlov. Den sydligare delen av
Alnarpsan i Arl6v och ner mot utloppet i Lommabukten ingick inte i invente-
ringen men al som klassas som Akut hotad (CR) enligt de internationella be-
domningskriterierna for rodlistorna (och som hittades lingre uppstréms vid
Akarp) finns rimligen #iven hir. Aven de rédlistade triidslagen alm och ask
som férekommer allmént, kan férvéntas véxa pa ett flertal platser utmed jiarn-
vigen.

Damm cykelbanan Arlév-Akarp (K-n 6)

Naturviirdena i omradet beskrivs under delstricka Akarp.

Foretagsvagen-Banvallen (K-n 7)

Omradet har av kommunen bedémts som intressant ur naturvardsperspektiv.
Det langstrickta parkomradet grénsar till jarnvigen pa dess norra sida och
omradet bestar av en grisbevuxen restyta. Omradet har en trivial flora och
fauna, men potential bedéms finnas for att utveckla omradet att bli artrikare.
Se Bild 48. Virdet bed6ms som lagt.

Bild 48: Parkomrddet vid Féretagsvdgen-Banvallen.

Ekologiska korridorer

Straket utmed banvallen genom Arlév och Alnarpséan, som rinner ut i Lom-
mabukten, dr en del i en viktig ekologisk korridor som kopplar samman flertal

4.3 Naturmilj6



JARNVAGSPLAN Flackarp-Arldv, fyra spar
Miljokonsekvensbeskrivning 2014-05-28

omraden av naturvardsintresse och mojliggor spridning av arter. Virdet be-
doms sammantaget som hogt.

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebéra nagon forandring for naturmiljévér-
dena i Arl6v, varmed inga konsekvenser uppstar.

Utbyggnadsforslaget
Raédlistade och fridlysta arter

Viss paverkan pa allmént férekommande rédlistade arter (som alm och ask)
kan inte uteslutas till f6ljd av utbyggnaden. Effekt och konsekvens av en even-
tuell paverkan pa dessa bedoms som obetydlig.

Fdretagsvdgen-Banvallen (K-n 7)

Omradet som bedémts vara intressant ur naturvardsperspektiv vid Foretags-
vigen-Banvallen, K-n 7 (se Bild 48), kommer att paverkas av jarnvigsutbygg-
naden. Etableringsytor m m medfor att hela ytan kommer att tas i ansprak
under byggskedet varmed befintliga djur- och viixtarter arter, som bedomts
som triviala, kan paverkas negativt. Eftersom effekten blir tillfillig bed6ms
den som liten. Da stora delar av omradet kommer aterstéllas och den biolo-
giska mangfalden i omradet ar lag bedoms effekten for naturmiljon bli liten.
Totalt sett bedéms utbyggnadsforslagets konsekvenser for omradet som sma.
Anlédggning av en dagvattendamm inom gronomradet kan bli aktuellt. En
damm bedoms som positivt for den biologiska mangfalden inom omradet.

Ekologiska korridorer

Banvallen tillsammans med Alnarspan kommer dven fortséttningsvis bilda en
ekologisk korridor. Initialt innebir dock anliggning av ny banvall till f61jd av
utbyggnaden en negativ paverkan pa dess funktion som ekologisk korridor. Pa
sikt kommer dock banvallen aterkoloniseras och dirmed aterfa sin ekologiska
funktion. Utifran detta bedéms effekten och konsekvensen for den ekologiska
korridoren som liten.

Sammanfattning

Sammantaget, utifran de ovanbeskrivna delkonsekvenserna, bedéms jérn-
vigsutbyggnadens konsekvenser f6r naturmiljén inom delstricka Arlév som
sma.

4.3 Naturmiljo
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4.4.Buller och vibrationer

Buller och vibrationer har alla sitt ursprung i vagrorelser som hors eller
kénns. Vagrorelser som sprids direkt fran kéllan genom luften uppfattas som
hoérbart ljud. Luftburet buller miits i decibel (dBA) dels som ekvivalentniva
som avser medelniva 6ver dygnet och dels som maximalniva som avser mo-
mentana bullertoppar.

Nir vagrorelserna fortplantas genom mark och vidare till bland annat bygg-
nader talar man om vibrationer. Med vibrationer menas hir komfortvibrat-
ioner som kan férnimmas med kiinseln av personer som befinner sig inne i
byggnader t ex intill en jirnvig. Vibrationer mits som svingningshastighet i
enheten mm/s (vigd RMS).

Den ddmpning av vibrationernas spridning som sker i marken beror pa jord-
lagrens sammansittning, méktighet och vattenméttnad. Minst dimpning av
vibrationer sker i vattenméttade lerjordar av sedimentirt ursprung medan
morinjordar (som ir den dominerande jordarten utmed den aktuella strick-
an) fortplantar vibrationer i mycket begréinsad utstrickning.

Inom projektet har bullerberidkningar for tag- och vigbuller genomforts. Be-
rikningarna utgar fran trafikeringen idag samt forvéntad trafikering vid pro-
gnosaret 2030 (En sammanstillning av trafikeringen pa striackan Flackarp-
Arlov framgar i kapitel 3.3). For en utférligare redovisning se trafikeringspro-
gnoser i Bilaga 1-2). Det har &ven genomf6rts métningar av markvibrationer
fran tagtrafik for att utreda om riktvirden fér komfortstorningar i bostider
innehalls.

Hilsoeffekter

Buller ir ett utbrett miljo- och folkhéilsoproblem. Manga ménniskor upplever
i dag buller som ett av de storsta miljoproblemen. Buller kan bland annat or-
saka somnstorningar, koncentrationssvarigheter, ge upphov till stressreakt-
ioner och orsaka hjirt- och kirlsjukdomar.

Bedomningsgrunder

Banverket och Naturvardsverket har gemensamt publicerat riktlinjer och
tillimpningar for ”Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik”
(Dnr.S02-4235/SA06).

I detta projekt tillimpas bland annat de villkor som anges i Regeringsbeslut
gillande projektets tillatlighet (daterat 2014-04-16). I beslutet framgar att
bullerskyddsatgérder langs fyrsparsprojektet ska vidtas avseende buller som
hérror fran trafikeringen pa jirnvigen med strivan att innehalla de i tabell 2
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redovisade riktvirden i den man det &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rim-

ligt.

Riktvarden for buller enligt villkor i regeringsbeslut
Tabell 2: Riktvirden enligt regeringsbeslut gdllande projektets tillatlighet, daterat 2014-04-16

Riktvarden Ekvivalent ljudniva Maximal
ljudniva

Permanentbostader

-Inomhus 30 dBA 45 dBA"

-Utomhus, uteplats i anslutning till bostad 55 dBA? 70 dBA?

-Utomhus, bostadsomradet i 6vrigt 60 dBA” -

Y Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00 - 06.00 samt 6vriga bostadsrum (ej
hall, férrad och wc)
? Avser uteplats, sarskilt avgransat utrymme

” Trafikverkets definition &r att riktvardet ska galla vid fasad (vid samtliga vaningsplan)

I beslutet anges éven att de ovan redovisade riktvirden dven bor tillampas for
fritidsbostidder och vardlokaler. For arbetslokaler ar riktvirdet 60 dBA maxi-
mal ljudniva inomhus samt fér undervisningslokaler 45 dBA maximal ljud-
niva inomhus under lektionstid. I rekreationsomraden i tétort &r riktvirdet 55
dBA dygnsekvivalent ljudniva.

Ovriga riktvarden for buller

For befintliga jarnvégar tillimpas riktvirden for befintlig miljo.
Tabell 3. Riktvirden for befintlig miljé

Riktvirden for befintlig miljo Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
(vardagsmedeldygn)

Permanentbostader

-Utomhus 70 dBA” -

-lnomhus - 55 dBA"

Y Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00 - 06.00

? Vardet avser frifltsvarde eller till frifaltsvarde korrigerat varde
I samband med ny- eller visentlig ombyggnad av vig giller foljande riktvér-
den enligt “Infrastrukturinriktning fér framtida transporter” (proposition

1996/97:53).

Tabell 4. Riktvirden fér ny- eller visentlig ombyggnad av vig

Riktvarden for ny-eller vasentlig Dygnsekvivalent niva Maximalniva
ombyggnad av vag
Utomhus 55 dBA 70 dBA
(vid fasad) (uteplats i anslutning till bostad)
Inomhus 30 dBA 45 dBA
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Byggbuller

I Naturvardsverkets forfattningssamling NFS 2004:15 anges riktvirden for
buller fran byggplatser. Riktvirdena &r stringare nattetid 4n dagtid och tilla-
ter hogst 60 dBA i ekvivalent ljudniva for nirliggande bostider.

Tabell 5. Riktvirden fér byggbuller enligt Naturvardsverkets NFS 2004:15

Omrade Vardagar Lordag, sondag och helgdag
dag kvall 19- natt dag kvall natt
07-19, Leq, 22, Leq, 22-07, 07-19, Leq, 19-22, Leq, | 22-07,
dBA dBA Leg/Lmax, dBA dBA Leg/Lmax,

dBA dBA

Bostader, vardlokaler, ute 60 50 45 / 70%) 50 45 45 / 70%)

Bostader, vardlokaler inne 45 35 30/ 45 35 30 30/ 45

Undervisningslokaler, ute 60 -

Undervisningslokaler inne 40 - - -

Arbetslokaler for tyst verk- 70 - - -

samhet, ute

Arbetslokaler for tyst verk- 45 - - -

samhet, inne

*) géller e] for vardlokaler

I de fall verksamhet pagar under endast en del av tidsperioderna ovan berik-
nas ekvivalentnivan for den tid som verksamheten pagar.

For verksamheter med begrinsad varaktighet géller:
e Lingst 2 manader - ljudnivan tillats vara 5 dBA hogre
e Kortvariga hindelser, hogst 5 minuter/timme - ljudnivan dagtid tillats
vara 10 dBA hogre
e Verksamheter av begrinsad art med kortvariga hindelser - ljudnivan
tillats vara hogst 10 dBA hogre dagtid

Buller fran tillfdlliga spdr

Trafikverket har malsittningen att tillfélliga bullerskyddsatgérder ska utforas
sa att inga fastigheter ska fa hogre tagbullernivaer fran de tillfilliga sparen
jamfort med dagens tagbullernivaer fran de befintliga sparen. Detta anses vara
rimliga atgirder for den begrénsade tidsrymd som det handlar om.

Buller fran vag- och tagtrafik

Flackarp-Arlov-projektet dr huvudsakligen ett jirnvigsprojekt, men till f61jd
av utbyggnaden av jarnvigen behover dven nagra vigar byggas om.

I dagsléget finns det inte nagra rad eller anvisade metoder for att viga sam-
man buller fran olika trafikslag och ddrmed heller inga riktvirden f6r sam-
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manvigt buller. Darfor har Trafikverket i det hir fallet valt att redovisa buller
fran vig och jarnvig separat.

Samverkanseffekter av buller fran vig- och tagtrafik har studerats inom
forskningsprogrammet TVANE (Goteborgs universitet, 2011). Resultatet (ba-
serat pa en enstaka studie) visar en 6kad storning vid exponering fran bade
vig- och tagtrafik i vissa fall. Det giller da den totala sammanvigda dygns-
ekvivalenta nivan 6versteg 58 dBA och vid lika exponering fran tva bullerkal-
lor jamfoért med en dominerande bullerkélla.

Riktvarden vibrationer

Tabell 6. Riktvérden fér markvibrationer med avseende pa boendekomfort. Visentlig ombygg-
nad

Omrade Maximalniva

Bostader inomhus i rum 0,4 mm/s RMS

Kontor och lokaler -

*Angivna riktvarde definierade enligt Svensk standard SS 460 48 61, vilket innebar att man avser en frekvensvagd

maximalniva, rms med tidsvagning S (tidsvagning Slow, varaktighet 1 sekund) inom frekvensomradet 1-80 Hz.

Vibrationer i byggskedet

For vibrationer under byggtiden finns riktvirde i Svensk standard SS 02 52 11;
”Vibration och st6t — Riktvirden och méitmetod f6r vibrationer i byggnader
orsakade av palning, spontning, schaktning och packning”. Dessa riktvirden
tar inte hénsyn till eventuella komfortstérande vibrationer eller till sannolik-
het f6r skador pa vibrationskénslig utrustning, utan riktvérdena syftar till att
minimera risken for att nirliggande byggnader skadas pa grund av vibrationer
fran byggverksamheten.

DELSTRACKA HJARUP

Nuvarande férhallanden

Buller

Jarnvigen passerar genom Hjdrup i markplan och det finns savil buller-
skyddsskidrmar som vallar pa flera strickor. Det finns dock ett antal platser
dér det ir glapp eller uppehall i bullerskyddet. Vid dessa glapp uppstar ett
lickage av tagbuller mot omgivningen. Utmed Lommavéigen, som gar ner i en
skirning och passerar under jirnvigen séder om Hjirup, ligger ett antal hus
som har ett bullerskydd i form av en mur och en vall.

En bullerberikning av nuldget har genomférts. Resultatet fran berdkningen

redovisas i tabell och pa karta i Bilaga 3 och 6-7 respektive 10-11 fér dygns-
ekvivalent niva respektive for maximalniva.

4.4 Buller och vibrationer
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Sammanfattningsvis kan séigas att ca 320 fastigheter i Hjdrup idag exponeras
for tagbuller 6ver ekvivalentniva 55 dBA och/eller maximalniva 70 dBA ut-
omhus vid fasad (bottenvaningen). Av de 320 fastigheterna ir det 65 stycken
som har en tagbullerniva 6ver ekvivalentniva 60 dBA. Avseende vigbuller
exponeras ingen av fastigheterna vid Lommavigen eller Banvallsvigen for
vigbuller 6ver ekvivalentniva 55 dBA eller maximalniva 70 dBA utomhus vid
fasad (bottenvaningen).

Vibrationer

En métning av markvibrationer fran dagens tagtrafik har genomforts i Hjdrup
i en bostadsfastighet som &r beldgen pa ca 60 meters avstand fran jarnvigen.
Resultatet av métningen visar att vibrationsnivan fran dagens tagtrafik inte
overstiger 0,1 mm/s, saledes innehalls riktvirdet 0,4 mm/s med marginal. Se
Tabell 7 nedan. Riktviirdet bedoms inte heller 6verskridas i de bostadsfastig-
heter som ligger nirmare sparen.

Utifran trafikméngd, avstand fran viigen och radande markférhéllanden be-
doms inte heller nagra vibrationsstorningar 6ver riktvirdesnivan férekomma
for boende i nidrheten av Lommavégen.

Konsekvenser

Nollalternativet
Buller

For nollalternativet visar trafikprognosen att det inte medges nagon trafikok-
ning pa befintliga spar, det vill séiga trafikflodet i nollalternativet &r samma
som dagens trafikfléde pa 460 tag per dygn. Sammanfattningsvis kan man
darfor konstatera att nir det géller tagbuller ir nollalternativet likvérdigt med
nuliget.

Nollalternativet innebér for Lommavigen enligt trafikprognosen en trafikok-
ning fran dagens 2900 till 7200 fordon per dygn. En bullerberékning f6r nol-
lalternativet visar att trafikbkningen medfor att 5 fastigheter exponeras for
ekvivalent buller 6ver 55 dBA pa aktuell del. Den maximala nivan &r dock
ofordndrad d v s lika nuldget, men uppnas vid fler tillfdllen pa grund av 6kat
antal fordon. Resultatet fran berikningen redovisas pa karta i Bilaga 12-13.

Trafiken pa Banvallvigen bedoms ar 2030 att fordubblas jamfort med idag till
ca 2400 fordon per dygn. I nollalternativet kommer vigen att ligga kvar i
samma ldge som idag. Den dkade trafiken leder till att cirka fem fastigheter
hamnar 6ver riktvirdena avseende ekvivalent trafikbullerniva.
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Sammantaget bedoms nollalternativet innebéra stora konsekvenser i och med
att de langsiktiga riktviirdesnivaerna (som i princip dr de samma som for vi-
sentlig ombyggnad) inte kan innehallas fér varken vig- eller tigbuller.

Vibrationer

Ingen férindring avseende vibrationer fran vig eller jirnvig beriknas ske
jamfort med nuléget (se Tabell 7 nedan) och det uppstar saledes inte heller
nagra konsekvenser.

Utbyggnadsférslaget
Buller

Under byggskedet kommer arbeten att utforas pa striackan med olika intensi-
tet och varaktighet. Det dr dock viktigt att notera att enskilda omraden eller
fastigheter inte exponeras for en konstant hég bullerniva under hela byggti-
den. Vissa arbetsmoment t ex i samband med broarbeten pagar dock inom
samma avgrinsade omrade under en lingre tidsperiod. Dessa arbeten riskerar
dérfor att orsaka byggbuller i ndiromradet under en lingre period.

De arbetsmoment vid anldggningsarbeten som bedéms vara sérskilt kritiska
ur bullersynpunkt 4r exempelvis transport av schaktmassor, spontning, riv-
ning, sparldggning och byggarbeten. En sammanstillning 6ver bullerkritiska
arbetsmoment och bullernivaer fran olika arbetsmoment under byggtiden
finns i Bilaga Buller- och vibrationsutredning.

Till f61jd av omledningen av trafik under byggskedet samt byggtrafik och
transporter kommer vissa gator att fa mindre trafik och mindre buller eller
stingas helt medan andra kommer att fa mera trafik och mer buller. I dagsla-
get dr det inte bestdmt vilka gator som detta kan komma att gélla.

I Hjarup kommer de tillfdlliga sparen att placeras 6ster om dagens befintliga
spar vilket innebér att fastigheterna pa den 6stra sidan riskerar 6kade tagbul-
lernivaer under byggskedet. Samtliga fastigheter pa vistra sidan far lika eller
ldagre bullernivaer fran tagen jimfort med nuléget. Det beror dels pa att tdgen
kor langsammare pa de tillfilliga sparen jamfort med befintliga spar och dels
pa att de tillfilliga sparen ar placerade pa lingre avstand fran fastigheterna pa
véstra sidan. Berikning av tagbuller fran de tillfilliga sparen for den Gstra
sidan redovisas i Bilaga Buller- och vibrationsutredning. Resultatet visar att
med de foreslagna atgirderna kommer bullernivaerna vara lagre an i nuléget.

Under byggperioden kommer en tillfillig omlidggning av Banvallsvigen att
vara nédvindig. Fastigheterna pa den ostra sidan riskerar dirmed att fa 6kade
trafikbullernivaer fran trafiken pa Banvallsvigen. Vilket trafikfléde som kan
bli aktuellt pa den omlagda Banvallsvigen &r inte heller ként i dagslédget. Ett
scenario ir att dagens trafikfléde pa Banvallsvigen (ca 1200 fordon/dygn)
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dven kommer att gilla under byggtiden, men att tung trafik inte tillats och att
hastigheten sénks till 30 km/h (fran dagens 50 km/h). Med detta scenario kan
den dygnsekvivalenta vigtrafikbullernivan komma att 6ka med upp till om-
kring 3-6 dBA for bostéder i den ndrmsta husraden jamfort med dagens tra-
fikbullerniva. Okningen sker fran dagens relativt 1dga niva pa mellan 38-41
dBA, och riktvirdesnivan pa 55 dBA 6verskrids inte.

Utbyggnaden av jarnvégen innebér att Banvallsviigen maste flyttas jamfort
med idag. For de fastigheter som ligger ndrmast viigen idag innebéir detta en
forbattring, eftersom vigen kommer att flyttas lingre ifran bostiderna, medan
det for andra fastigheter innebér en liten férsdmring nér vigen flyttas nir-
mare. Enligt det viigforslag som Trafikverket har diskuterat med kommunen
och de boende kommer samtliga fastigheter utmed végen att klara riktvirdena
for vigbuller. Vigens slutliga lige och miljépaverkan kommer dock att hante-
ras inom kommande detaljplan for vigen.

Utbyggnadsforslaget innebér ocksa att en ny vigbro byggs vid stationen. Bron
ar tinkt att utformas som en gata med blandtrafik med laga hastigheter och
relativt lite trafik och bedoms inte ge upphov till nagra bullerstérningar 6ver
riktvirdena.

For utbyggnaden i Hjarup planeras att de nya sparen sénks ned ca 4 meter
relativt dagens spar. Pa sldntkron alternativt stodmur placeras bullerskydds-
skdrmar.

Bullerberikningar har utforts fér utbyggnadsforslaget med framtida tagtrafik
(650 tag per dygn jamfort med 460 i nuléget och i nollalternativet) som visar
att med de angivna sparnéra atgirderna kommer 49 fastigheter exponeras for
tagbuller 6ver 55 dBA ekvivalent niva och/eller 70 dBA maxniva utomhus vid
fasad. Resultatet fran berdkningen redovisas pa karta och i tabell i Bilaga 3
och 8-9.

For de ovan angivna fastigheterna har, efter beaktande av uteplatsernas lige
samt berdkningar av bullernivaer vid dessa, konstaterats att det r 5 av dessa
fastigheter som behover fastighetsnira bullerskyddsatgéirder (d v s har triad-
gard direkt mot jarnvigen eller ingen avskdrmad uteplats) for att riktvirdena
ska innehallas.

Med samtliga foreslagna atgérder beridknas effekten bli att riktviirdena vid
uteplats och inomhus innehalls for alla fastigheter i Hjdrup. Diremot berak-
nas riktvirdet 60 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad 6verskridas (vid na-
got vaningsplan) for 14 fastigheter. Av dessa 14 fastigheter &r det 1 fastighet
dér riktvirdet enbart 6verskrids vid de hégre vaningsplanen (och innehalls
vid bottenvaningen).
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Efter ombyggnad och foreslagna atgirder erhaller samtliga fastigheter i
Hjérup en pataglig minskning av bullernivan fran tagtrafiken. Ytterligare at-
girder bedoms ej rimliga att genomféra (se vidare motivering i Bilaga Buller-
och vibrationsutredning).

Bild 49: Stationsmiljon i Hjdrup idag, sedd mot vdster och Jakriborg

Bild 50: Idéskiss med férslag pa utformning och placering av bullerskydd med nedsdinkt jérn-
vdg.
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I samband med nedsénkningen av jirnvigen kommer d&ven Lommavégen so-
der om Hjirups téitort att byggas om sa att den i framtiden passerar 6ver jarn-
vigen istéllet for under som ir fallet idag. Lommavégen planeras att passera
over jarnvigen pa ungefir samma plats som idag. Endast en mindre forflytt-
ning i sidled, cirka 10 meter séderut dr aktuell. Ddremot blir vigens hojdlige
visentligt hégre dn idag bade vid sjilva korsningspunkten med jarnvigen men
dven pa bade sidor om denna.

Trafikeringen pa viigen beriknas fram till &r 2030 6ka fran dagens 2900 till
7200 fordon per dygn. Genomférd bullerberikning visar att en héjning av den
befintliga bullerskyddsvallen och muren krivs for ett antal bostider pa den
aktuella striackan for att riktvirdesnivan 55 dBA ska kunna innehallas. For
muren handlar det om en h6jning med ca 0,7 m. Med den féreslagna atgirden
blir effekten att riktvirdesnivan innehalls vid de aktuella husen. Resultatet
fran berdkningen redovisas pa karta i Bilaga 10-15.

Sammanfattning

Sammantaget bedéms utbyggnadsforslaget, med de planerade bullerskydds-
atgirderna, innebira stora positiva konsekvenser fér Hjarup i och med det
kraftigt minskade antalet fastigheter som utsétts fér buller 6ver riktvirdes-
niva.

Vibrationer

Da spararbeten under byggskedet kommer att paga i omedelbar nérhet till
bostidder kan man inte utesluta att under vissa kritiska moment kommer vib-
rationer att kunna uppfattas inne i fastigheterna. Andra exempel pa arbets-
moment som riskerar att orsaka kéinnbara vibrationer ir vibrering av spont,
packning eller da tunga fordon trafikerar vigar med ojimn belédggning.

En berikning av vibrationsnivan fran jirnvéigen for noll- och utbyggnadsal-
ternativet har genomférts med utgangspunkt fran resultatet fran métningen i
nuliget. Resultatet visar att for bade noll- och utbyggnadsalternativet dr vib-
rationsnivan oforidndrad. Se tabell nedan.

Tabell 7: Uppmitt och bedémd vibrationsniva foér nu-, noll- och utbyggnadsalternativet.

Avstand (m) Nuldge Nollalternativ Utbyggnadsalternativ
spar-fastighet

60 m 0,1mm/s 0,1mm/s 0,1 mm/s

Pa ldngre avstand fran sparet minskar vibrationsnivan och vid kortare avstand
kan nivan vara nagot hégre, men riktvirdet 0,4 mm/s beréknas inte 6verskri-
das. Vidare bedoms inte ombyggnaden av Lommavéigen innebéra nagra for-
dndrade vibrationsnivaer jamfort med nollalternativet. Utbyggnadsforslaget
innebir saledes inga konsekvenser ur vibrationssynpunkt.
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Sammanfattning

Utbyggnadsforslaget bedoms inte innebér nagra konsekvenser ur vibrations-
synpunkt.

DELSTRACKA AKARP

Nuvarande forhallanden

Buller

Jirnviigen passerar genom Akarp i markplan och det &r fri sikt fran spéret
mot omgivningen i stort sett genom hela orten. Det finns endast nagra fa plat-
ser som i nuléget har ett bullerskydd mot jirnvigen. Det giller t ex radhusom-
radet vid Sockervigen dir en garagelinga fungerar som bullerskydd mot jérn-
vigen for de bakomliggande fastigheterna.

En bullerberékning for tagtrafiken i nuldget har genomforts. Resultatet fran
berikningen redovisas pa karta och i tabell i Bilaga 4 och 16-17 f6r dygnsekvi-
valent niva respektive for maximalniva.

Sammanfattningsvis kan konstateras att det i nuléget totalt 4r ca 760 fastig-
heter i Akarp som exponeras for tagbuller 6ver ekvivalentniva 55 dBA
och/eller maximalniva 70 dBA utomhus vid fasad (bottenvaningen). Av de
760 fastigheterna har ca 35 stycken en ekvivalentniva 6ver 60 dBA.

Vig E6 passerar séder och vister om Akarp. I sédra Akarp korsar motorvigen
Over jarnvigen pa en bro. Bullerskyddsvallar finns pa delar av strickan genom
Akarp, men dir viigen gir pa broar éver jirnvigen och Alnarpsvigen finns
stora ”luckor” i bullerskyddet.

For att ge en bild av bullerutbredningen fran vig E6 har en bullerberéikning av
nuldget genomforts. Resultatet fran beridkningen redovisas pa karta i Bilaga
20-21 for dygnsekvivalent niva respektive for maximalniva.

Vibrationer

En mitning av markvibrationer frin tigtrafik har genomférts. I Akarp utfor-
des métningen i en bostadsfastighet beldgen pa ca 45 meters avstand fran
jarnvigen pa den vistra sidan av sparet. Resultatet av méitningen visar att vib-
rationsnivan fran dagens tagtrafik inte 6verstiger 0,2 mm/s, varmed riktvér-
det 0,4 mm/s innehalls. Se Tabell 8 nedan.

Nagra vibrationsstorningar 6ver riktvirdesniva fér boenden i nirheten av vig

E6 bed6ms inte heller férekomma utifran forutsittningar betriffande avstan-
det fran vigen till ndrmsta fastighet och radande markférhallanden.
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Konsekvenser

Nollalternativet
Buller

For nollalternativet visar trafikprognosen att det inte medges nagon trafikok-
ning pa befintliga spar, det vill siga trafikflédet i nollalternativet 4r samma
som dagens trafikflode pa 460 tag per dygn. Sammanfattningsvis kan man
darfor konstatera att nir det géller tagbuller ir nollalternativet likvirdigt med
nuléget.

Vad giller trafikplats Alnarp beriknas den allménna trafik6kningen innebéra
en trafikbkning fran dagens ca 44 000 till ca 60 000 fordon per dygn pa vig
E6 norr om trafikplatsen. En bullerberikning for nollalternativet visar att den
ekvivalenta bullernivan 6kar medan den maximala nivan ér ofordndrad d v s
lika nulédget, men den uppnas vid fler tillfdllen pa grund av okat antal fordon.
Resultatet fran beridkningen redovisas pa karta i Bilaga 22-23 som visar noll-
och utbyggnadsalternativet. Konsekvensen avseende vigbuller bedoms bli
stor i och med att de langsiktiga riktvirdesnivaerna inte kan innehallas.

Vibrationer

Ingen férindring avseende vibrationer fran vig eller jirnvig beridknas ske
jamfort med nuléget (se Tabell 8 nedan) och det uppstar saledes inte heller
nagra konsekvenser.

Utbyggnadsférslaget
Buller

Under byggskedet kommer arbeten att utforas pa striackan med olika intensi-
tet och varaktighet Det dr dock viktigt att notera att enskilda omraden eller
fastigheter inte exponeras for en konstant hog bullerniva under hela byggti-
den. Vissa arbetsmoment t ex i samband med byggande av tunneln i Akarp
och broarbeten pagar dock inom samma avgrinsade omrade under en lingre
tidsperiod. Dessa arbeten riskerar dirfor att orsaka byggbuller i ndromradet
under en lédngre period.

De arbetsmoment vid anlidggningsarbeten som bedoms vara sérskilt kritiska
ur bullersynpunkt dr exempelvis transport av schaktmassor, spontning, riv-
ning, sparldggning och byggarbeten. En sammanstillning 6ver bullerkritiska
arbetsmoment och bullernivaer fran olika arbetsmoment finns i Bilaga Buller-
och vibrationsutredning.

Till f61jd av omledningen av trafik under byggskedet samt byggtrafik och
transporter kommer vissa gator att fa mindre trafik och mindre buller eller
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stdngas helt medan andra kommer att fa mera trafik och mer buller. I dagsla-
get dr det inte bestdmt vilka gator som detta kan komma att gélla.

I Akarp kommer de tillfilliga spiren att placeras 6ster om dagens befintliga
spar vilket innebér att fastigheter pa den 6stra sidan riskerar 6kade tagbuller-
nivaer under byggskedet. Samtliga fastigheter pa véstra sidan far lika eller
ldagre bullernivaer fran tagen jaimfort med nuléget. Det beror dels pa att tdgen
kor langsammare pa de tillfilliga sparen jamfort med befintliga spar och dels
pa att de tillfilliga sparen ar placerade pa lingre avstand fran fastigheterna pa
vistra sidan. Berdkning av tagbuller fran de tillfilliga spar for den 6stra sidan
redovisas i Bilaga Buller- och vibrationsutredning. Resultatet fran berdkning-
en visar att med de féreslagna atgirderna kommer bullernivaerna vara lika
som idag eller ldgre.

Under byggperioden ir det troligt att vig E6 kommer att forldggas pa en till-
fillig bro 6ver jarnvigen medan den nya bron byggs. Motorvigens tillfilliga
lige hamnar nagot lingre s6derut och tillaten fordonshastighet séinks till 70
km/h, vilket innebir att trafikbullernivan i Akarps titort minskar nigot under
denna period. For de norra delarna av Arlév beriknas bullernivan bli oforiand-
rad jamfort med dagens niva.

For utbyggnaden i Akarp del planeras att de nya sparen sinks ned ca 6 meter
relativt dagens spar i samband med utbyggnaden och pa en stricka av 400
meter foreslas en tunnel. Pa stodmurar alternativt slintkron placeras, dir
behovet foreligger, bullerskydd.

Bullerberéikningar har utforts fér utbyggnadsforslaget med framtida tagtrafik
(650 tag per dygn jimfort med 460 tag i nuldget och i nollalternativet) som
visar att med de angivna sparnira atgirderna kommer endast 17 fastigheter
exponeras for tagbuller 6ver 55 dBA ekvivalent niva och/eller 70 dBA max-
niva utomhus vid fasad. Resultatet fran berikningen redovisas pa karta och i
tabell i Bilaga 4 och 18-19.

For de ovan angivna fastigheterna har, efter beaktande av uteplatsernas lige
samt berikningar av bullernivaer vid dessa, konstaterats att det 4r 4 av fastig-
heterna som behover fastighetsnira bullerskyddsatgirder (d v s har tradgard
direkt mot jarnvigen eller ingen avskédrmad uteplats) for att riktvirdena ska
innehallas.

Med samtliga foreslagna atgéirder beridknas effekten bli att riktviirdena vid
uteplats och inomhus innehalls for alla fastigheter i Akarp. For 10 fastigheter
beriknas ett dverskridande av riktvirdet 60 dBA ekvivalentniva vid fasad (vid
nagot vaningsplan). For 8 av de 10 fastigheterna giller 6verskridandet enbart
de 6vre vaningsplanen medan riktvirdet 60 dBA innehalls vid bottenvaning-
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en. Ytterligare atgirder bedoms ej rimliga att genomfora (se vidare moti-
vering i Bilaga Buller- och vibrationsutredning).

Efter ombyggnad och féreslagna atgirder erhaller samtliga fastigheter i Akarp
en kraftfull minskning av bullernivan fran tagtrafiken.

Bild 51: Bruksvéigen i Akarp idag, vy mot séder

Bild 52: Mgjlig utformning av bullerskydd lings Bruksvigen efter utbyggnad av jdrnvdgen.
Bullerskydden kan utformas i olika material, exempelvis glas, tegel, trd, betong eller kombinat-
ioner av olika material. Pa idéskissen dr bullerskyddet cirka tva meter hogt.
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Betriffande vig E6 kommer en mycket begrinsad del av motorvigen byggs
om i samband med jiarnvigsutbyggnaden, men den storsta delen av motor-
vigsstriackan férbi Akarp paverkas inte alls av projektet. Trafikverket har be-
slutat att vidta atgérder for berorda fastigheter. Vilka fastigheter det &r och
hur avgrinsningen av berorda fastigheter har gjorts beskrivs i Bilaga Buller-
och vibrationsutredning.

For utbyggnadsalternativets prognosar (2030) beréknas trafiken pa vigen ha
Okat fran dagens ca 44 000 till ca 60 000 fordon per dygn norr om trafikplat-
sen. Genomford bullerberikning visar att med samtliga féreslagna atgirder
(bade utmed vigen och fastighetsnéra) innehalls riktvirdet, dygnsekvivalent
vigtrafikbullerniva 55 dBA (fran motorvigen inkl. av- och pafartsramper),
utanfor fasad pa bottenvaningen for samtliga ber6rda fastigheter.. Riktvir-
dena for vigtrafikbuller inomhus bedoms ocksa innehallas pa samtliga va-
ningsplan foér dessa fastigheter. I Bilaga 22-23 illustreras pa karta de fore-
slagna skidrmarnas och vallarnas utstrickning samt deras effekt for att minska
ljudutbredningen fran motorvigstrafiken.

Utbyggnaden av jirnvéigen innebér dven att Alnarpsvigen kommer att ga pa
en bro 6ver jirnvigen och att viigens profil maste hojas pa 6mse sidor om
jarnvigen. En bullerberikning har gjorts fér de fyra fastigheter som ligger
nirmast vigen (direkt 6ster om jérnvigen), med forutséttningen att Socker-
vigen ansluts till Alnarpsviigen och att hastigheten ar 50 km/h. Resultatet
visar att riktvirdesnivan for visentlig ombyggnad av vigar da kommer att
overskridas for dessa bostéder. Alnarpsvégens och Sockervigens bullerpaver-
kan beror pa hur den slutliga utformningen av véigarna blir och vilken hastig-
het som kommer att gilla pa vigarna i framtiden samt om bullerskyddande
atgirder vidtas. Dessa fragor kommer att hanteras inom kommande detaljpla-
ner for vigarna.

Sammanfattning

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget, med de beskrivna skyddsatgér-
derna, innebira stora positiva konsekvenser i Akarp i och med det mycket
kraftigt reducerade antalet fastigheter som utsétts for tagbuller 6ver riktvir-
det. Aven avseende vigbuller blir konsekvensen positiv jamfért med nollal-
ternativet.

Vibrationer

Da spararbeten under byggskedet kommer att paga i omedelbar nérhet till
bostidder kan man inte utesluta att under vissa kritiska moment kommer vib-
rationer att kunna uppfattas inne i fastigheterna. Andra exempel pa arbets-
moment som riskerar att orsaka kéinnbara vibrationer ir vibrering av spont,
packning eller da tunga fordon trafikerar vigar med ojimn beldggning.
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En berékning av vibrationsnivan f6r noll- och utbyggnadsalternativet har ge-
nomférts med utgdngspunkt fran resultatet fran métningen i nuléget. Resulta-
tet visar att for bade noll- och utbyggnadsalternativet &r vibrationsnivan of6r-
dndrad. Se tabell nedan.

Tabell 8: Vibrationer fér nu-, noll- och utbyggnadsalternativet i Akarp.

Avstand (m) Nulage Nollalternativ Utbyggnadsalternativ
spar-fastighet

45 m 0,2 mm/s 0,2 mm/s 0,2 mm/s

Pa ldngre avstand fran sparet minskar vibrationsnivan och vid kortare avstand
kan nivan vara nagot hégre, men riktvirdet 0,4 mm/s beriknas inte 6verskri-
das. Ombyggnaden av trafikplats Alnarp bedéms inte innebéra nagra férénd-
rade vibrationsnivaer jimfort med nollalternativet. Utbyggnadsforslaget in-
nebir saledes inga konsekvenser ur vibrationssynpunkt for boenden i nirhet-
en av varken jarnvégen eller vig E6.

Stomljud frdn tdgtrafiken

Risken for stomljud, d v s ljud som uppkommer av vibrationer som fortplantar
sig via marken och i byggnader kan ”strala” ut fran viggar, golv och tak och
uppfattas som ett dovt horbart muller, dr storst i anslutning till langa tunnlar
eller om byggnader anldggs direkt ovanpa tunneltak. Med langa tunnlar avses
hér att tunnelns ldngd &r vésentligen ldngre én tagens lingd.

I Akarp #r tunneldelen begriinsad till 400 meter och dessutom planeras inte
for byggnader direkt ovanpa tunnellocket. I Akarp bedéms dirfor risken fér
horbart stomljud som ytterst liten.

Sammanfattning

Utbyggnadsforslaget bedoms inte innebira nagra konsekvenser ur vibrations-
synpunkt.

DELSTRACKA ARLOV

Nuvarande férhallanden

Buller

S6dra stambanan passerar i markplan genom Arlév. Lommabanan ansluter till
stambanan strax norr om bron 6ver Lommavégen. Lings stambanan genom
Arlovs tétort finns det ndrmast sparen flera omraden med industrier, verk-
samheter och handel. Det finns dock pa nagra platser bostadsbebyggelse pa
mycket kort avstand till jirnvigen. Idag finns det bullerskyddsskdrmar pa ett
antal platser inom titorten samt en hog bullerskyddsvall placerad pa den
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véstra sidan av sparen. Manga av dessa bullerskydd byggdes efter genomford
jarnvigsutredning for utbyggnaden och utifran férutséttningen att det skulle
bli en utbyggnad till fyra spar i markplan pa denna delstridcka. Bullerskydden
har god effekt for dagens dubbelspar.

En bullerberikning har utférts for nuldget. Resultatet redovisas pa karta och i
tabell i Bilaga 5 och 24-25 for dygnsekvivalent niva respektive fér maximal-
niva.

Sammanfattningsvis kan konstateras att det i nuléget &r totalt ca 180 fastig-
heter som exponeras for tagbuller 6ver ekvivalentniva 55 dBA och/eller max-
imalniva 70 dBA utomhus vid fasad (vid bottenvaningen). Av de 180 fastighet-
erna har ca 40 stycken en ekvivalentniva 6ver 60 dBA.

Vibrationer

En métning av markvibrationer fran tagtrafik har genomforts. I Arlov utfor-
des mitningen i en bostadsfastighet beldgen pa ca 20 meters avstand fran
jarnvigen. Resultatet av métningen visar att vibrationsnivan i nulidget med
dagens tagtrafik inte 6verstiger 0,1 mm/s. Saledes innehalls riktvirdet 0,4
mm/s. Se Tabell 9 nedan.

Konsekvenser

Nollalternativet
Buller

For nollalternativet visar trafikprognosen att det inte medges nagon trafikok-
ning pa befintliga spar, det vill siga trafikflédet i nollalternativet 4r samma
som dagens trafikflode pa 460 tag per dygn. Sammanfattningsvis kan man
ddrfor konstatera att nir det giller tagbuller &r nollalternativet likvardigt med
nuléget.

Vibrationer

Ingen forindring avseende vibrationer beriknas ske jamfort med nuléget (se
Tabell 9 nedan) och det uppstar saledes inte heller nagra konsekvenser.

Utbyggnadsférslaget
Buller

Under byggskedet kommer arbeten att utforas pa strickan med olika intensi-
tet och varaktighet. Det dr dock viktigt att notera att enskilda omraden eller
fastigheter inte exponeras for en konstant hog bullerniva under hela byggti-
den. Vissa arbetsmoment t ex i samband med byggande av pendlarstationen i
Arlov pagar dock inom samma avgrinsade omrade under en lingre tidsperiod.
Dessa arbeten riskerar dérfor att orsaka byggbuller i niromradet under en
ldngre period.
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De arbetsmoment vid anldggningsarbeten som bedéms vara sérskilt kritiska
ur bullersynpunkt 4r exempelvis transport av schaktmassor, spontning, riv-
ning, sparlidggning och byggarbeten. En sammanstillning 6ver bullerkritiska
arbetsmoment och bullernivaer fran olika arbetsmoment finns i Bilaga Buller-
och vibrationsutredning.

Till f61jd av omledningen av trafik under byggskedet samt byggtrafik och
transporter kommer vissa gator att fa mindre trafik och mindre buller eller
stingas helt medan andra kommer att fa mera trafik och mer buller. I dagsla-
get dr det inte bestdmt vilka gator som detta kan komma att gélla.

Under tiden de bada nya sparen byggs kan de befintliga sparen anvindas for
den ordinarie tagtrafiken. Dérefter anviinds de bada nya sparen medan dagens
bada spar byggs om. Aven i Arlov giller hastighetsbegrinsningen 70 km/h for
samtliga tag under byggperioden. Beridkning av buller fran de befintliga samt
nya sparen har gjorts fér byggtiden och redovisas i Bilaga Buller- och vibrat-
ionsutredning. Resultatet fran berdkningen visar att bullernivaerna kommer
att vara ldgre dn i nuléget.

For Arlovs del innebir utbyggnadsforslaget att den befintliga lokaltagstation-
en byggs om till en pendlarstation. Med en pendlarstation kommer flera tag
att gora uppehall jamfort med idag. Trafikprognosen anger att samtliga
Oresundstig och Pagatag ska gora uppehall vid Arlévs pendlarstation. Has-
tigheten for dessa bada tagtyper blir ligre nira stationsomradet jaimfért med
dagsldget dir endast vissa tag gor uppehall pa lokaltagstationen.

I Arlov utgors de foreslagna bullerskydden, i hogre grad dn i de 6vriga orter-
na, av en kombination av bullerskyddsskidrmar vid sparet och fastighetsnira
bullerskydd.

Bullerberikningar har utforts fér utbyggnadsforslaget med framtida tagtrafik
(650 tag per dygn jamfort med 460 i nulidge och nollalternativet) som visar att
med de angivna atgirderna kommer 120 fastigheter exponeras for tagbuller
over 55 dBA ekvivalent niva eller 70 dBA maxniva utomhus vid fasad. Resulta-
tet fran berikningen redovisas pa karta och i tabell i Bilaga 5 och 26-27.

Samtliga ovan angivna fastigheter, dir ett eventuellt 6verskridande av rikt-
virden har indikerats i berdkningarna, har inventerats for att klarldgga forhal-
landena pa plats. Inventeringen har visat att det endast 4r 21 fastigheter som
har behov av fastighetsnira bullerskyddsatgérder (d v s har tradgard direkt
mot jirnvigen eller ingen avskidrmad uteplats) for att riktvirdena pa uteplats
ska innehallas.
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Bild 54: Méjlig utformning av bullerskydd vid Féretagsvigen/Burlév station efter utbyggnad av
jarnvdgen. Bullerskydden kan utformas i olika material, exempelvis glas, tegel, trd, betong eller
kombinationer av olika material.
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Med samtliga féreslagna skyddsatgérder beréknas effekten bli att riktvirdes-
nivan inomhus kan uppnas i alla fastigheter men for tva fastigheter uppnas
inte riktvirdet for uteplats fullt ut. Dessa bada far med féreslagna atgéirder en
pataglig minskning av tagbullernivaerna men ett 6verskridande av riktvirdet
for maximalniva med 1-2 dBA. Dérut6ver beriknas riktvirdet 60 dBA ekviva-
lentniva vid fasad (samtliga vaningsplan beaktade) inte kunna uppnas for 44
fastigheter. For knappt hélften, dvs 19 av dessa 44 fastigheter, 6verskrids rikt-
virdet endast vid de 6vre vaningarnas fasad men innehalls vid fasad i mark-
plan. For de fastigheter dér riktviirdena, trots de planerade atgirderna 6ver-
skrids, bedoms det inte praktiskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att genom-
fora ytterligare atgérder (se vidare motivering i Bilaga Buller- och vibrations-
utredning).

Inom delen genom Arl6v kommer vissa omraden fa en kraftig minskning av
tagbullernivaerna efter ombyggnad med sparnira bullerskydd. Andra omra-
den far motsvarande bullernivaer som idag eller nagot hogre bullernivaer i
utemiljon, men en minskning av tagbullernivaerna lokalt vid bostdderna efter
att fastighetsnira atgirder genomforts.

Sammanfattning

Sammantaget bedéms utbyggnadsforslaget, med de beskrivna skyddsatgér-
derna, innebéra sma positiva konsekvenser fér Arlov i och med det minskade
antalet fastigheter som utsétts fér buller 6ver riktvirdesniva.

Vibrationer

En berikning av vibrationsnivan for noll- och utbyggnadsalternativet har ge-
nomforts med utgangspunkt fran resultatet fran méitningen i nuléget. Resulta-
tet visar att f6r bade noll- och utbyggnadsalternativet &r vibrationsnivan of6r-
dndrad. Se Tabell 9 nedan.

Tabell 9: Vibrationer for nu-, noll- och utbyggnadsalternativet i Arléyv.

Avstand (m) Nulage Nollalternativ Utbyggnadsalternativ
spar-fastighet

20m 0,1mm/s 0,1mm/s 0,1Tmm/s

Pa ldangre avstand fran sparet minskar vibrationsnivan och vid kortare avstand
kan nivan vara nagot hégre, men riktvirdet 0,4 mm/s beréknas inte 6verskri-
das. Utbyggnadsforslaget innebir saledes inga konsekvenser ur vibrations-
synpunkt

Sammanfattning

Utbyggnadsforslaget bedéms inte innebéra nagra konsekvenser ur vibrations-
synpunkt.
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4.5, Risk och sdkerhet

Tagtrafik dr generellt vildigt sikert och riskerna idr dirmed sma, bade for
passagerare och for omgivningen. Samtidigt innebér jarnvégstrafik att stora
miéngder gods transporteras tillsammans, vilket kan innebéra stora konse-
kvenser, bade vid stérningar och vid olyckshéndelser. De olyckor som &r van-
ligast forekommande &r pakérning av personer som befinner sig pa spar.

Bedémningsgrunder

Med risk avses i detta ssmmanhang plotsliga och oférutsedda hiindelser som
medfor en negativ konsekvens fér ménniskor, miljo och i vissa fall egendom. I
arbetet med denna MKB har en riskbedomnings gjorts (Tyréns, 2012¢). Uto-
ver denna riskbedémning har dven ytterligare underlagsrapporter inom risk
och sikerhet tagits fram, t ex ”Sékerhetskoncept tunnel, driftskedet” (Brand-
skyddslaget, 2012a), ”Brandskyddsbeskrivning tunnel, driftskedet” (Brand-
skyddslaget, 2012b) samt ”Utrymningsséikerhet i 6verdidckningen” (Brand-
skyddslaget, 2012¢). De olycksrisker som ska behandlas i en MKB illustreras
nedan, se Bild 55. Tabell 10 4r indelad efter denna uppdelning.

Olycksrisker som
paverkar omgivningsn

! N
| Ohycksriskeri
5 amgivningen som
[ s s Péverkar planomradet/
1 \ werksamheten
b’

Olychksrisker som
kY paverkar inom
s, planomridet/ -

s verksamheten -~

-
-
h" -
-

Bild 55:Exempel pa olika olycksrisker som bor behandlas i MKB (Kdlla: Rdddningsverket, 2007)

Sverige saknar nationellt faststéllda kriterier for att virdera risker. Risker kan
principiellt placeras i tre kategorier. De kan anses vara acceptabla, acceptabla
med restriktioner eller oacceptabla. Bild 56 nedan beskriver principen fér den
riskvirdering som har anvints.
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Bild 56: Princip fér uppbyggnad av riskvdrderingskriterier (efter Davidsson m fl, 1997).

Riskindelningen enligt ovan (Bild 56) kan vid en kvantifierad analys jamforas
med probabilistiska (sannolikhetsbaserade) kriterier. Féljande har foreslagits
géllande riskmattet individrisk for savél transport av farligt gods som sam-
hillsplaneringen i 6vrigt (Davidsson m fl, 1997): 10”° per ar som 6vre grins for
omrade dir risker under vissa forutsittningar kan tolereras och 107 per ar
som grins for omrade dér risker kan anses som sma. I omradet didremellan
kan risknivaerna vanligen betraktas som acceptabla under forutséttningar att
riskreducerande atgirder genomférs i den utstridckning det dr mojligt, eko-
nomiskt, planeringsmaéssigt och tekniskt.

Utover principerna kring riskvirdering ska i infrastrukturprojekt ocksa héin-
syn tas till hur riskbilden fordndras. En provning av jirnvégens risker gente-
mot omgivningen ska beakta huruvida situationen foérbéttras eller inte. Dock
ska givetvis risknivan aldrig tillatas vara oacceptabel.

Risker m transport av Farligt Gods pé jarnvag (exempel)

"Hog" risk
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Bild 57: Riskmattet "individrisk” som funktion av avstdndet fran jérnvédgen (fiktivt exempel).
Kriterier avseende hég- samt ldg risk dr angivna.
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For lokalisering av ny bebyggelse intill jairnvig finns vigledning i ”Riskhante-
ring i detaljplaneprocessen” (Linsstyrelserna Skane, Vistra Gotaland och
Stockholm, 2006) och i ’RIKTSAM” (Lénsstyrelsen Skane, 2007). Enligt
"RIKTSAM?” kan Trafik (T), Parkering (P), Odling (L), friluftsomrade (N)
samt tekniska anldggningar (E) forldggas direkt i anslutning till véig och jérn-
vig. Dessa riktlinjer dr dock inte applicerbara i detta projekt, eftersom den
bebyggelse som berors av jarnvigsutbyggnaden &r befintlig.

Riskidentifiering

De olyckor som ir vanligast forekommande dr pakérning av personer som
befinner sig pa spar. I de fall ursparningar sker i Sverige ir det huvudsak
mindre ursparningar dir tagen i de flesta fall hamnar mycket néra sparet.
Aven sammanstdtning mellan tg och andra foremal forekommer. Sannolik-
heten for att olycka ska intréffa dr liten pa grund av de skydds- och styrsystem
som finns inom jarnvégstrafiken i Sverige och konsekvenserna vid en olycka
blir oftast ocksa sma.

De omraden som identifierats som akuta olycksrisk- eller skyddsobjekt redo-
visas nedan. Listan avser samtliga alternativ (nulége, nollalternativ, utbygg-
nadsalternativ samt byggskedet). En del hindelser kan sorteras in under flera
kategorier. Riskerna i tabellen nedan har delats in i de olika typer av olycks-
risker som presenteras i Bild 55. En del hdndelser kan sorteras in under flera
kategorier. I riskbedomningsrapporten finns dven uppgifter kring transporte-
rade mangder farligt gods mm.

Tabell 10: Identifierade risker kopplade till olyckor

Olycksrisker (inom jérnvigens infrastruktur) som framférallt paverkar omgivningen:

Ursparning och kollision

-bro

-vaxlar

Brand (ej farligt gods)

Obehoriga pa spar

Sabotage

Tunnel (endast aktuellt i utbyggnadsalternativet)

Kemikalieutslapp med konsekvenser for miljon

Olycka med farligt gods pa jarnvag

Olycksrisker eller hiindelser i omgivningen som paverkar jérnvigens infrastruktur eller plan-
omradet. Denna paverkan kan i sin tur leda till en olycka i infrastrukturen:

Extern paverkan pa jarnvagen orsakad av vagtrafiken

Klimat och vader

Naturolyckor

-Oversvamning

-storm
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-jordbévning

-kyla

-skred

Snédrev

Olycksrisker som framférallt paverkar inom planomradet eller jirnviigens verksamhet:

Avbrott i trafiken*

* konsekvens av annan héndelse snarare dn risk- eller skyddsobjekt.

DELSTRACKA HJARUP, AKARP, ARLOV

Nedan kommenteras ett urval av aspekter (identifierade risker) som bedomts
som sérskilt viktiga, exempelvis p g a att risknivan dr hogre eller p g a de for-
dndras i utbyggnadsalternativet. Ovriga aterfinns i underlagsrapporten.

Nuvarande forhallanden

Nuvarande jarnvig innebdr till stor del de risker som normalt sett forknippas
med jarnvigsdrift.

Totalt antal tag (person- samt godstag) ar i nulidget 460 st/dygn.

Risken orsakad av att farligt gods transporteras ir, utifran genomford riskbe-
rikning, aldrig att betrakta som hog vid befintlig bebyggelse.

Réddningstjénstens tilltrdde till spar dr forhallandevis god, &ven om det gene-
rella 6nskvirda bebyggelsefria avstandet om 30 meter inte uppritthalls till
fullo.

I Hjiarup bestar bebyggelsen intill jirnvigen frimst av villor, radhus samt
flerbostadshus. Jakriborgsmuren och befintliga bullervallar reducerar riskni-
van avseende farligt gods samt ursparning ytterligare pa delar av strickan.
Varken Lommavigen eller ndgon annan av viigarna i Hjdrup ir priméra leder
for farligt gods.

I Akarp bestar bebyggelsen intill jirnvigen frimst av villor samt radhus. Dal-
slundsskolan &r beldgen drygt 150 meter bort fran jirnvéigen. Plankorsningso-
lycka vid Alnarpsvigen &r identifierad som den storsta risken pa strickan. Vig
E6 bedéms vara en viktig del i infrastrukturen och ett avbrott/avstingning av
vigen riknas som betydande. Den aktuella strickan pa vig E6 ir transportled
for farligt gods enligt Trafikverkets och lénsstyrelsens sammanstéllning 6ver
allménna vigar vilket innebér att transporter med farligt gods ska villja vig E6
framfor andra vigar for genomfart. Transporter med malpunkter i trakten ska
sa langt mojligt nyttja vig E6 och minimera nyttjandet av lokalvigarna.

4.5 Risk och sakerhet
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I Arlov ér det gynnsamt att bebyggelsen intill jarnvigen till stor del bestar av
verksamheter (industrier) da dessa anses vara mindre kinslig bebyggelse ur
risksynpunkt. Burl6év center, ett kopcenter, ir belédget ca 150 meter fran jarn-
végen. I anslutning till jirnvéigen finns annan mindre handelsverksamhet.
Varboskolan ir beldgen ca 70 meter fran jirnviigen, bakom annan bebyggelse.
I Arlév reducerar bullervallar risknivan pa delar av strickan. Lommavégen (i
Arl6v) och Krontorpsvigen ir viktiga for trafiken i Arlév men det finns en
robusthet i och med att det finns tillgang till mer 4n en vig.

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebdér till stor del de risker som normalt sett forknippas
med jarnvagsdrift.

Tagtrafik samt farligt gods

Totalt antal tag (person- samt godstag) dr de samma som i nuléget (460
st/dygn). Riskerna med farligt gods bedéms vara ungefir de samma som i nu-
ldaget. Detta eftersom antalet godstag samt medellingd férvintas vara det-
samma som i nuliget. Risknivan blir inte oacceptabelt hog for befintlig bebyg-
gelse.

Fordndrat klimat

Risken for effekter orsakade av ett fériandrat klimat 4r desamma i nollalterna-
tivet som i utbyggnadsalternativet, bortsett fran att i nollalternativet finns
ingen nedsénkt jarnvig och dirmed inte heller nagon 6kad risk for 6versvam-
ning p.g.a. detta.

Vdgar och planskild korsning

Den allménna trafikokningen paverkar Lommavégen och innebér att sanno-
likheten f6r olyckor 6kar.

Den allménna trafikokningen pa vig E6 medfor att mer farligt gods kommer
att transporteras pa strickan, med en 6kad sannolikhet f6r olyckor med farligt
gods.

Sammanfattning

Riskerna i Hjdrup samt i Arl6v bedéms vara ungefir de samma som i nuléget.
Riskerna i Akarp bedéms ocksa vara ungefir de samma som i nuliget, undan-
taget en eventuell framtida bortbyggnad av plankorsningen i Akarp.

Den sammantagna bedémningen ir att nollalternativet i Hjiarup, Akarp samt
Arl6év innebér sma till mojligen medelstora negativa konsekvenser. Om plan-
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korsningen i Akarp forsvinner bedéms den sammantagna bedémningen for
Akarp vara sma negativa till positiva konsekvenser.

Utbyggnadsférslaget

Utbyggnadsforslaget innebdr till stor del de risker som normalt sett férknip-
pas med jarnvégsdrift och anldggande av jarnvig.

Byggskedet innebir risk for att arbetare kommer i kontakt med trafikerat spar
(pakorningsrisk).

Vissa arbetsmoment, sisom anvindandet av arbetsmaskiner, skulle kunna
innebira 6kad risk for trafikerande tag, da fordon eller delar av fordon skulle
kunna stéta samman med tig. Aven tdg medférande farligt gods skulle kunna
paverkas vid en sadan hindelse.

I titortsmiljo finns risk for sabotage under byggskedet. Troligast &r att detta i
sa fall innebér stolder, mindre sabotage och mindre forseningar, men det kan
ocksa innebéira risk fér personskada, bade pa den som utfér sabotaget och pa
den arbetare som senare ska anvinda utrustning som kanske gjorts felfunge-
rande.

Byggskedet innebér forvaring samt hantering av kemikalier av olika slag, med
potential att orsaka miljépaverkan vid spill och ldckage.

Tagtrafik samt farligt gods

Riskerna med transporter av farligt gods pa jairnvigen under byggskedet ar
utredda (berdkning av riskmattet individrisk) och ger att risknivan inte ar
oacceptabelt hog for omgivande bebyggelse. Detta under férutséttning att
byggskedet genomfors pa sadant sétt att arbetsmomenten inte paverkar tagen.
Riskerna med ursparning (ej endast farligt gods) ar svarbedémda. Med en
lagre hastighet minskar férvéintad avakningsstréicka och sett till hela strickan
ar nérhet till bebyggelse ungefiar den samma, vilket tyder pa ldgre risk med
ursparning an i nuldget. Samtidigt innebér byggskedet att arbete sker intill
trafikerade spar och vissa arbetsmoment, maskiner, arbetsfordon eller annan
utrustning kan 6ka sannolikheten f6r ursparning.

Totalt antal tag (person- samt godstag) r for driftskedet i utredningsalterna-
tivet 650 st/dygn. Med en 6kad trafik 6kar sannolikheten for flertalet olycks-
hindelser, sisom ursparning. Riskerna med farligt gods dkar nagot da antalet
godstag och medellingden pa godstagen forvintas 6ka. Avstand till bebyg-
gelse minskar i de flesta fall med utbyggnadsférslaget, men risken blir inte
oacceptabelt hog vid befintlig bebyggelse. Anldggningen projekteras for att
godstag i huvudsak trafikerar vissa spar, beldgna ca 20 meter fran varandra.
Detta ger en riskreduktion.
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Nedsinkningen i Hjirup samt nedséinkning och tunnel (betongtunnel) i Akarp
ger en riskreduktion avseende farligt gods i och med att den skyddar omgiv-
ningen mot vissa olycksférlopp med farligt gods, frimst mot brand. Aven
avakningsstriackan vid ursparning paverkas positivt av nedsénkningar. Ned-
sinkningarna innebér dock att riddningstjénstens tilltrdde delvis forsvaras.
Utrymningsmojligheterna fran stationerna ir goda i och med att det finns
flera vigar samt gott om fritt utrymme.

Trafik i tunnlar medfor inga nya olycksrisker, men méjligheten for passage-
rare att sjilva sétta sig i sdkerhet vid brand blir simre om taget befinner sig i
en tunnel. Vid explosion i tunnel kan férekomst av tunnel ocksa férvérra
olycksforloppet i och med den tryckuppbyggnad som kan ske. En ursparning
som sker mot tunnelkonstruktion kan ocksad medfora stora skador pa tag och
passagerare. Olyckor som sker i tunneln medfér dock att vissa konsekvenser
for omgivningen blir mindre, da tunneln fungerar som en skyddande barriir.
Vid brand i tunnel dr riddningstjinstens moéjligheter att utrymma passagerare
eller slicka brand dock mycket begrinsad och dérfor ska tagi forsta hand inte
stanna i tunneln vid olycka. I andra hand ska passagerarna ges férutséittningar
att sjilva kunna utrymma tag och tunneln vid tinkbara brandscenarier. I tun-
neln anliggs gangbanor for detta &ndamal.

Vid tunnelmynningen foreligger en nagot hogre risk (jimfort med spar i mar-
kniva) for omgivningen da vissa olycksforlopp inne i tunneln innebér att
spridning till omgivningen f6rst sker vid mynningen. Detta orsakas ocksa av
att utrymningsstrategin fér tunneln innebér att tag inte stannas i tunneln,
utan hellre fére eller efter. Stationen i Akarp ansluter till tunnelns mynning,
vilket skulle kunna innebér en 6kad risk for stationen.

Avbrott pa jarnvégstrafiken pa grund av att tunneln har skadats av en omfat-
tande brand kan bli en konsekvens av ett olycksforlopp. Avbrott i jarnvigstra-
fiken bedéms ocksa kunna ske som en f6ljd av snédrev i nedsénkningarna.

Fordndrat klimat

Jarnvigen har en lang livstid och kan ddrmed exponeras for ett forandrat kli-
mat. Lokala hiftiga regn och skyfall, som férekommer mest pa sommarhalv-
aret, forvintas att 6ka i intensitet. Antalet hogriskdagar da griasbrinder kan
intriffa forvintas 6ka i sodra Sverige, vilket kan paverka jairnvéigen. Antalet
tropiska nitter, det vill siga dygn da temperaturen aldrig gar under 20 grader,
kommer att 6ka kraftigt i s6dra Sverige. Detta innebér 6kad risk for solkurvor,
vilket kan leda till ursparningar. Framférallt 4r det dock ett driftproblem. Pa-
verkan till f6ljd av klimatfordndringar bedéms dock bli de samma i utbygg-
nadsalternativet som i nollalternativet, bortsett att risken fér 6versvimning
beddms 6ka ndgot i Hjiarup och Akarp, i och med den nedsinkta jirnvigen.

4.5 Risk och sidkerhet
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Vdgar och planskild korsning

Ombyggnaden av Lommavigen i Hjarup med vigbro bedéms ge sma konse-
kvenser for risk och sidkerhet da vigens ldge ndrmare kraftledningen medfor
Okad risk for bland annat 6verslag. Trafikokningen pa Lommavigen ir den
samma som i nollalternativet, och utbyggnadsférslaget innebar ddrmed ingen
skillnad jamfort med nollalternativet vad géller sannolikhet f6r olyckor.

Utbyggnadsforslaget innebiir att plankorsningen i Akarp byggs bort, effekten
blir firre olyckor, vilket ger en stor positiv konsekvens.

Mingden farligt gods som transporteras pa vig E6 i utbyggnadsforslaget be-
doms inte 6verstiga de méingder farligt gods som nollalternativet innebér.
Bytet av viigbron 6ver jirnvigen i Akarp innebir heller inte att trafiksiker-
heten pa vig E6 paverkas pa ett negativt séitt. Ddrmed bedoms utbyggnadsfor-
slaget inte ge nagra konsekvenser jimfoért med nollalternativet.

Sammanfattning

I Hjirup samt i Akarp bedéms riskerna i flera fall bli ligre fin i nuliget samt
nollalternativet. Den sammantagna bedomningen é&r att utbyggnadsforslaget i
Hjirup och Akarp innebir 6vervigande positiva konsekvenser. Detta frimst
pa grund av nedsidnkningens skyddande effekt samt bortbyggandet av plan-
korsningen i Akarp.

I Arlov dr den sammantagna bedomningen att utbyggnadsforslaget innebér
sma till medelstora konsekvenser. Detta frimst pa grund av att risknivan or-
sakad av farligt gods 6kar, vilket i sin tur beror pa 6kat antal vagnar med far-
ligt gods samt minskat avstand till bebyggelse. Detta samtidigt som ingen ned-
sinkning av jirnvigen sker. Notera att risknivan trots detta inte dr att be-
trakta som alltfér hog.

4.5 Risk och sikerhet
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4.6. Elektromagnetiska filt

Elektriska och magnetiska félt med vitt skilda ursprung omger oss i var var-
dag. De magnetiska filt som alstras fran jarnvigen &r starkast ndrmast jairnvéi-
gens kontaktledningar, men avtar snabbt med avstandet fran ledningarna.

Magnetiska filt méts i enheten Tesla (T) och &r generellt svaga fran jirnvigar
men Okar nir stromstyrkan i ledningen tilltar da ett tag finns i ndrheten eller
ett tag passerar. Se Bild 58 och Bild 59.
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Bild 58: lllustration av magnetfdltets storlek i olika miljéer (Kdlla: Trafikverket)
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Bild 59: Till vinster, illustration 6ver magnetfdltets styrka pa olika avstand fran jarnvigen ndr
taget passerar. Detta tillfélligt hGgre magnetfdlt varar i ett par minuter fér att sedan avta ndr
taget dr ldngt borta, enligt illustrationen till hGger. Den sammantagna effekten pa omgivningen
beskrivs i miljckonsekvensbeskrivningen som drsmedelvirden i enheten WT (mikro Tesla).
(Kdlla: Trafikverket)

Kunskapsliget nir det géller hilsoeffekter av de elektromagnetiska filten ar
dnnu idag osidkert. Det finns forskning som antyder ett ssmband mellan mag-
netfilt och vissa typer av cancer, men internationella stralskyddskommission-
en har publicerat en 6versikt om kunskapslédget dir det konstateras att det

4.6 Elektromagnetiska flt

135 (208)



JARNVAGSPLAN Flackarp-Arldv, fyra spar
Miljokonsekvensbeskrivning 2014-05-28

136 (208)

inte finns nagot entydigt samband mellan exponering av svaga, lagfrekventa
magnetfilt och nagon kronisk sjukdom.

Bedomningsgrunder

Foreskrifter, normer eller annan tvingande lagstiftning som begréinsar nivan
pa lagfrekventa elektromagnetiska félt finns inte i Sverige. For att vara pa
sikra sidan tillimpas dérfor den sa kallade forsiktighetsprincipen, vilken in-
nebér att man har tagit fram virden att jimfora med som innebér att man med
marginal underskrider nivaer som kan innebéra risk for hilsan. Eftersom Tra-
fikverket har anslutit sig till forsiktighetsprincipen ska de ddrmed planera,
projektera och bygga jarnvigen sa att magnetfilt begrinsas. Om atgirder som
minskar exponeringen kan vidtas till rimliga kostnader striavar Trafikverket
efter att reducera de filt som avviker starkt fran vad som kan anses som nor-
malt i den aktuella milj6n.

Som jaimforelse vid samhillsplanering brukar man utifran forsiktighetsprin-
cipen anvinda arsmedelvirden pa cirka 0,2-0,4 uT (mikro Tesla) nir det gil-
ler magnetfilt fran kraftledningar och jarnvéagar.

Sammanfattningsvis kan ségas att férsiktighetsprincipen dr uppfylld om man
vid platser dir ménniskor bor eller arbetar har ett medeltal pa mindre 4n

0,4 uT. Nar langtidsmedelvirdet kan férvintas vara 6ver 0,4 uT gor Trafik-
verket en utredning i enlighet med férsiktighetsprincipen och utreder om det
finns rimliga 16sningar, samt viger kostnad mot nytta.

En generell bedomning som ofta gors ar att pa ett avstand av 25 meter fran
jarnvigen dr magnetfiltet, som kan relateras till jirnvigen, normalt svagare
dn de som i medeltal forekommer i svenska bostéder. I detta projekt har dock
inte utgatts fran en sadan generell bedomning utan berikning av elektromag-
netiska filt har utforts (Rejlers, 2012) fér nuvarande férhallanden, nollalter-
nativ, utbyggnadsforslaget samt tillfilliga spar (byggtiden).

DELSTRACKA HJARUP

Nuvarande férhallanden

Arsmedelvirdet 0,4 1T beriknas inte 6verskridas vid ndgot hus dir ménni-
skor bor eller arbetar i Hjérup.

Konsekvenser

Nollalternativet

Da nollalternativet inte innebér nagon foréndrad trafikering pa jirnvigen
jamfort med nuléget berdknas arsmedelvirdet 0,4 uT inte att 6verskridas vid

4.6 Elektromagnetiska filt
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nagot hus dér ménniskor bor eller arbetar i Hjdrup. Nollalternativet bedoms
saledes inte innebira nagra konsekvenser.

Utbyggnadsférslaget

I byggskedet kommer avstandet mellan de tillfdlliga sparen och bebyggelse pa
Ostra sidan i Hjdrup att bli mindre jaimfort med idag. Vid km 605+900 - km
606+250 kommer arsmedelvirdet 0,4 uT 6verskridas vid tre fastigheter var-
med dessa bedoms vara olimpliga som bostdder under byggskedet. Se Bild 60.
Dessa hus kommer att fa en annan anvindning under byggtiden.

f ey

; R
Bild 60: Arsmedelvirdet 0,4 uT (blda rastret) éverskrids vid tre f:stigheter i Hjdrup
I och med att den nya permanenta jarnvigsanldggningen tar mer mark i an-
sprak pa den vistra sidan i Hjirup kommer magnetfiltet fran jirnvigen gene-
rellt fa en nagot 6kad utbredning pa denna sida medan utbredningen pa den
ostra sidan blir ndgot mindre till f61jd av den nya anlidggningen. Arsmedelvir-
det 0,4 uT beréknas dock inte att 6verskridas vid nagot hus i Hjdrup dar méin-
niskor bor eller arbetar. Nagra effekter eller konsekvenser forvéintas dirmed
inte uppsta.

Sammanfattning

Nagra konsekvenser forvintas inte uppsta efter utbyggnaden da riktvirdet
0,4 uT inte berdknas 6verskridas.

4.6 Elektromagnetiska filt
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DELSTRACKA AKARP

Nuvarande forhallanden
Arsmedelvirdet 0,4 1T beriknas att 6verskridas vid Akarps stationshus, km

609-000.

Konsekvenser

Nollalternativet

Arsmedelvirdet 0,4 uT beriknas att 6verskridas vid Akarps stationshus, km
609+000, i samma omfattning som i nuléiget. Konsekvensen bedéms som me-
delstor till stor.

Utbyggnadsférslaget

I byggskedet kommer avstandet mellan de tillfdlliga sparen och bebyggelse pa
ostra sidan i Akarp att bli mindre jimfort med idag och éverskridande av rikt-
virden kan inte undvikas for de ndrmast beldgna husen.

[ i r - e
Bild 61: Arsmedelvérdet 0,4 uT (blda rastret) 6verskrids vid tre fastigheter i Akarp

Arsmedelvirdet 0,4 pT beriknas att 6verskridas vid Akarps stationshus km
609+000 och hus vid km 609+300. Se Bild 61. Husen kommer dock inte att
vara tillgéngliga under byggtiden eftersom de ligger inom trafikverkets plane-
rade arbetsomrade och kommer dirmed inte anvindas for stadigvarande vis-
telse under byggtiden.

Arsmedelvirdet 0,4 1T beriknas dven att 6verskridas vid bostadshus km
609+260. Om det skulle visa sig vid att inga rimliga atgérder kan goras eller att
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det inte gar att finna annan ldmplig anvindning av bostadshuset under byggt-
iden kan hela eller delar av huset behova sta oanvint under byggskedet.

Bild 62: Arsmede/vc'irde-t .0,4 uT (blda rastret) 6verskrids vid Akarps stationshus

I och med att den nya permanenta jirnvigsanldggningen tar mer mark i an-
sprak i huvudsak pa den vistra sidan kommer magnetfiltet fran jairnvigen
generellt fa en nagot 6kad utbredning pa denna sida.

Arsmedelvirdet 0,4 1T beriknas dock bara éverskridas vid Akarps stations-
hus, km 609+000, dock i mindre omfattning &n for nollalternativet. Se Bild 62.
Overskridandet giller i férsta hand uthuset som inte anviinds for stadigva-
rande vistelse. Vid sjilva stationshuset beridknas grinsen for 0,4 uT ga i linje
med fasaden. I enlighet med forsiktighetsprincipen bor en fordjupad utred-
ning genomforas for att sikerstilla att inget 6verskridande sker. Eftersom
elektromagnetiska filtets utbredning vid stationshuset minskar bedoms ut-
byggnadsforslaget medfora en liten positiv effekt och konsekvens jamfort med
nollalternativet.

Nir det giiller eventuella byggnationer pa tunneltaket i Akarp visar utférda
berédkningar restriktioner for lokaler for stadigvarande vistelse da arsmedel-
virdet 0,4 uT forvintas 6verskridas upp till en h6jd av cirka 17 meter fran
jarnvégssparen.

Sammanfattning

Eftersom elektromagnetiska filtets utbredning vid stationshuset minskar och
riktvirdet 0,4 uT troligen inte 6verskrids bedoms utbyggnadsforslaget med-
fora en liten positiv konsekvens.

4.6 Elektromagnetiska filt
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DELSTRACKA ARLOV

Nuvarande forhallanden

Arsmedelvirdet 0,4 uT beriknas att 6verskridas vid bostadshus km 612+270 i
Arlov.

Konsekvenser

Nollalternativet

Arsmedelvirdet 0,4 uT beriknas att 6verskridas vid ett bostadshus, km
612+270, i Arlov i samma omfattning som i nuléget. Innan en férdjupad ut-
redning i enlighet med forsiktighetsprincipen har genomférts gar det inte
utesluta att effekten och konsekvensen lokalt kan bli stor fér bostadshuset.

Utbyggnadsférslaget

I och med att jirnvégsanldggningen tar mer mark i ansprak pa den vistra si-
dan kommer magnetfiltet fran jirnvigen generellt fa en nagot 6kad utbred-
ning pa denna sida.

Arsmedelvirdet 0,4 1T beriknas for savil byggskedet som utbyggnadsalter-
nativet dock bara 6verskridas, i likviardig omfattning som f6r nollalternativet,
vid ett bostadshus (km 612+270) i Arlov. Se Bild 63. Innan en férdjupad ut-
redning i enlighet med forsiktighetsprincipen har genomforts gar det inte
utesluta att utbyggnadsforslaget lokalt kan medféra stora konsekvenser vid
bostadshuset vid km 612+270. Utredningen kan visa att hela eller delar av
bostadshuset kan anviindas stadigvarande. Om det skulle visa sig att inga rim-
liga atgérder kan goras eller att det inte gar att finna annan limplig anvind-
ning av lokalerna kan i sista hand huset behova 16sas in av Trafikverket.

i e :_.ﬂ.-_: &
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Bil 63: Arsmede/vdret 0,4 uT (blaa rastre

F

t) éverskrids vid bostadshus, I<.m 612-270
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Sammanfattning

Eftersom riktvirdet 0,4 uT beriknas 6verskridas vid ett bostadshus (km
612+270) gar det inte utesluta att utbyggnadsforslaget lokalt kan medféra
stora konsekvenser.
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4.7. Boendemiljo - fysiska barridrer och trygghetsa-
spekter

Jarnvégar, som inte far passeras annat &n vid anlagda korsningar, utgér med
nodvindighet en fysisk barriir som hindrar ménniskor fran att fritt ta den
nirmsta vigen till olika malpunkter i landskapet eller inne i samhillena. Jarn-
végsstationer samt gang- och cykelpassager upplevs som mer eller mindre
trygga beroende pa hur de dr utformade, vilket utgér en mer upplevd trygg-
hets- eller barriéraspekt.

Bedomningsgrunder

Betriffande jarnvigens barridreffekt och paverkan pa boendemiljon, eller
boendekvaliteten, ir effekter av fysiska ingrepp och forandringar relativt litta
att bedoma eller berikna. Bedomningen utgar ifran om jarnvigen eller vigen
blir ett betydande fysiskt hinder f6r ménniskor och om invanda rérelsemons-
ter maste overges. De boendes kinslomissiga upplevelse av och instéllning till
effekter pa boendemiljo dr svarare att beskriva, men den upplevda tryggheten
till foljd av utbyggnaden bedéms ocksa i detta kapitel.

Andra fragor rérande boendemiljén behandlas under kapitlen buller och vib-
rationer samt stads- och landskapsbild. Jirnvéigen kan &ven utgora en barridr
for djurlivet i omradet, men den aspekten behandlas under naturmilj6kapitlet.

DELSTRACKA HJARUP

Nuvarande férhallanden/Vardebedémning

Fysiska barriarer

Jarnvigen delar Hjdrup i tva delar och det finns tre platser att korsa sparom-
radet lings delstrdckan. Norr om Hjérup finns en vigport under jirnvégen vid
Vistakra (Vragerupsvigen), inne i Hjirup finns en gang- och cykeltunnel vid
stationen och s6der om Hjirup gar Lommavéigen under jirnvigen. Denna
végport har dven en separerad gang- och cykelvig. Jarnvigens fysiska barrii-
reffekt, som bedéms som stor, dr mest pataglig for de som bor i Jakriborg som
ligger lite for sig sjilv medan huvuddelen av samhillet ligger pa den Gstra
sidan.

Trygghetsaspekter

Gang- och cykeltunneln i anslutning till stationen kan upplevas som en av-
skild och otrygg milj6, framforallt under dygnets moérka delar. Se Bild 64.
Forbindelsen ir smal och brant med snéva svingar placerade i konflikt med
trappor till/fran perrongen, vilket innebér att sikten dr begridnsad och tunneln
upplevs trang och moérk. Detta forstirks dven av kraftfull vegetation kring
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anldggningen. De sniva svingarna medfor att det inte gar att férutse vad som
finns runt hornet. Detta tillsammans med en generell dalig sikt och underma-
lig belysning skapar bade otrygghet och osidkerhet, dven under dagtid da stat-
ionsomradet periodvis dr obefolkat.

Bild 64: Gang och cykeltunnel i anslutning till stationen

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér ingen skillnad avseende barriédreffekter eller trygg-
hetsupplevelsen i Hjdrup. Jarnvigen kommer att fortsitta utgéra en fysisk
barridr i omradet och gang- och cykeltunneln i anslutning till stationsmiljén
kommer att upplevas bristfillig ur trygghetssynpunkt vilket dr negativt. Dock
bed6ms inga konsekvenser uppsta jimfort med idag.

Utbyggnadsforslaget

Fysiska barridrer

Under byggskedet kommer vigpassagerna vid Vragerupsvigen och Lomma-
vigen vixelvis stingas av och trafiken leds da om till den andra passagen i
orten. Gang- och cykelpassage under de tillfdlliga sparen i anslutning till de
tillfilliga plattformarna och stationen kommer att anordnas samtidigt som
minst en tillfallig gangpassage 6ver byggarbetsplatsen fér de nerschaktade
sparen i Hjirup anliggs. Aven angriinsande Banvallsviigen kommer att berd-
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ras av de tillfilliga sparen i Hjarup. Effekten blir tillfilligt begrénsad fram-
komlighet i orten och i vissa fall en lingre resvig.

Huruvida vigpassagen vid Vragerupsvigen ska finnas kvar efter byggskedet
hanteras av kommunen i kommande detaljplaner. I jirnvigsplanen foreslas
att den tas bort efter byggskedet och trafikanter hinvisas till passagerna vid
stationsbron och vid Lommavigen. Detta kan innebéra langre och krangligare
resvig for vissa samt att gang- och cykeltrafikanter far en passage mindre,
vilket bed6ms innebira en férsimring jaimfort med nollalternativet och dér-
med innebira en liten negativ konsekvens.

I 6vrigt bedoms inte utbyggnadsforslagets utformning av vigpassagerna inne-
bira nagon storre forandring avseende tillgdnglighet da antalet passagemoj-
ligheter inte férindras jamfort med idag.

Da de negativa effekterna under byggskedet ir 6vergaende bedéms utbygg-
nadsforslaget medfora en liten negativ konsekvens for fysiska barridrer i
Hjirup, frimst till f61jd av att utbyggnaden innebir en passagemojlighet
mindre for gang- och cykeltrafik.

Trygghetsaspekter

Pa grund av begrinsat utrymme i anslutning till byggarbetsplatser kan gang-
och cykelpassager komma att utformas smala och med snéva svingar under
byggskedet. Den tillfilliga effekten blir forsidmrade siktférhallanden och en
ldgre trygghetskinsla. Atgirder avseende belysning och orienterbarhet har
dock en positiv paverkan pa upplevelsen av trygghet och sikerhet i omradet,
men effekten bedé6ms sammanlagt som medelstor negativ.

En vigbro upplevs mer trygg att anvinda jamfért med en tunnel varfor om-
byggnaden av vigpassagerna leder till tryggare vigar for oskyddade trafikan-
ter. Vigbroarna bedéms dirigenom innebéra en positiv effekt for trygghets-
upplevelsen. Vidare star den foreslagna stationsbron i direktkontakt med
plattformarna pa respektive sida med anslutande trappor, hissar och ramper,
vilket mojliggor ett samlat rorelsestrak for gang- och cykeltrafikanter. Se Bild
21 och Bild 65 och Bild 66. Detta skapar bra forutséittningar fér en god trygg-
hetsupplevelse pa platsen. Plattformarna dr nedsinkta ca fyra meter i férhal-
lande till dagens niva. Utformningen i anslutning till plattformarna med
Oppna ytor, asymmetriska sluttande plan och ett sammanhallet formsprak
skapar goda férutséittningar for en bra 6verblick, underlittar orienteringsfor-
magan och gor nivaskillnaden mindre pataglig. Plattformarna upplevs pa sa
sitt inte vara sa mycket nedsinkta i forhallandet till omgivningen. Det kom-
mer dven finnas alternativa vigar fran plattformarna vilket minskar kénslan
av att vara instingd eller tringd. Vidare mojliggor atgirden med genomsikt-
liga partier i bullerskyddsskédrmarna vid nedgangar insyn som friamjar trygg-
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hetskénslan. Utifran detta bedoms effekten bli att en god trygghetskénsla kan
uppnas.

Bild 65: Hjdirups station idag sett mot norr

Bild 66: Fotomontage som visar hur det kan komma att se ut vid Hjdrups station, sett mot norr
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Trots den tillfdlliga medelstora negativa effekten under byggskedet bedoms
utbyggnadsforslaget medfora stora positiva effekter pa den idag otrygga mil-
jon. Darmed bedoms konsekvensen for trygghetsaspekter som stor positiv.

Sammanfattning

Sammantaget bedoms de storsta effekterna under byggkedet uppkomma till
f6ljd av omledning av bil- och gang- och cykeltrafik samt utformning av de
tillfalliga gang- och cykelpassagerna. Effekterna dr dock 6vergaende. Utbygg-
naden innebiér att gang- och cykeltrafikanter forlorar en passagemojlighet.
Utbyggnadsforslaget i sin helhet, utifran de ovan beskrivna delkonsekvenser-
na bedoms dock innebédra medelstora positiva konsekvenser, framst till f61jd
av de stora positiva effekterna som den nya stationsbron medfor ur trygghets-
synpunkt.

Majliga ytterligare atgarder

For att 0ka tryggheten under byggskedet bor passager och gangar utformas
”6ppna” utan hoga, slutna, viggar och sniva svingar som begrénsar siktmoj-
ligheten samt dven kan ge en kiinsla av instingdhet och otrygghet.

DELSTRACKA AKARP

Nuvarande férhallanden/Vardebedémning

Fysiska barriarer

Forbindelsen mellan de bada sidorna av jirnvigen utgors av en gang- och
cykeltunnel vid stationen, plankorsningen vid Alnarpsvégen och bro for vig
E6 over jarnvigen séder om samhillet. Den téta tagtrafiken pa S6dra stamba-
nan medfor att bommarna vid plankorsningen ofta dr nedfillda lingre peri-
oder. Se Bild 67. Jarnvigen utgor en pataglig barriér i orten.

Trygghetsaspekter

Gang- och cykeltunneln i anslutning till stationen kan upplevas som en av-
skild och otrygg milj6 da tunnelns utformning dr smal och snéiv med tvira
svingar. Branta trappor leder fran plattformarna till tunneln och ansluter dar
gang- och cykelvigen svinger. Sikten ér begrinsad och den snéva utform-
ningen foérsvarar mojligheten till att vdja vid ett 6verraskande tillfille. Ut-
formningen bed6ms bristfillig avseende trygghet.
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Bild 67: Plankorsning Alnarpsvigen

Konsekvenser

Nollalternativet

En 6kad trafikering pa vignitet medfor att barridren blir 4nnu storre dn idag
dér jarnvigen ska korsas i plan vid Alnarpsvégen. Detta innebér ddrmed en
stor negativ effekt. Det dr dock troligt att en ny planskild korsning anlidggs
nagonstans i Akarp, exempelvis i Grinsviigens forlingning enligt gillande
detaljplan. Detta skulle da innebéra en minskad barridr (framf6r allt for biltra-
fiken) jaimfort med idag och ddrmed medfora en stor positiv effekt. Trygg-
hetsaspekten bedoms dock inte fordndras. Sammantaget bedéms nollalterna-
tivet innebéra medelstora positiva konsekvenser for barridrer och trygghetsa-
spekter till f6ljd av den nya planskilda korsningen.

Utbyggnadsférslaget

Fysiska barridrer

Efter att Grinsvégens bro 6ver jarnvigen byggts kommer plankorsningen vid
Alnarpsvigen stidngas under tiden den byggs om. Detta medfor en férbéttrad
framkomlighet i Akarp da trafiken kommer ledas om till Griinsvigen, men i
vissa fall en ldngre resvég for vissa trafikanter. Gang- och cykelpassage under
de tillfalliga sparen i anslutning till de tillfélliga plattformarna och stationen
kommer att anordnas samtidigt som minst en tillfillig gangpassage 6ver bygg-
arbetsplatsen fér de nerschaktade sparen i Akarp kommer att finnas. Aven
angrinsande vigar, t ex Sockervigen, kommer att beroras av de tillfélliga spa-
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ren. Vister om sparomradet kommer ocksa en tillfillig 16sning avseende an-
slutningar till fastigheter lings Bruksvigen anordnas. Effekten till foljd av de
tillfalliga passagerna och vigomdragningarna blir tillfilligt begrinsad fram-
komlighet i orten och i vissa fall en lingre resvig.

En tillfillig motorviig/bro for vig E6 kommer kunna trafikeras under tiden
befintlig bro ersitts. Den tillfdlliga effekten bedoms bli nagot forsdmrad fram-
komlighet till foljd av sdnkt hastighet, vilket ofta dven leder till 6kad kobild-
ning.

Nedsinkning av sparen och ombyggnaden av Alnarpsvigen innebér att en ny
planskild férbindelse skapas och detta tillsammans med Grinsvégen innebér
att tillgéingligheten inom titorten 6kar och jirnvigen som barriir blir mindre
pataglig. Aven jarnvigstunneln genom orten innebir att samhillets vistra och
Ostra sida binds samman och skapar forutsittningar for rorelser for samtliga
trafikanter mellan de bada sidorna. Ombyggnaden av Alnarpsvigen innebér
dock att anslutningen till Bruksvigen stings och ersitts av en ny ldngre norr-
rut, vilket medfér lingre korvig for vissa. Effekten av de nya férbindelserna
bedoms sammantaget som stor positiv. Den nya vigbron i trafikplats Alnarp
innebér emellertid ingen forédndring avseende barridreffekter.

Trots vissa tillfilliga negativa effekter under byggskedet bedéms utbyggnads-
forslagets konsekvenser for fysiska barridrer som stora positiva da mojlighet-
en for samtliga trafikanter att réra sig mellan de olika sidorna av jirnvigen
forbittras betydligt till foljd av utbyggnadsforslaget.

Trygghetsaspekter

Pa grund av begrinsat utrymme i anslutning till byggarbetsplatser kan tillfil-
liga gdng- och cykelpassager komma att utformas smala och med snéva
svingar. Den tillfilliga effekten blir férsdmrade siktférhallanden och en ligre
trygghetskinsla. Atgirder avseende belysning och orienterbarhet har dock en
positiv paverkan pa upplevelsen av trygghet och sidkerhet i omradet, men ef-
fekten bedoms sammanlagt som medelstor negativ.

Rorelsestraken till stationsomradet for gang- och cykeltrafikanter kan anslu-
tas till befintliga strak och kopplas till nya som ldnkar ortens bada sidor sam-
man pa ett naturligt sitt. Inledningsvis anordnas i utbyggnadsforslaget en ny
gangfartsgata dver tunneltaket, vilken kommer att upplevas som mer trygg att
anvinda jaimfort med en tunnel. Detta skapar bra forutséttningar for en 6kad
trygghets- och sikerhetsupplevelse. Stationsomradet, som ligger i anslutning
till tunnelmynningen i séder, har en 6ppen utformning och ger ett luftigt in-
tryck trots att det dr nedsédnkt. Eftersom det kommer att finnas alternativa
végar, via hissar och trappor fran anslutande rorelsestrak, fran plattformarna
bed6ms trygghetsaspekten tillgodoses. Behovet av murar och bullerskidrmar
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Bild 68: Vly mot jdrnvigen med dagens stationsldge i Akarp

Bild 69: Fotomontage som visar hur det kan komma att se ut nir jirnvéigen
forliggs i tunnel genom Akarp.kan dock, fran plattformarna sett, piverka upp-
levelsen av att nivaskillnaden &r storre dn vad den &r och ge upphov till en
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kénsla av instingdhet for de som vistas nere pa plattformen. Samtidigt mild-
ras den negativa effekten genom atgiirden med genomsiktliga partier i buller-
skyddsskidrmar som ger insyn till plattformarna.

Trots den tillfdlliga medelstora negativa effekten under byggskedet bedoms
utbyggnadsforslaget medféra medelstora positiva effekter pa den idag otrygga
miljén. Ddrmed bedéms konsekvensen for trygghetsaspekter som medelstor
positiv.

Sammanfattning

Sammantaget bedoms de storsta effekterna under byggskedet uppkomma till
foljd av omledning av bil- och gang- och cykeltrafik samt utformning av de
tillfdlliga gang- och cykelpassagerna. Effekterna &r dock 6vergaende. Utbygg-
nadsforslaget i sin helhet, utifran de ovan beskrivna delkonsekvenserna, be-
doms innebira medelstora positiva konsekvenser for fysiska barridrer och
trygghetsaspekter, framst till f6ljd av de nya planskilda passagerna och ut-
formningen av stationsmiljon.

Majliga ytterligare atgarder

Se delstricka Hjdrup.

DELSTRACKA ARLOV

Nuvarande férhallanden/Vardebedémning

Fysiska barriarer

I Arlov kan jarnvégen korsas planskilt dels vid Lommavigen, dels vid Krone-
torpsvigen och dels vid Burlévs station (endast gang och cykelpassage). Upp-
levelsen av jarnvigen som en fysisk barriir dr hir inte sa stark i jamforelse
med de andra orterna.

Trygghetsaspekter

Stationens ldge, langt fran bostadsbebyggelse och huvudstrak, uppfattas som
0dslig och otrygg. Stationsomradet ligger som pa en baksida med vissa partier
i gronska. Forbindelsen mellan de bada sidorna sker via en gang- och cykelvig
med dalig sikt. Sikten dr begrinsad som en f6ljd av gang- och cykelvigarnas
svingda utformning. Gangvigen fran den 6stra sidan till plattformen omsluts
dessutom bitvis av tit vegetation. Tunneln upplevs mork och trang och den
ansluter till trappor dir mojlighet till sikt 4r obefintlig.
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Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér ingen skillnad avseende barridreffekter eller trygg-
hetsupplevelsen i Arlov. Jarnvigen kommer att fortsitta utgora en fysisk bar-
ridr i omradet och gang- och cykeltunneln i anslutning till stationsmiljén
kommer att upplevas bristfillig ur trygghetssynpunkt vilket &r negativt. Dock
bed6ms inga konsekvenser uppsta jaimfort med idag.

Utbyggnadsférslaget

Fysiska barridrer

Under byggskedet kommer de befintliga vigpassagerna vid Kronotorpsvigen
och Lommavigen vixelvis att stingas av och trafiken leds da om till den andra
passagen i orten. Effekten blir tillfilligt begrinsad framkomlighet i orten och i
vissa fall en linge resvig. En provisorisk gang- och cykeltunnel kommer fin-
nas i néra anslutning till befintlig under tiden den nya byggs, vilket innebér att
rorelsen utmed denna stricka inte paverkas.

Utbyggnadsforslagets utformning av gang- och cykel- samt vigpassagerna
bed6ms inte innebira nagon forindring avseende tillgéinglighet da passage-
mojligheterna finns redan idag.

Da de negativa effekterna under byggskedet ér 6vergaende bedéms utbygg-
nadsforslaget inte medféra nagon konsekvens for fysiska barridrer i Arlov.

Trygghetsaspekter

Pa grund av begréinsat utrymme i anslutning till byggarbetsplatser kan tillfil-
liga gdng- och cykelpassager komma att utformas smala och med snéva
svingar. Den tillfilliga effekten blir forsimrade siktférhallanden och en ldgre
trygghetskiinsla. Atgiirder avseende belysning och orienterbarhet har dock en
positiv paverkan pa upplevelsen av trygghet och sikerhet i omradet, men ef-
fekten bedoms sammanlagt som medelstor negativ.

Plattformarna foreslas ligga pa ungefir samma niva som befintliga. Plattfor-
marna angors fran gang- och cykeltunneln som far funktionen av bade stat-
ionsomrade och som lédnk mellan ortens 6stra och vistra sida. Eftersom det
inte kommer att finnas mer &n en vig fran plattformarna finns risk fér att man
kan kénna sig instingd eller tringd, vilket innebér en negativ effekt. Samtidigt
mildras den negativa effekten genom atgirden med genomsiktliga partier i
bullerskyddsskérmar som ger insyn till plattformarna. Gestaltningen, som
medfor en, bred tunnel som ges en 6ppen utformning med inslidpp av dagsljus
via lanterniner, skapar dock goda méjligheter till bra siktférhallanden bade i
tunneln och i anslutning till den vistra sidan av sparomradet (se Bild 70.).
Detta medfor en stor positiv effekt for upplevelsen av trygghet. Direkt dster
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om den nya gang- och cykeltunneln tvingas dock gang- och cykelvégen till en
snév sving for att kopplas till befintligt gang- och cykelstrak. Effekten blir en
kraftigt begridnsad sikt samt en risk for 6kad otrygghetsupplevelse. For att
skapa en bra anslutning i 6ster krivs inlésen och rivning av en befintlig indu-
stribyggnad, vilket hanteras i kommande detaljplan.

Bild 70. Gdng- och cykeltunnel under jérnvigen med takkupoler i glas som sldpper ner dagsljus.
Illustration: AdoreAdore, frdan gestaltningsprogram Flackarp-Arlév, fyra spar.

Trots den tillfdlliga medelstora negativa effekten under byggskedet bedoms
utbyggnadsforslaget medfora medelstora positiva effekter pa den idag otrygga
miljon i anslutning till stationen och gang- och cykeltunneln foérutsatt att en
bra anslutning i 6ster kan anordnas. Diarmed bedoms konsekvensen for trygg-
hetsaspekter som medelstor positiv.

Sammanfattning

Sammantaget bedoms de storsta effekterna under byggkedet uppkomma till
f6ljd av omledning av bil- och gang- och cykeltrafik samt utformning av de
tillfilliga gang- och cykelpassagerna. Effekterna dr dock overgaende. Utbygg-
nadsforslaget i sin helhet, utifran de ovan beskrivna delkonsekvenserna, be-
doms innebidra medelstora positiva konsekvenser for fysiska barriérer och
trygghetsaspekter, till f61jd av utformningen av den nya stationsmiljén med
gang- och cykeltunneln.

Maojliga ytterligare atgarder

Se delstricka Hjdrup.
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4.8. Luftkvalitet

Luftkvaliteten ldngs jarnvigskorridoren och i berorda titorter Gverstiger inte
uppsatta miljokvalitetnormer. Allmént sett har signifikanta bidrag av &mnen
som forsdmrar luftkvaliteten inte uppstatt lokalt utan kommer fran regionen i
stort och fran andra linder. Lokalt &r halterna av kvidvedioxid och partiklar
hogst i tdtorterna och intill de storsta trafiklederna.

Bedémningsgrunder

Skanes luftsvardsférbunds utsldppsdatabas 6ver Skane och Sjilland (Skane-
EDB:n) har anvénts som utgangspunkt for nuléget. Utifran databasen har se-
dan prognoser for byggskedet och spridningsberikningar skapats. Berikning-
arna har avgrénsats till kvivedioxid och partiklar, eftersom det endast dr
dessa som bedéms som kritiska i det geografiska ndiromradet. Andra &mnen
som sldpps ut till f61jd av de aktiviteter projektet genererar bedéms inte or-
saka signifikant forh6jda halter och halterna ligger i utgangsliget vil under
motsvarande miljokvalitetsnormer. Resultaten har sedan jamforts med miljo-
kvalitetsnormerna for kvivedioxid och partiklar (PM 10).

Miljokvalitetsnormer fér utomhusluft 4r bindande nationella féreskrifter,
vilka ska spegla den ldgsta godtagbara luftkvaliteten som ménniska och miljé
tal enligt befintligt vetenskapligt underlag - skall-normer. Vidare finns det
Miljokvalitetsnormer for vissa &mnen dér foreskrifter r uttryckta som “ska
efterstrévas” — bor-normer. For nirvarande finns miljokvalitetsnormer gél-
lande utomhusluft fér kvivedioxid, kviveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar
(PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och
bens(a)pyren. De gillande miljokvalitetsnormerna till skydd fér ménniskors
hilsa, for kvivedioxid och partiklar (PM10) sammanfattas i nedanstaende
tabell.

Tabell 11: Miljékvalitetsnormer till skydd fér mdnniskors hdlsa

Amne Halt Medelvirdes | Ovre Nedre Tillatet antal 6verskri-
[ug/ m’] utv.troskel | utv.tréskel | danden
[ug/m’] | [ug/m’]
Kvaveoxid 40 1ar 32 26 aldrig
60 1dygn 48 36 7 ggr/ar
90" 1timme 72 54 175 ggr/&r
Partiklar 40 1ar 28 20 Aldrig
(PM10) 50 1dygn 35 25 35 ggr/ar

P Under bivillkor att halten 200 plg/m3 inte 6verskrids mer &n 18 ggr per ar
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DELSTRACKA HJARUP, AKARP OCH ARLOV

Nuvarande forhallanden

Lings hela jarnvigskorridoren och i berorda téitorter visar berdkningarna att
halterna av NO, och partiklar - riknat som arsmedelvirden - ligger vil under
miljokvalitetsnormerna. Hogst dr halterna i titorterna och intill de stérsta
trafiklederna och dirmed ir Arlév och Akarp mest utsatta.

De hogsta NO,-halterna ligger inom intervallet 15 — 20 ug/m® och fér PM10
mellan 15-16 ug/m’. Fér NO, forklaras detta frimst med att trafiken &r inten-
siv lokalt. For partiklar giller att oavsett intensiv trafik eller inte sa ligger hal-
terna pa nistan samma niva 6ver hela omradet. Detta forklaras med att en stor
andel av partiklarna inte har lokalt ursprung utan regionalt eller internation-
ellt. De lokala utsldppen paverkar halterna med enbart nigon enstaka pg/m?®.
De platser inom projektomradet som ligger ldngst fran tétorter eller trafikle-
der har ldgst halter. Ligst uppvisas NO,-halter pa ca 10 ug/m3 och PM10-
halter pa ca 13 ug/m°.

Allmént sett &r situationen langs jarnvigskorridoren lik férhallandena pa
landsbygden, med ett signifikant regionalt och internationellt bidrag.

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet liknar i hog grad nuliget med den skillnaden att trafiken pa
vignitet bedoms 6ka. Aven om vigtrafiken 6kar bedéms skillnaden med nuli-
get, vad giller luftkvaliteten, vara marginell. Detta eftersom fordonsflottans
sammansittning férdndras, vilket innebér att nyare och renare fordon fasar ut
de mer férorenande. Ingen miljokvalitetsnorm for luft bedéms 6verskridas i
nollalternativet. Sammantaget bed6ms skillnaden mot nuléget var marginell
och ddrmed inte innebira nigra effekter eller konsekvenser.

Utbyggnadsforslaget

Spridningsberékningar av luftféroreningar har genomforts av utbyggnadsfor-
slaget. Grundantagandet for berikningarna har varit att hela byggskedet besk-
rivs som ett kondenserat ”byggar”. Resultatet fran berdkningarna visar att
utbyggnadsprojektets paverkan ir liten. Arsmedelvirdet av NO, 6kar som
mest 2 % och for partiklar dr 6kningen < 0,1 %. Inte nagon stans paverkas for-
oreningshalterna sa att nagon miljokvalitetsnorm 6verskrids. Nedanstaende
tabell illustrerar hur den lokala luftféroreningssituationen bedéms paverkas
till foljd av utbyggnaden i de mest belastade punkterna.
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Tabell 12: Pdaverkan pa luftféroreningssituationen i de mest belastade punkterna
NO, NO, NO, PM10 PM10
medelvirde 98-%til dygn 98-%til timme medelvirde 90-%til dygn
[ug/m’] [ug/m’] [ug/m’] [ug/m’] [ug/m’]
férsumbar ringa ringa forsumbar forsumbar

Effekterna av utbyggnadsforslaget antas innebéra att en del av végtrafiken
flyttas over till jarnvigen. Detta forvintas medfora en viss forbéttring av luft-
kvaliteten jamfort med nollalternativet. Ombyggnaderna av Lommavigen och
trafikplats Alnarp bedoms inte innebéra nagra fordndringar avseende luftkva-
litet. Inga miljokvalitetsnormer for luft bedoms 6verskridas pa grund av ut-
byggnadsférslaget.

Sammanfattning

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget innebira en liten positiv konse-
kvensen till f61jd av den i viss man forbittrade luftkvaliteten som kan forvin-
tas under driftskedet i férhallande till nollalternativet.
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4.9. Utsldpp av vaxthusgaser

Dagens utslidpp av vixthusgaser pa aktuell stricka dr liten, da jarnvagstrafiken
till storsta delen drivs av fornyelsebar el. Den storsta delen av den nya jérn-
vigsanldggningens vixthusgasutslapp kommer att ske under byggtiden. Detta
utslépp beridknas sedan tjénas in genom trafikoverforing fran vig till jirnvag.

I kapitel 7 ”Samlad bedémning” redogérs for projektets klimatpaverkan ur ett
livscykelperspektiv.

Bedomningsgrunder

Vixthusgasutslappen vid byggnation samt vid drift och underhall har berék-
nats for jirnvigen och tillhérande bilvigar. Som underlag for berdkningarna
har bland annat anviénts siffror fran miljévarubedémningar (EPD) som gjor-
des for Botniabanan samt livscykelanalyser (LCA) fran Vistra linken i Umea
och delar av Flackarp-Arlov-projektet. Utifran dessa berdkningar kan konsta-
teras att materialet star for den allra storsta paverkan, foljt av arbetsmaskiner.
Darfor har bedémningarna koncentrerats pa dessa poster.

Projektet riknar med en miljévinst utifran antagandet att en férbéttrad jarn-
végstrafik minskar 6kningen av végtrafiken. Milj6vinsten &r beriknad genom
att anvinda prognoserna for jirnvigstrafiken i utbyggnadsforslaget. Hilften
av persontrafik6kningen och hela godstrafik6kningen i utbyggnadsférslaget
antas transporteras pa vig i nollalternativet. Miljovinsten ar berdknad utifran
medelldngder pa savil resor som transporter.

o v by S = & &
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MNuldge Mollalternativ Utbyggnadsalternativ
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Miljdvinst

Bild 71: Antagen milj6vinst utifran verflyttning av trafik fran vég till jarnvig
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Alla klimatpaverkande utslépp &r redovisade i koldioxidekvivalenter. Olika
gaser paverkar klimatet olika mycket, men for att kunna jimfora dem med
varandra riknas de om i den méingd koldioxid som motsvarar gasens klimat-
paverkan. Till exempel sa motsvarar 1 ton metan ca 21 ton koldioxid. 1 ton
metan redovisas alltsd som 21 ton koldioxidekvivalenter (CO2¢y,).

Det finns osékerheter i de antaganden och prognoser som beridkningarna
grundar sig pa. Det giller frimst trafikokning, beldggningsgrad och utsliapp
fran olika sorters fordon. De siffrorna som redovisas ska dirfor ses som stor-
leksordningar snarare 4n exakta siffror.

DELSTRACKA HJARUP, AKARP OCH ARLOV

Nuvarande forhallanden

Klimatpaverkan fran jirnvéigen och tagtrafiken &r liten i dag eftersom tagen
till storsta delen drivs av el som framstélls fran férnyelsebara energikéllor.
Totalt sett i Sverige svarar utsldppen fran tagtrafik for 70 000 ton koldioxide-
kvivalenter per ar, vilket motsvarar 0,3 % av transportsektorns totala utslépp.
Darfor kan det konstateras att utslidppen fran den aktuella jarnvigsstrackan
bor vara mycket liten.

Konsekvenser

Nollalternativet

Da tagtrafiken i nollalternativet inte bed6ms kunna 6ka pa den aktuella
strickan, sa fordndras inte andelen vixthusgasutslédpp fran tagtrafiken i jim-
forelse med nuléget. Diaremot férvintas transportarbetet i Sverige 6ka och
eftersom 6kningen av person- och godstrafiken sker pa vigarna i nollalterna-
tivet, blir effekten d6kade utsldpp av vixthusgaser fran bil och lastbilstrafik.
Nollalternativet bedéms déarfor ge stora negativa konsekvenser vad géller
viaxthusgasutslapp.

Utbyggnadsforslaget

1 byggskedet sker utsldpp av vixthusgaser frimst genom produktion av
material samt masshantering och transporter. Bland materialen &r betong och
jarn det som ger storst vixthusgasutslapp.

Det totala utsldppet av vixthusgaser fran bygget av jirnvigen Flackarp-Arlov
(utslédpp fran maskiner och fordon plus paverkan fran materialframstillning
och -transport) dr berédknad till ca 65 000 ton CO,., Det motsvarar vad ca
8000 malmébor ger upphov till under ett ar. Aven om siffrorna ir osikra ir
troligen storleksordningarna nagorlunda ritt.
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Det dr fortfarande osékert exakt hur jarnvigen kommer att byggas och hur
mycket schaktmassor det blir samt hur mycket betong som kommer att ga at.
Vissa siffror bygger pa schabloner, till exempel for spar, kraft, telekom och
signal. Berdkningarna for olika sorters material dr gjorda utifran "normal-
material”, vilket kan avvika fran de material som faktiskt viljs i byggskedet

I driftskedet berdknas den prognosticerad dkning av tagtrafiken, inklusive
drift och underhall av jirnvig och servicevigar, ge en 6kning med ca 2000 ton
koldioxidekvivalenter per ar i jimforelse med nollalternativet. Samtidigt be-
riknas den 6kade trafikeringen pa banan leda till en 6verflyttning av trafik
fran vig till jairnvég. Denna 6verflyttning beriknas minska utsliappen fran vig-
trafiken med ca 230 000 ton per ar. Utbyggnadsforslaget bedéms i driftsske-
det ddrmed ge stora positiva effekter och konsekvenser ur klimatsynpunkt.

Se dven kapitel 7 Samlad bedomning, dir projektets klimatpaverkan ur ett
livscykelperspektiv redovisas (En jarnvigs livslingd riknas i samhéllsekono-
miska bedomningar till 60 ar). Det &r ocksa den livsldngd man réknar med i
internationella 6verenskommelser kring hur man goér en livscykelanalys pa
jirnviig (PCR 2009:03)).

Sammanfattning

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget innebéra stora positiva konse-
kvenser ur klimatsynpunkt.

Majliga ytterligare atgarder

Det finns stora mojligheter att paverka utsldppen av vixthusgaser i olika faser
av projektet; genom materialval, teknikval och masshantering.

Av materialen &r det stal och betong som star for de stora utsldppen av vixt-
husgaser. Forutsatt att 6vriga tekniska och funktionella krav uppfylls, dr det
bra att se 6ver om det finns moéjlighet att anvéinda alternativa sorter av stal
och betong med ldgre klimatpaverkan.

Det kan vara stor skillnad pa klimatpaverkan beroende pa var ett material har
producerats. svensk cement har 12 procent ligre klimatpaverkan &n en ge-
nomsnittlig cement i Europa, som berikningarna i den hir rapporten baseras
pa. Genom att vilja svensk cement skulle utslippen fran betongen i Akarp
kunna minska med 6 000 ton koldioxidekvivalenter (fran 45 000 ton till

39 000 ton).

Det finns stora besparingspotentialer med att vilja svenskt stél, eller stal med
liknande klimategenskaper. I berdkningar i livscykelanalyserna i denna rap-
port dr klimatpaverkan fran stal beridknad fran produktion motsvarande
svenskt stal, men skulle ett ur klimatsynpunkt sdmre stal viljas sa kan klimat-
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paverkan 6ka med upp till 45 procent frin stilet. For stddmurarna i Akarp
skulle det innebéra en 6kning av utslidppen fran ca 16 000 ton CO, till ca
23 000 ton CO, for armeringsstalet. Jimforelserna kan ses i Bild 72.

Akarp

u Svensk

u Genomsnitt

kton CO,-ekv

Betong Stal Totalt

Bild 72: Besparingspotential fér trdget i Akarp med att viilja betong och stél med ldgre utsldpp
av vdxthusgaser.

De stora skillnaderna mellan svenska produkter och produkter fran andra
lander beror bland annat pa att vi har en stor andel el som inte ger nagon kli-
matpaverkan, frimst vattenkraft.

Utsldppen av vixthusgaser kan ocksa skilja mycket mellan olika teknikval.
projektet ska man bland annat gora en nedsinkning av jirnvéigen genom
Akarp dir tva olika tekniska I6sningar kan viljas — konventionella stddmurar
eller slitsmurar. Livscykelanalyser har gjorts av de tva olika teknikerna som
visar att man genom att vilja slitsmursteknik kan géra en besparing pa ca

13 000 ton koldioxidekvivalenter (fran 45 000 ton till 32 000 ton). Det ir en
minskning pa néstan 30 procent, eller sa mycket som ca 2400 svenska inva-
nare ger upphov till pa ett ar. Minskningen bestar frimst i mindre méngder
betong och mindre schaktarbete.

Det dr stora méingder 6verskottsmassor i projektet. Dessa kommer att anvin-
das som en resurs framfor allt for bullerdimpning. Att minska transporterna
av massorna har varit en stark drivkraft for att hitta avsittning for massorna
nira byggplatsen, bade av kostnads- och miljéskél. Genom att fortsitta detta
arbete och hitta avséttning pa néra hall kan utsldppen av vixthusgaser be-
grinsas ytterligare.
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4.10. Vatten

Grundvatten férekommer inom strickan, forenklat sett, i ett 6vre och ett
undre skikt (akvifirer). Den ovre akvifiren ligger frimst i ytliga sediment med
en grundvattenyta beldgen nira markytan. Den undre akvifiren ligger nere i
berggrunden och i grovsedimenten i Alnarpssénkan, som &r en stor regional
grundvattentillgang av mycket hogt virde. Mellan de tva akvifirerna ligger ett
avskiljande lager av moriinlera med relativt l1ag genomslépplighet. Utmed
strickan finns en kommunal reservvattentiikt i Akarp.

De ytvatten som berors ldngs strickan dr Alnarpsan, Alnarpsdammen, Héje a
och ett antal diken, varav vissa dr kulverterade. Alnarpsan, som ber6r samtliga
delstrickor, ér ett forhallandevis litet vattendrag med ett medelfléde pa 0,2
m®/s. I Akarp passerar an genom en gammal lergravsdamm (Akarpsdammen).
Avrinningsomrade fér Hoje a berors till mycket liten del av projektet och da
endast genom delstrickan Hjidrup. Bade Alnarpsan och Héje a ér kraftigt ré-
tade, bitvis kulverterade och lider av héga toppfléden och 6vergédning.

Pa den aktuella strickan avleds i princip allt dagvatten fran titorterna till Al-
narpsan, dven om den norra och den vistra delen av Hjirup ligger inom av-
rinningsomradet for H6je a. Alnarpsan dr diarigenom hart belastad, framfor-
allt frin Akarp och séderut, vilket ledningssystem och trummor inte fullt ut ir
dimensionerade for.

Den huvudsakliga avvattningen fran sparomradet sker i dag direkt till om-
kringliggande mark utan speciell dridnering. Viss avvattning av banvallen i
h6jd med Burlov center sker till det kommunala nitet.

Det finns ett antal dikningsforetag i anslutning till, eller i nirheten av utred-
ningskorridoren. Det idr dock i nuldget inte helt klarlagt i vilken omfattning
dessa berors. Effekter och eventuella konsekvenser kommer att behandlas vid
kommande prévning som gors av Mark- och miljodomstolen.

Bedomningsgrunder

Som underlag till beskrivningen av och bedémning avpaverkan pa ”vatten”
har miljokvalitetsnormer beslutade av Vattenmyndigheten anvénts. For be-
démning av férorening av grundvatten har riktvirden, tillstindsklassning
samt holldndska s k intervention values anvints.

e  Miljokvalitetsnormer

For den undre grundvattenakvifiren finns faststillda miljokvalitets-
normer som innebér att denna ska ha god kemisk och kvantitativ sta-
tus 2015 och att statusen inte far forsdmras.
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For ytvattnet Alnarpsan och Hoje a finns faststéllda miljokvalitets-
normer som innebér att god ekologisk status ska uppnas senast 2027,
medan god kemisk status ska uppnas senast 2015 och att statusen inte
far forsdmras.

e Riktvdrden
Uppmiitta halter i grundvattnet har jimforts med forslag till riktvér-
den for grundvatten vid bensinstationer (Kemakta, 2006), Natur-
vardsverkets tillstandsklassning (Naturvardsverket, 1999) samt hol-
lindska s k intervention values, d v s en haltniva da atgérder bor utfo-
ras.
Som underlag f6r bedomning av fororeningssituationen i grundvatten
samt dess eventuella risker i bygg- och driftskedet har miljétekniska
markundersékningar utférts av WSP.

DELSTRACKA HJARUP

Nuvarande férhallanden

Grundvatten

Grundvattenytan pa strickan norr om Hjirup patriffas ytligt, normalt nagon
meter under markytan. Vid bron fér Vragerupsvigen dr grundvattenytan av-
sankt till erforderlig niva. Métningarna av grundvattennivaerna visar paver-
kan fran bron lings en stricka pa ca 150 meter. Grundvattennivan inne i
Hjirup patriffas generellt ca 3-5 meter under markytan. Bitvis langs strackan
ar sedimenten vattenférande. Grundvattennivan ér dock i hog grad paverkad
av drinering for gang- och cykelunderfart i centrala Hjarup och fér underfart
Lommavégen séder om Hjidrup. Uttagen for respektive underfart ir enligt
uppgift sma till mattliga. Influensradien (avsinkning > 0,1 meter) ér svarbe-
domd, men uppgar troligen som mest till ca 200 meter séder om Hjirup i an-
slutning till Lommavigen.

Analysresultaten visar pa att féroreningshalter i grundvattenprov, som frimst
uttagits vid Hjdrups samhiille, ligger under respektive rapporteringsgrins
eller dr laga. Fororeningsnivan i grundvattnet bedéms generellt som lag lings
hela delstrickan. Aven risken for spridning av féroreningar i grundvattnet
bedoms som liten. Se Bild 73.

Brunnsinventeringen av enskilda brunnar i och kring Hjidrups samhille visar
att det finns ett tiotal enskilda brunnar i omradet.

Enligt den statusklassificering som &r gjord 2009 av Vattenmyndigheten har
den undre grundvattenakvifiren god status bade kemiskt och kvantitativt.
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Bild 73: Féroreningshalter i grundvatten i Hjdrup

Yt- och dagvatten

En vattendelare finns i Hjérup, vilket innebér att aktuell jarnvigsstricka fran
Flackarp till och med Hjérups station ir lokaliserad inom avrinningsomradet
for Hoje a, medan resterande delar av Hjdrup, 6ster om jarnvégen, ligger inom
avrinningsomradet fér Alnarpsan, som passerar séder om Hjiarup. Bade Hoje
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a och Alnarpsan ir hart belastade och deras ekologiska status ir klassad som
dalig av Vattenmyndigheten, medan deras kemiska status &r klassad som god.

Alnarpsan ér recipient for det dagvatten som genereras inom Hjarups titort.
Dagvattenmagasin finns for viss férdréjning och utjamning av flodet.

Vigdagvattnet fran Lommavigen leds idag till en pumpstation som pumpar
vattnet till ett fordréjningsmagasin beldgen nordést om Lommavégen och
s6der om jarnvigen. Fran fordréjningsmagasinet leds vattnet i dagvattenled-
ningar till Alnarpsan.

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att dagens grundvattensidnkningar vid Vragerupsvé-
gen och gangtunneln vid stationen samt vid Lommavéigen kommer att fortga
samt att risker for spridning av eventuella utsldpp och féroreningar till yt- och
grundvatten lidngs jarnvigsstrickan kvarstar med dagens ytvattenhantering,.

Utbyggnadsférslaget

Grundvatten

Betriffande grundvattensituationen i Hjarup under byggskedet ér den i prin-
cip likvirdig med driftskedet. Inga specifika titande atgirder kommer att
utforas for byggskedet och bedémningen gors att det inte kommer bli ndgon
storre skillnad pa grundvattenavsénkning under byggskedet jamfort med
driftskedet.

Sénkning av jarnvigsprofilen med ca 4 meter innebér att grundvatten kom-
mer att dréneras ut i jirnvigens nerschaktade ldge och behéva pumpas bort
for att inte sparen ska 6versvimmas. Grundvattenbortledningen innebér att
grundvattenytan i den 6vre grundvattenakvifiren kommer att sinkas utmed
sparet och influensomradet (avsinkning > 0,3 meter) berdknas uppga till som
mest 450 meter ut fran jirnvigssparet, se Bild 74 nedan. Inga titande atgir-
der forslas goras pa strickan. Miangden grundvatten som beriknas behova
ledas bort pa strickan genom Hjérup ir ca 1,5 1/s mer én i nollalternativet
(med nuvarande bortledning innebér det totalt ca 2 1/s). Effekten bedoms som
liten till medelstor, exempelvis bed6ms risken for sdttningar som mycket liten
men det finns 3-4 grdvda brunnar i omradet som kan bli paverkade i viss ut-
strackning.

Forekomst av grundvattenféroreningar bedéms generellt som sma. Det kan
dock inte uteslutas att grundvatten inom mindre delomraden kan vara forore-
nat och i sa fall orsaka exponerings- och spridningsrisker i byggskedet. Effek-
ten bed6ms som liten.
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[ e

Fatiershas
Bild 74: Grundvattenpdverkan i Hjdrup

Bortledningen av grundvattnet ur den 6vre akvifiren bedoms inte paverka
virdet (god kvantitativ och kvalitativ status) i den undre grundvattenakvi-
faren. Den Ovre akvifiren har dock ocksa ett allmént virde och da paverkan
riskeras i enskilda brunnar bedé6ms konsekvensen bli mattligt negativ.
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Vidare kan odlingsforutséittningarna fériandras beroende pa grundvattenav-
sinkningen. Eftersom jordarten har god vattenhallande formaga bedéms ef-
fekten och konsekvensen som liten.

Yt- och dagvatten

Avledning av grundvattnet och dagvatten fran jirnvigsanliggningen samt
dagvatten fran Lommavéigen kommer att ske, via utjimningsmagasin, mot
Alnarpsan samt mot Hoje a. Bada aarna ér hart belastade av dagvatten, men
da vattnet f6rdrojs och flodesutjimnas i dammar bedéms situationen inte
forvirras varmed inga effekter uppstar. Avledningen via dammarna bedéms
dven minska risken for spridning av eventuella utsldpp av féroreningar vilket
bed6éms innebira en liten positiv effekt. Ett visst tillskott till grundflédet i
Alnarpsan bedoms dessutom som positivt for an under lagflodesperioder. Da
fororeningshalterna i grundvattnet och jirnvigens, samt Lommavégens dag-
vatten bedéms vara laga, flédena utjimnas samt risken f6ér spridning av for-
oreningar minskar bedéms det innebira en liten positiv effekt betriffande
miljokvalitetsnormerna for vatten. Konsekvensen for recipienterna bedéms,
utifran effekten, som liten positiv.

Sammanfattning

Sammantaget utifran de ovan beskrivna delkonsekvenserna bedéms utbygg-
nadsforslaget, med de foreslagna f6rdr6jnings- och utjimningsdammarna,
medfora sma till medelstora konsekvenser for grundvatten, samt sma positiva
konsekvenser for ytvatten. Utbyggnadsforslaget bedéms inte innebéra risk for
forsiamring av vattenkvaliteten varken i den undre grundvattenakvifiren eller
ytvattnet som omfattas av miljékvalitetsnormer.

DELSTRACKA AKARP

Nuvarande forhallanden

Grundvatten

P4 huvuddelen av strickan norr om Akarp ligger grundvattenytan relativt
ytligt (1-2 meter under markytan). De sorterade sedimenten i norra delen av
samhadllet aterfinns till viss del 6ver grundvattenytan. Den karterade méktig-
heten pa vattenforande sedimenten uppgar som mest till ca 2,7 meter. Patraf-
fade sorterade sediment i samhillets s6dra delar ligger under grundvatteny-
tan.

I direkt anslutning till stationsomradet i Akarp har en tydlig férorening av
klorerade l6sningsmedel, frimst trikloreten (TCE), patriffats i grundvattnet.
Aven laga halter av nedbrytningsprodukter av TCE féorkommer. Resultat visar
att det sker en fororeningsspridning av frimst klorerade 16sningsmedel i
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grundvattnet. Det kan inte uteslutas att det dven sker en féroreningsspridning
genom jorden och vidare till inomhusluft i ndrliggande bostéider, samt via
dag- och spillvattenledningar. Det finns dérfor risk for att fororeningen kan
orsaka negativa hilso- och milj6effekter. Fyndet har rapporterats till tillsyns-
myndigheten i Burlévs kommun for vidare hantering. Ovriga laboratorieana-
lysresultat for grundvatten lings strickan visar generellt pa laga halter av
analyserade &mnen. Se Bild 75.

Utférd brunnsinventering visar pa att det finns manga enskilda bade grivda
och borrade brunnar i och kring Akarps samhille. Anvindningsomradena for
brunnarna ir for hushallsférsérjning, bevattning och energiutvinning.

I Akarp har Burlévs kommun en reservvattentikt i héjd med Akarpsdammen.
Enligt kommunens 6versiktsplan (Burl6vs kommun, 1998) har anldggningen
under normala férhallanden en marginell betydelse for vattenférsérjningen.
Vid stérningar eller ur beredskapssynpunkt dr dock nyttan stor.

Enligt den statusklassificering som &r gjord 2009 av Vattenmyndigheten har
den undre grundvattenakvifiren god status bade kemiskt och kvantitativt.

Yt- och dagvatten

Utredningskorridoren ligger inom avrinningsomradet for Alnarpsan. An l6per
parallellt med jarnvigsstrickningen pa i stort sett hela delstrickan.

Alnarpsan utgér huvudrecipient for det dagvatten som genereras i Akarp. En
viss 6versvimningsproblematik rader redan idag. Utredningar har visat pa att
nivan i Alnarpsan har stor betydelse vid extrema regn och att hoga vattenni-
vaer tidvis har orsakat dimning i dagvattenniitet. Aven Akarspdammens un-
derdimensionerade inlopp utpekas som en killa till problem vid avledningen
av dagvatten under extrema nederbordsforhallanden. I nuléget 6verfors dag-
vattnet fran vistra Akarps titort under spdromradet till Alnarpsin som rinner
lings banvallens 6stra sida.

Vigdagvattnet fran trafikplats Alnarp leds idag till recipient i befintligt led-
ningssystem utan férdréjning eller rening.

Alnarpsans ekologiska status ir idag klassad som dalig av Vattenmyndigheten,
medan den kemiska statusen &r klassad som god.
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Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att en lokal grundvattensidnkning kan komma att bli
aktuell vid byggande av en ny planskild vigkorsning med jarnvigen i Grins-
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véigens forlingning samt att exponerings- och spridningsrisker inom férore-
nade omraden liings jirnvigsstrickan kvarstar. Aven dagens risker fér sprid-
ning av eventuella utslipp till yt- och grundvatten kvarstar.

Utbyggnadsforslaget

Grundvatten

Sénkning av jarnvigsprofilen med upp till 6 meter innebér att grundvatten
kommer att drineras ut i jairnvigens nerschaktade lige och behéva pumpas
bort permanent for att inte sparen ska 6versvimmas. Grundvattenbortled-
ningen innebér att grundvattenytan i den 6vre grundvattenakvifiren kommer
att siinkas utmed sparet och influensomradet (avséinkning > 0,3 meter) berik-
nas uppga till som mest ca 200 -250 meter ut fran jirnvigssparet (se Bild 76
nedan).

Jordlagerforhallandena lings jirnviigen norr om Akarps samhille (mellan
Hjirup och Akarp) ir 6vervigande lermorin (som ir relativt tit) varfor influ-
ensomradet fran grundvattensinkningen dir, enligt gjorda berdkningar, inte
kommer stricka sig mer &dn ca 100 meter ut fran jirnvégen i vare sig byggs-
kede eller driftskede. Inga titande atgérder kommer att utforas pa denna
stricka som utformas med 6ppna slédnter. Bedémningen &r att det kommer
innebdra sma negativa effekter och konsekvenser avseende paverkan pa
grundvattnet pa denna del.

Under byggskedet forvintas grundvattenavsédnkningen maximalt bli av
samma omfattning som i driftskedet (se vidare nedan). Beroende pa byggme-
tod kan exempelvis installation av titande konstruktioner i form av tét tillfil-
lig spont dven innebira att avsinkningen blir nagot mindre under byggskedet
dn i driftskedet. I utbyggnadsforslaget foreslas relativt téta, vertikala st6d-
murskonstruktioner byggas pa bada sidor om de nedsénkta sparen utmed
storre delen av strickan genom tétorten. Detta innebér att grundvattenav-
sinkningen inom denna del, som delvis har genomsléppliga jordskikt, begrin-
sas. Modellberdkningarna uppskattar inléckagets flode pa delstrickan till i
storleksordningen 5,2 1/s. En pataglig del av detta vatten utgors enligt modell-
berdkningen av uppldckande vatten fran den nedre grundvattenakvifiren
(Alnarpsstrommen) dir det rader ett 6vertryck. Nagon risk fér nerlackage (av
exempelvis fororeningar) till den undre akvifiren bedoms saledes inte finnas,
fransett eventuella tunga fororeningar i fri fas vilka under vissa betingelser
kan sjunka mot strommen. Det upplidckage som beriknas ske &r ytterst margi-
nellt i forhallande till Alnarpsstrémmens vattenférande potential och bedéms
inte innebira nagon negativ effekt for exempelvis den kommunala reservvat-
tentikten i Akarp eller miljokvalitetsnormen fér grundvattnet.
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Bild 76: Grundvattenpdverkan under driftskedet i Akarp

Vid Akarps station dir grundvattnet ir férorenat frimst av klorerade 16s-
ningsmedel foreligger exponerings- och spridningsrisker i byggskedet. Risken
for 6kad spridning av féroreningar i grundvattnet utanfér sparomradet be-
doms som liten eftersom en grundvattengradient (lutning pa grundvatteny-
tan) kommer att rada in mot de nersénkta sparen. Avledning av grundvatten
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kommer goras fran de nersénkta sparen. Kontrollprogram ska upprittas och
atgidrder kommer vid behov vidtas for att rena vattnet.

Eventuella rester av klorerade alifater som, efter genomforda atgirder i
byggskedet, kan finnas kvar i grundvattnet intill jirnvigen kommer genom
grundvattenavsinkningen att avrinna till drineringssystemet for jirnvigen
och dirmed inte paverka nagra brunnar, under férutsittning att féroreningen,
som antaget ligger inom jarnvigens nidromrade. Pa grund av de mattliga
grundvattenflédena till drineringssystemet, jimfort med dagvattenflédena,
bedoms avrinnande fororeningshalter bli marginella.

Omgivningspaverkan i utbyggnadsférslaget bedéms, genom att avséinkningen
begrinsas, bli relativt liten och séttningsriskerna samt risk for paverkan pa
vegetation bedoms ocksa som mycket sma. Inom detta omrade finns dock 3-4
enskilda grivda brunnar som riskerar att bli paverkade i viss utstrickning. For
en grivd brunn som anvinds for vattenférsorjning finns risk for stor paver-
kan. Den kan dock ersittas genom anslutning till kommunalt vatten varmed
effekten bedoms som medelstor. Konsekvensen till f6ljd av grundvattensink-
ningen bedéms dirmed bli medelstor negativ.

Bortledningen av grundvattnet i Akarp beddéms inte paverka virdet (god
kvantitativ och kvalitativ status) i den undre grundvattenakvifiren. Den 6vre
akvifiaren har dock ocksa ett allmént virde och da paverkan kan forutses i
atminstone en enskild brunn bedéms savil effekten som konsekvensen bli
medelstor.

Yt- och dagvatten

Den del av Akarpsdammen som blir avskuren mellan de tillfilliga spiren och
schakten f6r de nya sparen maste torrlidggas under byggtiden. Se vidare be-
skrivning i kapitel 4.3, Naturmiljo.

Nuvarande strickning av Alnarpsin kan inte vara kvar under byggskedet. An
maste forflyttas i sidled och delvis kulverteras ldngs strickan fran utloppet i
Akarpsdammen till passagen under jirnviigen séder om viig E6, se Bild 44 och
Bild 46. Kulverten medfor fri passage for vattenlevande organismer. Se vidare
beskrivning i kapitel 4.3, Naturmiljo.

I utbyggnadsforslaget foreslas att dagvattnet fran samhillets véstra delar, som
idag leds direkt ut i Alnarpsan, omhindertas och avleds pa den vistra sidan av
sparen for att via utjimningsmagasin ledas ut till Alnarpsan. Detta bed6ms
patagligt minska dagens problem med éversvimningar i Akarps 6stra delar.
Viss risk for oversvimningar kvarstar dock vid mycket stora nederbords-
mingder och hoga floden (exempelvis vid 100-arsfloden). Oversvimningarna
beriknas dock vid sadana floden bli mindre &n i nollalternativet.
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Avledning av grundvattnet och dagvatten fran jirnvigsanldggningen samt
dagvatten fran Trafikplats Alnarp kommer att ske, via utjamningsdammar
innan det rinner vidare till Alnarpsan. Banvallen kommer att nyttjas som ett
naturligt fordréjningsmagasin for att minska storleken pa pumpstationer och
utjimningsmagasin. Anlidggning av utjimningsmagasin innebér minskad pa-
frestning pa recipienten Alnarpsan och risken for spridning av eventuella
utslépp till yt- och grundvatten liangs jarnvigsstrickan bedoms ocksa minska.
Detta bed6ms innebéra en liten positiv effekt for vattenkvaliteten i Alnarpsan.
Ett visst tillskott till grundflédet i Alnarpsan bedéms dessutom som positivt
for an under lagflodesperioder. Mojligheterna att férbéttra ekologisk och ke-
misk status i vattenforekomsten bedoms diarigenom kunna 6ka vilket bedéms
innebéra en medelstor positiv konsekvens. Dock féreslas Alnarpséan ledas i
kulvert séder om Akarpsdammen och dessutom kommer n att grivas om och
flyttas vid trafikplats Alnarp och en bit séderut. Se Bild 46. Kulverteringen
bedoms innebira en férsimring som forsvarar for an att uppna god ekologisk
status, vilket bedoms som en medelstor konsekvens, dven om den foreslagna
atgidrden med tvastegsdiken bedoms kunna uppviga detta till viss del. Paver-
kan pa Alnarpsan till foljd av kulverteringen och tvastegsdiken beskrivs vi-
dare i kapitel 4.3, Naturmiljo.

Enligt berdkningar/simulering kommer effekter till f61jd av dndrade klimat-
betingelser i form av hégre vattenstind i havet, +2,0 meter, samt 500-arsflode
i Alnarpsan inte fa nagra 6versvimningseffekter som nar sa langt uppstréms
som till Akarp. Inga effekter eller konsekvenser bedoms dirmed uppsta till
foljd av detta.

Sammanfattning

Sammantaget utifran de ovanbeskrivna delkonsekvenserna bedéms utbygg-
nadsforslaget, trots foreslagna atgirder, medfora medelstora konsekvenser for
savil grundvatten som ytvatten, framst till f6ljd av paverkan pa minst en en-
skild brunn samt den minskade majligheten att uppna en god ekologisk status
i Alnarpsan. Utbyggnadsforslaget bedoms dock inte innebéra risk for forsam-
ring av vattenkvaliteten varken i den undre grundvattenakvifiren eller ytvatt-
net som omfattas av miljokvalitetsnormer.

DELSTRACKA ARLOV

Nuvarande férhallanden

Grundvatten

Grundvattennivaerna ligger 1-2 meter under markytan lings strickan.

Med undantag av en hog halt (6ver holldndska intervention value) av ftalater i
en provpunkt ligger uppmétta halter av organiska &mnen i grundvattnet un-
der eller nagot 6ver rapporteringsgrinser for respektive analyserat 4mne.

4.10 Vatten
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Forho6jda arsenikhalter har pavisats i sex av 18 grundvattenprov lings strick-
an. Fororeningsnivan for arsenik bedoms som lag-mattlig enligt Natur-
vardsvekets tillstandklasser i fyra av dessa grundvattenprov och som mattlig-
hoég i tva prov. I tva av grundvattenproven pavisades nagot forhojda kadmi-
umbhalter (lag-mattlig féroreningsniva), se Bild 77.

Forekomsten av ftalater i grundvattnet kan bero pa ett punktutsliapp och base-
rat pa resultat fran gjorda undersokningar bedoms féroreningsutbredningen
vara mycket begriinsad. Forhojda arsenik- och kadmiumbhalter i grundvattnet
har pavisats inom omraden dir forhojda halter av framst arsenik patréffats i
jordprover. Detta indikerar att en viss féroreningsspridning skett fran férore-
nade markomraden till det nirliggande ytliga grundvattnet. Till f61jd av de
mattligt forh6jda metallhalterna i grundvattnet bedéms féroreningssprid-
ningen i grundvattnet vara begrinsad till omradet ndrmast provpunkter dir
markfororeningar har patriffats.

I Arl6vs samhille finns ett stérre antal enskilda brunnar varav manga utgors
av borrade brunnar som anvinds for energiutvinning.

Enligt den statusklassificering som &r gjord 2009 av Vattenmyndigheten har
den undre grundvattenakvifiren god status bade kemiskt och kvantitativt.

Yt- och dagvatten

Utredningskorridoren ligger inom avrinningsomradet fér Alnarpsan, som
passerar Arlovs ytteromraden. I 6vrigt finns inga storre vattendrag utmed
utredningskorridoren vid Arlov.

Alnarpsan utgér huvudrecipient dven for det dagvatten som genereras utmed
den aktuella strickan i Arlov.

Alnarpsans ekologiska status ir idag klassad som dalig av Vattenmyndigheten,
medan den kemiska statusen &r klassad som god.

4.10 Vatten



JARNVAGSPLAN Flackarp-Arldv, fyra spar
Miljokonsekvensbeskrivning 2014-05-28

Stdergard

AT
Férklaringar
612+000 = Langdmatning
= Aktuell strécka
Féroreningshalter i grundvatten

| For de amnen dar tillstandsklass saknas "{
har jamforelse istallet gjorts med hollandska
riktvarden (intervention values).

B Fororeningshalt dver intervention value

| Tillstandsklasser ar hamtade fran
Naturvardsverkets rapport 4915.

= Mattlig - Hog
7 Lag - mattlig
o Lag
0 125 250

Mater

Bild 77: Féroreningshalter i grundvatten i Arlov

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att dagens risker for spridning av eventuella utslédpp
och fororeningar till yt- och grundvatten kvarstar.
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Utbyggnadsforslaget

Grundvatten

Foreslagen utbyggnad av jirnvigssparet genom Arlov ligger pd samma niva
som befintligt spar vilket innebér att inga permanenta konflikter med grund-
vattnet, bortsett fran gangtunneln vid Burlovs station, kommer att uppsta var-
ken i byggskedet eller i driftskedet. Bedomningen &r att inga storre foriand-
ringar kommer ske av grundvattennivan eller stromningsférhallandena pa
strickan varmed savil effekter som konsekvenser avseende grundvatten och
fororenat grundvatten bedoms som inga eller endast sma negativa.

Yt- och dagvatten

Risken for spridning av eventuella utslépp till yt- och grundvatten ldngs jirn-
vigstrickan bedoms minska till f6ljd av dagvattenhantering via dammar och
magasin. Dagvattendammarna bedéms dven innebéra minskad ekologisk pa-
frestning pa recipienten Alnarpsan genom sin renande funktion vilket innebir
en liten positiv effekt for den kemiska statusen. Méjligheterna att uppna god
ekologisk status i vattenforekomsten bedéms dirmed ocksa kunna 6ka. Ut-
byggnadsforslaget bedoms dirigenom innebéira sma positiva konsekvenser.

Sammanfattning

Sammantaget utifran de ovanbeskrivna delkonsekvenserna bedéms utbygg-
nadsforslaget, med de foreslagna atgirderna, innebira sma positiva konse-
kvenser for bade yt- och grundvatten. Utbyggnadsforslaget bedoms inte inne-
béra risk for forsidmring av vattenkvaliteten varken i den undre grundvattena-
kvifiren eller ytvattnet som omfattas av miljokvalitetsnormer.
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4.11. Férorenad mark

Fororenade massor kommer att hanteras och omhéndertas pa ett miljoriktigt
sitt for att undvika att de anvénds eller placeras sa att de orsakar negativa ef-
fekter pa méinniska och miljo.

I detta kapitel beskrivs nuvarande férhallanden vad géller markféroreningssitu-
ationen ldngs strickan och dess eventuella risker och konsekvenser. Lings delar
av strickan, speciellt i Akarp och Arlév, finns i dag féroreningshalter éver nat-
ionella riktvirden. Massor med halter 6ver riktvirden for mindre kéinslig mar-
kanvindning (MKM) beho6ver deponeras eller behandlas pa en avfallsanldggning
eller eventuellt behandlas pa plats. Massor med halter under riktvirden for
MKM bed6éms kunna ateranvindas inom nirbeldgna markomraden med mindre
kinslig markanvindning, till exempel i bullervallar och som utfyllnadsmassor
for vigar. En forutsittning dr dock att dessa fororenade massor bara tillfors om-
raden som redan innehaller motsvarande fororeningsgrad. Detta f6r att undvika
att fororenade massor ldggs pa eller blandas med ”rena” massor (massor med
halter under riktvirdet for kinslig markanvindning, KM).

Bedomningsgrunder

Som underlag f6r bedomning av fororeningssituationen har miljétekniska mar-
kundersékningar utférts av WSP lidngs aktuell banstrickning. Undersékningar
har gjorts i mark, bullervallar och i Akarpsdammens sediment. Jordprovtag-
ningar har analyserats med avseende pa framforallt metaller, PAH och olja.

Provtagning for att pavisa eventuella fororeningar i marken under de befintliga
sparen som ska rivas bort har dnnu inte gjorts. Detta kommer att goras nir tag-
trafiken flyttats 6ver pa de tillfilliga sparen, for att man ska slippa stéinga av all
tagtrafik pa denna stricka medan provtagning genomfors.

Resultaten fran de utférda miljétekniska undersékningarna har jamforts med
Naturvardsverkets generella riktvirden (Naturvardsverket, 2009). Riktvirden
finns for kénslig markanvindning (KM) respektive mindre kénslig markan-
vindning (MKM). Dessa riktvirden anvinds d4ven som bedémningsgrund for
omhindertagande av urgrivt sediment. For markomradet inom aktuell ban-
strickning bedoms riktvirdena f6r MKM vara tillimpliga att anvénda.

Nir det giller massor som ska schaktas bort fran ett omrade ska i enlighet med
Avfallsforordningen (SFS 2011:927) en bedomning goras om dessa ér farligt
avfall.

Liangs striackan har ocksa en enklare riskklassning av tidigare och pagaende-
verksamheter gjorts med avseende pa tdnkbara féroreningar fran dessa. Risk-
klassningen ir indelad i tva klasser; Riskklass 1= Stor risk och Riskklass 2= Li-
ten-mattlig risk (WSP, 2011).
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DELSTRACKA HJARUP

Nuvarande forhallanden

Inom delstrickan ligger samtliga uppmaétta halter pa laboratorieanalyserade
jordprover under riktvirden for MKM. I nio prov fran bullervallar uppmittes
dock halter av PAH, arsenik eller bensen som ligger 6ver riktvirden for KM, se

Bild 78.
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Bild 78: Féroreningshalter i jord i Hjdrup
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Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att dagens exponerings- och spridningsrisker inom
eventuellt férorenade omraden lings delstrickan kvarstar.

Utbyggnadsférslaget

Risken for forekomst av markféroreningar och dirmed exponering och sprid-
ning bedéms generellt som liten lings hela delstridckan. Cirka 470 000 m® mas-
sor kommer grévas ur lings strickan. Denna urschaktning innebér att eventu-
ella férorenade massor avlidgsnas och dirmed kommer nuvarande exponerings-
och spridningsrisker inom eventuella fororenade markomraden att minska
jamfort med nollalternativet. Om férorenade massor hittas och avldgsnas be-
doéms konsekvenserna fér utbyggnadsforslaget bli sma positiva annars bedoms
inga konsekvenser uppsta.

Sammanfattning

Om fororenade massor hittas och avldgsnas bedéms utbyggnadsforslaget med-
fora sma positiva konsekvenser, annars bedéms inga konsekvenser uppsta.

DELSTRACKA AKARP

Nuvarande forhallanden

Forhojda till hoga halter av frimst arsenik har uppmaitts i ett flertal provpunk-
ter lings en ca 550 meter lang stricka vid Akarps station (ca 608+500-
609+050). Inom denna stricka har arsenik uppmitts i halter 6ver riktvérdet for
mindre kénslig markanvindning (MKM) i tre provpunkter. I elva provpunkter
har PAH H, PAH M och/eller metaller (arsenik, koppar och bly) pavisats i hal-
ter som ligger mellan riktvirdena for kinslig markanvéindning (KM) och
mindre kénslig markanvindning (MKM). I nagra av dessa provpunkter finns
dven indikation pa forekomst av petroleumférorening. Inom &évriga delar av
delstrickan ligger uppmétta halter under riktvirdena for KM. Se Bild 79.

Resultat frin sedimentundersékningen i Akarpsdammen visar pa férekomst av
metaller (arsenik, kadmium, koppar, bly och zink) och alifater i halter som lig-

ger mellan riktvirden for KM och MKM. For 6vriga analyserade dmnen ligger

uppmatta halter under riktvirdena f6r KM.

I den sédra delen av Akarps sambhiille finns tva riskklassade objekt (Riksklass 1);
en f d mekanisk verkstad och en f d elektronisk verkstad.
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Bild 79: Féroreningshalter i jord .i Akﬂd.rp
Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att dagens exponerings- och spridningsrisker kvarstar.
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Utbyggnadsforslaget

Cirka 760 000 m® massor kommer grivas ur lings denna striicka och sediment
kommer att grivas ut i Akarpsdammen. Dessa urschaktningsarbeten innebdr att
fororenade massor inom jarnviagsomradet kommer avlédgsnas, och dirmed
kommer nuvarande exponerings- och spridningsrisker att minska jamfort med
nollalternativet. Konsekvenserna for utbyggnadsforslaget bedéms dirmed som
medelstora positiva.

Sammanfattning

Da fororenade massor inom jiarnvigsomradet kommer att avldgsnas bedoms
utbyggnadsforslaget sammantaget medféra medelstora positiva konsekvenser.

DELSTRACKA ARLOV

Nuvarande forhallanden

Lings delstrickan har arsenikhalter 6ver riktvirdet for MKM uppmiitts i sju
provpunkter. Aven férhojda halter, som ligger mellan riktvirdena for KM och
MKM, av metaller, olja och PAH har uppmaitts i enstaka jordprov. Se Bild 80.

Lings striackan finns fyra riskobjekt (riksklass 1); den f d Saab-fabriken, Arlov-

Malmo bangardsomrade, Svensk Féargkemi/Farmi AB och ett f d sagverk pa
Bejer byggvarutomt.
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Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att dagens exponerings- och spridningsrisker kvarstar.
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Utbyggnadsforslaget

Cirka 40 000 m® massor kommer grivas ur lings denna stricka. Dessa
urschaktningsarbeten innebér att férorenade massor inom jirnvigsomradet
kommer avligsnas, och dirmed kommer nuvarande exponerings- och sprid-
ningsrisker att minska jimfért med nollalternativet. Konsekvenserna for ut-
byggnadsforslaget bedoms dirmed som medelstora positiva.

Sammanfattning

Da fororenade massor inom jarnvigsomradet kommer att avldgsnas bedoms
utbyggnadsforslaget ssmmantaget medfora medelstora positiva konsekvenser.
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4.12. Jordbruksmark

Utmed berord stricka omges jarnvigen av jordbruksmark i de 6ppna land-
skapspartierna.

Bedémningsgrunder

Som underlag till beskrivning och bed6mning har ldnsstyrelsens klassificering
av jordbruksmark anvénts. Enligt klassificeringen utgor mark av klass 1 ligsta
och klass 10 hogsta kvalitet. Akermarken som berors ér av klass 10.

DELSTRACKA HJARUP OCH AKARP

Nuvarande férhallanden/Vardebedémning

Det dr endast inom delstricka Hjirup och delstricka Akarp som utbyggnaden
berér jordbruksmark. BAde norr om Hjirup samt mellan Hjirup och Akarp
omges jarnvigen av odlad jordbruksmark. D& jordbruksmarken enligt 1dnssty-
relsens klassificering dr av hogsta klass, har virdet bedomts som hogt.

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér ingen férdndring i forhallande till nuléget.

Utbyggnadsforslaget

I byggskedet kommer intrang till f6ljd av tillfdlliga spar, upplag av schaktmas-
sor och etableringsytor med tillhérande byggvigar ske delvis pa jordbruks-
mark i anslutning till sparomradet.

Det tillfilliga intranget pa jordbruksmarken under byggskedet uppgar till ca
440 000 m?, de storsta omradena utgdrs av tillfilliga spar och tillfilliga upp-
lag och byggvigar. Efter byggskedet aterstillts dessa, men effekten blir att
packningsskador pa jordbruksmarken uppkommer. Framfor allt gdller detta
tillfalliga spar och byggvigar, da tunga fordon gor marken kompakt, vilket
bedoms medféra konsekvenser i form av en produktionssidnkning under en
mycket lang period. Omradena for de tillfdlliga upplagen av schaktmassor
bedéms medféra mindre packningsskador, med en produktionssdnkning un-
der en period pa 5-10 ar. Da arealen &r relativt begrinsad bedoms effekten
som liten. Utifran att virdet dr hogt och effekten bedoms som liten bedéms
dven konsekvensen som liten.

Utbyggnaden av jirnvigen innebir att jordbruksmark lings med jarnviigen

tas i ansprak permanent. Breddningen av sparomradet, inklusive servicevigar,
innebir att ca 50 000 m” jordbruksmark tas i ansprak pa den viistra sidan av
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sparen vid Hjirup och mellan Hjirup och Akarp. P4 den 6stra sidan &r in-
tranget ca 25 000 m’.

En flytt av Lommavigen ca tio meter sdderut innebér att ytterligare ca 3 000
m” jordbruksmark tas i ansprak.

Intranget pa jordbruksmarken, till f61jd av breddning av sparomradet och
flytt av Lommavigen, sker pa ett begrinsat markomrade i anslutning till nu-
varande infrastruktur. Utbyggnaden leder inte till fragmentering av odlings-
enheter och bedoms dérfor inte forsvara brukandet av kvarvarande jord-
bruksmark. Virdet dr hogt, men savil effekten som konsekvensen bedéms
som liten.

Sammanfattning

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget, utifran de ovan beskrivna delkon-
sekvenserna, innebédra sma negativa konsekvenser for jordbruket.

4.12 Jordbruksmark
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5. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hinsynsregler ska férebygga negativa effekter och 6ka
miljohédnsynen. Reglerna ska tillimpas i alla ssmmanhang dér miljobalkens
bestammelser géller.

Enligt hidnsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel 4r alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet (som kréver tillatlighet, tillstand, godkén-
nande eller dispens enligt miljobalken) skyldiga att vidta de skyddsatgérder
och den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att
verksamheten medfor skada eller oldgenhet for ménniskors hélsa eller miljon.
De dr ocksa skyldiga att visa att hinsynsreglerna {6ljs.

De allménna hinsynsreglerna innehaller atta grundliggande bestimmelser.
Nedan beskrivs hinsynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i projektet:

Bevisborderegeln

Det dr den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en dat-
gdrd som ska visa att hdnsynsreglerna foljs.

Trafikverket dr verksamhetsutévare och ansvarig for att jairnvigsplanen upp-
fyller miljobalkens bestimmelser. Detta har bl a gjorts i genomférda utred-
ningar och denna MKB.

Kunskapskravet

Det dr den som driver en verksambhet eller vidtar en dtgdrd som ska ha tillrdcklig
kunskap om hur mdnniskors hdlsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under planprocessen med tillh6rande MKB inhédmtas underlag fran olika
myndigheter, organisationer och berérda. Tidigare utredningar beaktas, och
for att 6ka kunskapen har dven flera nya utredningar och undersékningar
gjorts. Samradsprocessen tillfor kunskap i planarbetet.

Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pd mdnniskors hdlsa och miljon, gor att verk-
samhetsutdvaren dr skyldig att vidta dtgdrder for att forhindra en storning.
Vidare ska bdsta mojliga teknik anvdndas for att forebygga skador och oldgen-
heter.

Skyddsatgérder arbetas in i jarnvigsplanen och systemhandlingen. For byggs-
kedet kommer kontrollprogram upprittas med krav pa miljéatgirder och
byggmetoder som forebygger/minimerar miljépaverkan. Arbetet med riskfra-
gor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att férutse och forebygga olika
risker for savil byggskedet som driftskedet.
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Lokaliseringsprincipen
En sadan plats ska vdljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang
och oldgenhet for mdnniskors hdlsa och miljo.

Lokaliseringen bygger pa tidigare beslut efter jarnvigsutredningen samt efter
den samradsprocess som har genomforts. Lokaliseringen har dven provats
genom Regeringens tillatlighetsbeslut. I MKB:n och i Jarnvigsplanen redo-
gors for motiv till lokalisering och dven oversiktligt fér bortvalda alterna-
tiv/varianter.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvindas sd effektivt som mojligt. Det som utvinns ur
naturen ska dteranvdndas, dtervinnas eller bortskaffas pd ett miljoriktigt sdtt. I
forsta hand ska fornyelsebara energikdllor anvdndas.

Planen frimjar mojligheterna att 6verflytta resande och godstransporter fran
vig till jirnvig, vilket minskar forbrukning av dndliga resurser.

Ateranvindning av massor kommer att ske diir si dr mojligt, men innefattar
restriktioner for att inte sprida féroreningar. Overskottsmassor ska transport-
eras sa korta strickor som mojligt och anvindas som en resurs for att i samar-
bete med berérda kommuner kunna skapa bullerskyddsvallar utmed andra
nirliggande trafikleder. Material fran utrustning och anliggningar som rivs
ateranvinds dér sa dr mojligt. Miljokrav kommer att stéllas pa fordon och
maskiner under byggskedet.

Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sdlja eller anvdnda kemiska produkter eller biotekniska
organismer som kan vara skadliga for mdanniskor eller miljon, om produkterna
kan ersdttas med andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella mil-
jokrav vid upphandling av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och ke-
miska produkter kommer ddrmed att stéllas i samband med kommande upp-
handlingar.

Skalighetsprincipen

Hdnsynsreglerna ska tilldimpas efter en avvdgning mellan nytta och kostnader.
Kraven som stdlls ska vara miljomdssigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga att genomfora.

Denna MKB kan utgora ett underlag for att bedéma nyttan av skadeforebyg-

gande atgirder. Overvigande avseende skilighet har gjorts bl a med avseende
pa bullerskyddsatgirder.

5 Allménna hinsynsregler
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Skadeansvaret

Det dr den som orsakat en skada eller oldgenhet for mdnniskors hdlsa som dr
ansvarig for att skadan blir avhjdlpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeférebyggande atgirder och for att
sanera eventuell férorening i samband med byggskedet.
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6. Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande malet f6r arbetet mot en hallbar utveckling &r att skydda
maénniskors hélsa, bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av
naturresurser sa att de kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kul-
turlandskap. Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen
beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljé maste ha for att sam-
hillsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

Pa regional och kommunal niva féljer miljomalen i stort de nationella och
dessa redovisas darfor inte separat.

Enligt Miljobalkens 6 kapitel, 12§ ska man for en plan eller ett program besk-
riva hur relevanta miljémal har beaktats. Nedan beskrivs vilken paverkan
jarnvigsutbyggnaden har pa relevanta miljomal och huruvida projektet bidrar
till en maluppfyllelse samt hur miljomalen har beaktats.

Begransad klimatpaverkan

Halten av vdxthusgaser i atmosfdren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatfordndringar stabiliseras pd en nivd som innebdr att mdnniskans pdver-
kan pd klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnds pd ett sddant sdtt och i
en sddan takt att den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen
sdkerstdlls och andra mal for hdllbar utveckling inte dventyras. Sverige har till-
sammans med andra ldnder ett ansvar for att det globala madlet kan uppnds.

Utbyggnadsforslaget bedoms innebéra en positiv paverkan i enlighet med
miljomalet genom att utslippen av luftféroreningar och vixthusgaser blir
ldagre dn i nollalternativet. Kapaciteten pa jirnvigen 6kar och darmed 6kar
forutsittningarna for 6verféring av transporter och resande fran vég till jarn-
VAg.

Frisk luft

Luften ska vara sd ren att mdnniskors hdlsa samt djur, vixter och kulturvdrden
inte skadas.

Utbyggnadsforslaget bedoms medverka till maluppfyllelse enligt samma mo-
tivering som for “begriansad klimatpaverkan”.

Bara naturlig forsurning

De forsurande effekterna av nedfall och markanvdndning ska underskrida grdn-
sen for vad mark och vatten tal. Nedfallet av forsurande dmnen ska heller inte
Oka korrosionshastigheten i tekniska material, vattenledningssystem, arkeolo-
giska foremadl och hdllristningar.

6 Miljokvalitetsmal
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Utbyggnadsforslaget bedoms medverka till maluppfyllelse enligt samma mo-
tivering som for “begriansad klimatpaverkan”.

Giftfri miljo
Fdrekomsten av dmnen i miljon som har skapats i eller utvunnits av samhdllet
ska inte hota mdnniskors hdlsa eller den biologiska mdngfalden. Halterna av
naturfrdmmande dmnen dr ndra noll och deras paverkan pd mdnniskors hdlsa

och ekosystemen dr forsumbar. Halterna av naturligt forekommande dmnen dr
ndra bakgrundsnivderna.

Projektet bidrar till en maluppfyllelse genom att kéind och eventuell ytterli-
gare forekomst av fororenad mark eller férorenat material undersoks och tas
om hand. Fororenade massor kommer hanteras utifran bedomd risk samt
gillande lagar och regler.

Saker stralmiljo

Minniskors hdlsa och den biologiska mangfalden ska skyddas mot skadliga ef-
fekter av strdlning.

Projektet bed6ms medverka till uppfyllelsen av miljomalet genom att mit-
ningar ska genomféras samt att atgirder ska foreslas for den bostad dér rikt-
virdesnivan for magnetiska félt (0,4 UT) har beriknats 6verskridas i nuldget
och efter utbyggnaden.

Ingen 6vergédning
Halterna av gédande dmnen i mark och vatten ska inte ha ndgon negativ inver-

kan pa mdnniskors hdlsa, forutsdttningar for biologisk mdngfald eller mdjlighet-
erna till allsidig anvidndning av mark och vatten.

Projektet innebér positiv paverkan i enlighet med miljomalet genom att kapa-
citeten pa jarnvigen 6kar och att biltrafiken dirmed kan minska jaimfort med
nollalternativet. Biltrafiken ir en stor killa till utsldapp av kviveoxider, vilka
bidrar till 6vergédningen.

Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika livs-
miljéer ska bevaras. Naturlig produktionsférmdga, biologisk mangfald, kul-
turmiljovdrden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska
bevaras samtidigt som forutsdttningar for friluftsliv vdrnas.

Projektet kan komma att motverka miljomalet i viss utstrickning till foljd av
foreslagna atgirder i Alnarpsin i Akarp, da det inte gir utesluta att mojlighet-
en att uppna god ekologisk status i vattenférekomsten férsdmras. Dock upp-
vigs detta till en del av att foreslagna atgirder avseende utformning av afaran
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och omhéndertagandet av dagvatten samt anlidggningsvatten bedoms leda till
en minskad fororeningsbelastning och 6kad biologisk mangfald i vattendraget,
vilket kan bidra till méjligheten att uppna god ekologisk status.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en sdker och hdllbar dricksvattenforsorjning samt bidra till
en god livsmiljo for vixter och djur i sjéar och vattendrag.

Projektet bedoms varken med- eller motverka miljomalet trots en viss av-
sinkning av grundvatten i det 6vre markskiktet kommer att ske. Det grund-
vatten som paverkas utgors inte av nagon utpekad dricksvattenresurs och
ingen paverkan pa Alnarpsén eller dammen i Akarp bedéms ske. Grundvat-
tensdnkningen kommer att hanteras i ansokan till Mark- och miljédomstolen
om tillstand till vattenverksamhet.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vdrde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mdngfalden och
kulturmiljévdrdena bevaras och stdrks.

Utbyggnadsforslaget bed6ms inte medverka till maluppfyllelse da visst in-
trang i jordbruksmarken sker och biotopskyddade objekt paverkas av utbygg-
naden. Odlingslandskapets virde for livsmedelsproduktion bedéms dock inte
paverkas i nagon stérre grad.

God bebyggd miljé

Stdder, tdtorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och hdlsosam livs-
miljo samt medverka till en lokalt och globalt god miljé. Natur- och kulturvdr-
den ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras
och utformas pd ett miljoanpassat sdtt och sd att en ldngsiktigt god hushdllning
med mark, vatten och andra resurser frdmjas.

Malet bedoms i viss utstriackning motverkas genom att natur- och kulturvér-
den ldngs strickan kommer att paverkas negativt. Detta bedéms dock uppva-
gas av att projektet bidrar till maluppfyllelse genom att jarnvigen sinks pa
stora delar av strickan och delvis gir i tunnel genom Akarp vilket minskar
bullernivaerna vid ett stort antal fastigheter. Bullerskyddsatgérder kommer
dessutom genomforas. Vidare mojliggor utbyggnaden 6verforing av trafik fran
vig till jirnvag vilket fraimjar langsiktigt god hushallning med resurser.

Rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mdngfalden ska bevaras och nyttjas pd ett hallbart sdtt, for nu-
varande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt
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deras funktioner och processer ska vdrnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt
livskraftiga bestand med tillrdcklig genetisk variation.

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget motverka uppfyllande av miljoma-
let, frimst genom att Alnarpsan som ekologisk korridor bedéms paverkas ne-
gativt samt att biotopskyddade objekt paverkas. Vidare kan det inte uteslutas
att skyddade arter kan beroras av utbyggnaden.

Féljande miljdmal bedoms inte vara relevanta fér det aktuella jarn-
vagsprojektet:

e Havibalans samt levande kust och skirgard

e Skyddande ozonskikt

e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Storslagen fjiallmiljo
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7. Samlad bedémning

Foreslagen utbyggnad till fyra spar pa strickan mellan Hjérup och Arlév
kommer innebéra bade positiva och negativa konsekvenser for ménniskors
hilsa, miljon och hushallning med naturresurser. Generellt kan ségas att bade
de storsta negativa och storsta positiva konsekvenserna uppstar inom del-
strickan genom Akarp. De negativa konsekvenserna, exempelvis vad giller
natur- och kulturmilj6é samt landskapsbild, ska dock stillas i relation till den
betydande forbéttringen avseende bullersituationen samt den positiva kli-
matpaverkan som projektet forvintas medfora.

Utbyggnadsforslaget, med nedsénkning av sparen, anliggning av tunnel och
Ovriga atgirder, kommer medféra att boendemiljon, frimst med avseende pa
buller, forbéttras avsevirt for ett stort antal boende. Foreslagen utformning
bed6ms dven medféra sammantaget positiva konsekvenser ur riskhéinseende.
Vidare minskar barridreffekten till foljd av de nya forbindelserna som skapas
mellan de bada sidorna av sparen.

Utbyggnadsforslaget medfor 6kad kapacitet pa jirnvigen som mojliggor en
overféring av bade gods- och persontransporter fran vig till jarnvig. Tack
vare overforingen av transporterna bedoms projektet langsiktigt medfora
stora miljovinster betriffande utsldpp av vixthusgaser, trots att paverkan pa
klimatet under byggtiden &r negativ. Utbyggnadsforslaget bidrar pa sa vis till
att bygga ett hallbart transportsystem samt till att Sverige kan uppna miljo-
kvalitetsmalet Begrénsad klimatpaverkan och visionen om ett fossilbrénsle-
fritt Sverige 2050.

For att begrinsa utbyggnadsforslagets negativa konsekvenser har en mingd
anpassningar och skyddsatgirder foreslagits, se i kapitel 3.3 och 3.4. De
storsta negativa konsekvenserna som dnda bedéms uppkomma avser paver-
kan pa delvis héga natur- och kulturmiljéviirden och stadsbilden i Akarp till
foljd av breddning och nersidnkning av sparomradet.

Byggskedet innebdr sammantaget negativ paverkan for omgivningen avse-
ende samtliga miljoaspekter. I de flesta fall dr de storningar som uppkommer
av temporir karaktir och atgérder vidtas for att minska miljopaverkan i sa
hog grad som mojligt.

De 6vergripande projektmalen, som omfattar forbittring av kapaciteten pa
jarnvigen samt minskning av bade buller och barridreffekter, uppfylls till

foljd av utbyggnadsalternativet.

Nollalternativet motsvarar i det stora hela dagens forhallanden och medfor
exempelvis ingen forbéttring av bullersituationen fér boende lings strickan.

7 Samlad bedémning
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Samtidigt gors inget intrang i omraden med utpekade virden utanfér dagens
jarnvig. Ur klimatsynpunkt bedoms nollalternativet medfora stora negativa
konsekvenser da ingen overflyttning av trafik fran vig till jirnvig mojliggors.

7.1. Bedomning per aspekt

Nedan f6ljer en samlad bedomning f6r varje aspekt som tas upp i denna mil-
jokonsekvensbeskrivning. Under varje aspekt beskrivs utbyggnadsalternati-
vets konsekvenser samt paverkan under byggskedet. Konsekvenser for nollal-
ternativet beskrivs enbart dir det bedoms finnas en risk f6r negativ paverkan.

Utgangspunkten har varit att géra en sammantagen bedomning f6r varje mil-
joaspekt for hela jarnvigsstrickan. Avseende vissa miljoaspekter, dir utbygg-
nadsforslaget exempelvis bedoms medféra negativa konsekvenser pa en del-
stricka och positiva pa en annan, har det emellertid inte bedomts som mdojligt
att gora en sammantagen bedémning omfattande hela strickan. Bedomningen
har dirfor i dessa fall delats upp per delstricka, vilket ocksa illustreras i
nedanstaende tabellsammanstillning.

Tabell 13: Sammanstdllning av bedémda konsekvenser

Hjarup Akarp Arlov
Stads- och landskapsbild Stadsbild Stadsbild Stadsbild
Landskapsbild Landskapsbild
Kulturmiljo
Naturmiljo

Buller och vibrationer

Risk och sékerhet

Elektromagnetiska falt

Boendemiljo - fysiska barria-

rer och trygghetsaspekter

Luftkvalitet

Utslapp av vaxthusgaser

Vatten Grundvatten Grundvatten Grundvatten

Ytvatten Ytvatten Ytvatten

Férorenad mark

Jordbruksmark
Medelstora Sma nega- Inga konse- Sma positiva
negativa tiva konse- kvenser konsekven-
konsekven- kvenser ser
ser
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Stads- och landskapsbild

Under byggtiden kommer en temporér paverkan pa stads- och landskapsbild
ske, exempelvis p g a av de tillfdlliga upplagen. Lokalt kan denna paverkan
upplevas som stor.

Konsekvenserna till f6ljd av utbyggnaden varierar mycket inom stréckan be-
roende pa landskapets och tétorternas forutsittningar och jarnvégsanligg-
ningens utformning. Nedsinkningen av sparen och den féreslagna utform-
ningen av stationen bedoms medfora ett positivt inslag i Hjarup och ddrmed
positiva konsekvenser. Utbyggnadsforslagets konsekvenser for stadsbilden i
Akarp bedéms diremot som medelstora negativa, frimst till f6ljd av att de
dldre och karaktérsgivande delarna kring sparen paverkas negativt. Utbygg-
naden bedoms dock ge forutsittning for en positiv stadsutveckling pa sikt.

Kulturmiljo

De tillfilliga upplagen, de tillfilliga spiren samt intranget i Akarpsdammen
innebir en temporér paverkan pa kulturmiljon under byggtiden.

Utbyggnadsforslagets mer langsiktiga konsekvenser varierar mellan de olika
delstrickorna beroende pa intrangets omfattning och vilka utpekade virden
som finns. Ingen paverkan pa kulturmiljon bedéms ske i Arl6v medan utbygg-
nadsforslaget bedéms fa stora konsekvenser i Akarp frimst till f61jd av paver-
kan pa den gamla stationsmiljén. I Hjarup bedoms utbyggnaden ge sma kon-
sekvenser till f6ljd av att t ex fornldmningar berors.

Naturmiljo

En temporér paverkan pa naturmiljon sker under byggtiden bl a till f61jd av
intranget i Akarpsdammen och omgriivning av Alnarpsan.

Intranget i virdefull naturmilj6 och dirmed konsekvenserna varierar ldngs
strickan. Lings delstrickan genom Akarp &terfinns de hégsta naturviirdena i
anslutning till Alnarpsan och det 4r ocksa dir de storsta effekterna och kon-
sekvenserna uppstar. I Hjarup och i Arlév berors ett fatal utpekade virden
med mindre konsekvenser som f6ljd.

Buller och vibrationer

De planerade byggarbetena och tillkommande transporterna innebir 6kade
bullerstérningar under byggskedet och dessa kan lokalt upplevas som stora.
Vidare kan kidnnbara vibrationer uppsta periodvis under byggskedet.

Med nedsinkning av sparen, anldggning av tunneln och de 6vriga féreslagna
bullerskyddsatgidrderna bedéms utbyggnadsforslaget i sin helhet innebéra
betydande forbéttringar for bullersituationen i samtliga orter. Ddrmed be-
doms utbyggnadsforslaget innebira sammantaget positiva konsekvenser for
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hela strickan. De bullerskyddsatgérder som har vidtagits anses &ven uppfylla
villkoret i tillatligheten, som foreskriver att bullerskyddsatgérder ska vidtas
avseende buller som hérror fran trafikering pa jarnvigen med strivan att in-
nehalla riktvirden i den man det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Ur vibrationssynpunkt bedéms inga konsekvenser uppsta till f6ljd av utbygg-
nadsforslaget.

Nollalternativet

Nollalternativet bed6ms sammantaget innebéra stora konsekvenser for hela
strickan i och med att de langsiktiga riktvirdesnivaerna inte kan uppnas. Av-
seende vibrationer sker ingen fordndring jimfort med nuléget och det uppstar
saledes inte heller nagra konsekvenser.

Risk och sdkerhet

Byggskedet bedoms innebira vissa risker kopplade till bl a ursparning, férva-
ring samt hantering av kemikalier av olika slag samt pakérningsrisk.

Risknivan med avseende pa ursparning och olyckor med farligt gods blir inte
oacceptabelt hog till f61jd av utbyggnaden. Strickningen i tunneln i Akarp kan
ge medelstora konsekvenser for trafikanter och riddningspersonal bland an-
nat p g a svarigheter vid riddningsinsatser vid olyckor. Genom att bygga bort
befintlig plankorsning i Akarp minskar riskerna dir betydligt, d4 plankors-
ningsolyckor férekommer regelbundet i Sverige. Den sammanfattande be-
démningen ir att utbyggnadsforslaget i Hjirup och Akarp innebir positiva
konsekvenser for risknivan bl a till f61jd av nedsdnkningen. I Arlév bedoms
konsekvenserna som sma till medelstora da trafiken 6kar, nirheten till bebyg-
gelse kvarstar och ingen nedsidnkning gors.

Nollalternativet

Den sammantagna bedémningen &r att nollalternativet innebér sma till mojli-
gen medelstora konsekvenser. Om befintliga plankorsningen i Akarp ersiitts
av en planskild korsning bedéms konsekvensen fér Akarp som positiv.

Elektromagnetiska falt

Under byggskedet beriknas riktvirdet 0,4 UT 6verskridas vid tre hus i Hjdrup
och tre hus i Akarp till f61jd av de tillfilliga sparen. I Arl6v sker éverskridande
vid ett bostadshus i samma omfattning som i utbyggnadsalternativet och nol-
lalternativet.

Utbyggnadsforslaget har beriknats innebéra inga eller sma positiva konse-

kvenser fér Hjirup och Akarp. Diaremot beriiknas riktvirdet 0,4 uT 6verskri-
das vid ett bostadshus i Arlov, vilket ddrmed innebiér att det inte kan uteslutas
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att stora konsekvenser kan uppkomma lokalt. Fortsatt utredning av de
elektromagnetiska félten vid huset kommer att goras.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér ingen féréndring av elektromagnetiska filt jimfort
med nuléget da det inte finns utrymme f6r mer trafik. Nollalternativet innebér
mattliga till stora konsekvenser lokalt dir riktvirdet 6verskrids vid ett hus i
Akarp och ett i Arlov.

Boendemiljo - fysiska barridrer och trygghetsaspekter

Viss temporir paverkan pa framkomligheten savil som pa trygghetsaspekten
kommer att uppsta till f6ljd av avstingning av vigar samt tillfélliga gang- och
cykelpassager under byggskedet.

Sammantaget bed6ms utbyggnadsforslaget innebéra positiva konsekvenser
for hela jarnvigsstrickan avseende barridreffekter. De nya férbindelserna
over jarnvigen i Hjarup och Akarp medfor en avsevird forbittring betrif-
fande tillgidnglighet och barridreffekten kommer att minska jamfort med idag.
Aven forutsittningar for en 6kad trygghets- och sikerhetsupplevelse i anslut-
ning till stationerna skapas i alla orterna.

Nollalternativet

Nollalternativet i Hjdrup och Arlév innebér ingen skillnad gentemot idag
varmed sma negativa konsekvenser kvarstar. Om en ny planskild passagemoj-
lighet anordnas i Akarp minskar barriiireffekten med positiva konsekvenser
som foljd, annars bedéms konsekvenserna i Akarp ocksa som sma.

Luftkvalitet

Halttillskotten av luftféroreningar till foljd av byggskedet beriknas inte pa-
verka totalhalterna sa att miljokvalitetsnormerna 6verskrids nagonstans ut-
med strickan.

Utbyggnadsforslaget bed6ms innebira viss férbéttring av luftsituationen till
foljd av att en del av vigtrafiken flyttas 6ver till jirnvigen och sammantaget
bed6ms konsekvensen som positiv jaimfért med nollalternativet.

Nollalternativet

Sammantaget bedoms skillnaden mot nuléget vara marginell. Trafiken pa
vignitet 6kar men nyare och renare fordon ersitter dldre, mer férorenande.
Ingen miljokvalitetsnorm for luft bedéms 6verskridas.
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Utslapp av vaxthusgaser

Paverkan pa vixthusgasutslippen under byggtiden ir negativ, frimst genom
utsldpp fran masshantering, material och transporter.

Utbyggnadsforslaget mojliggor 6verforing av transporter fran vig till jirnvig.
Projektet bed6ms sammantaget innebéra en stor miljévinst och ddrmed en
positiv konsekvens ur klimatsynpunkt.

Utsldppen av vixthusgaser, i ett livscykelperspektiv (60 ar), dr ca 14 000 kton
CO,ey mindre i utbyggnadsforslaget én i nollalternativet. Utsldppen under
byggfasen tjinas in med mycket gott matt under jarnvégens livslingd genom
att fler personer och gods kan transporteras pa jirnvig istillet for vig. Det
innebir att utbyggnadsprojektet bedoms medféra en positiv konsekvens for
miljon, pa sa sétt att det minskar utsldppen av vixthusgaser under jarnvigens
livslangd.

Nollalternativet

Nollalternativet bedéms ge en stor negativ konsekvens, frimst till f61jd av att
nagon betydande 6verflyttning av trafik fran vig till jirnvég inte 4r mojlig.

Vatten

Yt- och grundvatten kommer att paverkas da arbeten under byggtiden sker
under mark samt i anslutning till Akarpsdammen och Alnarpsan. Det bedéms
aven finnas en viss risk for paverkan med anledning av de grundvattenférore-
ningar som finns pa delar av striackan.

Avseende grundvatten bedoms utbyggnadsforslaget innebira sma till mattliga
konsekvenser i Hjirup och Akarp till f6]jd av féreslagen permanent grundvat-
tensidnkning, medan konsekvenserna for Arlév bedéms som positiva. De fore-
slagna atgirderna betriffande hantering av anldggnings- och dagvatten inne-
bér generellt sett positiva konsekvenser for ytvatten ldngs hela strickan. Dock
innebir de specifika atgirderna avseende Alnarpsan i Akarp, bl a kulvertering,
att mojligheten att uppna god ekologisk status i vattenférekomsten minskar
varmed konsekvenserna for ytvatten i Akarp beddms sammantaget som matt-
liga.

En férdjupning avseende paverkan pa yt- och grundvatten kommer att goras i
samband med kommande miljéprévningar.
Nollalternativet

Nollalternativet medfor ingen skillnad gentemot idag varmed exempelvis
dagens risker for spridning av eventuella utslépp till yt- och grundvatten lings
jarnvigsstrickan kvarstar.
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Fororenad mark

Urschaktningen under byggskedet innebér att fororenade massor inom jiarn-
vigsplanens omrade kommer ha avldgsnats innan de nya sparen byggs och
ddrmed kommer nuvarande exponerings- och spridningsrisker inom forore-
nade markomraden att minska. Sammantaget bedoms konsekvenserna med
avseende pa markféroreningar som sma positiva for delstricka Hjarup och
medelstora positiva for delstricka Akarp och Arlév.

Nollalternativet

Dagens exponerings- och spridningsrisker fran férorenande delomraden
langs jarnvigen kvarstar da inget omhéndertagande av férorenade massor
och/eller fororenat grundvatten utfors.

Jordbruksmark

Tillfalliga spar, upplag och etableringsytor med tillhérande byggvigar medfor
packningsskador pa jordbruksmark. Detta bed6ms medféra sma negativa kon-
sekvenser genom produktionssinkning under en lingre tid, som dven striacker
sig in i driftskedet.

P4 delstrickorna Hjirup och Akarp innebir utbyggnadsférslaget att intrang i
jordbruksmark gors. Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget innebéra sma
konsekvenser da det handlar om relativt sma arealer och inte innebér nagon
ytterligare fragmentering av kvarvarande jordbruksmark.
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8. Fortsatt arbete och uppféljning

Processen med att sdkra den miljohdnsyn och den miljéanpassning av projektet
som foreslagits i detta MKB-dokument fortsdtter fram tills anldggningen tagits i
bruk och dess ldngsiktiga effekter kunnat foljas upp.

Arbetet med att implementera och detaljera de i jirnvigsplanen redovisade
atgirderna fortsétter i det kommande arbetet. Under projektering samt arbete
med miljotillstand preciseras val och utformning av atgérder och arbetsme-
toder. I vissa delar avgors valet av teknik och metod f6rst i samband med eller
efter entreprenadupphandling och i samrad med vald entreprenor.

8.1. Masshantering

For projektet kommer en plan upprittas for att mer detaljerat beskriva hante-
ring av massorna och de tekniska méjligheterna att nyttja materialet inom
projektet eller i niromradet.

For upplag av schaktmassor kan olika former av tillstand eller marklov samt
samrad for visentlig dndring av naturmiljon komma att krévas.

8.2. Buller

For de fastigheter som beréknas fa tagbullernivaer inomhus over riktvirden
géller att de ska inventeras for att kontrollera befintliga fonsters ljudstandard.
Om fonstren inte har en tillricklig ddimpande formaga ska fonsteratgérder
erbjudas sa att riktvirdet for inomhusnivan kan innehallas.

Overenskommelse méste triffas med varje enskild fastighetsigare angiende
omfattningen av de fastighetsniira bullerskyddsatgirderna som kan bli aktu-
ella.

8.3. Arkeologi

Fornldmningar skyddas enligt Lagen om kulturminnen m m (KML). Forn-
lamningarna hanteras i den fortsatta undersokningsprocessen enligt Lénssty-
relsens beslut.

Arkeologiska utredningar kan komma att bli nédvéandiga for tillfilliga och
permanenta massupplag utanfor planomradet.

8.4. Elektromagnetiska falt

Mitningar avseende elektromagnetiska falt kommer att utféras vid de fastig-
heter dér riktvirdet 0,4 UT riskerar 6verskridas enligt berdkningar.
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8.5. Annan tillstandsprévning

Vattenverksamhet

Verksamheter eller atgéirder som paverkar yt-eller grundvatten definieras
som vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljébalken (1998:808). Trafikverket
avser att soka tillstand for vattenverksamhet i Mark- och miljédomstolen for
mer omfattande paverkan pa yt- och grundvatten som uppkommer i projektet.
Det handlar exempelvis om grundvattenavsinkningar till foljd av nerschakt-
ning av sparen samt de férindringar som foreslas for Akarpsdammen.

For merparten av de planerade férindringar av Alnarpsan avser Trafikverket
hantera dessa genom omprévning av dikningsféretaget, vilket ocksa gors i
Mark- och miljédomstolen. Det handlar exempelvis om kulvertering och om-
griavning av an.

For vissa mindre verksamheter, exempelvis anldggande eller byte av trumma
eller omgrivning av dike, ricker det med en anmailan till ldnsstyrelsen. Om
det dr uppenbart att det inte paverkar allménna eller enskilda intressen be-
hovs varken tillstand eller anmélan.

Miljofarlig verksamhet

Tillfillig och permanent uppldggning av férorenade jordmassor kriver anmi-
lan eller tillstand fran tillsynsmyndigheten. For ateranvindning av massor vid
anldggningsarbeten giller att vid ringa féroreningsrisk ska en anmélan till
tillsynsmyndigheten goras. Vid mer &n ringa féroreningsrisk ska en tillstands-
ansokan till tillsynsmyndigheten goras.

For transporter av féororenade massor och farligt avfall krivs sirskilda till-
stand.

For atgirder som beror forekommande féroreningar i Akarp avser Trafikver-
ket inlimna en anmilan om avhilpandeatgird dér bl.a. hantering och begrin-
sande spridningsatgirder kommer att redovisas tillsynsmyndigheten.

Ansdkan enligt Plan- och bygglagen

Foljande ansdkningar kan bli aktuella:
e Ansokan om marklov f6r &ndring av markens hojdlége, bl a férdandring
av eller nya bullervallar
e Anstkan om bygglov fér exempelvis bullerskydd samt byggnader
e Ansokan om rivningslov bl a avseende broar och byggnader
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8.6. Kontroll och uppféljning

En uppféljning av projektets miljopaverkan och effekten av foreslagna atgér-
der bor inga i det fortsatta arbetet, savil i bygg- som i driftskede. Syftet med
uppfdljning ir att finna eventuella skillnader mellan bedémda och verkliga
miljoeffekter samt att identifiera behov av ytterligare atgirder for att for-
hindra eller begrinsa betydande miljéeffekter och stérningar.

Kontrollprogram som beskriver och reglerar uppféljande aktiviteter tas fram i
ett senare skede. Nedan anges nagra punkter som bor inga i sadant kontroll-
program:

e Riktvirden for buller och vibrationer under byggtiden

e Atgirder och eventuella riktviirden for att undvika att grumling till
foljd av markarbeten férorenar ytvatten och stor kinslig naturmiljo

e Utslappskontroll av lanshallningsvatten och drineringsvatten

e Tydliga anvisningar for arbetsomradets utbredning och vilka ytor som
kan nyttjas for att férhindra markskador utanfér omradet och paver-
kan pa fornldmningar. I de kénsliga miljéerna bor etablerings- och ar-
betsomraden begrinsas sa langt som mojligt

e Anvisningar och riktvirden for masshantering och foérorenade massor

e Kontroll och uppféljning av grundvattenavsinkning under byggskedet
och en bit in i driftskedet
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Ordlista

Akvifar

Dagvatten

Detaljplan

Jarnvagsplan

Klorerade alifatiska
amnen

Miljokvalitetsnorm

PAH

Recipient

Silt

Skdrning
Slitsmur

Spont

Systemhandling

En akvifar ar en geologisk bildning som lagrar grundvatten med sa stor lag-
ringskapacitet och sa stor genomslapplighet att grundvatten kan utvinnas ur

den i anvandbara méngder.

Regn- och sméltvatten som leds bort.

Juridisk karta och dokument som séger vad man far bygga inom olika omra-

den.

Jamférbar med detaljplan men fér jarnvagsanlaggning saval permanenta

markansprak som tillfalliga markansprak under byggtiden.

Klorerade alifatiska kolvaten, har anvénts i stor omfattning inom svensk indu-
stri som avfettnings- och extraktionsmedel samt som ravaror vid framstélining

av farger och ett stort antal kemiska produkter.

Miljokvalitetsnormer finns i 6 kap miljobalken och &r ett styrmedel i det
svenska miljoarbetet. Miljokvalitetsnormer ska ange den miljokvalitet som
bedéms vara godtagbar for att varaktigt skydda ménniskors hélsa, miljo eller
for att avhjalpa skador pa eller oangelagenheter for méanniskors halsa och
miljo. ldag finns normer fér bland annat luftkvalitet och vatten.

Polycykliska aromatiska kolvaten som bildas vid upphettning av organiska
amnen. Bilavgaser, slitage av bildack och slitage av vagmaterial ar bl a kallor
till PAH.

Sjo, vattendrag eller havsvik dit avloppsvattnet eller dagvatten slapps.

Silt ar en finkornig jordart som forlorar sin hallfasthet nar den méattas med

vatten. Finare &n sand men grévre an lera.

Nerschaktad jarnvagsstracka.

Gjuten stédkonstruktion som kan anvéndas istéllet for traditionella stédmurar.

Stédvagg vid schaktningsarbeten som kan vara stalskivor som slas eller vibre-

ras ner i marken.

Handlingen som specificerar de tekniksystem som banan ska byggas med for

att uppfylla tekniska och trafikmassiga krav.

Ordlista
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Tillatlighetsprovning

Volatila och semivola-
tila amnen

Oversiktsplan

Ordlista

Stérre vag- och jarnvagsprojekt ska tillatlighetsprovas av regeringen enligt 17
kap miljébalken. Provningen av det aktuella projektet sker pa grundval av

jarnvagsutredningen med vissa kompletteringar.

Lattflyktiga och halvflyktiga amnen.

Oversiktsplanen ar kommuntackande och redovisar grunddragen i mark- och

vattenanvandningen samt hur den bebyggda miljon ska utvecklas och bevaras.
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Tagna av Tyréns om inget annat anges i bildtext.
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Bilagor-

Bilaga: Buller- och vibrationsutredning som innehaller bilagal-27, se separat
rapport.
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