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1 Bakgrund

Syftet med den kompletterande samradsredogérelsen &r att i &rendet med jarnvagsplanen fanga upp synpunkter

som boende i Hjarup lamnat rérande Lommavégen.

Synpunkterna lamnades ursprungligen under samradet for Staffanstorps kommuns detaljplan, Detaljplan for del
av Hjarup 4:2 m.fl. - Lommavéagen och Banvallsvagen.

2 Forteckning pa yttranden

Fortecknade i sammanstéllningen nedan &r boende i Hjarup som lamnat synpunkter som bland annat rér
Lommavéagen under samradet for detaljplanen.

1. Stallvadgens samféllighetsférening genom ordférande Per Engstrém, Stallvagen 19
2. Fastighetsigare pa Stallvagen 1, 3, 7, 17, 19 och 35 (gemensamt yttrande)
3. Kenth Larsson, Stallvagen 3

4. Henric och Hanna Bergsbjork, Stallvagen 15

5. Josefine Marklund Engstrom, Stallvagen 19

6. Niklas och Jenny Rystedt, Stallvagen 21

7. Familjen Bolltoft, Stallvagen 37

8. Anders Adolvsson, Stallvagen 45

9. Rickard och Gisela Nilsson, Lommavégen 8

10. Theresia och Martin Holm, Stallvégen 41

11. Tomas Nordblad med familj, Stallvagen 25



3 Synpunkter

1. Stallvagens samfallighetsforening genom ordférande Per Engstréom, Stallvagen 19

Stallvagens samfallighetsforening dger och har underhallsansvar av bullermuren langs med Lommavagen.
Samfallighetens synpunkter &r att ingen averkan pa muren far goras, inga 6kade kostnader eller okat underhall pa
grund av ombyggnaden. I 6vrigt tycker de att en lamplig hastighetsdampande &tgérd bor utforas pa Stallvagens
anslutning till Banvallsvagen.

Trafikverkets svar

Ett flertal likartade yttranden har inkommit fran boende p& Stallvagen. Bland annat motsatter sig flertalet
fastighetsagare foreslagen bullerskarm pa befintlig mur d& den riskerar att forfula muren och begransa sikten
mot det omgivande landskapet. Istillet onskas andra typer av atgarder som till exempel hastighetsbegransning,
fartkamera, rondeller vid anslutande vagar, tyst asfalt, alternativt bullervall langs vagen i stallet for
cykelbana.

Lommavagen blir kvar i ungefar samma lage for att undvika ianspraktagande av jordbruksmark och nivan ar
avpassad for att i brolaget ligga tillrackligt hogt 6ver jarnvagen. Trafikverket bedomer att det inte ar pakallat
med en rondell vid de korsningar som ndmns i yttrandena. Inom ramen for projektet gors inga sarskilda
hastighetsbegransande atgarder. Den hastighet som Trafikverket forutsatter a&r 60 km/tim. Ny forbindelse
E6/E20-E22 mellan Hjarup och Akarp &ar inte aktuell.

Den foreslagna bullerskarmen pa befintlig mur erbjuds som en fastighetsnara atgard, vilket innebar att
6verenskommelse slutligen maste traffas for att atgarden ska komma till stand. For att bullerskarmen ska fa
avsedd effekt forutsatts ocksa att den &r sammanhangande. Da flertalet berérda fastighetsagare motsatt sig
bullerskyddsatgarden saknas i nulaget forutsattningar for genomférande. Erbjudandet om bullerskydd ar
kopplat till ombyggnadstillfallet for vagen.

Ett flertal fastighetsagare motsatter sig ocksa en gang- och cykelvag langs Lommavéagen pa grund av risken for
storningar, till exempel storande belysning, 6kad inbrottsrisk, risk for klotter, och anser att gang- och
cykelvagen istallet bor folja Stallvagen. Varken detaljplanen eller jarnvagsplanen omfattar nu ndgon gang- och
cykelviag langs Lommavagen i den del som rér Stallvagen. Fragan kommer darfor inte behandlas vidare i
jarnvagsplanen.

Genomfartstrafiken langs Stallvagen anser flertalet fastighetsagare vara ett problem. Den fragan omfattas
dock inte av jarnvagsplanen. Hur den lokala gatutrafiken ska hanteras ar ett kommunalt ansvar.

2. Fastighetsagare pa Stallvagen 1 (Hjarup 7:215), 3 (Hjarup 7:214), 7 (Hjarup 7:212),
17 (Hjarup 7:207), 19 (Hjarup 7:206) och 35 (Hjarup 7:198)(gemensamt yttrande)

De fastighetsdgare som skrivit yttrandet bor alla ut mot muren som gar langs Lommavagen. Att kunna bo pa
landet dar man kan folja bondens arbete pé dkern, andas frisk luft och njuta av vacker utsikt ar en av
anledningarna att de valde att bosétta sig pa Stallvagen. Muren sags vara byggd av tegel fran det gamla stallet och
den &r vacker bade inifran tradgarden och utifran gatan. De boende menar att den &r en av fa vackra detaljer i
Hjarup och ger karaktar at omradet langs Lommavégen.

| yttrandet ges foljande synpunkter vilka, enligt fastighetsagarna, samtliga ar i linje med Staffanstorps kommuns
vision om en rogivande "hembygd och livsoas”.

Sankt hastighet pA Lommavagen mellan Banvallsvagen och Fredriks vag

Fastighetsdgarna anser att hastigheten bor sénkas till max 40 km/h. Detta bér genomféras direkt och inte vanta
pa att Lommavagen byggs om. De skrivande menar att forslaget skulle innebéra en forbattrad luftkvalitet och en
sankt bullerniva, vilket i sin tur leder till att behovet av foreslagen bullerskiarm forsvinner. Darmed menar man att
kostnaden foér ombyggnationen och Iépande underhall dessutom kan hallas nere.

Fartkamera langs med Lommavagen

Idag ar hastighetsbegransningen pd Lommavagen mellan Banvallsvagen och Fredriks viag 50/70 km/h.
Fastighetsagarna upplever att manga trafikanter inte haller hastighetsbegransningen. De foreslar darfor att
fartkamera eller hastighetsdisplay monteras langs med Lommavégen for att sékerstélla att den nya
hastighetsbegrénsningen efterfoljs.



Man menar att forslaget dessutom skulle leda till en sékrare korsning mellan Lommavagen och Banvallsvagen,
samt korsningen mellan Lommavagen och Fredriks vag.

Ingen bullerdampande skarm pa muren langs med Lommavéagen

| detaljplanen foreslas montage av en bullerdampande skarm pa samfallighetens mur langs Lommavagen.
Fastighetsagarna anser att det inte ar lampligt att géra dverkan pa den vackra muren for att montera en skarm.
Det skulle krava underhall samt regelbunden rengéring. Man menar att tradgarden skulle forvandlas till ett
skyltfonster om skarmen goérs genomskinlig. Framforallt om en gang- och cykelbana ska anldggas precis utanfor
muren och vagbanan hdjs.

Fastighetsagarna foreslar istéllet att hastigheten sénks enligt ovan och att bullerdampande véagbelaggning anvands
(’tyst asfalt”). Om dessa atgarder inte ar tillrackliga for att komma under granserna for buller, 6nskar man vara
med och utforma en bullerddmpande vall med vaxter istallet for en skarm.

Ingen gang- och cykelbana langs muren pa Lommavagen

| detaljplanen foreslas en gang och cykelbana mellan Lommavégen och samféllighetens mur. Detta trots att det
redan finns en gang/cykelbana langs Stallvdgen som fungerar utmarkt istéllet for den foreslagna strackningen.
Cykelbanan langs Stallvagen kan pa ett naturligt satt kunna anslutas frdn Lommaviagen genom att lagga
cykelbanan diagonalt 6ver gronomradet dster om Fredriks vag.

Slutligen framfors att gatubelysning langs gang och cykelbanan skulle ta utsikten och lysa in i tradgardar. Dar
gang och cykelbanan &r foreslagen finns da maéjlighet att istéllet anlagga en bullervall (se forslag ovan).

Trafikverkets svar

Se gemensamt bemdtande pa skrivelser till yttrande nr 1.

3. Kenth Larsson, Stallvagen 3, Hjarup 7:214

Kenth Larsson péatalar i sitt yttrande att det forst och framst skulle vara lampligt att redan i dag sanka hastigheten
till 40 km/h mellan Fredriks vag och Banvallsvagen. Bara med denna enkla atgard menar han att luftkvaliteten
kommer att forbattras och bullret sankas radikalt. Som det ar idag sé ar det bara 3 av 10 som haller 50 km/h. |
samband med ombyggnaden sa foreslas i yttrandet att man kan vidta atgarder sa bilisterna inte blir inbjudna att
kora for fort utan halla den hastighet som géller pa striackan, t ex gora vagen smalare, bygga gupp, chikaner eller
rondeller. En fartkamera dnskas pa strackan.

Kenth Larsson anser att man ska anvanda sig av redan befintlig cykel/gdngbana som gar l4dngs Stallvagen och
slopa den, i planen, foreslagna cykel/gangbana langs Lommavagen helt. Skulle man, fastan att dar redan finns en
cykel/géngbana anlagga en ny cykel/gangbana bor den, enligt Kenth Larsson, anldggas intill vagen och inte intill
muren, lat diket vara kvar mellan muren och eventuell ny cykel/gangbana. Kenth Larsson befarar att
inbrottsrisken dkar da det blir ganska enkelt att hoppa 6ver muren och tillgripa sig saker som ar deras samt att det
inte ar s trevligt med fri insyn. Kenth Larsson anser att man kan flytta vagen lite om det skulle behévas. Man
skulle kunna flytta vagen en bit efter Hjarups gard mot Banvallsvagen och soderut.

Trafikverkets svar

Se gemensamt bemdtande pa skrivelser till yttrande nr 1.

4. Henric och Hanna Bergsbjork, Stallvagen 15, Hjarup 7:208

Henric och Hanna Bergsbjork tycker att projektet som helhet ar positivt och tror slutresultatet blir bra, men det
finns detaljer i projektet som de hoppas kan andras. Som boende pa Stallviagen 15 oroar de sig for planerna av en
gang- och cykelvag precis jamte deras mur ut mot Lommavégen. Med den planerade utokningen av trafiken pa
Lommavégen ar de dels radda for okat buller och dels oroade for stérande ljus in i tradgéarden fran vad man antar
kommer vara en upplyst gang- och cykelvdag. Man menar att det ar svart att se pa skisserna om/hur belysning
kommer att placeras, men om vagen ar tankt som gang- och cykelvag kravs det belysning for att skapa trygghet,
sérskilt for de gdende som inte har egna lampor. Om inte, s menar man att det snabbt kommer att krivas av dem
som nyttjar vagen. Vidare papekas att bilarna redan kor pa tok for fort pa den 70-striacka som ar och framfor allt
pa den bit som &r 50-vig. Det &r ménga boende som har klagat och vill ha en hastighetssankning har. Utokad
trafik kommer knappast minska hastigheterna utan bara utoka bullret och tyvarr antagligen farten ocksa da folk
tenderar att "hanga p&” de framfor.



Henric och Hanna Bergshjorks forslag pa forbattring av detaljplanen tar upp tre aspekter: Minskat buller,
minskad hastighet samt undvika stérande belysning in i tradgardarna. En bonus med forslaget menar man aven
ar béattre skydd/bevarande av den mur som finns idag.

Minskat buller

Henric och Hanna Bergsbjork anser att man bor géra en mindre vall mellan Lommavégen och dagens befintliga
mur, som gar éver hjulhojd, men inte hdgre an muren (dar véagen ar i markniva). Undantag ar dar vagen kommer
ner fran jarnvagsoverfarten, da kanske det blir svart precis i borjan att den lilla vallen inte gar hogre an den redan
befintliga muren. Denna vall skulle minska bullret, eftersom det mesta bullret kommer frén diacken mot
underlaget. Bast vore sa klart om man dven kunde anvinda sa kallad "tyst asfalt” pa den har strackan eftersom det
ar sd nara bostadshusen och berakningarna for vigen ar att den kommer att vara vl trafikerad. Man menar att de
planerade traden kan planteras pd denna upphojning (vallen). Férhoppningsvis hjalper dven de till att minska
buller, men de bér inte ta all den vackra utsikt man har idag. Daremot tror man att de kan vara hjalp mot att
skingra lite av ljuset frdn gang- och cykelbanan, samt fran billyktorna.

Minskad hastighet (=automatiskt &ven minskat buller)

Dar gang- och cykelvagen knyter an till Lommavagen fran Fredriks vag foreslar man i yttrandet en upphéjd
overfart till fortsatt gang- och cykelbana pa motsatta sidan Lommavagen. Den upphojda cykeléverfarten kan da
fungera som en trygg éverfart for gdende och cyklister samtidigt som det blir en naturlig fartbegransning for
bilarna. Minskad fart ar redan efterfragat. Med planerna pa utokad trafik skulle minskad hastighet &ven minska
risken for utokat storande buller. 1 samband med jarnvagsoverfarten (pa vastra eller dstra sidan som det lampar
sig bast) skulle ytterligare en upphdjd éverfart kunna goras for att knyta an till den befintliga cykelvéagen till
Lomma. Detta skulle enligt Henric och Hanna Bergsbjork minska bilarnas hastighet i bada riktningarna.

Undvik storande belysning in i tradgardarna

Genom att ha gang- och cykelvagen placerad bortanfor bilvagen s hamnar ju automatiskt dven belysningen dar.
Det placerar den langre bort fran tradgardarna langs Stallvagen och minskar darmed stérande ljus direkt in i
tradgarden och huset, tack vare bade avstand och trad som delvis skymmer. Om ljuslyktorna da placeras narmast
bilvagen men riktat mot gang- och cykelvagen (ut éver falten mot Akarp), s& menar Henric och Hanna Bergsbjérk
att det bor ha minimal inverkan i deras tradgard och i deras hem. Man réknar vidare naturligtvis med "milda”
lampor som ger trygghet fér dem som anvander vagen men som inte ger stdrande ljus for de boende och inte
bildar en "ljusvdgg” ut mot resten av landskapet.

Bonus: bevara den vackra mur vi har idag och minska risken for klotter och ”sénderfratande” fran urinerande
hundar.

Husen pa Stallvagen ar miljomarkta och det tanket galler &ven muren som I6per langs Lommavéagen. Den ar
uppbyggd av de stenar som det tidigare stallet var byggt av. | yttrandet papekas att en gangvag langs muren lockar
till klotter och hundkiss vilket vore synd pa den fina muren (och sa klart en kostnad for de boende som ansvarar
for underhall av muren). Med den planerade vallen narmast muren samt gang- och cykelvagen placerad pa andra
sidan bilvagen minskar man risken for att folk ror sig pd omradet precis utanfor muren. (Géller bade potentiella
inbrottstjuvar och klottrare.)

Trafikverkets svar

Se gemensamt bemaotande pa skrivelser till yttrande nr 1.

5. Josefine Marklund Engstrém, Stallvagen 19, Hjarup 7:206

Josefine Marklund Engstrom vill att man sanker hastigheten till s l1ag hastighet 6ver jarnvagen samt pa
Lommavégen att inga andra bullerdampande atgarder behovs langs Lommavégen. Vidare anser hon att man ska
gora en bullerddmpande vall langs muren pd Lommavégen for att inte behdéva sétta bullerdampande plexiglas pa
muren.

Trafikverkets svar

Se gemensamt bemdtande pa skrivelser till yttrande nr 1.

6. Niklas och Jenny Rystedt, Stallvagen 21, Hjarup 7:205

Niklas och Jenny Rystedt anser att fragan om buller frdn Lommavagen maste losas. De tycker att den bésta,
enklaste och billigaste I6sningen vore att sanka hastigheten pa Lommavégen till 40 km/h hela vagen fran Fredriks
véag till Banvallsvagen. De ser inte poangen med att skapa ett bullerproblem, for alla boende pa Stallvagen langs
Lommavégen, for att ha 60 km/h de 100 meter det géaller. Det ar en tidsvinst pa 3 sekunder for de som fardas pa



strackan. For denna vinst menar Niklas och Jenny Rystedt att man skapar ett bullerproblem och en trafikfarlig
korsning, forutom de miljéproblem som hdgre hastighet ger.

For att sakerstélla att trafikanterna haller 40 km/h, foreslas i yttrandet att man bygger korsningen Lommavégen -
Banvallsviagen som en rondell. Man menar att detta ocksa kan vara vért att géra for Lommavagen - Fredriks vag.
Dessa tva korsningar ar idag olycksdrabbade och behéver forbattras ur trafiksakerhetssynpunkt.

Niklas och Jenny Rystedt papekar att det inte framgar av detaljplaneférslaget om det kommer att vara belysning
pa Lommavégen. Sadan belysning skulle lysa in i deras hem och vara direkt stérande, sd de motsétter sig detta.

Trafikverkets svar

Se gemensamt bemdotande pa skrivelser till yttrande nr 1.

7. Familjen Bolltoft, Stallvagen 37, Hjarup 7:197
Familjen Bolltoft framfor foljande synpunkter pa planforslaget som angransar till deras tomt pa Stallvagen 37.

« Bullerskarm pé befintlig mur &ar ingen dnskvard I6sning for att hantera buller (kraver underhall och
foérsamrar utblickarna)

« Hastigheten pa Lommavagen sanks till 40 km/h alternativt 50 km/h i syfte att dampa buller

» GC-vig langs med Lommavégen anser man vara en onoddig 16sning, da det finns en utméarkt GC-vég langs
med Stallvagen (ingen stdrre omvég att dra in cykeltrafiken har istéllet)

Familjen Bolltoft vardesétter de fria utblickarna séderut och vill genom ovanstaende forslag undvika
tradplantering och belysningsstolpar i nara anslutning till tomten. Genom att dra in GC-vag till befintlig GC-vag
langs Stallvagen skapas utrymme for antingen en 1&g bullervall (som bibehéller utblickarna) alt att Lommavégen
far en delvis ny strackning langre soderut som i kombination med sankt hastighet ger acceptabla bullernivaer.

Man vill aven att planforslaget innefattar en trafik- och hastighetsdampande atgard i den vastra delen av
Stallvagen. Stallvdgen anvands idag frekvent av biltrafik fran Banvallsvagen till Fredriks vag, som likaval kan
anvanda Lommavéagen som genomfartsvag. Da Stallvagen passeras av barnen pa vag till och fran skolan menar
familjen Bolltoft att det &r rimligt att Stallvagen antingen avgransas for genomgaende trafik alternativt att
hastighetsddmpande atgarder genomfors.

Trafikverkets svar

Se gemensamt bemdtande pa skrivelser till yttrande nr 1.

8. Anders Adolvsson, Stallvagen 45, Hjarup 7:88

Lommavagens placering

Anders Adolvsson papekar att placeringen som &r foreslagen i det nya forslaget, skiljer sig avsevart fran initialt
forslag. Han anser att den tidigare l16sningen upplevs som avsevért mer lamplig, bade ut buller- och
sékerhetsynpunkt. Om bron flyttas 100m sdderut, finns dessutom majligheten att pa langre sikt kunna bygga en
storre cirkulationsplats, ndgot som d&nd& kommer att vara nodvandigt nar en eventuell anslutning till E22 och
E6/E20 blir aktuell. Anders Adolvsson menar att med nuvarande forslag finns ej plats till detta och kommunen
laser sig till att tvingas bygga ytterligare en vagbro i framtiden. 1 yttrandet foreslas att den nya bron flyttas séderut
med resultatet att alla invandningar ang. buller frdn Lommavagen elimineras samt att infrastrukturen blir
framtidsékrad.

Banvallsvagen/Stallvagen

Eftersom de boende pé Stallvagen &r otroligt trétta pa all genomgaende trafik pa den gamla 70-vagen (manga
glommer att det nu &r begransat till 30km/h), foreslas att Stallvagens anslutning till Banvallsvagen stangs for all
motortrafik. Eftersom denna ar Hjarups enda genomfartsvéag, tvartemot byns mal med enbart kringleder och
matarvagar, framstar detta som ett sjalvklart steg. Paverkningarna pa nuvarande trafik blir, enligt Anders
Adolvsson, minimal vid en stédngning, eftersom Lommavégen kan anvéndas for motsvarande syfte. Med en ny
atervinningsstation pa sodra delen av Banvallsvagen papekas vidare att trafiken riskerar att tka ytterligare fran
dagens redan hoga pafrestningar. En stangning av Stallvagen medfor att fler behover kora runt omradet, ner pa
Lommavégen for att komma till t ex Hjarups skola, vilket innebar att anslutningen Banvallsvagen/Lommavagen
maste bli betydligt sékrare, ndgot som Anders Adolvsson anser att en storre rondell formodligen skulle I6sa pa
bésta satt. En rondell kraver givetvis mer plats, ytterligare ett argument for att flytta Lommavagen sdderut.



Anders Adolvsson menar att flytt av vagen och 6verfarten 100 m soderut skulle 16sa bade bullerproblematiken och
sakerhetsaspekterna. En vandplats for arbetsfordon kan enkel anlaggas vid Stallvégens véastra del.

Atervinningsstationen vid Banvallsvagen/Stallvagen.

Anders Adolvsson anser att atervinningsstationen andrar forutsattningarna for de boende i anslutning och
behover bullerskyddas kraftigt, eftersom framforallt glasatervinningen ar ett mycket stérande inslag for
omgivningen. Tyvarr anvands dessa ofta dygnet runt (egen, dyrkopt erfarenhet), utan respekt fér narboende.
Anders Adolvsson menar att nuvarande forslag ar helt 6ppet, helt utan skyddsatgéard, vilket inte &r acceptabelt.

Anders Adolvsson skriver avslutande: Som en av de fastighetsdgare som drabbas hardast? En 4 meter hog vall
som skymmer precis all fantastisk vy sdderut, utsikten i sydvastlig riktning skymd av en ny vagbro, 6kad insyn i
tradgarden, 6kat ovasen fran atervinningsstationen? Férandringar i narmiljon som drastiskt minskar vérdet pa
var fastighet. Dessutom ska vi leva med den tillfalliga stationen placerad intill tradgarden under flera ar. Vi
forvantar oss ett forslag pa skéalig ersattning fran Staffanstorps kommun/ Trafikverket for detta ovantade och
ytterst ovdlkomna vardefall och obehag.”

Trafikverkets svar
Fragan om atervinningsstationen ar en kommunal frdga och hanteras inte i jarnvagsplanen.

I 6vrigt se gemensamt bemétande av skrivelser till yttrande nr 1.

9. Rickard och Gisela Nilsson, Lommavéagen 8, Hjarup 8:75

Rickard och Gisela Nilsson framfor att de tycker det &r kortsiktigt att gora vid en sa lang stracka av Lommavagen
har, en rejal bit vid anldggandet av Akerslundshusen utan att flytta vagen. De menar att nér sedan trafiken ékar
efter anldggandet av 750 bostader pa Skanskas omrade &r skadan skedd. Man menar att detta framforts tidigare,
néar gc-vag anlades norr om Unig-husen, och nu sédger man det igen. Rickard och Gisela Nilsson tycker inte att
Lommavégens strackning ar nagot problem idag (bristen pé hastighetsdampande atgarder ar det daremot), men
de menar att det kommer att bli!

Trafikverkets svar

Se gemensamt bemdtande pa skrivelser till yttrande nr 1.

10. Theresia och Martin Holm, Stallvagen 41, Hjarup 7:195

Theresia och Martin Holm skriver att i Hjarup har byn och kommunen ett uppsatt mal att enbart ringleder och
matarvagar ska finnas. Man tycker det ar fantastiskt och planeringen av Hjarup fungerar bra for de som bor i
Hjarup och miljon ar trygg for barn som gar eller cyklar hem fran skola eller forskola.

Theresia och Martin Holm papekar att det tyvarr finns ett undantag, Stallvagen, som blivit en genomfartsled.
Aven om hastigheten ar begransad till 30 km/h sa kor flertalet bilister mycket snabbare och vigen som barnen
behover korsa for att na skola och for-skola trafikeras av manga bilar som kor for fort.

Theresia och Martin Holm foreslar att man i samband med ombyggnationen av Banvallsvagen enbart tillater
gaende och cyklister i korsningen mellan Banvallsvdgen och Stallvagen. Bilister anvander istallet Lommavagen
som ringled for att nd Hjarups skola och Angslyckans forskola fran Banvallsvagen. Om detta inte ar majligt att
genomfora foreslas att man bygger hastighetsdampande hinder, vagbulor eller liknande, samt 6vergangstallen pa
Stallvagen.

Trafikverkets svar

Se gemensamt bemadtande pa skrivelser till yttrande nr 1.

11. Tomas Nordblad med familj, Stallvagen 25, Hjarup 7:203

Tomas Nordblad med familj kraver att det grs en sammanfattande bullerutredning for Hasthagen déar béade
tagtrafiken samt biltrafiken p& Lommavagen raknas samman i en utredning (dar bullervardena higst sannolikt
kommer att bli hogre &n var for sig) istéllet for som idag dar man inte tar hansyn till att bAda sammantaget
paverkar bullermiljon i naAmnda omrade.



Eftersom trafiken pé Stallvagen kommer att 6ka i och med och under ombyggnaden av jarnvagen och
Lommavégen kraver man vidare foljande av Staffanstorps kommun samt Trafikverket att ta i beaktande i
detaljplanearbetet:

att Stallvagen gors till en atervandsgata eller att det gors farthindrande atgarder pa denna vég. Detta for
att de cirka 33 st barn och skolungdomar som bor pa Stallvigen maste ta sig éver Hjarups enda
genomfartsvag for att kunna ta sig till skolor och daghem utan att det finns négot sakert satt att ta sig
Over Stallvégen.

byggandet av en rondell i korsningen mellan Lommavagen och Fredriks vag, for att géra denna
olyckdrabbade (férvisso inga dodsfall annu) korsning sékrare (se erfarenheterna fran Staffanstorps
tatort) samt som ett led i att bilisterna pa Lommavéagen skall folja de foreskrivna
hastighetsbestammelserna.

byggandet av en rondell i korsningen mellan Lommavégen och Banvallsvéagen for att géra denna
korsning sakrare (se erfarenheterna frén Staffanstorps tatort) samt som ett led i att bilisterna pa
Lommavégen skall folja de foreskrivna hastighetsbestammelserna.

att hastigheten pd Lommavagen sanks till 50 km/h eller lagre for att minska buller samt att dka
sakerheten i ovan ndmnda korsningar.

Trafikverkets svar

Se gemensamt bematande pa skrivelser till yttrande nr 1.
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