Flackarp-Arlov, fyra spar
2015-01-26

Olika varianter pa hur tegel och perforerad plat
kan kombineras pa tragets viggar

Bullerddmpande skdrmar sett fran utsidan
av traget. Hir foreslas enbart tegel i de téta
avsnitten.

Traget med stédmur och bullerskyddsskédrm pa
krénet.

N
_ 7
Tegelvigg méter perforerad plét. Tvé olika Ytskikt av tegel och plat ticker och skyddar den

ménsterforslag med olika proportioner av réd och  underliggande ljudabsorbenten
svart tegelsten.
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Belysning
Pa plattformar forordas stolparmatur men kan dven kompletteras med
effektbelysning i partierna med perforerad plat.

Tillgdnglighet

Anslutningar till plattformar gors dels pa deras norra sida vid tunnelmynningen.
Hir finns hissar samt trappor ned till bada plattformarna. Hissarna foreslas vara
transparenta. Det gar dven att ta sig ner pa plattformarna i den sdodra delen med
hjélp av trappor.

Trygghet

For att stationsmiljon ska kdnnas trygg att vistas i dr det viktigt med god 6versikt
och bra belysning. Glas eller polykarbonat &r aterkommande material for att skapa
god genomsikt samt dr materialen relativt enkla att klottersanera. Plattformarna
kommer att ligga sex meter under befintlig markniva vilket kan ge en kéinsla av
instdngdhet avskdrmad fran omgivningen. For skydd fran fall ner i traget samt for
att na riktvirdena for buller maste tva meter hoga skirmar sittas pa tragkanten.
Skdrmarna férordas vara genomsiktliga. Dels for att kunna se ner och fa en
overblick men det ger dven en trygghet for resenérerna pa plattformen. Hissarna
och viderskydden kommer dven dem vara av ett transparent material. Viktigt fér
tryggheten dr dven att stationen &r vl upplyst.

Konstnarlig utsmyckning

Den perforerade platen skulle kunna anvindas for konstnérlig utsmyckning. Platen
kan lackas med olika farger, kanske i motivform. Sjilva perforeringen skulle kunna
utforas i ett visst monster. Det skulle dven vara moéjligt att montera ett konstverk pa
platen.

Parkeringsmajligheter

Bilparkering planeras ligga pa stationens Ostra sida men det skapas &ven utrymme
pa tunneltaket. For att mota den 6kande resandestrommen kommer kommunen
att anpassa sin infrastruktur med 6kad parkering for savil bilar som cyklar och
attraktiva anslutningar.

Bullerskydd/skyddsskarm

Plattformarna ligger sex meter under befintligt spar vilket ger mycket hoga viggar.
Det djupa traget innebair att buller fran passerande tag till viss del kommer att
studsa mellan viggarna och hallas kvar i traget. For att skapa en tillfredsstillande
ljudmilj6 pa plattformarna behéver man dirfér arbeta med absorbenter i viggarna
som sldcker ut ljudet. Absorbenterna skyddas med material som &r genomslappligt.
I férslaget arbetas med perforerad plat och haltegel. Som sikerhetsatgird mot att
riskera falla ner i traget krévs ca 2m hog skyddsskdrm. Skdrmarna kan exempelvis
vara genomsiktliga varvat med tegelpartier. I det stationsnéra liget forordas enbart
genomsiktliga skdrmar.
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Exempel pa perforerad plat som konst

Betongplattor i halvférband

Bullerddmpande mur mot Lorensborgsvdgen i
Malmé, byggd med hdltegel.
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6.3 Burlov station -Burlov C

Overgripande mal: Trygghet genom generdsa matt och 6ppenhet
Ett 6vervdagande ljust och luftigt intryck
En tunnel som forenar tydlig angoring till plattformarna
och god kommunikation mellan 6stra och véastra Arlov
En god akustisk miljo
Ett formsprak vars runda former ger en kontrast till
jarnvagens ratlinjighet

Illustration 6ver Burlév station. Forslag med Dessa ytor kommer Burlévs kommun att
torgytor och parkeringsytor pa méjlig anslutning vidareutveckla.
till plattformsomradet dr en tidig skiss i projektet.
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Burlov station kommer att fa en utékad funktion som pendlarstation. Hir kommer
att erbjudas trafik med tita avgangar. Stationens tva plattformar ska kunna na alla
spar. Tva spar ligger centrerade med plattformar pa vardera sida. Pa plattformarnas
yttersidor gar ytterligare ett spar. Plattformar nas fran tunnel. Ett 6vergripande mal
med gestaltningen ir att farg- och formsprak skapar ett ljust och modernt intryck.

Anslutnir_wiq till pllattform.ar_na fran g&g- ch
cykeltunnel via trappor eller hiss.

e

&

Gang- och cykeltunnel under jdrnvigen med
takkupoler i glas som sldpper ner dagsljus.
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Gang- och cykeltunneln

De bada plattformarna kommer att nas via en gang- och cykeltunnel. Denna har

tva funktioner. Dels dr den en link mellan Arlovs dstra och vistra sida, dels 4r den
angoring och stationsmilj6. Det ir i bada fallen mycket viktigt att den upplevs

trygg och trivsam att vistas i enligt de riktlinjer som redovisas i kapitel 3.3. Tunneln
kommer att vara 15 meter bred, ett generdst matt som ger goda mojligheter att fa

en milj6 med ljus och rymd. Det blir ocksa goda méjligheter att separera de olika
trafikslagen fotgfingare och cyklister. Tunneln kommer att ha en varierande takhojd
mellan 3 och 4 meter.

I forslagsskissen lyfter takhéjden i en kupolform och 6ppnas upp med en lanternin,
som tar in dagsljus i det ldge déir trapporna gar upp mot plattformen. Trapploppet
foreslas viderskyddas av en uppglasad konstruktion, vilket gor att dagsljus kan
komma ned och ge ytterligare dagsljus i tunneln. For att uppna det 6nskade
slutresultatet av en ljus och inbjudande tunnel ar dagsljusinsldapp mycket viktigt.

For langsiktig hallbarhet 4r det viktigt att arbeta med material som &r taliga och
som inte ir skotselkrdavande. Ett taligt fasadmaterial som skulle kunna anvéindas

i tunneln ir glasemaljerad stalplat. Materialet kan med f6érdel ha en ljus kul6r for
att ytterligare forstirka malet om en ljus tunnel. Ytan ar hard och reptalig samt litt
att rengora fran klotter. Kakel dr ett annat mojligt material med stora mojligheter
att variera uttrycket. Det dr ocksa mycket taligt for all yttre paverkan och litt att
klottersanera. Terrazzofasad som klotterskyddas kan ocksa vara ett tilltalande sétt
att fa en ljus tunnel.

Rytmen i tunneln med den varierade takhéjden.
De gula pilarna symboliserar dagsljuset som
kommer ned i tunneln. Dagsljusinsldppet
tillsammans med héjningen av taket vid
trapploppen understryker var anslutningen till
plattformen dr placerad.




Flackarp-Arlov, fyra spar
2015-01-26

=L ]

Tvdrsektion genom tunnel samt trapplopp och
hiss. Sektionen visar principen fér hur man i
tunneln fdr ned dagsljus genom glaskupolen.
Trapploppet viderskyddas med en uppglasad kur,
vilket dven det tar ned dagsljuset. Bild ovan.

Dagsljusinsldpp i tunneln under Falkenbergs
station. Bild vénster.

Dagsljusinslédpp, kupol, Waverly station. Bild
nedan vdnster.

Dagsljusinsldpp, stationen Triangeln Malmé. Bild
nedan.
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Plattformar

Burl6v C blir en pendlarstation med utbyte fran alla spar. Detta betyder att
plattformarna ligger mellan sparen. Plattformarna blir som bredast 12 meter.
Kantzonerna maste utformas enligt kraven, se avsnittet om tillgéinglighet. Som
markmaterial foreslas morkgra betongsten. Den morkare nyansen ger god kontrast
till de vita taktila straken. Pa plattformarna star viderskydd. I dessa kan biankar

av exempelvis betong placeras. For 6kad trivsel skulle binkarna av betong eller
natursten kunna vara uppviarmda med inbyggda virmeslingor.

Perrongerna forses med viderskydd, sektionen
visar ett exempel pa bagformade.

Belysning

Det finns olika sitt att belysa i en tunnel. Med den féreslagna utformningen, dar
dagsljus tas in i tunneln, dr en ljusséttning som lyser upp taket och sedan ger
indirekt ljus i tunneln i samma linje. Tva varianter pa hur detta kan goras syns i
alternativgenereringen nedan. Genom att lata savil viggar som tak vara ljusa har
man flera olika mojligheter att arbeta med belysningen. Ljusa material ligger ocksa i
linje med malet att skapa en ljus och trygg tunnel.

Ovan. Uppljus i taket med punktbelysning.

i AT iy

Nedan. Uppljus i taket med ldngsgdende armatur.



Flackarp-Arlov, fyra spar
2015-01-26

Konstnarlig utsmyckning

Vid anvéndning av rena betongytor finns utrymme for den konstnérliga friheten.
Exempelvis ér grafisk betong en metod som kan anvindas. Hir dr det bara
fantasin som sétter grinser. Utsmyckningen kan ta form i tunneln men &ven i
plattformsmiljon.

Sektion visar gang- och cykeltunnelns dstra sida.

Sektion visar gang- och cykeltunnelns vistra sida
med trapplopp och hisschakt.

Betongvdggarna kan exempelvis férses
med infdlld belysning. Vidggarna kan ges ett
konstndrligt innehdll med grafisk betong.
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Tillganglighet

Du nar stationen fran 6ster och vister gatuniva via trappor och ramper. Ramperna
ar tillgédnglighetsanpassade. Vid tunnelmynningen foreslas en plan yta med

tak. Taket ger en gradvis avslutning av tunneln vilket dr bra for att jimna ut
ljusskillnaderna mellan tunneln och utomhus. Man nar plattformarna med hiss
eller via trappor.

Plantering

Sjélva stationsmiljon ger inte plats fér nagra planteringar. Daremot skulle man
kunna plantera sjilvklittrande klittervixter, exempelvis vildvin eller murgréna, pa
de stodmursfasader som blir pa framférallt Gstra sidan av sparen.

Trygghet

For att stationsmiljon ska kénnas trygg att vistas i ar det viktigt att den halls ljus
och 6ppen med god 6versikt. Glas eller polykarbonat dr aterkommande material
for att skapa god genomsikt samt dr materialen relativt enkla att klottersanera.
Pa Burlov station dr tunneln viktig att fa sa 6ppen och genomsiktlig som maojligt.
Bullerskyddsplanken ir transparenta for god genomsikt.

Bullerskydd

Da Burlov station ligger pa bank krévs bullerreducerande skidrmar lings

med strickan. Skdrmarna foreslas vara i ett transparent material. I gang- och
cykeltunneln &r det vilgorande att jobba med bullerreduktion da det annars létt
studsar ljud mellan viggarna. Ett forslag &r att séitta bullerabsorberande plattor i
taket.

Parkeringsmojligheter

For att m6ta den 6kande resandestrommen som Burlév C kommer att generera
kommer kommunen att anpassa sin infrastruktur med 6kad parkering f6r savél bilar
som cyklar och attraktiva anslutningar.

o ol : k= il

T T T TE T 1

Ljudabsorbenter i tunneltak Ljudabsorbenter vars form ger méjlighet att skapa
monstereffekter.
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7. ATGARDER FOR DE TILLFALLIGA SPAREN

Byggtiden kommer att innebéra en tid av stora forindringar for de boende liangs
strickan. Det kommer ocksa att paverka de som reser med tagen ldngs linjen och
de som kor pa viig E6. Det dr ofrankomligt att ett sa hér stort anldggningsprojekt
periodvis innebér problem for de berérda. Storningar uppkommer av bland annat
begrinsad framkomlighet, buller och byggtrafik. Dessa storningar maste man
arbeta med att minimera. Exempelvis far tillfdlliga bullerdimpande skirmar séttas
upp. Av sikerhetsskil maste arbetsomradet ocksa i stora delar skdrmas av. De bada
skdrmtyperna kan fungera som anslagstavla for projektet. Har kan man visa bilder
pa hur det ska bli nir bygget ir klart men dven redovisa var i processen man ir. For
manga ir det spdnnande att kunna se vad det dr for maskiner som anvénds och att
folja framvéxten av ett bygge. Fonster kan sittas i skdrmarna for att erbjuda insyn
till omradet.

Forutom storningar genererar ett sadant hér stort projekt ocksa manga fragor.
Nyfikenheten hos allménheten om hur det gar med bygget och hur slutresultatet
blir kan vara stor. Genom att beméta denna nyfikenhet och dessa fragor med
information och 6ppenhet om projektet skapas en positiv attityd kring bygget.
Andra sitt att skapa en positiv instillning till projektet ar att halla stddat och
vélordnat kring byggplatsen. Det ar ocksa viktigt att all tillfallig skyltning ar tydlig
och litt att f6lja. Det handlar exempelvis om skyltningen till de provisoriska
stationerna. Lika viktigt 4r att man har bra belysning for god trygghet i de nya
tillfalliga straken.

Ett annat sétt att skapa god reklam och image till projektet ir att arbeta med
tempordra installationer. Det kan exempelvis vara julrelaterad belysning eller
annat med julassociationer kring advents- och jultid, ljudinstallationer i form av
fagelkvitter nir varen kommer etcetera.

Tillféllig avskdrmning av bostads- och
képcenterbygget vid Triangelstationen i Malmé.
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8. KOMMANDE SKEDEN

Gestaltningsprogrammet har arbetats fram med tanke pa funktionalitet och
upplevelse. Eftersom gestaltningsprogrammet i sig inte &r en handling som faststills
ar det viktigt att idéer och intentioner arbetas in i jirnvigsplanens beskrivning
samt i kontraktshandlingar till nista skede. Vilken entreprenadform som viljs blir
styrande for hur detta arbete genomfors.

Vid en utférandeentreprenad upprittas en bygghandling av en konsult som
handlas upp av Trafikverket. I detta fall kan gestaltningsprogrammet utgora

ett av underlagen vid konsultupphandlingen. Idéerna vidareutvecklas under
bygghandlingsskedet och entreprenérerna far en fardig handling att prissitta och
bygga efter. Trafikverket som bestéllare ansvarar hir for gestaltningen i projektet.

Vid en totalentreprenad &r det entreprendren som svarar for att bygghandlingen
upprittas. Trafikverket som bestillare stiller krav pa anldggningens funktion eller
prestanda genom att kravstélla visentliga egenskaper kopplade till anvindningen.
I viss utstrackning kan &ven tekniska I6sningar beh6va beskrivas om adekvata
funktionskrav dr svara att formulera eller om bestéllaren vill styra utférandet i
nagon del. Utifran funktionskraven har entreprenoren en frihet att vilja teknisk
16sning. Det ir viktigt att man vid upprittandet av forfragningsunderlaget till
totalentreprenaden arbetar in idéer och intentioner fran gestaltningsprogrammet.
Gestaltningsprogrammet som sadant ska inte bifogas forfragan utan idéerna ska
dels inarbetas i form av funktionskrav och dels i form av tekniska 16sningar dar man
bedomer att ett visst utférande dr grundliggande och/eller kritiskt fér att uppna
onskad kvalitet i det specifika projektet. Funktionskrav och vid behov krav pa
tekniska 16sningar arbetas in i den Objektspecifika Tekniska Beskrivningen (OTB)
som ir en kontraktshandling vid upphandlingen av entreprenaden.

Det &r viktigt att idéer kring gestaltningen arbetas in och vidareutvecklas i
kommande skeden. I néista skede giéller det att savil de stora dragen som utformning
av detaljlosningar blir genomarbetade. Om utformningen far vixa fram och
integreras tillsammans med tekniken sa blir det ofta léttare, snyggare och mer
ekonomiskt &n om den behandlas som en sekundir och separat fraga. Det dr ocksa
viktigt att beakta underhallsaspekten och att lata féretridare fran underhallssidan
ha synpunkter pa valda utformningar.
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BILAGA

GESTALTNINGSFORSLAG
BANVALLSVAGEN/LOMMAVAGEN
HJARUP
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UTFORMNING KRING BANVALLSVAGEN

Landskapet kring Hjarup ar mycket dppet och vegetationen ar
i huvudsak koncentrerad kring gardar och hus. Utformningen
kring Banvallsvagen foljer konceptet "En gradvis 6vergang till
det 6ppna landskapet”.

Ny bullerskyddsvall med
bullerskyddsskarm.

Befintlig bullerskyddsvall behalls och
kompletteras med bullerskyddsskarm.

Befintlig bullerskyddsvall kopplas samman
med vagbanken for att fa en mjuk éver-

gang.

Det ar viktigt att slantens kronlinje inte
utfomas spikrak utan foljer hojdférandring-
arna pa ett mjukt, naturligt boljande satt.

Utan att kronet for den skull uppfattas som
"vagigt”. Lutni
Om mojligt, med avseende pa buller, en Cz

gradvis nedtrappning av bullerskarm for
att undvika ett abrupt avkapat slut av
skarmen.

BEFINTLIG
BULLERSKYDDSVALL
ANPASSAS TILL NY VALL

Slantens lutning 1:4

G1
N &*
S
&
El
F1 _ -
Slantens lutning 1:10 mot intilliggande
jordbruksmark gor sléanten odlingsbar
N och ger en mjuk 6évergang mot det 6ppna
Lo dli
o odlingslandskapet.
v




Lutning mot jarnvag 1:2

ng slant 1:4

)

Al

Banvallsvagen nytt lage.

Hundrastgarden behalls i sitt befintliga
lage.

Befintlig damm foérsvinner. Dagvatten fran
slanten tas hand om av vagdikena utefter
Banvallsvagen.

Slanten fran bullervallen far en mjuk
bdljande form utan skarpa avsatser.
Nedre delen av slanten har en flackare
lutning (ungefarlig utbredning se bla
ring). Hela ytan lutar dock mot Banvalls-
vagen. Se illustration sektion D1-D2.

Befintlig bullervall hojs for att klara
bullernivaerna fran den upphgjda
Lommavagen.

Utformningen av den hojda vallen foljer
befintlig utformning och kompletteras
med buskplanteringar.

Utefter Lommavagen kompletteras
bullerskyddet med fastighetsnara
atgarder.

Skala 1:2000 A3




VEGETATIONEN
KRING BANVALLSVAGEN

Hjarups in

Vegetationen utefter Banvallsvagen och uppe pa bullerskydds-
slanten varierar mellan tat och 6éppen for att skapa en variation
och bilda en 6vergang mot det omkringliggande 6ppna landska-
pet.

| slantens dvre del, intill bullerskydds-
skarmen, planteras grupper/strak med
buskar for att dolja skdrmen och mjuka
upp slantens kronlinje.

| slantens nedre del, dér ytan ar bredare,
planteras grupper med trad. Grupperna
bildar en 6vergang mellan den tata vaxt-
ligheten inne i bostadsomradet och det
Oppna landskapet utanfor omradet.

BULLERSKYDDSVALL
ANRASSAS TILL NY VAL

Bild: Det 6ppna landskapet sydvast om Hjarup,
utefter Lommavagen. Vegetationen ar koncentre-
rad kring gardarna.

Bild: Grasslant (slant 1:2) mot jarnvag.

HJARUF

X
OAN
< 0&0/

El

F1

Bild: Det Oppna landskapet s6der om Hjarup v




Buskvegetationen i sl&nten ramar in
rummet mellan slanten och villatrad-
gardarna och doljer/bryter av den lang-
strackta slanten. Robusta och taliga arter
valjs.

Buskvegationen férenklar dven slantens
skotsel.

Grasslant (slant 1:2)
mot jarnvag.

| det 6ppna rummet mellan den busk-
bekladda slanten och tradgardarna
planteras grupper med trad. Buskvegeta-
tion undviks for att bevara rumsligheten
mellan bullerskyddsvallen och tradgar-
darna och for att inte vagen ska bli helt
"instangd”.

Ny vegetation i form av naturlika plante-
ringar ersatter den befintliga vegetatio-
nen som maste tas bort och aterskapar
rummet mellan planteringen och villatrad-
gardarna.

Den befintliga bullerskyddsvallen hojs i
och med ombyggnaden av Lomma-
vagen. Vallen kompletteras med ny vege-
tation i form av grupper med buskplante-
ringar som ej stor sikten i korsningen.

Traden och buskagens placeringar ar
illustrativa och inte exakta.

Om majligt ur bullerhdnseende mju-
kas bullerskarmens avslut upp med en
gradvis nedtrappad skarm och buskplan-

teringar.

Skala 1:2000 A3




SEKTIONER BANVALLSVAGEN

SLANT 1

SLANT 1:2

TOMTGRANS
C1

TOMTGRANS
Al BANVALLSVAGEN
SLANT 1:3 SLANT :
YN Q‘A\A\’Zly// 1,5m
e -
TOMTGRANS
Bl BANVALLSVAGEN
SLANT 1:4 SLAN"

WL,

\b}?ﬂr/ﬁ/ 1,5m

BANVALLSVAGEN

BEF BULLERSKYDDSVALL
HOJS OCH KOMPLETTERAS
MED BUSKPLANTERINGAR.
EJ ILLUSTRERAT.

- — —_

D1

— —
— I

SIDOSLANTERNA ANSLUTER MJUKT TILL BANVALLS-
VAGEN DAR DEN LEDS UPP MOT KORSNINGEN MED
LOMMAVAGEN. EJ ILLUSTRERAT.

— -

— — — — “GCVAG — —

ILLUSTRATION BANVALLSVAGEN
OSAKERT LAGE | HOJD.
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Skala 1:500 A3

2
cal0m
\H [ BEF MARK
A2
Skala 1:500 A3
1.2
ca8sm
T ~ BEFMARK
B2
Skala 1:500 A3
r1:2
ca85m

BEF MARK

C2

GVATTENDAMM
JRSVINNER.

Skala 1:500 A3

BEF MARK

D2

ILLUSTRATION NY MARKYTA. EJ EXAKT UTFORMNING.

SLANTEN FAR EN BOLJANDE FORM UTAN SKARPA AVSATSER.

SLANTENS NEDRE DEL HAR EN FLACKARE LUTNING SOM
ANSLUTER MOT BANVALLSVAGENS DIKEN.

83




SEKTIONER LOMMAVAGEN

SLANT MOT JORDBRUKSMARK LUTNING 2%
LUTNING 1:10 ==

LOMMAVAGEN
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SLANT MOT JORDBRUKSMARK
LUTNING 1:10

LOMMAVAGEN

SLANT MOT JORDBRUKSMARK MED
KRAFTLEDNING

LUTNING 1:4 /ﬁ_avt\

LOMMAVAGEN




Skala 1:500 A3

KORSNING
LUTNING 5% BANVALLSVAGEN/STALLVAGEN

- — BEF MARK

E2

SLANT FRAN VAG KOPPLAS IHOP MED BEFINTLIG Skala 1:1000 A3

BULLERSKYDDSVALL. EV KAN KOMPLETTERANDE
BULLERSKYDD BEHOVAS

BEF BULLERSKYDDSVALL

\// \\\\\\\\\\ - ““\\R-/ﬁ‘ff
P BEF MARK
F2
Skala 1:1000 A3
P BEF MARK
G2
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