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SAMMANFATTNING

Projekt Flackarp-Arlov, fyra spar innebéar en sparutbyggnad av sédra stambanan
mellan Flackarp och Arlov fran tva spar till fyra spar. Projektet innebar férutom
en 6kad utbredning i plan aven stora férandringar i héjdled med nedsankningar
av jarnvagen langs l&nga strackor. Stationerna i de tre orterna Hjarup, Akarp och
Arlov byggs om. | Arlov far stationen dven en ny funktion som pendlarstation.

Detta gestaltningsprogram ar ett av dokumenten i jarnvagsplanen for

projekt Flackarp-Arlév. Dess syfte ar att exemplifiera och inspirera till god
utformning langs strackan. Gestaltningsprogrammet ska vara vagledande for
utformningsarbetet i kommande skeden. Fokus i programmet ligger pa den
stationsnara utformningen da det &r har resenaren kommer nara och interagerar
med miljén.

Gestaltningsprogrammet identifierar de 6vergripande malen med utformningen
ldngs strackan och gestaltningsprinciper for att na dem. For stationslagena ar
gestaltningsforslagen fordjupade. Programmet redovisar ocksa de forarbeten i
parallella uppdrag for stationerna som genomforts.

Arbetet med gestaltningsprogrammet har bedrivits parallellt med framtagandet
av jarnvagsplanen och dess miljokonsekvensbeskrivning samt med
systemhandlingen i projektet.



JARNVAGSPLAN
Gestaltningsprogram

INNEHALL
Sida
1. INLEDINNING ..ooctoietietetrenententestet et sessesteste e s essessestestesesaessessestesassassessessessensssassessessenes 6
1.1 Bakgrund 6
1.2 Syfte 7
1.3 Mal 7
1.4 Avgridnsningar 7
1.5 Kommunal viljeinriktning 9
2. LANDSKAPSANALYS NULAGESBESKRIVINING......cocovvveeeeeeererersereseseresseenes 10
2.1 Landskapets forutséttningar 10
2.2 Landskapskaraktérer 10
2.3 Upplevelsen av landskapet 12
2.4 Upplevelsen av stationsligena 16
3. OVERGRIPANDE MAL FOR UTFORMNINGEN......covvvcvuummmnreeeesmmmesseresessnseneen 22
3.1 Anpassning till landskapet 22
3.2 Stationsomradena 22
3.3 Trygghet 22
3.4 Tillgénglighet 26
3.5 Drift och underhall 27
4. GESTALTNINGSPRINCIPER .....cooevtictirietirentrrenteseessessesssssesesssessesasssessassasssenes 28
4.1 Tankar kring exploatering i landskapet 28
4.2 Bullerddmpande atgirder 28

E

Illustration ver jérnvégsstrickningen som gar genom
orterna Arlév, Akarp och Hjdrup frdn vinster till héger
i bild.



Flackarp-Arlov, fyra spar

2015-01-26

Sida

4.3 Dagvatten 32

4.4 Planskilda korsningar 33

4.5 Teknikhus 36

4.6 Masshantering 38

4.7 Planteringar 39

4.8 Utrustning 40

4.9 Konstnirlig utsmyckning 42

5. FORARBETEN I PARALLELLA UPPDRAG ......cesvveommrreerreenreenssensseeesssssssessssans 44
6. FORDJUPADE GESTALTNINGSFORSLAG FOR

UTFORMNING AV STATIONERNA ......ooeorveerreeneeeeseseesssssssesssessssaesssesssssssssenns 52

6.1 Hjarup station 52

6.2 Akarp station 58

6.3 Burlov station 64

7. ATGARDER FOR DE TILLFALLIGA SPAREN ........ccoovvemrreemmeeennsresesreessesenssssnnes 72

8. KOMMANDE SKEDEN ......cooesrurmeueerrenrrsenssesssssssesssnsssssssssssassssesssssssssssssssasssssssssses 73

9. REFERENSER .....oooteieeeeteeeteeeeeeseeessees s ssesssesssssssess s sssss s sasssssessasssassssasssasssaessnsses 74

BILAGA - GESTALTNINGSFORSLAG
BANVALLSVAGEN/LOMMAVAGEN, HJARUP.........cooocemmrremmrreerrenrerensssessssesssssessenns 77




JARNVAGSPLAN
Gestaltningsprogram

1. INLEDNING

1.1 Bakgrund

Sodra stambanans forsta del mellan Malmo och Lund invigdes ar 1856. Dubbelspar
tillkom ar 1900. Jarnvégsstriackan Flackarp-Arlov, pa sodra stambanan mellan
Malmo och Lund, dr idag en av Sveriges mest trafikerade. Strackan dr i dagslédget
forsedd med tva spar vilket leder till stora kapacitetsproblem.

Vid utredning av problem och eventuella atgirder tillampar Trafikverket en metodik
som innebdr att projektet gar igenom ett antal utredningssteg. En forstudie tittar

pa forutsittningarna och utreder om problem féreligger. I en jirnvigsutredning
tittar man pa olika mojligheter att 16sa problemet. I det arbetet kan man exempelvis
titta 6versiktligt pa alternativa spardragningar och olika tekniska lgsningar. I
jarnvigsplanen utreder man och beslutar om strickans slutliga dragning och
utformning och man far ritt till den mark som behovs for genomférande.

Jarnvagsutredning

Tillatlighet enligt miljobalken

| underlag till jarnvagsplanen
ingdr bland annat

Jarnvagsplan gestaltningsprogrammet

Bygghandlingar tas fram

Gestaltningsprogrammets plats i utrednings- och
Byggskede projekteringsskedena innan bygget av en ny
jdrnvdgstrdckning.

Strickan Flackarp-Arlov ingér i jirnvigsutredningen ”Sédra stambanan Hastad-
Arlov” som fardigstilldes under 2004. Hir har en utbyggnad fran tva till fyra

spar i befintlig strickning utretts. Fyra spar kommer att langsiktigt sékerstélla ett
vélfungerande jarnvigsnit med bittre punktlighet. Genom utbyggnaden mojliggors
aven fler tag pa attraktiva tider och med attraktiv restid. Strickan passerar tre
orter; fran norr sett Hjirup, Akarp och Arlév'. Samtidigt som jirnvigen ger goda

1 Stationen i Arlév benamns Burldvs station.
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pendlingsmojligheter innebér den ocksa oldgenheter. Den téta tagtrafiken har
linge skapat stora bullerproblem och jarnvigen ger en tudelning av orterna. I
utbyggnaden har man arbetat f6r att minska bullret och sammanbinda de tva
sidorna. I jairnvigsutredningen fran 2004 ingick ett gestaltningsprogram. Hér
gavs 6vergripande riktlinjer for att séikra att nista steg i processen, det vill siga
jarnvigsplaneskedet, har med de estetiska aspekterna i utbyggnaden. Det forordas
att anldggning sa langt mojligt anpassas till landskapets och téitorternas karaktir,
skala, struktur och historia. Det som lyfts fram &4r utformningen av bullerskydden
sa att de estetiskt kan accepteras. Materialen som anvinds bor harmoniera med
omgivningen och vara solida sa som tr, tegel, betong och glas. Dér det ir krav

pa genomsiktlighet anviinds transparenta material som glas, polykarbonat eller
liknande.

Processen har nu kommit till jairnvigsplaneskedet. Hir ingar bland annat ett
gestaltningsprogram. Det handlar om savil resenédrens som de kringboendes
upplevelser, vilket skiljer det nagot fran miljokonsekvensbeskrivningen dér
paverkan av den planerade atgirden beskrivs.

1.2 Syfte

Gestaltningsprogrammet ska vara ett stod for att anldggningen ska fa god
arkitektonisk kvalitet. Arbetet fram till det firdiga programmet blir ett verktyg
for att forankra gestaltningen savél internt som mot externa parter. Programmet
kan bli ett stod i framtida genomférandeavtal mellan kommunerna, Region
Skane och Trafikverket. Det &r viktigt for Trafikverket som samhillsbyggare

att infrastruktursatsningarna tydligt kopplas ihop mot berérda kommuners
utvecklingsplaner. Den slutliga utformningen faststélls under projekteringen av
bygghandlingen.

1.3 Mal
Malet med gestaltningsprogrammet &r:
- Att gestaltningsforslagen kommer till nytta som vigledning, viljeinriktning och
inspiration i det fortsatta arbetet fram till byggandet av anldggningen.
- Att virdet av en god utformning tillmits lika stort virde som l6sandet av andra
teknikfragor.
- Att forslagen utgor en bas for fortsatt projektering och att idéerna vidareutvecklas
och arbetas in i bygghandlingen.

1.4 Avgransningar

Jarnvigsplanen har en strikt avgrinsning och omfattar utbredningen av den mark
som behovs for den tinkta atgirden. Gestaltningsfragorna véver till del ihop
jarnvigsplanens mark med omgivningen, varfor det i gestaltningsprogrammet
redovisas forslag pa 1osningar dven utanfor jarnvigsplanens omfattning. I
jarnvigsplanen ingar dven Lommavéigen (vig 896) vid Hjidrup och Europavig 6 (E6).
Bilaga 1 redovisar ett gestaltningsprogram for Lommavigen.
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Nedan redovisas projektets utbredning. Det dr en 8 km lang stricka som byggs om
fran tva till fyra spar. Profilen, pa sidan 9, redovisar fordndringen i hojd. Jirnvégens
nya utbredning kommer att paverka de tre orterna fran norr till séder, Hjiarup,
Akarp och Arlév.

I Hjdarup kommer sparen sidnkas ungefir fyra meter. En ny bro f6r gang- och
cykeltrafikanter kommer att ga 6ver sparen i stationsliiget. I Akarp siinks sparen
ungefir sex meter. En 400 meter lang tunnel byggs, vilket mojliggor en ny
sammankoppling av ostra och vistra sidan av orten. I Arl6v byggs en pendlarstation.
Kommunikationen mellan 6stra och véstra sidan av orten kommer att ga i tunnel i
stationsléget.

For att strickan ska kunna trafikeras under byggtiden kommer tillfélliga spar att
anliiggas pa den dstra sidan om nuvarande dragning i Akarp och Hjirup.

Staffanstorp

9/
ORIENTERINGSKARTA

Forklaringar

. Jarnvdgsstation
= = = = Projektomrade

I~
0 500" 1 000 2000 3000 Il
Meller

Orienteringskarta éver projektets omfattning



25

20

Flackarp-Arldv, fyra spar
2015-01-26

1.5 Kommunal viljeinriktning
Utveckling kring stationsomradena styrs av kommunernas planering i savil
oversiktsplaner som detaljplaner.

I Burlévs kommun har man en uttalad 6nskan om att skapa ett nytt
kommungemensamt, vitalt och samlande centrum. Det ir ett steg i riktningen att
skapa en egen identitet till kommunen. Léget kring Burlév Center och framtida
pendlarstationen Burlév C har identifierats som lampligt. Pendlarstationen med de
okade resandestrémmarna har en viktig roll. Aven i Akarp énskar kommunen att
utveckla ett litet centrum med kommersiell service i anslutning till stationsldget. De
detaljplaner som tas fram fér omradena som ansluter till stationerna kommer att
reglera den framtida markanvéndningen. I Hjdrup arbetar Staffanstorps kommun
pa en utveckling av service och handel i anslutning till stationen. Oversiktsplanen
visar ocksa pa stora utbyggnader av bostédder pa vistra sidan. Detaljplaner tas dven
hér fram for att reglera framtida markanvéindning,

Hjdrup

Arlov/Burlév

Projektets omfattning i profilférdndringen ldngs
strdckan. Det gulgréna filtet visar markprofilen fore
jdrnvégsombyggnaden. Den bla linjen visar den nya
markprofilen. Héjdskalan dr 5 ganger sa stor som
ldngdskalan. Sdnkningen dr som mest 4 meter i Hjdrup
och 6 meter i Akarp.



JARNVAGSPLAN
Gestaltningsprogram

2. LANDSKAPSANALYS - NULAGESBESKRIVNING
Landskapet kring S6dra stambanan, mellan Arlov
och Flackarp.

2.1 Landskapets forutsattningar

Landskapet som omfattas av projektet kan till stor del kategoriseras som ett
typiskt skanskt sldttlandskap med stora visuella kvaliteter i form av langa

utblickar och fria vidder. Landskapet &r dven i flera delar starkt paverkat av
bebyggelse och infrastruktur. Det genomskérs, forutom av S6dra stambanan, av
hogspinningsledningar, motorvigar och 6vriga vigar. Utbyggnad av befintliga
tatorter pagar och ytterligare bebyggelse ir planerad. Vegetation utanfor titorterna
ir begrinsad och oftast knuten till storre gardar. Sjoar saknas och vattendragen dr
fa och bestar ofta av diken som till exempel den uppritade Alnarpsan som flyter
parallellt med jarnvigen pa en lingre stricka pa sin vig mot Oresund. Métet titort-
landskap é&r skarpt da den odlade marken gar énda in pa husknutarna. Det berorda
landskapet kan beskrivas i flera delkaraktirer med egen identitet.

2.2 Landskapskaraktarer

Flackt akerlandskap

Den karaktir som idr den mest patagliga kring S6dra stambanans strickning mellan
Malmoé och Lund ir det flacka men svagt boljande akerlandskapet. Marken bestar
av storre akerenheter. Friliggande gardar omges oftast av vindskyddande vegetation.
Naturmark utanfoér akermarken, t.ex. i form av vatmarker, férekommer endast i liten
omfattning. Det dr i detta landskap man kan uppleva langa utblickar och rymd som
ar karakteristiskt for den skanska slitten.

Den karaktdrsfulla siluetten av Jakriborg i Hjdrup sedd
fran norr.
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Industribebyggelse i Arlév.

Verksamheter & handel

Utmed Soédra stambanan i Arlév och Burlov ligger omraden med industrier, service
och handel med storre byggnader omgivna av hardgjorda ang6ringsytor och
parkeringsplatser. De ursprungliga verksamheterna som véxte fram fran slutet av
1800-talet var beroende av ldget vid jarnvigen som till exempel Sockerbolaget i
Arlowv.

Lagre bostadsbebyggelse/villabebyggelse

Bostadsbebyggelsen i Akarp och stérre delen av Hjiirup bestar av liigre enbostadshus
som tillkommit fran senare delen av 1900-talet till nutid. I samhéllenas mest
centrala delar ligger den dldre bebyggelsen. Husbestandet ar férhallandevis
enhetligt och vivs samman av privata tridgardar, uppvuxen parkvegetation,
gatuplanteringar m.m. Aven i Arlév forekommer en ligre villabebyggelse i
jarnvigens niaromrade.

Flerbostadsbebyggelse

I Hjdrup finns det nybyggda bostadsomradet Jakriborg med medelhoga
flerbostadshus ldngs jarnvigens viéstra sida. Jakriborg dr ett landmirke med sin
sirartade arkitektur och fargsittning. Fasaderna bildar en tydlig grins mot de 6ppna
vidderna, frimst mot norr.

Rekreationslandskap

I grinslandet mellan dker och bebyggelse finns i Burlév och i Akarp mark for
idrottsindamal. Det ir foretriddesvis bollplaner och planer for friidrott, omgivna
av ldplanteringar som ger en kénsla av slutenhet, avskdrmade fran omgivningen.
Vegetation forekommer endast i mindre omfattning och da oftast som
gatuplantering.

Mark vid viagar och jarnvag

I anslutning till de storre vigarna och S6dra stambanan finns fragmenterade
delar av landskapet med en tendens till igenvixning. Norr om Arlév finns ett
avsnitt med vixtlighet pa bada sidor om jarnvigen som ir rester fran en odling
av tridgardsvixter. Hér finns bland annat en del barrtrid vilket annars hor till
ovanligheten i Skane.

11
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2.3 Upplevelsen av landskapet

il

Vly mot sydvidst fran dagens spdr ndra Flackarp.

Utblickar

Pa den skanska slitten blir motet mellan tétort och de 6ppna vidderna tydligt och
det &r fran titorternas randzon som det ges utblick 6ver landskapet. Landskapet
kring S6dra stambanan fran Arlov till Akarp ér till stor del bestdende av bebyggelse
och uppvuxen vegetation. Mellan orterna Akarp, Hjirup och Lund framtrider den
skanska slitten tydligt. Utblickarna begrinsas dock av orterna i sig men éven av
bullervallar som tillkommit som f6ljd av den framvixande bebyggelsen. Landskapet
i sydvéstra Skane dr som mest fattigt pa allemansrattslig mark. Darfor dr det manga
ganger fran vigar och jarnvigar som man upplever landskapet. Fran ett tag i rorelse
ir det frimst mellan Akarp och Hjirup respektive Hjirup och Lund som man
uppfattar den skanska slitten.

Barridrer/Strak

Strak som skir genom landskapet i form av végar och jarnvégar dr viktiga delar av
infrastrukturen men bildar samtidigt barridrer bade visuellt och fysiskt. Sarskilt
tydligt blir det vid storre trafikplatser exempelvis vid trafikplatsen vid Alnarp dér
E6 korsar 6ver Sodra stambanan pa en hog vigbank. Jirnvigen ligger har ungefir
i niva med omgivande mark. Vattendrag som Alnarpsan kan ocksa uppfattas som
barriir, men dr samtidigt spridningskorridorer for djur och vixter.

Landmérken

I landskapet ligger nagra element som &r enkelt identifierbara och som kan ses pa
langt hall. De underlittar orienteringen och &r viktiga identitetsskapande objekt

i landskapet. Ibland dr dessa objekt knutna till en vildefinierad punkt som kyrkor,
vindmollor eller silos. Som exempel kan nimnas Skanskas silobyggnader i Hjirup,
Uppakra kyrka eller Sockerbolagets stora fabriksbyggnad i Arlév. Ibland kan dock
dven nagot mer diffusa landskapsobjekt uppfattas som landmaérken som till exempel
Alnarp med den tydliga vegetationskanten mot det 6ppna akerlandskapet eller
trafikplatser som hojer sig 6ver det omgivande landskapet. En kontrasterande del

i tdtorten som till exempel Jakriborg i Hjarup, uppfattas som ett tydligt landmirke
pa grund av sin sérart i firg och form och med sin placering i kanten mot det 6ppna
landskapet.
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Uppakra kyrka éster om Hjdrup dr en viktig Skanskas silobyggnader vid den nedlagda
identitetsgivare i Staffanstorps kommun. betongfabriken i Hjdrup syns vida omkring.

Jdrnvidgen kan vara bade en visuell som fysisk barridr.
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Liksom jdrnvdgen utg6r motorvdgar barridrer som dr
mycket pdtagliga savdl fysiskt som visuellt. Bilden visar
E6:ans korsning med jdrnvdgen. Den héga vidgbanken
blockerar vyn till andra sidan.

Utblick i landskapet

15



16

JARNVAGSPLAN
Gestaltningsprogram

2.4 Upplevelsen av stationsldgena

Hjarup

Stationshuset i Hjirup ritades av SJ:s chefsarkitekt Folke Zettervall. Huset byggdes
pa 1910-talet och var da en av fa byggnader intill jirnvégen. Stationen kallades
ursprungligen Uppakra. Stationshuset finns kvar men har idag ingen funktion
kopplad till jarnvégstrafiken. Ett bullerskyddsplank star mellan stationshuset och
plattformen.

Bebyggelsen i Hjdrup bestod fran borjan av ett 15-tal gardar strax vister om
Lundavigen omkring en kilometer fran jirnvigen. Den kraftiga utbyggnaden av
bostédder paborjades pa 1960-talet och fortsatte sedan vésterut under de foljande
artiondena. Utbyggnaden av bostdder har fortsatt pa vistra sidan av sparen

med Jakriborg med sin medeltidsinspirerade arkitektur och omgivande mur.
Byggnadernas téithet och arkitektur star i skarp kontrast till 6stra sidan. De stora
kontrasterna i bebyggelsetyper pa respektive sida om jarnvigen ger en upplevelse av
tva helt skilda orter.

GC-tunneln mellan den Gstra och véstra sidan av Muren mot Jakriborg
Hjdrup.
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Forsta inflyttningen i Jakriborg var 1999 och ytterligare utbyggnad ér planerad.
Fran plattformarna uppfattar man bebyggelsen omkring som samlad och med en
god koppling till stationen. Det &r létt att orientera sig fran stationen.

En gang- och cykeltunnel gar under sparen med anslutningar som har anpassats till
nya krav pa tillgidnglighet. Sjdlva tunneln &r dock trang och kan uppfattas som mork.
Pa dess vistra sida sviinger gangen tvirt utmed sparen vilket kan ge en kéinsla av
otrygghet da man inte kan se vad som véntar runt hornet.
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Akarp

Aven i Akarp finns en gammal stationsbyggnad som inte lingre har ndgon koppling
till jairnvigstrafiken. Byggnaden byggdes i borjan av 1900-talet pa den Gstra sidan av
sparen och ersatte den tidigare stationsbyggnaden fran 1856 pa vistra sidan. Efter
tillkomsten av jirnviigen 1856 borjade Akarp vixa, férst med ett antal patriciervillor
och senare av ytterligare villabebyggelse bade 6ster och vister om jérnvégen.
Dagens stationslige saknar dock tydliga kopplingar till samhillet Akarp. Gang- och
cykeltunneln i anslutning till stationen knyter an till bebyggelsen pa den vistra
sidan men pa den ostra sidan kan platsen kidnnas 6dslig och otrygg under den morka
tiden av dygnet.

Vegetation dterfinns mellan jirnviigen och Akarpsdammen. Hir har den till viss del
fatt viixa ostort vilket skapat en forvildad karaktir. Ovrig vegetation, frimst mot
Oster, bestar av vegetationsridaer som skiljer bebyggelsen fran stationsomradet.
Gronytorna kring stationen saknar storre kvaliteter.

Gdng- och cykeltunnel under jérnvégen. Bullerskyddsplank pa den véstra sidan om spdren

Den tegelklddda stationsbyggnaden. Hdr har anvints
r6tt tegel med gula detaljer som kontrast.
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Akarp har historiskt en tegeltradition da hir har legat ett tegelbruk som var i drift
fran mitten av 1800-talet till ett par decennier in pa 1900-talet. Tegelbruk har

dven funnits pa andra orter i dessa trakter. Gatunamn som Lervigen, Murvigen,
Bruksvigen och Tegelvigen ir spar som vittnar om bruket som en gang var. Det som
idag kallas fér Akarpsdammen utgjorde lertiikt en ling period under tegelbrukets
verksamhetstid. Under denna tidsperiod var tegel ett populért fasadmaterial.
Vilbekanta byggnader med tegelfasader i anslutning till stationen 4r den gamla
stinsbostaden och stationshuset med fasader av rott tegel. Det gamla stationshuset
som ligger véster om jarnvégen &r i gult tegel.

Forre stadsarkitekten i Burl6vs kommun sag girna att en aterknytning av
tegeltraditionen i nagon form gors till den nya stationsutformningen.

¥ Bt
@ Stationshirset
£

o Akarﬁ%s:
dammen

Flygfoto éver Akarp 2011
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Burlov

Stationen i Burlov 6ppnades i samband med inférandet av pagatagstrafiken pa
1980-talet. Den ursprungliga jarnvégsstationen fran ar 1871 kom till med anledning
av den vixande sockerbruksverksamheten. Stationen lag vid Jirnvigsgatan drygt

en kilometer nirmare Malmo dn dagens placering. Burlovs station ligger idag

med Burlov Center Oster om sparen och ett industriomrade i véster. Ett gang- och
cykelstrak mellan Arlév och Alnarp passerar i en tunnel under sparen. Malpunkter i
omradet r framst arbetsplatser och handelsetableringar. Da stationen &r beldgen pa
langt avstand fran bostadsbebyggelse och huvudstrak kan den uppfattas som 6dslig
och otrygg under morka tider pa dygnet.

Vegetationen kring stationen finns frimst pa den vistra sidan som en rida mellan
sparen och industrierna. Planteringar och ytor kring stationsléget saknar stérre
kvaliteter.

Den Ostra sidan domineras av Burlov Center, en ca 200 meter lang handelsbyggnad
som inrymmer flera butiker. Mot jirnvigen finns inlastning och fasaden saknar
hér i stort sett fonster vilket bidrar till att stationen upplevs ligga pa en baksida.
Kopplingen mellan stationen och Burl6vs Center ér otydlig.

Vid Foretagsvigen och Rotgatan ligger ett mindre villaomrade. Mellan villaomradet
och jarnvigen ligger en storre gronyta som huvudsakligen bestar av klippt gris.
Nirmast jarnvigen 6vergar gronytan till héga bullervallar.

Séder om stationsldget har anlagts hoga
bullerdéimpande skydd i form av rédmalade plank
respektive vall.
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Gdng- och cykeltunnel under jarnvigen med Vister om jdrnvdgen syns rampsystem och trappor
vegetationsklddda sldnter. som ansluter till plattformarna. Industriomradet
skymtar till vinster i bild.
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Flygfoto éver Arlév 2011
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3. OVERGRIPANDE MAL FOR UTFORMNINGEN

Kapitlet redovisar mal och ger anvisningar till pa vilka sétt malen kan uppnas.

3.1 Anpassning till landskapet
Madlet dr att anldggningen, trots sin storskalighet, ska fogas in i omgivningen pd ett sd
anpassat sdtt som mojligt och att anldggningen ska tillfora nya vdrden och kvaliteter.

Den foreslagna sparprofilen, redovisad pa sidan 9, visar att den nya anlédggningen
till 6vervigande del kommer att ligga i skidrning under nuvarande markniva. Detta
gor det mojligt att fa bra bullerdimpning genom Akarp och Hjirup utan att behéva
bygga hoga vallar. Séinkningen tar dock bort storre delen av de utblickar som
tidigare gett tagresenéren mojlighet att orientera sig mellan Hjdrup och Arlov. Sett
fran hall kommer jirnvéigens nuvarande dominans att minska. Lokalt kommer
anldggningens utbyggnad ddremot visa en storre platspaverkan.

Eftersom jarnvigens profil inte kan luta sérskilt mycket krévs lang stricka for

att jimna ut hojdskillnaden till man ar uppe ovan mark igen. Det leder i sin tur

till 1anga striackor utan utblickar. Sinkningen kommer att ge en starkt férindrad
upplevelse av strickan. Det &dr viktigt att i gestaltningen belysa, och sa langt som det
ar mojligt, halla de kvarvarande fria siktlinjerna 6ppna. De langa siktlinjerna r ett
kidnnetecken for det hir landskapet.

3.2 Stationsomradena
Madlet dr att stationsomrddena ska ge nya mojligheter for orternas utveckling och bli
en motor for exempelvis ny lokalisering av verksamheter och kommersiell service.

For att bidra positivt dr det viktigt att stationen har god sammankoppling med savil
ortens gang- och cykelnit som dess vigar/gator. Da blir det enkelt att ta sig dit och
man hittar den litt. Stationen ska vara synlig och kunna vara ansiktet utat for orten.
Utformningen av stationsmiljon kan ta upp element fran omgivningen eller stélla sig
i kontrast till den vilket &r 6verviganden som far goras fran fall till fall.

3.3 Trygghet

Madlet dr att stationerna och miljon i anslutning till dem ska upplevas trygga
att anvdnda. Det ska vara god insyn och utsikt till och fran plattformsomrddet.
Belysningen ska vara genomtdnkt. Anvindaren ska ha handlingsutrymme och
orienterbarheten ska vara god.

Trygghet dr en upplevelse av verkligheten och inte en absolut sanning. Begreppet

ir inte entydigt utan handlar till viss del om kénslor och inte bara faktiska
omstindigheter. Méanniskor skapar trygghet at ménniskor. Platser med det vi brukar
kalla folkliv upplevs oftast som trygga och trevliga att vistas i. Att ses och synas
kénns tryggt. Nér du star och véntar pa plattformen &r det bra om andra kan se
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dig. Insyn ger ocksa firre mojligheter till vandalism vilket i sin tur gor att platsen
kédnns tryggare. Malsittningen med stationen som ortens ansikte utat och framsida
mot omgivningen gor den ocksa tryggare jamfort med en station som ligger som en

baksida.

Det ir viktigt att kunna ses av andra och sjilv se vem man moéter i dagsljus savil
som i morker. Dérfor dr det viktigt att belysningen planeras sa att ljuset finns i
ansiktsniva. Riktlinjerna for belysning pa plattformar &r 5-6 meter hga stolpar. De
krav som stills i Trafikverkets riktlinjer kring ljusséttning skall foljas.

i
3 Bl VM 3
1. Allmdnljus
E— 2. Forstdrkt belysning av plattformskant —
3. Positionsljus som markerar sdkerhetszonen

{

Att ha handlingsutrymme ir en viktig del i upplevelsen av trygghet. Att ha
handlingsutrymme ir att kunna vélja agerande och déarigenom kunna undvika faror.
En milj6 upplevs littare som trygg nér den &r létt att avldsa och begripa. Det innebér
till exempel att det dr l4tt att forsta hur man ska réra sig fran en punkt till en annan
och att det &r fa dolda skrymslen och prang. En vil belyst plats gor att du slipper
kéinslan av att nagot kan dyka upp ovéntat.

Nir man arbetar med tunnlar for fotgingare och cyklister ér det viktigt att beakta
mojligheten till handlingsutrymme. Genom att rikta tillfarten rakt mot tunneln ger
man mojlighet att pa langt hall bedéma ldget inne i tunneln och hérigenom kunna
vélja om man vill ta sig igenom eller inte. Att komma fran sidan in i tunneln gor det
svarare att vinda om i tid. Férutom att méta tunnelmynningen rakt dr det bra om
det finns en plan yta framfor. Det ger dig mojlighet att justera din hastighet och inte
komma for snabbt in i tunneln om du exempelvis cyklar. Forutom placeringen och
hojdséttningen av tillfarten till tunneln &r belysningen betydelsefull for tryggheten.
Ljusnivan vid tillfarterna far inte vara for lag i férhallande till ljusnivan inne i
tunneln da det kan upplevas som att ga ut i ett svart hal. I en sadan situation vet du
inte vem eller vad du kan komma att méta. En otrygghetskinsla skapas.

Det ir inte bara utformningen av sjilva tunneln som har betydelse f6r upplevelsen
utan lika mycket de anslutande ytorna. Ett bra exempel pa en 6ppen och luftig
tunnel med en trygghetskinsla 4r Wilhelminapassagen som &r en drygt 40 meter
lang tunnel i Bollnés. Projektet vann Trafikverkets arkitekturpris 2011. Se foto 6ver
tunneln pa nésta sida.
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For barn som anvinder en station kan det for orientering pa plats vara léttare att
anvinda sig av objekt och farger som sticker ut nagot fran den 6vriga utformningen
ian att bara folja skylttexter. De olika sidorna av stationen skulle kunna signalera
med olika férger. Firgerna kan vara applicerade pa utrustning som sittmobler och
skripkorgar eller i del av stationsbygget.

Nir det géller vegetation kring stationsomradet och dess intilliggande sldnter bor
vegetationen inte vara alltfér hog ur trygghetsaspekt. Laga buskar och gris kan
vara passande. En vilskott miljo ger en hogre trygghetskénsla. Regelbunden tillsyn.
Skotsel av vegetation sa att den inte blir fér hog och tit.

Wilhelminapassagen i Bollnds dagtid

Wilhelminapassagen i Bollnds kvdllstid



Flackarp-Arlov, fyra spar
2015-01-26

Klotter kan géra att en plats kédnns otrygg och
Overgiven.

Vegetation kan géra det svart att fa en 6éverblick éver
platsen och vad som komma skall. En otrygg kdnsla
riskerar att infinna sig.
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3.4 Tillgénglighet
Madlet dr att skapa en anldggning med hog tillgdnglighet och god orienterbarhet.

Trafikverket f6ljer riktlinjer uppstéllda i TSD:er och svensk lag vad géller
utformning for tillgénglighet. TSD ér forkortning for Tekniska Specifikationer for
Driftskompabiliteten och ar framtagna for hur jairnvigssystemet skall utformas
inom EU. Exemepelvis ska tillginglighetsanpassade ramper inte luta mer én 1:20
och vara férsedda med vilplan for varje halv meter hojdskillnad som tas upp. Viktigt
att tdnka pa dr att ramperna kan bli langa vid stora nivaskillnader vilket gér dem
svara att anvénda.

Plattformarna har en svag lutning fran sparen. De utformas med tydligt urskiljbara
skydds- och ledstrak, gang- och mobleringszoner. I gangstrak samt pa plattform
ska finnas ledstrak. Ledstraken ldggs med sinusformade plattor som kontrasterar i
ljushet mot omgivningen. Dar majlighet finns till att byta riktning eller om det av
nagon anledning sker ett avbrott i ledstraket anvinds sa kallade valytor. En valyta
ska vara sldt som en kontrast till ledstraket och ger dig alternativ till hur du kan
fortsitta din fird. I strakens éndar, framf6r dorrar, trappor och hissar, ldggs en
varningsyta pa minst 1 x 1 meter med sa kallade knopplattor.

Skyddszonens bredd varierar beroende pa vilken hastighet tagen har nér de
passerar plattformen. Ju hogre hastighet desto bredare zon. I Hjirup, Akarp och
Arlov blir skyddszonen 2 meter bred.

For att gora platsen tillginglig for alla ska det vara litt att orientera sig pa
stationen. Orienterbarheten ska fungera dven vid extrema forutsittningar
som till exempel stromavbrott, ymnigt snofall etcetera. I de fall da tagtrafiken
stannar upp ska ersittningsbussar finnas att tillga och viigen till dem ska vara
tillgdnglighetsanpassad.
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3.5 Drift och underhall
Malet dr att anldggningen ska vara ldttskétt och att anvdnda tdliga material som
kraver lite underhall.

For att en anldggning ska bli bra och fungera enligt uppsatta intentioner ar det
redan i planeringsskedet viktigt att ha med tankar kring drift och underhall. En
utformning kan vara bra ur manga synvinklar och mycket tilltalande estetisk men
om man inte kan skota den hjélper det inte. En anlidggning som ir svarskott och
inte far det underhall den beh6ver kommer att upplevas som sidmre och fulare

an en kanske mindre vilarbetad men vilskott anldggning. Det ér viktigt vilka
material man viljer att arbeta med. De som kréver lite underhall 6ver tiden utan
att forsdmras, ger pa sikt en anldiggning som haller sig fin. Som exempel kan man
jamfora trd och tegel, dir trifasaden kraver malning med jimna mellanrum for att
halla sig fint medan teglet star lika fint 6ver tiden.

Att snoréjningen kan fungera ar viktigt, sirskilt for att sidkerstélla god tillganglighet.
For att till exempel kunna garantera halkfria trappor och hisséppningar kan man
forse dem med viarmeslingor. Det dr dock viktigt att en rutin finns f6r snéréjningen
sa att det fungerar nir det vil ar dags.

Ur trygghetshéinseende ér regelbundna driftatgirder viktiga. Klotter, skripighet,
forvuxen vegetation, alla dr faktorer som ger en ligre upplevd trygghet.
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Exempel pa plats med eftersatt underhadll och daliga
siktférhdllanden i anslutning till tunneln under
jdrnvdgen.
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4. GESTALTNINGSPRINCIPER

I detta avsnitt redovisas sétt att uppna de mal som angivits i kapitel 3.

4.1 Tankar kring exploatering i landskapet

Det sydvistskanska slidttlandskapet &r unikt i Sverige och for att det ska bevaras
krivs att hinsyn tas vid utbyggnad av titorter och etablering av storskaliga
anldggningar och hoga byggnadsverk. Samhéllsutvecklingen med det héga
exploateringstryck som rader i denna del av Skane gor att tétorter pa sikt kan
komma att byggas samman vilket kan vara negativt ur kulturhistoriskt perspektiv.
Jordbruksmarken i omradet tillhor Sveriges bésta odlingsmarker vilket gor det
viktigt att noga dverviga exploatering av denna.

Aven bristen pa allemansrittslig mark skapar ett tryck pa jordbruksmarken. Det kan
finnas anledning att i titortsnéra ldgen utveckla mojligheten till rekreation pa delar
av jordbruksmarken som till exempel betrddor, strak i kantzonen av akrar som inte
odlas. Ofta ligger dessa i anslutning till vattendrag, vid hogre vegetation eller intill
en fastighetsgréns.

Nir det géller etablering av ny infrastruktur krévs ofta bullerdimpande atgérder

i form av vallar eller plank vilket bidrar till att bryta siktlinjerna i landskapet. Vid
anlidggning av bullerskyddsvallar i sldttlandskap finns det anledning att gora flacka
sldnter, som ansluter mot omgivningen, for god anpassning till landskapet. Den
flacka lutningen gor det ocksa majligt att bruka marken.

Vid anlidggande av vigportar bor det efterstivas att dessa byggs breda och

luftiga, eftersom det harmonierar med landskapet. Ny infrastruktur ger ofta
dagvattendammar i syfte att fordr6ja och rena det vatten som faller pa de
hardgjorda ytorna. Vattnet och dess kanter skapar méjligheter och utrymme for
undantringda vixter och djur i det annars relativt artfattiga jordbrukslandskapet.
Infrastrukturprojekt kan ocksa berika landskapet genom tillférsel av vegetation av
olika slag.

4.2 Bullerdimpande atgarder

Projektet stréivar efter att inte 6verskrida de riktvirden som &r uppstéllda av
Trafikverket och Naturvardsverket. Det innebér att man inte ska 6verskrida
55dBA for buller som ir stadigvarande respektive 70dBA for enstaka tillféllen.
Vardena miits vid bostéders uteplats. For mer information kring detta se projektets
miljokonsekvensbeskrivning.

Pa en stor del av strickan sénks jarnvigen under marknivan. Nedsénkningen
ger en god bullerddmpande effekt och minskar saledes behovet av hoga
bullerskyddsskidrmar. Da strackan i huvudsak gar genom titbebyggt omrade
med begrinsade ytor for att arbeta med vallar kommer storre delen av de
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bullerddmpande atgirderna att utforas med skdrmar. Dér det finns utrymme for
vallar foreslas att dessa anldggs med branta slidnter med en lutning om 1:1,5 -1:2
mot jirnvigssidan. I denna lutning behover troligen sldnten stabiliseras och det dr
viktigt att slinterna &r lidttskotta. Om slénterna anldggs med makadam finns en risk
att de estetiskt och upplevelsemaissigt ger ett gratt och odynamiskt intryck, varfor
gréssldnter kan vara att foredra. De &r dock svara i branta lutningar.

I projektet sinks sparen och ligger bitvis flera meter under befintlig markniva. Nér
sparen sénks far plattformarna stodmurar som haller den befintliga marknivan pa
plats. Mellan plattformsviggarna kan ljudet fran férbipasserande tag studsa och
forstirkas. For att ddimpa bullret behover man dérfor arbeta med absorbenter som
absorberar ljudet. Absorbenter kan monteras pa viggarna vilka sldcker ut en del av
bullret. Manga absorbenter har dock ett kénsligt ytskikt som maste skyddas. For att
skydda ytskiktet samtidigt som effekten av absorbenten inte far férsvinna maste det
yttre skyddande materialet vara perforerat.

kontaktledningar

befintlig mark befintlig mark

Principsektion avsnitt landsbygd mellan
Hijérup och Akarp

bullerskydd

sldnt kontaktledningar befintlig

mark

befintlig mark

stodmur

Principsektion avsnitt norr om tunneln i Akarp

stationshuset

bullerskydd bullerskydd
kontaktledningar

Principsektion avsnitt trdg i Akarp
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Tunnlar vinner ocksa pa att forses med absorbenter. Det burkiga ljudet minskas och
det blir trevligare att rora sig genom tunneln. En god ljudmiljé handlar inte bara om
att minska bullret fran de passerande tagen. Det handlar dven om att skapa en vil
fungerande miljo6. Till exempel kan hogtalarutropen horas béttre da absorbenter tar
bort en del eko. En god ljudmilj6é kan ocksa gora att en plats kiinns mer trivsam och
ddrigenom tryggare.

I Hjdrup har man anlagt flera bullerdimpande vallar pa 6stra sidan av jarnvigen.
De tillfdlliga sparen kommer dock gora att vallarna maste flyttas. Vid nyanldggning
kan man utforma vallarna sa att de far ett mervéirde. De kan vara rumsbildande i
parkrummet och bilda laskyddade sittplatser. Ndrmast stationsliget finns inte plats
for vallar utan man far arbeta med skidrmar. Skirmarnas utformning far anpassas
till 6vrig gestaltning av stationsomradet. Gestaltningen har ett modernt uttryck
vilket gor att det kan vara passande med bullerskyddsplank i samma formsprak.

Pa de delar som har direkt insyn till plattformarna ar det viktigt att skdrmarna ar
genomsiktliga med tanke pa bland annat trygghetsaspekten. (se kapitel 3.3.)

I Akarp foérindras dagens bullersituation radikalt med den djupa sinkningen

av sparen och den 400 meter langa tunneln som ombyggnaden innebir. Lings
stationsdelens stodmurskant kommer ytterligare bullerdimpande atgidrder med
tva meter hoga skdrmar att anléggas. De dr dven nodvindiga av sékerhetsskal for att
forhindra att nagon ramlar ned i sparomradet. Norr om 6vertidckningen byggs en
kombination av stodkonstruktion och vall.

I Arl6v finns redan i dag omfattande strickor med bullerskyddsskérmar. De ir
tdta rodmalade triskdrmar. I den fortsatta utbyggnaden kan det vara limpligt att
arbeta vidare med roda traskdrmar utom i stationsléget dédr anpassning till den
overordnade arkitektoniska utformningen maste goras. P4 samma sitt kan man
arbeta med triaskdrmar lings 6vriga strickan men gora specialanpassningar i
stationsldgena.

De bullerddmpande skdrmar som foreslas for stationerna dr i huvudsak
genomsiktliga for en god visuell kontakt mellan plattformsomradet och
omgivningen. Genomsiktligheten i skirmarna bidrar till en 6kad trygghetskénsla
for dem som véntar dér. De bibehaller dven det visuella sambandet mellan Gstra
och vistra sidan av orten. I de fall inte hela plattformsléingden kan anlédggas med
genomsiktliga skidrmar ska prioritering goras vid den centrala stationsmiljon. Téta
och genomsiktliga skdrmar kan i 6vrigt varvas.

Vid placering av bullerdimpande skidrmar pa broar dr det viktigt att beakta att
broplattans tjocklek visuellt lagger pa sin hojd till skirmens héjd. Det kan dérfor
ur estetisk synvinkel vara lampligt att inte arbeta med hogre skdrmar &n tre meter.
Det kan ocksa vara bra att arbeta med skidrmar som dr genomsiktliga eller en
kombination av tit och transparent skirm i dess ovankant for att minska héjden
visuellt.
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Ovan. Bullerddmpande genomsiktliga skdrmar ldngs Ovan. Ljudabsorbenter i tunneltak. Falkenberg station.
Kullavéigen i Helsingborg. Element frdn
kyrkogdrdsmuren tas upp i den nya skdrmen.

Ovan. Bilden visar hur skdrmarna maste gé omlott vid ~ Nedan. Bullerskyddsplank i Hjdrup pd den éstra sidan
éppningar for att ljudet inte ska ldcka ut emellan. om jdrnvdgen. Jakriborg ses i bakgrunden.
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4.3 Dagvatten
For att ta hand om anlédggningsvattnet samt férdrdja dess rorelser kommer flera
fordrojningsmagasin att behova anliggas.

Oppet vatten 4r ett positivt inslag i landskapet och ger livsméjligheter till fler

djur och vixter én i dagens odlingsintensiva landskap. De dagvattendammar som
behover anlidggas i projektet dr en mojlighet att tillféra landskapet nya smabiotoper.
Det betyder mycket for den biologiska mangfalden och ger &ven upplevelsevirden
for ménniskor.

I ndrheten av bebyggelse bor sldnterna kring dammen goras flacka, storsta lutning
1:6, giirna 1:10, och fasta. Med fast slént avses att den inte ska vara ldtteroderad
eftersom det innebir risk for erosion och dirmed en med tiden brant slént.
Overvigning far géras om behov finns av skyddsstingsel.

Plantering lings dammens kanter foreslas i titortsnira lage. Hér vill man snabbt fa
en tilltalande vegetationskant. Planteringen gors forslagsvis med en kombination av
trid, buskar, pluggplantor och dngsfro av arter anpassade till fuktig miljo. Utanfor
tatorterna kan man lata naturen fa ta hand om etablering av vixtligheten genom
naturlig spridning fran omgivningen. Formen pa dagvattenmagasinen bor ha en
meandrande eller rundad form for att erhalla sa goda biologiska vattenforhallanden
som mojligt.

Dagvattenmagasin intill Lommavdgen i Hjdrup.
Tdtortsndra ldge ddr plantering dr vilgérande.
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4.4 Planskilda korsningar
Projektet innehaller ett antal planskilda korsningar. Det omgivande landskapets

langa siktlinjer ska i s hog utstrickning som méjligt bevaras. Oppna broar, sa
kallade flerspannsbroar, efterstriivas for att halla fria siktlinjer.

Utformningen av broarna prioriteras i stationsldgena diar du kan komma néra och
uppleva detaljer. Som tagresenir pa strickan dr det svart att hinna se detaljerna och
déarfor dr gestaltningen av 6vriga broar av underordnad betydelse.

I Burlov byggs planskildheten i stationsldget i form av en tunnel. En tunnels
rumslighet styrs till storsta del av dess férhallande mellan héjd, lingd och bredd.
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Principskiss for flerspannsbro och dess delar

33



34

JARNVAGSPLAN
Gestaltningsprogram

I stycke 4.2 beskrivs behovet av absorbenter for att skapa béttre l[judmiljoé och i
stycke 3.3 behandlas aspekter som ljussittning och angoring till och fran tunneln
for att skapa sa trygga och trivsamma miljoer som mojligt. Dessa aspekter liksom
materialval och utformning av omgivningen till tunneln &r lika betydande som den
faktiska storleken. En stor tunnel blir inte med automatik en bra tunnel.

Gdng- och cykeltunnel vid stadshuset i Malmé.
Anslutande omgivning har en flack lutning fér god
overblick.

Fredriksdalstunneln, en gang- och cykeltunnel med
ljusinsldpp fran takppning. Vidggarna dr klddda med
kassetter i glasemalj.
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Plan av alternativa sdtt att méte en tunnel. Den réda
pilen illustrerar svdrigheten att se in i tunneln vid
anslutning fran sidan. Den gréna pilen visar
modjligheten till insyn vid ansluting rakt mot
tunnelmynningen.

En ljus och .l'uftig tunnel vid Hjalmar Brantings plats,
Goéteborg. Aven hdr en flack lutning in mot tunneln.

Ljusnedsldpp i tak inne i tunnel. Hjalmar Brantings
plats, Géteborg.
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4.5 Teknikhus

Lings strickan kommer flera nya teknikhus att byggas. Ett forslag ar att de far en
gemensam utformning. Det &r viktigt att husen placeras och utformas med tanke pa
omgivningens form och funktioner. Exempelvis bor man undvika att placera husen
i en siktlinje. Det ska inte kinnas som om huset star i vigen. Huset kan i sig fylla

en rumsbildande funktion och skapa ett vindskyddat mikroklimat. Husens fasad
ska vara sa underhallsfri som mojligt. Ett sétt att minska klotter dr att undvika att
anvinda sig av rena plana ytor. Att arbeta med ett spaljéverk mot fasaden skulle
kunna gora det mindre intressant att klottra. Spaljéverket kan istéllet for triaribbor
byggas av plastprofiler for att minska underhallet av till exempel malning.

/ Fibercementskiva

Ribbverk med distans

Vinster. Ribborna kan ge stod fér kldngvixter. Att
plantera mot teknikhusen minskar ytterligare risken for
klotter vilket passar vdl i anslutning till bebyggelse.

Nedan. M6jlig utformning av teknikhusen med fasad
av fibercementskivor och ribbverk av dtervunna plast.
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Exempel pd teknikkiosker med olika form och
materialval. Bade dldre varianter i tegel och pldat samt
nyare pldtfasader. Bilderna vill visa pa betydelsen av
att dgna dven denna typ av objekt omsorg.
Teknikhusen bor i de fall de stdr i anslutning till
stationsmiljéerna anpassas till en stil som stdmmer
Gverens med Gvriga stationsutformningen.
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4.6 Masshantering

Den nya jirnvigsanliggningen kommer att generera ett stort massoverskott. Malet
ar att de schaktade massorna inte ska behova flyttas langa stréckor eftersom det
skulle 6ka miljobelastningen. Inom projektet har det identifierats nagra platser dir
massorna kan ateranvindas. Det giller att viiga olika typer av miljébelastning och
ekonomi mot varandra for att na bést 16sning. Detta redovisas i MKB for projektet.

Som exempel kan nimnas att massor behovs vid terrdingmodellering av en ny

park ovanpa tragets dvertickning i Akarp samt i trigets sddra del diir marken ska
héjas nagot. Massorna kan ocksa anvindas for att bygga bullerskyddsvallar. Vallar
harmonierar dock inte med slidttlandskapet och dess langa utblickar och bor déarfor
bara anldggas déir det krévs for bullerdimpande syfte. Av den anledningen bor heller
inte plushojder for 6verkant bullervallar vilka framréiknats i bullerberikningarna till
MKB 6verskridas.

Massor kan dven anvindas till att fylla upp laglanta omraden. Uppfyllnader maste
anpassas till omgivande landskap och harmoniera h6jdméssigt.
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4.7 Planteringar

Vixter kan skapa positiva mervérden till en milj6 till exempel i form av skonhet,
viderskydd och genom skugga en varm och solig dag. En speciell vixt eller
plantering kan vara identitetsskapande f6r en plats och da dven hjilpa till vid
platsorientering. Nir det géller plantering av trid maste man dock tidnka pa dess
l6vfillning och risken att tridet kan falla och skada sparanléggningen. Trafikverket
arbetar med triadsikring lings jarnvigsnitet. 20 meter fran ndrmsta sparmitt finns
en zon som kallas for skotselgata. Inom de forsta 14 metrarna bor inga trid vixa. Det
gar dock bra att anvéinda sig av buskar i denna yta.

Stationsmiljon i sig bestar av en méngd harda och statiska element. For att fa en
mjukare och mer dynamisk miljo dr vixter och planteringar ett viktigt element. Pa
grund av sidkerhetsavstand och svarigheter att skota planteringarna kan man inte
ha gronska pa plattformarna. Ddremot kan det finnas ytor kring stationen som &r
lampliga. De bullerskyddsvallar som anlidggs lings strickan framst aktuellt i Hjarup
skulle ocksa kunna planteras. Vixtmaterialet bor vara av inhemska arter.

Ndromradet till danska Humlebdick station med sirliga
kérsbdrstrdd i en klippt grdsmatta samt klargula
varlékar som lyser upp till och fran stationen. Stationen
dr dven ren och vdl underhallen vilket ytterligare
forstdrker det positiva intrycket.
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4.8 Utrustning

Pa plattformarna ska det finnas mojlighet att véinta viderskyddad och sitta pa
bankar eller sta lutad mot stastod. Enhetlig utrustning typ Skanetrafikens program.
Utrustning for information och skyltar kommer ocksa att finnas. For detta upprittas
ett separat skyltprogram.

Det dr viktigt med tydliga skyltar, framférallt pa en
stérre station som den i Burl6v. Hdr visas ett exemplel
ddr man kan ldsa blindskrift.
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Digital tagtidtabell.

En rejdl klocka sa alla kan se.

e S

Stéstéd, exempel frén Hyllie station i Malmé. Exempel pd Skdnetrafikens vdderskydd, Eslévs station.
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4.9 Konstnarlig utsmyckning

Konstnirlig utsmyckning berikar vara offentliga miljoer. De &r viktiga
identitetsskapare och kan vara med och sitta i gang ménniskors fantasi och tankar.
Ett konstverk kan var nagot som skinker stolthet till dem som bor pa orten och

ge positiv publicitet. Téank bara pa hur mycket den konstnérliga utsmyckningen

pa Citytunnelns stationer i Malmo har givit; tidningsartiklar, samtal om dess
innehall och en bok om processen och konstnirerna bakom. Den konstnirliga
utsmyckningen kan ocksa vara platsskapande beroende pa vilken form den har. I
bildexemplet pa nésta sida visas haren pa Vallakra station. Dess uppviarmda 6ron gor
den till en taktil skulptur och det 4r enkelt att ange den som en plats dér barnet ska
vénta for att exempelvis bli himtad.

I respektive stationskapitel ges forslag till mojlig konstnérlig utformning. Det dr
viktigt att ha med de konstnérliga idéerna redan i ett tidigt stadium under processen
med stationernas utformning. Den konstnérliga utsmyckningen kan da ldttare
integreras med platsen och verket kan bli mer én bara en prydnad. Stationen forhojs
och berikas.

Konstverket behover inte vara permanent. Stationen kan ocksa bli skadeplats for
konsthappenings. Under vintertid kan exempelvis ljusinstallationer upplevas och
utgora sjéilva konsten.

Ménstrat golv "Vardagslivets ménster” pa Triangelns
station, Malmé
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Ovan. Konst kan tillféra humor och underfundighet!
Pingvin pa Falkenberg station.

Héger. Svivande metallklot pa Triangelns station,
Malmé.

Nedan. Haren pa Vallakra station
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5. FORARBETEN | PARALLELLA UPPDRAG

For att ge visioner av hur Hjirup, Akarp och Arlév (Burlév station) skulle kunna
utvecklas i anslutning till jairnvigen, har Trafikverket under framtagandet av
jarnvigsplanen genomfort parallella arkitektuppdrag. Uppdragen har gjorts i
samarbete med respektive kommun.

Varen 2011 bjéds Metro, Kanozi, Krook & Tjiader samt WSP in for att limna forslag
for Hjarup och Arlov. Arkitekterna fick relativt fria ramar da man ville fa nya
vinklingar pa anldggningen.

Parallella arkitektuppdrag fér Akarp genomférdes under 2009. DA var tre
forslagsstéllare inbjudna; Metro/Rambdéll, Fojab och Atkins.
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Hjdrup

I det ursprungliga avtalet mellan Trafikverket och Staffanstorps kommun fanns en
tunnel som skulle sammanbinda 6stra och vistra sidan av Hjdrup. Det fanns ocksa
en inglasning av sparen for att minska bullernivaerna i orten. Nér de fyra kontoren
presenterade sina forslag till 16sning, valde tre av dem att férbinda 6stra och vistra
sidan med en bro med motivering att det kénns tryggare att rora sig 6ver &n under
jarnvigen. Samtliga valde att inte arbeta med en inglasning med motiveringen att en
sadan struktur skulle bli fér storskalig i Hjarup.

Foridndringarna mot vad som tidigare beslutats vann gillande hos savil Trafikverket,
Staffanstorps kommun och som allménheten. Avtalet skrevs om och i Hjdrup

kommer det att byggas en bro istillet for en tunnel.

Foljande presenteras ett urval av olika idéer fran de parallella arkitektuppdragen.

Metro arkitekter, Hjdrup station
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WSP, Hjérup station

Arkitekterna Krook & Tjdder, Hjdrup station
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Akarp

Akarp station kommer att sinkas 6 meter under befintlig markniva. Norr om
plattformarna kommer sparen ga genom en tunnel vilken frigor stora ytor

och mojliggor vist-ostliga anslutningar. Utmaningar att 16sa dr bland annat
anslutningarna till och fran plattformarna. Bullerproblematiken i traget maste &ven
laggas stor vikt vid da ljudet riskerar att studsa mellan viggarna.

Foljande presenteras ett urval av olika idéer fran de parallella arkitektuppdragen.
Kommunen uttryckte en viljeinriktning ddr man férordade att fortsatt arbete skulle
utga fran Metro/Rambolls forslag.
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Metro Arkitekter/ Rambéll, Akarp station

Atkins, Akarp station
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Arlov, Burlov station

Med Burlov station som pendlarstation ses i visionerna stora mojligheter att skapa
handel och verksamheter alldeles intill stationen. Omradet runt om ger ocksa
mojligheter till fortitning och byggande av nya kvarter med bostéder, handel och
kontor. Forslagen visar torgytor i anslutning till stationen for att samla de stora
resandestrommar som férvéntas nir det blir en pendlarstation hér. Parkeringshus
intill stationen loser parkeringsproblematiken. Bullret &r dven det en fraga som
maste 16sas.

Foljande presenteras ett urval av olika idéer fran de parallella arkitektuppdragen.

Kanozi Arkitekter, Burl6v station
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