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Faststallelse av jarnvagsplan for Sédra Stambanan, delen Flackarp-Arlov,
fyra spar, ombyggnad av allménna végar, samt indragning av 6verbliven
vagmark, Staffanstorps, Burlévs och Lomma kommuner, Skane lin

Beslut

Trafikverket beslutar med stod av 2 kap. 15 § lagen (1995:1649) om byggande av jirnvag, att faststilla
jarnvigsplanen fér utbyggnad av Sodra Stambanan, delen Flackarp-Arlov, frin tva till fyra spar.

Trafikverket beslutar samtidigt med stéd av 14a och 18 §§ viglagen (1971:948), att faststilla planen for
ombyggnad av de av spérprojektet berérda statliga vigarna 896 Lommavigen i Hjirup, vig E6/E20 samt
vag E6.01, Vastkustviigen, med avfartsramp mot Alnarpsviigen i trafikplats (tpl) Alnarp, samt Burlévs
kommuns vig 874, Alnarpsvigen vid Akarp, som berors pa en delstricka dir vaglagens regler ar
tillampliga.

Faststéllelsen giller plankartorna med status faststillelsehandling, betecknade

JP-00-110-001 - JP-00-110-004, JP-00-110-006 - JP-00-110-009, JP-00-110-012 — J P-00-110-016,
JP-00-110-020 - JP-00-110-021, JP-00-110-023 och JP-00-110-025, alla daterade 2015-08-31.
Dessutom plankartorna, JP-00-110-005, daterad 2016-03-04,

JP-00-110-010 - JP-0-110-011, daterade 2016-03-23,

JP-00-110-022, daterad 2016-03-04 och JP-00-110-024, daterad 2016-03-23.

Av plankartorna framgdr hojdangivelser pa den nya spéranliggningen och de allméinna vigarna samt
nivder pa bullerskyddsanordningarnas blivande 6verkant.

Anordningarna ska dessutom utformas i huvudsak s3 som den sékande har tagit sig enligt planbeskriv-
ningen och i Gvrigt.

Trafikverket beslutar ocksa med stéd av viglagen att de delar av nuvarande vigar med vaganordningar
som, efter ombyggnaden, inte sammanfaller med ny allmin viig, dras in fran allmiint underhall.

Indragning giller vigbana samt 6verblivet vaigomride liings de statliga vigarna 896, Lommavigen vid
Hjarup, och vig E6.01 med avfartsramp, i tpl Alnarp. Omrédena redovisas med sirskilt raster pa
plankartorna betecknade JP-00-110-005 och -110-022 fér Lommavigen i Hjirup samt J P-00-110-010, -
110-011, JP-00-110-024 och -110-025 for vig E6.01 och tpl Alnarp. Indragning sker nir projektet dr
fardigbyggt.

Sokande

Trafikverket Region Syd, fér bandelarna Sodra stambanan och den delvis berérda Lommabanan samt
som vaghallningsmyndighet for de statliga vigarna.
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Burlévs kommun som vighallningsmyndighet for berérd del av Alnarpsvigen. Trafikverket Region Syd
har fitt kommunens uppdrag att planldgga och genomfora aktuella dtgéarder.

Beskrivning
I handlingarna i direndet redovisar Trafikverket Region Syd bland annat nedanstéende.

Den planerade jarnvagen

Befintlig jarnvig byggs ut frin tva till fyra spr. Projektet startar, i norr, strax séder om jarnvégsbron
over vig 108, soder om Lund. De nya sparen byggs huvudsakligen lings vistra sidan av nuvarande
sparomrade, med lokal breddning &t oster. Ny mark behovs, forutom for sjélva sparanldggningen aven
for nya slanter, stodmurar, bullerskydd och sjilva plattformsytorna.

Genom Hjirup sinks spiren cirka 4 meter och genom Akarp cirka 6 meter jamfort med dagens spéarniva.
Langs en stricka pa cirka 400 m, i h6jd med Dalslundsskolan och nuvarande stationslige i Akarp,
forlaggs den sinkta jirnvigen i en tunnel med passagemdjlighet ovanpa.

Fran Alnarpsvigen i Akarp till strax séder om passagen av viag E6/E20 breddas jirnvigen &t bada sidor
anpassat till tillgangligt utrymme i tpl Alnarp.

Séderut, frin nuvarande korsning med Alnarpsan, forbi Burlovs station och vidare genom Arl6v behalls
nuvarande sparniva och det Gstra sparets huvudsakliga planlige. Soder om Burldvs station byggs de tvéd
nya sparen vister om befintliga spar och i huvudsak inom befintlig jarnviigsfastighet.

I séder ansluter det nya fyrsparet till befintlig jarnvagsanliggning, strax séder om dir Lommabanan
ansluter till Sédra Stambanan. Jirnvigsplanen omfattar en stricka pé cirka 8 km lings Sodra
Stambanan.

Planen omfattar i sdder ocksa en flytt av Lommabanan pi en stricka av cirka 300 m, med som mest
cirka 10 m 4t véster, pa grund av det nya fyrsparet.

Stationerna i Hjiarup och Akarp fir nya forlingda plattformar p yttersparens utsida i ett ndgot sydligare
lige jaimfort med dagens forhéllanden. Plattformslangden blir cirka 250 m.

Burl6vs nya stationsliige byggs ocksa strax soder om nuvarande ldge, men de nya plattformarna byggs
mellan ytterspar och respektive mellanspér. Plattformslangden blir cirka 330 m.

Mellan respektive plattform och angrinsande kommunal anordning byggs trappor, hissar, ramper,
etcetera, som en del av jarnvéigsanlaggningen.

Funktions- och gestaltningsmiissigt ska jirnvigsanldggningen i huvudsak anpassas till intentionerna i
det for projektet sirskilt framtagna gestaltningsprogrammet, fortydligat med de krav och villkor som kan
komma att stillas vid efterfoljande upphandlingar och tillstdndsprovningar.

Atgirder pa allménna vagar

Statliga delar
Vig 896, Lommavigen vid Hjirup, byggs i ett nytt plan- och hojdanpassat lige 6ver det sinkta spér-

omradet. Planmissigt hamnar viigen som mest ungefér en viigbredd séder om nuvarande strackning.
Ombyggnaden berér cirka 700 m av vigen, med ungefir lika langa striickor pa vardera sidan om det
sinkta sparomradet. Viigen byggs med cirka 8,5 m belagd bredd. Langs norra sidan av végen, mellan
strax vister om Ynglingavigen och Banvallsviigen, byggs en fran vigbanan i 6vrigt avskild gdng- och
cykel (gc-) bana med cirka 3,0 meters belagd bredd.

Indragna delar lings Lommavigen avser dverbliven vigbana och andra viganordningar langs norra
sidan av viigen, bade viister och dster om jarnvigen, som efter ombyggnaden inte lingre behovs for
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véigens drift, bestdnd eller brukande. Indragen vigmark évergar till fastighetsigaren eller till annan
markanvindning med stod av detaljplan.

Utformningen av Lommavigen ska i allt visentligt folja intentionerna i det for projektet sarskilt
framtagna gestaltningsforslaget, fortydligat med de krav och villkor som kan komma att stillas vid
efterféljande upphandlingar och tillstindsprovningar.

I tpl Alnarp flyttas viig E6.01, nordlig korbana pé Vistkustviigen, t vister for att ge plats &t det breddade
och sinkta spdromrédet intill trafikplatsen. Avfartsrampen frén viig E6.01 mot den kommunala Alnarps-
vigen i Akarp far ett nytt plan- och héjdlige, men sjilva anslutningen till Alnarpsvégen flyttas inte. Vag-
bredderna blir oférandrade jamfort med dagens situation, cirka 11,25 m vid tv korfilt och cirka 6,0 m
vid ett korfalt.

Indragna delar lings vig E6.01 och avfartsrampen mot Alnarpsvigen avser dverbliven viigbana och
andra véiganordningar mellan vigarna och det nya spdromrédet, bade norr och séder om vig E6/E20,
som efter ombyggnaden inte langre behévs for viigens drift, bestind eller brukande. Indragen vigmark
overgar till fastighetsdgaren eller till annan markanvindning med st6d av detaljplan.

Kommunala delar

Beslutet omfattar &ven en héjdanpassning av Burlévs kommuns Alnarpsvigen, vister om den nya
kommunala bron 6ver sparomréidet, forbi korsningen med avfartsrampen frén tpl Alnarp, utanfor detalj-
planelagt omrdde. Anpassningen berér cirka 70 m av Alnarpsvigen och omfattar iven kommunala vig-
anordningar till vigen som; sldnter, viagdiken och ge-vig.

Ovriga anordningar och ataganden

Forutom ovan beskrivna arbeten och anordningar kommer dven féljande att byggas och ing8 i jarnvigs-
anlaggningen eller som viganordningar. Statliga, om inget annat anges.

e Stationsbro 6ver sparomrédet i Hjarup med cirka 28 m totalbredd (kommunala anordningar ovanpé
bron).

e Vigbro over spdromréadet for Lommavégen vid Hjirup med cirka 12,15 m fri brobredd for vigbana
och ge-bana.

e Jarnvégstunnel for fyra spér i Akarp, cirka 400 m 18ng (kommunala anordningar ovanpa
tunnelkonstruktionen).

e Vigbro fér motorvigen E6/E20 6ver kommunal ge-vég, direkt 6ster om spiromradet. Fri brobredd
anpassas for framtida 3+3 korfilt inom vigomréadet (tillfallig anvindning for tillfilliga spar).

e Vigbro/broar fér motorvigen E6/E20 6ver fyra spar. Fri brobredd anpassas till framtida 3+3 korfilt
inom vagomradet.

e Vigbro for motorvigen E6/E20 &ver sidoflyttad norrgdende viig E6.01 och avfartsramp mot
Alnarpsvagen i tpl Alnarp. Fri brobredd anpassas till framtida 3+3 kérfilt inom vigomradet.

e Jarnvagsbro for fyra spar 6ver Alnarpsén i omgravt lige.
e Jarnvagsbro for fyra spar 6ver kommunala Kronetorpsvigen.
e Jarnvigsbro for fyra spar 6ver kommunal ge-passage med cirka 15 m fri 8ppning vid Burlévs station.

e Jarnvigsbron éver kommunala Lommavigen i Arlov breddas &t viister for tva nya spar for Sédra
Stambanan samt sidoforflyttat spar for Lommabana.

Som spérnira skyddsétgirder ingdr ocksa att bygga nya bullerskyddsvallar och skirmar, i vissa fall upp
till cirka 5,5 m 6ver omgivande markniva langs jarnvigen. En del byggnadskonstruktioner, dven
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skdrmar, forses med sirskilda ljudabsorbenter mot sparomrédet. I ndgra fall kommer skdrmar att byggas
ovanpé savil befintliga som nya stédmurar.

Befintliga, kvarliggande, bullerskyddsvallar anpassas i hojd till den nya sparnivan.

Befintliga, kvarstiende, bullerskyddsskirmar forses med ljudabsorbenter mot spdromrédet enligt
information pa plankartan.

Lings 6stra sidan av motorvigen E6/E20, forbi Akarp hojs befintliga bullerskyddsvallar frén cirka 2,0 till
cirka 6,0 m Gver viigbanans nivi. Mellan de befintliga vallarna byggs nya skirmar och vallar s att dessa
bildar en sammanhéngande avskiirmning pa strickan. Bullerskydden inom planavgriansningen stricker
sig dirmed frin cirka 450 m soder om korsningen med jarnvigen till cirka 850 m norr om jarnvagen.

Jiarnvigsbron éver Lommavégen i Arlov forses med bullerskyddsskarmar.
Nivén pa bullerskyddens éverkant framgar av plankartorna. Vissa av skirmarna utfors genomsiktliga.

Som statliga anordningar i projektet ingér éven att bygga de service- och raddningsvégar, diken och
ledningar med fordréjningsmagasin, teknikhus och tekniska utrustningar, underhalls-, skydds- och
sakerhetszoner, m.m., som behdvs for de nya jairnvagsanlaggningarna och i erforderlig omfattning aven
som vaganordningar. Dessa framgar av plankartorna.

Ataganden:

I syfte att minimera negativ paverkan pd omgivningen har projektet forutsatt sirskilda ataganden for

att minimera yt- och grundvattenpaverkan
riskreducerande behov

barridrreducerande behov

att minimera paverkan fran elektromagnetiska falt
kulturhistoriska miljoer och byggnader

buller och vibrationer samt andra storningar
mojliga markfororeningar

jordbruksmarken.

Kommunala anordningar

I anslutning till jirnviigsplanens omfattning, och som en f6ljd av denna, kommer berérda kommuner att
vara byggherre for ombyggnader av gator och andra anordningar inom allmén platsmark med st6d av
detaljplaner. Dessa anliggningar ingdr inte i jarnviigsplanen eller omfattas av detta beslut.

Tillfdlliga anordningar

Byggtiden ir beriiknad till fem &r. For att kunna séinka och bredda spadromrédet kommer tva spdr att
byggas ut lings ostra sidan av spiromradet for trafikering under byggtiden. Hastigheten pé de tillfilliga
spiren kommer att vara nedsatt. Tillfilliga plattformsytor och planskilda ge-passager kommer ocksé att

byggas.

Tillfdlliga vigar, gator och broar kommer att byggas for bland annat omledning av nuvarande fordons-
trafik, men dven for att byggtrafiken ska ges mojlighet att né arbetsytor pa vardera sidan om spar-
omradet.

Mark behéver ocksé tillfilligt tas i ansprak for etableringsplatser, bodar, transportvagar inom
arbetsomradet, mass- och materialupplag och till andra ytor, som behdovs for att kunna genomféra
projektet.
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Under byggtiden kommer hinsyn att tas till

e buller- och annan stérningspéverkan p& omgivningen
e kulturbyggnader och kulturmiljéer

o tillgdnglighet

e mass- och miljchantering

e jordbrukets behov.

Tillstind for péverkan och vissa verksamheter under byggtiden hanteras i sirskilda provningar.

Mark som kommer att tas i ansprak

Mark samt sirskilda rittigheter som belastar marken kommer att tas i anspréak for jarnvagen och de
allmanna vigarna pé det sétt som redovisas p plankartorna.

Sammanlagt kommer cirka 14,1 hektar mark att tas i ansprak med dganderitt for jarnvagsindamal.

Cirka 9,0 hektar mark kommer dessutom att tas i ansprak med servitutsritt for serviceviigar, under-
jordiska ledningar, férdrojningsmagasin, bullerskyddsvallar, etcetera. Dessa anordningar behovs for drift
och underhall av jirnvigsanliggningen men har bedomts vara férenliga med annan markanvindning for
respektive berord fastighetsigare.

For de statliga vigarna behover cirka 4,8 hektar mark tas i ansprak med vagritt, varav cirka 3,3 hektar
omfattas av inskrankt vigritt. Inskrdnkningen innebér att viighallaren, staten, inte har full forfogande-
ratt over marken nir annan markanvandning kan tillitas. Inskrinkningen innebir att vaghallaren inte
heller far tillgodogora sig alster frén den nya markytan eller tillgodogéra sig andra tillgangar ur marken
eller utrymmet, utéver nédvindig schakt- och fyllningsniva for respektive anldggningsdel, inom de pé
plankartorna sarskilt markerade omridena.

For Burl6vs kommun, som vighallare av Alnarpsviigen, behovs cirka 100 kvadratmeter mark med vagratt
for anpassning av vigen till anslutande delar utanfér planens omfattning.

Permanenta markansprak (dganderitt och servitutsritt for jirnvigsanliggningen samt vagrattsomraden)
berdr cirka 11,1 hektar jordbruksmark och cirka 9,2 hektar bebyggd mark eller mark i direkt anslutning
till bebyggelsen. Resterande mark, cirka 7,6 hektar, har annan markanvindning.

Mark for tillféllig anvindning omfattar cirka 75 hektar, varav 41 hektar ir jordbruksmark och cirka
20 hektar utgérs av bebyggd mark eller mark i direkt anslutning till bebyggelse. Resterande mark har
annan markanviandning.

Den tillfdlliga nyttjanderitten géller under byggtiden, dock maximalt 60 manader frin byggstart.

14 byggnader behover rivas, varav 10 dterstér att hantera. Eventuellt kan flytt av byggnad bli aktuellt i
ndgot fall. En del av byggnaderna som ir aktuella for rivning kommer att ateruppforas.

Ett antal fastigheter stings under byggtiden pa grund av for héga elektromagnetiska falt fran tillfalliga
spér och en fastighet stings p grund av avskiirmad tillginglighet under byggtiden. Ytterligare nigra
fastigheter och byggnader kommer att paverkas av stérre intring och delvis indrad markanvandning.

Buller

Befintlig spar- och vigtrafik paverkar ljudnivin hogst visentligt i savil nirliggande bostadsmiljoer som i
naromrédet i 6vrigt. Lings delar av spdromrédet i Hjirup och Arlév, lings Lommavigen i Hjarup samt
lings vig E6/E20 vid Akarp finns befintliga bullerskyddsanordningar. Bullerskyddsétgirder har lopande
genomforts for de mest bullerutsatta boendemiljoerna inom ramen fér ett sirskilt atgiardsprogram i
befintlig milj6, sdrskilt i syfte att klara inomhusriktvéirdena.
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Jarnviigsplanen redovisar skyddsatgirder lings fyrspéret i syfte att klara riktvdrdena motsvarande
nybyggnad/ visentlig ombyggnad av infrastruktur. Forskole- och skolmiljoer i Hjarup och Akarp
paverkas av buller éver Trafikverkets och Naturvardsverkets i samrdd beslutade riktvirden for skol-
miljoer. Skolmiljon vid Varboskolan i Arlév Klarar 1 huvudsak aktuella riktvirden, savil fore som efter
ombyggnaden.

Antalet tigpassager utgar frin ett behov med fyrspéret utbyggt frin Hogevallsbadet, strax soder om
Lund C (planldggning i annan jarnvigsplan pigér) och beraknas till 650 tag per dygn, varav cirka 100 av
dessa ir godstég. For Lommabanan géller motsvarande 90 tig per dygn, varav 40 godstag.

Ytterligare kapacitet pa striickan kréver visentliga ombyggnader bade inom Lund C och pé bandelar norr
om Lund. Négra sddana utbyggnadsplaner finns for nirvarande inte inom en 6verskadlig framtid.

For de allminna vigarna har tillimpats olika inriktningar pa bullerskydd, beroende péd ombyggnadens
paverkan och omfattning.

e Lommavigen i Hjirup; nybyggnad/ vésentlig ombyggnad

o Vig E6/E20 samt ombyggnaderna i tpl Alnarp; befintlig milj6 men dér ljudnivén Gver riktvirdena
iiven paverkas av buller frin spartrafiken anvinds inriktningen nybyggnad/ visentlig ombyggnad.

Bullernivierna grundar sig pi en antagen trafikméngd prognosaret 2030. Trafikmédngden pé de allman-
na viigarna anges som arsmedeldygnstrafik, ADT. Med kiinda upprikningstal uppskattats trafikmangden
pa de viigar som ligger nérmast intilliggande bostadsmiljoer till:

e Lommavigen i Hjirup; dster om jarnvigen 7200 fordon; viister om jérnvagen 6200
e E6/E20; soder om tpl Alnarp 46500; norr om tpl Alnarp 60000

e E6.01, Vistkustviigen, norrut; 6700 fordon per drsmedeldygn

e E6.01, ramp mot Alnarpsvigen; 2800 fordon per drsmedeldygn.

Forutom bullerpaverkan frin jirnvig respektive viig, redovisar planen dven de fastigheter som ber6rs av
ett beddmt sammanvigt buller frin bide spir- och végtrafiken. I de fallen avses att riktvirdena
motsvarande nybyggnad/ visentlig ombyggnad ska klaras.

Inga vérdlokaler, andra undervisningslokaler, arbetslokaler eller andra miljoer med riktvirden bedoms
paverkas av for hoga ljudnivéer.

For uteplatsmiljoer giller att skyddsatgirder ska genomforas s att riktvirdena klaras fran antagen
trafikmingd ar 2030, redan nir projektet ar genomfort. Det finns darfor ett visst métt av storre
ljuddimpning av dtgarderna vid trafikoppningséret.

For samtliga bullerskyddsatgirder giller att de ska vara tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga att
genomfora.

Eftersom det finns ett stort massoverskott i projektet har det bedémts som ekonomiskt rimligt att hoja
delar av de befintliga bullerskyddsvallarna lings viig E6/E20 samt bygga nya vallar i tpl Alnarp till nivéer
som beriknas ge en bullerdimpning motsvarande riktvirdena vid visentlig ombyggnad.

Sparsinkningarna genom Hjirup och Akarp, tunneln i Akarp, stddmurar, vallar, skirmar, ljudabsor-
benter och skyddsétgirder i 6vrigt enligt planforslaget, forviintas ge visentliga forbéttringar av buller-
situationen for savil boendemiljer som Gvriga nirmiljoer. Aven de miljoer som idag ligger under rikt-
virdena motsvarande nybyggnad/ visentlig ombyggnad far en férbattrad bullersituation genom de
foreslagna spar- och vignéra skyddsatgirderna.
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Nedsinkningen vid Hjéarup medfor att spartrafikbullret vid skolmiljén minskas med 5-10 dBA, s4 att
aktuella riktvirden klaras. Sinkningen av sparen samt tunneln genom delar av Akarp innebir att den
ekvivalenta ljudnivin fran spartrafiken vid Dalslundsskolan minskar med 10-15 dBA och riktvirdena
Klaras aven dir. Vid Varboskolan i Arlév berdknas den ekvivalenta ljudnivén lings vistra sidan av skolan
Oka med 1-3 dBA, men den huvudsakliga skolgérdsmiljon ligger pa 6stra sidan och paverkas dir endast
marginellt. Ljudnivin pd den Ostra sidan av skolan kommer dirfor att vara oforandrad, ungefir pa nivin
55 dBA. Riktvirdet pa 45 dBA maximal ljudnivd inomhus i undervisningslokaler klaras vid samtliga
skolor.

Trots omfattande bullerskyddsétgérder klaras inte helt bullerskyddet for vissa bostiders utomhus-
miljoer, sdrskilt inte pd hogre viningsplan.

Fastighetsndra bullerskyddsatgiarder, erbjudanden

Dér varken spar- /vignira eller fastighetsnira dtgarder bedéms ge niagon eller nimnvird sinkning av
ljudnivéerna vid fasad foreslas istillet fasadatgarder, ibland i kombination med uteplatsitgérd. Syftet
med skyddsétgirderna i de fallen &r att klara bdde inomhusriktvirden for ekvivalentbuller och for
maxbuller. Fasaddtgarder omfattar exempelvis fonstertitningar, extraruta, bullerdimpning av ventil,
etcetera, anpassat till behovet. Fastighetsnira atgirder forutsitter Gverenskommelse med fastighets-
dgaren.

Langs Lommavigen i Hjirup, dster om Banvallsviigen, foreslés att en befintlig bullerskyddande mur
kompletteras pé en delstricka med en cirka 0,7 m hdg genomsiktlig skirm.

De fastigheter som kommer att erbjudas en inventering av bostadshusens ljudreducerande formaga
framgar av plankartorna som skyddsétgird.

De fastigheter som kommer att erbjudas en inventering av uteplatsmiljons ljudreducerande forméaga
framgér ocks4 av plankartorna som skyddsatgird.

Resultat Hjarup

Efter genomforda dtgirder kommer 14 bostadshus i Hjirup, varav 11 inom omréadet Jakriborg, att fa
ekvivalent ljudniva utomhus 6ver riktvirdet 60 dBA, som giller for sparbunden linjetrafik. For 13 av
dessa giller 6verskridandet vid samtliga vaningsplan och for ett av husen enbart vid vaningsplan éver
markplanet.

Den befintliga muren mellan jirnvigen och omrédet Jakriborg ir anpassad i hojd till stadsbilden och
omrédets karaktir och har darfor inte bedémts som méjlig att héja.

Overskridandena i markplanet ligger inom intervallet 1-3 dBA, men tre fastigheter fir 4, 5 respektive 6
dBA overskridande. P4 hogre viningsplan blir éverskridandet 3-14 dBA, varav de hogsta virdena i
huvudsak pa vaningsplan 4-5.

Fem bostadshus beriknas fa for hoga ljudnivéer vid dess uteplatsmiljo, varav fyra ir samma som de 13
ovan. Platserna kommer att inventeras och utredas for limplig skyddsatgird.

Samtliga bostéders inomhus- och uteplatsmiljéer i Hjarup, dven lings den ombyggda Lommavigen, dir
ekvivalent riktvirde 55 dBA respektive 70 dBA f6r maximal ljudnivé giller fran vigtrafiken, beriknas
klara antagna riktvirden efter skyddsatgird. Lings Lommavigen beriknas dven utomhusmiljon klara
antagna riktviarden.

Resultat Akarp

Efter genomforda dtgirder kommer tio bostadshus i Akarp att fa ekvivalent ljudniva utomhus éver
riktvardet 60 dBA, som giller for sparbunden linjetrafik. For &tta av dessa avser éverskridandet vanings-
plan hogre dn markplanet.
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Overskridandena i markplanet ligger inom intervallet 1-2 dBA for de tva berérda bostdderna. Atta av de
tio husen beriknas fi 6verskridanden med 1-2 dBA pa vaningsplan 2. Endast tva bostadshus fir verskri-
danden pa 5 respektive 6 dBA pé andra vaningsplanet.

Fyra ytterligare bostider beriknas i for hoga ljudnivéer vid dess uteplatsmiljo. Platserna kommer att
inventeras och utredas for lamplig skyddsatgard.

Samtliga bostiders inomhus- och uteplatsmiljer i Akarp, dven ldngs vig E6/E20 och i anslutning till tpl
Alnarp, dir ekvivalent riktvirde 55 dBA respektive 70 dBA for maximal ljudniva giller fran végtrafiken,
beriknas klara antagna riktvirden, med foreslagna atgarder.

Resultat genom Arlov

Efter genomforda atgirder kommer 44 bostadshus genom Arlov att fa ekvivalent ljudnivd utomhus 6ver
riktvirdet 60 dBA, som giller for spdrbunden linjetrafik. For 19 av dessa avser dverskridandet vanings-
plan hogre dn markplanet.

Overskridandena i markplanet ligger i huvudsak inom intervallet 1-4 dBA, men fyra bostadshus fér 5-6
dBA 6verskridande. Cirka hilften av husen beriiknas f& éverskridande med 1-5 dBA pé vaningsplan 2 och
den andra hilften i intervallet 6-14 dBA. Endast nigra enstaka bostadshus har tre véningsplan och vid
dessa ligger overskridandet i intervallet 5-13 dBA.

21 bostider beriknas fa for hoga ljudnivaer vid dess uteplatsmiljo. De flesta sammanfaller med de 44
som anges ovan; alltsa fa ytterligare berérda av buller ver nigot utomhusriktvirde. Platserna har utretts
for lamplig skyddsétgird. 2 fastigheter beriiknas, trots forslag pd omfattande dtgérder, f& 6verskridande
av det maximala riktvirdet med 1 dBA. Den sdkande har bedémt att det inte dr ekonomiskt rimligt att
vidta ytterligare atgirder i de fallen eftersom &tgirderna dnda bedoms ge en stor sinkning av trafik-
bullret jamfort med dagens situation.

I vrigt beriknas att samtliga bostéders inomhus- och uteplatsmiljoer genom Arlév klarar antagna
riktvirden, med foreslagna atgarder.

Bedomning

Projektet har bedomt att det inte dr ekonomiskt rimligt i forhallande till nyttan att utféra ytterligare
bullerskyddsétgirder for att klara ekvivalent utomhusriktvirde pa 60 dBA frin spértrafiken. Mojliga
atgirder handlar i huvudsak om hogre skirmar ldngs spdromridet. Hogre skirmar innebir vésentligt
mer omfattande grundlidggning pa grund av att storre skirmytor kan utgora vindfang vid starka vindar.
Befintliga skirmar maste i s fall ocksa bytas ut. Merkostnaden mot forslaget enligt jarnvigsplanen
beddms som betydande. Huvuddelen av de boendemiljoer som berors av trafikbuller 6ver utomhus-
riktvirdena ligger ocksé hogre 4n markplanet.

Vibrationer

Inga riktvirden for vibrationer kommer att 6verskridas nir den nya jarnvagsanliggningen tagits i drift.
Berikningar visar att det blir samma viirden med nya spr och tg jamfort med dagens situation pa
samma avstind fran bebyggelsen:

I Hjarup 0,1 mm/sekund, 60 m fran spéren, i Akarp 0,2 mm/sekund, 45 m frén sparen och
genom Arlov 0,1 mm/sekund, 20 m fran spiren.

Kommunala planer
Oversiktsplaner:

For Staffanstorps kommun giller versiktsplanen Framtidens kommun -perspektiv 2038, samt en
fordjupning avseende Fyra spar genom Hjarup.
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For Burlovs kommun géller Framtidsplan for Burlévs kommun samt en Trafikplan.

Inom Lomma kommun géller Oversiktsplan 2010.

Detaljplaner inom Staffanstorps kommun

Kommunen har upprittat nya detaljplaner for sparutbyggnaden inom Hjirups titort. Detaljplanerna ir

anpassade till en utbyggnad enligt jarnvigsplanen samt till de kommunala anordningar som kommer att
byggas om i anslutning till fyrspiret. Detaljplanen som enbart omfattar mark for jarnvagstrafik ar:

e del av Hjdrup 4:159 m fl, Spdromradet.
All mark inom planavgrinsningen avses att fastighetsregleras till statligt igande.
Detaljplanen, som antogs av fullmaktige den 21 mars 2016, har fitt laga kraft.

Foljande detaljplaner reglerar markanviandningen i anslutning till spdromradet. Jarnvagsplanen beror
dessa vad avser mark med servitutsritt till jirnvigsfastigheten och/eller mark for tillfalligt nyttjande
under byggtiden, samt ombyggnaden av viig 896 Lommavigen i Hjirup (detaljplanerna redovisas frin
norr till séder).

o del av Flackarp 2:9, Omformarstation Flackarp (s6der om vag 108)
e del av Hjdrup 4:2 m fl, Vragerupsvigen, antagen den 25 april 2016
e del av Hjdrup 4:276, 4:282 m fl, Jakriborg

¢ del av Hjarups sambhille, Stationsbyn Norr

e del av Hjdrup 22:1 m fl, Hjidrups industriomrade

o del av Hjdrup 7:142 m fl, Histhagen

e del av Hjidrup 4:2 m fl, Stationsbron, antagen den 25 april 2016

o del av Hjdrup 4:2 m fl, Banvallsvigen, antagen den 25 april 2016.

Nér de ovan nimnda detaljplanerna vunnit lag kraft byggs Vragerupsvigen och Banvallsvagen om i de
anpassade ldgena som kommunala gator med st6d plan- och bygglagen (2010:900). Dessa omfattas
darfor inte av detta beslut.

Detaljplaner inom Burlévs kommun
Akarp

Kommunen har uppréttat nya detaljplaner for spirutbyggnaden inom Akarps titort. Detaljplanerna ar
anpassade till en utbyggnad enligt jarnviagsplanen samt till de kommunala anordningar som kommer att
byggas om i anslutning till fyrspéret. Detaljplanen som enbart omfattar mark for jarnvigstrafik ar:

o del av Akarp 1:68 m fl, S6dra stambanan genom Akarp.
All mark inom planavgransningen avses att fastighetsregleras till statligt digande.
Detaljplanen, som antogs av fullmaktige den 29 februari 2016, har éverklagats.

Foljande detaljplan berrs av bdde mark inom blivande jarnvigsfastighet och kommunal allmin
gatumark for Grinsvigens utbyggnad. Den beror dven mark med servitutsritt till jarnvigsfastigheten
och mark for tillfalligt nyttjande under byggtiden:

o del av Grinsviigen i Akarp.
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Vidare berors foljande detaljplaner inom Akarp vad avser mark med servitutsritt till jarnvéigsfastigheten
och/eller mark for tillfalligt nyttjande under byggtiden, samt for bullerskyddsvall lings viig E6/E20,
norrut, frin tpl Alnarp (detaljplanerna redovisas fran norr till séder).

o Akarp 18:45, (Grinsviigen i norr)

e Akarp 4:9 m fl, Solliden, Ostragird

e Svanetorpsomrédet etapp III

o Akarp 3:34 m fl (idrottsplats)

o Akarp 2:31 m fl, Stationsviigen

e Akarp 1:68 m fl, Akarps station

e Akarp 1:57 m fl, Bruksviigen

e Centrala Akarp

o Akarp19:1mfl

e Akarp1:8mfl

o Akarp 7:25 och 8:1, Sockerbruksjorden
e Andringsplan for Akarp 7:25 och 8:1, Sockerbruksjorden
e Karstorp 4:4 m fl, etapp IIL

Genom Arlov

Kommunen har dven upprittat nya detaljplaner for spirutbyggnaden genom Arlév. Detaljplanerna ar
anpassade till en utbyggnad enligt jirnviagsplanen samt till de kommunala anordningar som kommer att

byggas i anslutning till fyrspéret. Detaljplanen som enbart omfattar mark for jirnvigstrafik ar:
o del av Tagarp 15:5 m fl, Sodra stambanan genom Arlév

All mark inom planavgrinsningen avses att fastighetsregleras till statligt dgande.
Detaljplanen, som antogs av kommunfullméktige den 29 februari 2016, har 6verklagats.

Vidare berérs foljande detaljplaner genom Arlov vad avser mark med servitutsritt till jairnvégsfastig-
heten och/eller mark for tillfilligt nyttjande under byggtiden, samt fér bullerskyddsvall langs vag
E6/E20, norrut fran tpl Alnarp (redovisas fran norr till séder).

e Tagarpi15:1mfl

e Tigarp 17:1 m fl, Burlovs Fritidscentrum
e del av nordostra delen av Arlévs samhalle
e Burl6v Centrum

e Téagarp 15:4, Burlovs Centrum

e Tagarp 15:11

e Nordostra delen av Arl6vs samhalle

e Kvarteret Skogvangen m m
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e del av (vistra delen) av Nordostra delen
e del av Tégarp 20:7, f.d. SAAB-omradet

e (Centrala delen av Arlov.

Natura 2000, riksintressen, annan reglering av markanvandningen och miljokvalitetsnormer

Natura 2000-objekten Lommaomradet och sédra delen av Lommabukten, berérs indirekt genom att
Alnarpsin mynnar i havsviken. Alnarpsan kommer att grivas om p4 en delstriicka av cirka 1300 m,
beldgen som nérmast cirka 2,5 km frén mynningen i havet. I anslutning till det breddade sparomradet
kommer an att kulverteras p4 en stricka av cirka 500-600 m. En tillfallig kulvertering av 4n kan ocks4 bli
aktuell i omrddet forbi tpl Alnarp, cirka 3 km frin mynningen, beroende pa byggutforande. Natura 2000-
omrédet i Lommabukten utgdr dven ett naturreservat.

Strickan frin mellersta Akarp och siderut ligger i sin helhet inom det betydligt storre riksintresse-
omradet kustzon som bland annat omfattas av begrinsningar for utbyggnad av fritidsbebyggelse.

Det 6ppna landskapet mellan tétorterna Akarp och Arlévs norra delar, med bland annat de genom-
korsande végarna E6/E20, tpl Alnarp samt Sodra stambanan ligger inom omradet Alnarp-Burlév, som
utgor riksintresse for kulturmiljon.

Sodra Stambanan samt viagarna E6, E6.01 och E20 #r av riksintresse fér kommunikationer.

Slittomradet mellan Lund och Akarp, utanfor titorterna, omfattas av regionalt naturvirdsprogram med
avseende pa terringformer och landskapsbild.

Hela projektet ligger inom grundvattenférekomsterna Alnarpsstrémmen och Sydvistra Skdnes kalk-
stenar. Dessa, samt Hoje &, norr om projektets avgrinsning, samt Alnarpsan utgér vattenfdrekomster
som omfattas av miljokvalitetsnormer.

Objekt med generellt biotopskydd inom planavgrinsningen 4r undantagna vidare dispensprovning
genom faststillelsen.

Tillstdnd for pdverkan pé vattendrag och grundvattnet hanteras i sirskilda provningar med stéd av
miljobalken.

Bedémningar

Utbyggnaden bedéms inte innebdra ndgra konsekvenser som pi ett betydande sitt paverkar Natura
2000-intressena eller naturreservatet negativt. Ombyggnaden beddms ge en liten positiv paverkan pa
sikt pa vattenkvaliteten inom Natura 2000-omréadet eftersom vattenflédet i Alnarpsan bedéms 6ka nigot
genom éndrad tillrinning mot &n inom Hjirup. Toppfloden regleras genom férdréjning i dagvatten-
magasin.

Ingen péverkan bedoms ske p& de mest betydelsefulla natur- och kulturmiljerna inom kustzonen.

Projektet bedoms ge liten eller obetydlig pdverkan pa kulturmiljdintressena i omrédet, eftersom
kdrnvirdena inte paverkas av utbyggnaden.

Pdverkan pa landskapsbilden bedoms som liten eftersom bullerskyddsvallarna i allminhet byggs inom de
befintliga tdtorternas avgransningar.

Projektet bedoms ge positiva effekter pa jirnvigen som kommunikationsintresse eftersom utbyggnaden
med{or att kapaciteten 6kas och risken for forseningar minskas. Utbyggnaden bedoms darfor bidra till
ett héllbart transportsystem.

Utbyggnaden bedoms inte medfora risk fér forsimring av vattenkvaliteten eller ge annan negativ
péverkan pé vattenforekomster med miljékvalitetsnormer. Miljokvalitetsnormer for utomhusluft
overskrids inte. Ovriga miljokvalitetsnormer bedéms inte vara aktuella.
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Projektets aktualitet

Kostnaden for projektet har beriknats till cirka 3,8 miljarder kronor i 2013 érs prisniva. Statens del
finansieras med medel ur Nationell plan for transportinfrastruktur, 2014-2025.

Kommunal och regional medfinansiering utgér sammanlagt cirka 280 miljoner kronor baserat pd avtal
med Staffanstorps och Burlévs kommuner samt med Region Skdne i 2008 drs prisniva, samt ett kom-
pletterande avtal med Burlévs kommun och Region Skéne, i 2010 érs prisnivd, avseende delfinansiering
av den sinkning av sparomridet och #indrad stationsutformning som ingdr i den beslutade
jarnvigsplanen.

Byggstart planeras ske tidigast viren 2017.

Andra utredningar och beslut
Regeringen har den 16 april 2014 beslutat om tillatlighet for projektet enligt 17 kap. miljébalken.

Beslutet innehaller villkor om bullerskyddsétgirder och om nar beslut om faststillelse av jarnvigsplan
for projektet senast ska finnas.

En servicevig till ett teknikhus i anslutning till den foreslagna flyttade Alnarpsén vid Foretagsvagens
industriomride i norra Arlév hamnar utanfor den korridor tillitligheten omfattar. Linsstyrelsen i Skine
lan har godkint lokaliseringen som en mindre avvikelse fran regeringens beslut.

Den sdkandes handlaggning av jarnvagsplanen

Under planarbetet har den sokande genomfort samrad och kungjort planforslaget med miljokonsekvens-
beskrivning och 6vrigt underlag och 14tit det granskas. Vid granskningen kom det in 39 yttranden med
synpunkter pa forslaget. Synpunkterna handlar huvudsakligen om

tillgAnglighet och storningar under byggtiden
gestaltning och utformning

riskbedomningar och riskreducerande arbeten
hinsyn till kulturvirden

avtal och samplanering, ansvarsfordelning
‘information under byggtiden

buller och bullerskydd

avvattning, grundvattenpaverkan och skyddsétgiarder
lokalisering av tillfalliga anordningar
kontrollprogram samt uppfoljning av skyddsatgarder.

Efter granskningen har den sékande éndrat jarnviigsplanen och tagit hansyn till f6ljande synpunkter

slantutformning mot véster i Hjarup

tillfillig vag forbi Dalslundsskolan

tillfallig bro och tillfilliga intring vid Grinsvigen/Lundavigen, Akarp
flyttning av ett fordrGjningsmagasin vid norra Akarp

flyttning av teknikhus i Akarp till tunnelkonstruktionen

indring av bullerskydd/skirmar vid Akarps station

forlangd stricka med genomsiktlig bullerskydd vid Bruksgatan, Akarp
forlingt bullerskydd ldngs vig E6/E20.

Berorda har getts majlighet att yttra sig 6ver dndringarna. Andringarna ir inarbetade i
faststillelsehandlingen.

e © © ¢ o & o o
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Ett antal fastighetsdgare lings Lommavigen i Hjdrup, dster om sparomradet, har underhand ocksa getts
mdjlighet att ta del av planforslaget, sirskilt med avseende pé foreslagna bullerskyddsatgirder. Vid
denna kompletterande granskning inkom sex yttranden som i huvudsak handlar om

hastigheten pé vagen
avgasutsldpp

tyst asfalt, bullerpdverkan
ge-vag lings muren
belysning.

Inkomna synpunkter har inte féranlett ndgon dndring av planforslaget.

Lansstyrelsens beslut
Lansstyrelsen i Skine ldn har tillstyrkt att jirnviigsplanen faststills.

Skalen for Trafikverkets beslut

Allmant

Sodra Stambanan ér en av landets viktigaste jarnviigsstrickor. Att ha fungerande trafikfléden pa ban-
delen Lund-Malmé &r sirskilt viktigt for kapaciteten, eftersom dven Vistkustbanans trafik ansluter till
strickan vid Lund C. Begriinsad kapacitet paverkar friimst den nationella, regionala och lokala person-
trafiken negativt, men i viss man &ven den internationella godstrafiken. Smé trafikstérningar pé strickan
ger oonskade kedjereaktioner pa langa strickor.

En utbyggnad till fyra spar pa hela strickan Lund-Malmé ger férutsittningar for bade 6kad tigkapacitet
och minskade trafikstorningar.

Speciella fragor i projektet

Tillatlighetsbeslut

Jarnvagsplanens jarnvigsmark ligger, med undantaget enligt ovan, inom den korridor som omfattas av
regeringens beslut om tilltlighet. De villkor for jarnvagsplanen som regeringen anger i beslutet bedéms
ha tillgodosetts, eftersom strivan att uppna riktvirdena har virderats utifrin kriterierna tekniskt méijligt
och ekonomiskt rimligt.

Detaljplan

De nya detaljplanernas syfte ir att ersitta dldre planer, som inte ir i 6verensstimmelse med projektets
utformning och intentioner. De nya detaljplanerna ldgger fast markanvindningen och visst detaljinne-
halli jarnvigsanliggningen. Sammantaget med jirnviagsplanens innehall och omfattning méjliggér
detaljplanerna en utbyggnad av jéarnvigen till fyra spar samt sikrar planskilda passager éver och under
jarnvégen. Den sokandes utformning av jarnvigsplanen har legat till grund for respektive kommuns
planprocesser.

Trafikverket erinrar den s6kande om att projektet inte fir pabérjas forrian de nya detaljplanerna for
fyrsparsprojektet vunnit laga kraft. Se dven bilagan; allmiéinna upplysningar.

Paverkan pd Natura 2000-omriden

Trafikverket delar den s6kandes bedémning att projektet inte pé ett betydande sitt kommer att piverka
de intressen som ligger till grund for Natura 2000-objektens skyddsvirden.
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Péverkan pé riksintressen

Trafikverket delar den s6kandes beddmning att projektet inte medfor ptaglig skada pa berérda
riksintressen.

Trafikverket bedomer att utbyggnaden till fyra spér patagligt forbéttrar kapaciteten och dirmed
forstarker jarnvagens roll som riksintresse.

Buller

Syftet med skyddsétgirderna ir att, s& ldngt det dr tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt, klara
samtliga av riksdagen antagna riktviirden for de bida trafikslagen i nirliggande bostadsmiljoer samt
inom andra utsatta miljoer, dar interna riktvirden finns.

Yitterligare skyddsétgirder bedéms inte vara ekonomiskt rimliga att genomfora, da skyddsnyttan bedoms
bli begrinsad. Trafikverket delar dérfor den sékandes bedémning av bullerskyddens omfattning och
lagen.

Fragor om buller under byggtiden omfattas inte av Trafikverkets provning. Trafikverket noterar dock att
projektet har mélsittningen att genomfora tillfalliga skydd for den hastighetssénkta spartrafiken pa
tillfalliga spar med inriktningen att ljudnivén inte ska bli hégre én motsvarande dagens ljudnivaer fran
befintliga spar.

Vibrationer

Aven om vibrationsstorningar inte helt kan undvikas under byggtiden har Trafikverket ingen annan
uppfattning An den sbkande, det vill siga den firdiga anliggningen kommer att klara géllande riktvirde
utan sirskilda skyddsatgérder.

Elektromagnetiska filt

Elektromagnetiska falt bildas runt alla elektriska ledningar och apparater. I jairnviigsmiljon uppstar
elektromagnetiska falt frimst vid kontaktledningen. Magnetfiltet 4r svagt da inget tag dr i nirheten men
okar di tiget passerar. Magnetfiltet avtar snabbt med okat avstdnd frdn banan. Om inget tdg finns i
nirheten ir magnetfiltet, cirka 25 m ut frin jirnviigen, normalt svagare dn det arsmedelvirde pd

0,4 microTesla som anvinds som virde for svenska bostader.

Det finns inga faststillda riktvirden i Sverige for langsiktig exponering frdn elekromagnetiska félt, men
det finns en forsiktighetsprincip. Om &tgéirder, som generellt minskar exponeringen kan vidtas till rim-
liga kostnader och konsekvenser i 6vrigt bor man striiva efter att reducera filt som avviker starkt frdn
vad som kan anses normalt i den aktuella miljon.

I detta projekt har den sdkande valt att inte anviinda den generella beddmningen utan har riknat pd
stralningen. Tre bostadshus i norra delen av Hjirup och ster om spéren stéings under byggtiden for
boende, eftersom stralningen beriknas éverskrida drsmedelvirdet under byggtiden och dessa inte utan
svérigheter och rimliga kostnader kan skyddas. I Akarp beriknas ocksé tre hus, stationshuset samt de tvd
bostadshusen nidrmast sparomridet, sdder och dster om nuvarande plankorsning med Alnarpsvigen, fa
overskridanden. Stationshuset och bostaden pé fastigheten Akarp 1:44 stiings under byggtiden.
Bostadshuset pa fastigheten Akarp 1:76 ska undersokas ytterligare for att se om rimliga skyddsitgirder
kan vidtas for att de boende ska kunna bo kvar under byggtiden.

Ett bostadshus i Arlov, pa fastigheten Arlév 19:10, beriknas ocksé fa 6verskridande av drsmedelvardet
béade i nuvarande forhillanden och efter utbyggnaden. Matningar ska goras for att se om rimliga skydds-
atgdrder kan vidtas i syfte att de boende ska kunna bo kvar, savél under byggtiden som i senare skede.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Peter Ribjer
781 89 Borlinge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
Beséksadress: Roda vigen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 66
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Miljokvalitetsnormer

Trafikverket delar den s6kandes bedémningar att utbyggnaden inte kommer att medféra risk for
forsamring av vattenkvaliteten eller ge annan negativ paverkan pa vattenforekomster med miljokvalitets-
normer. Atgirderna bedoms allts3 inte forsimra mojligheterna att pa sikt klar god status for ytvatten-
forekomsterna.

Trafikverkets kommentarer till synpunkter vid granskningen

Den sékande har sammanfattat och kommenterat de synpunkter som kom in vid granskningen i ett
granskningsutlatande. Trafikverket delar i allt visentligt den sékandes uppfattning.

Kommunicering under faststillelseprévningen

De som har framfort synpunkter under granskningen har fitt se det som senare har tillkommit i drendet
och som har betydelse for drendets prévning. De har ocksé fatt méjlighet att limna ytterligare synpunk-
ter. Under denna kommunicering kom det in 13 yttranden.

Sammanfattning av synpunkterna samt Trafikverkets kommentarer, framgir av bilaga 1.

De som har framfort synpunkter under den kompletterande granskningen som berér Lommavigen i
Hjarup, har fitt se det som senare har tillkommit i &rendet och som har betydelse for drendets prévning.
De har ocks3 fitt méjlighet att limna ytterligare synpunkter. Under denna kommunicering kom det inte
in ndgra ytterligare synpunkter.

Kompletteringar under faststillelseprévningen
Trafikverket har begirt att den sokande ska komplettera och fortydliga jarnviigsplanen i ett antal fragor
innan faststéllelse kan ske. Dessa ar:

e Tydliggéra avgransningen mellan statliga anordningar och kommunal allmin vag (del av Alnarps-
vagen) och avgransningen mot kommunala anordningar med std av detaljplan mellan Lommavagen
1 Hjarup och Banvallsvigen.

e Komplettera och fortydliga planen med de markintrang och &tgirder som paverkas liangs Alnarps-
vagen av ombyggd avfartsramp frén tpl Alnarp och den kommunala bron éver sparomradet och som
kan hanteras med stod av viglagen. Inhimta mandat fran Burlévs kommun fér atgiirderna pa
kommunens allménna vig.

e Fortydliga underlaget vad avser bullersituationen vid bullerstord forskolemiljé i Hjarup.

¢ Se oGver planforslagets omfattning av indragning av véig och viigmark mellan tpl Alnarp och det nya
sparomréadet.

* Redogora for hur markatkomst kan sékras for foreslagen omgrévning av Alnarpsan.

e Tydliggora vilken part som ska ansvara for hissar, trappor, eventuella rulltrappor och ramper mellan
plattformar och anslutande kommunal gata/allmiin plats.

Dessutom har planunderlaget, fastighetsforteckningen och planbeskrivningen uppdaterats.

Den s6kande har meddelat att markitkomsten for omgrivning av Alnarpsin kommer att hanteras i
samband med tillstindsansokan om vattenverksamhet med st6d av miljobalken.

Samrid har skett med de fastighetsidgare och rittighetsinnehavare som berérs av tillkommande intring
eller pdverkan.

Vid dessa samrad inkom synpunkt frin fastighetsigaren av Staffanstorp Hjdrup 21:36, om att beakta de
synpunkter som diskuterats tidigare.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Peter Ribjer
781 89 Borlinge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
Besoksadress: Réda viigen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 66
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Trafikverkets kommentar

Som Trafikverket fatt kinnedom om gillde synpunkterna frégor om redovisning och tolkning av linjer pa
plankartorna, brukningsmojligheter av marken efter genomforandet samt ersattning for intranget.
Trafikverket har inga ytterligare kommentarer till dialogen.

Trafikverkets samlade bedomning

Trafikverket bedémer att en utbyggnad enligt jarnviigsplanen ir motiverad och har tillricklig aktualitet.
Jarnvigsplanen har handlagts i enlighet med reglerna i lagen och férordningen om byggande av jarnvig
samt, i berorda fall, enligt viglagen och vigférordningen. Utbyggnaden strider inte mot kommunens
oversiktsplan. Den planerade utbyggnaden bedéms dven overensstimma med sévil de till projektet
upprittade detaljplanerna som med 6vriga berérda detaljplaner.

Den foreslagna utbyggnaden har anpassats till befintligt spdromride med hansyn till tillgangligt
utrymme. Hinsyn har dven tagits till lokaliseringen av tillfilliga spér i syfte att trafiken under byggtiden
inte ska fa alltfor omfattande extra kortid. Trafikverket beddmer att jarnviigen och vigombyggnaderna
darfor far ett lampligt lage och utférande.

Anliiggningarna har i si stor utstrickning som méjligt lokaliserats inom obebyggda fastigheter eller inom
fastigheter som redan #gs av Trafikverket. Utformning av jarnvigsanldggningen och viganordningar har
skett med en hog ambitionsniva for att tillgodose kommunernas 6nskemél om bullerskydd och anpass-
ningar till nya stationsligen. Sankning av spiromrédet genom Hjdrup och Akarp, till faststillda nivaer,
tillgodoser stora bullerskyddsbehov. Totalt sett bedomer Trafikverket att anléggningen som sédan till-
godoser andamélet med projektet med minsta intréng och oldgenhet utan att det medfér oskalig kostnad.

Trafikverket beddmer att jarnviagsanldggningen ocksa ar forenlig med miljobalkens allménna hénsyns-
regler, hushillningsbestimmelser och bestimmelser om miljokvalitetsnormer. Anlaggningen innebar
dven i 6vrigt en lamplig anvandning av mark- och vattenresurser.

Trafikverket beddmer att de férdelar som planen medfér éverviger de oligenheter som planen orsakar
enskilda niir den sdkande far ta mark, utrymmen och séarskilda rittigheter i ansprék.

Trafikverket bedémer att det behov och den omfattning av tillfillig nyttjanderétt som har redovisats i
jarnvigsplanen ar skaligt.

De delar av nuvarande allmiinna viigar och vigomriden, som inte sammanfaller med de anpassade
viigarnas utformning och markbehov, behévs inte lingre som allménna med st6d av vaglagen nir de nya
vigarna har oppnats for trafik. Indragningen bedéms inte innebéra ndgon olagenhet for bygden.

Trafikverket gor ssmmantaget bedomningen att jirnvagsplanens utformning, omfattning och atgarder i
vrigt innebir en limplig avviagning mellan allmdnna och enskilda intressen.

Overklagande
Detta beslut fir 6verklagas hos regeringen, se bilaga 2.

Beslutande i detta irende har varit chefsjuristen Charlotta Lindmark med Peter Ribjer som
foredragande. I den slutliga handliggningen har dven expeditionschefen Johan Barkelius deltagit.

~n [

”

arlotta“Lindmar %/VCJ 72—

Peter Ribjer
Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Peter Ribjer
781 89 Borlinge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
Besdksadress: R6da vigen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 66
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Bilagor

1. Trafikverkets kommentarer till inkomna synpunkter vid kommunicering
2. Anvisning "Hur man 6verklagar”
3. Allménna upplysningar - faststilld jarnvigsplan med allmin vig

Kopia till:

Lansstyrelsen i Skdne lan

Lantméterimyndigheten, Skine lin (efter laga kraft)
Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Skane lin
Regionférbundet i Skine lin

Staffanstorps kommun

Burlévs kommun

Lomma kommun

Lunds kommun som information

Malmo stad som information

Fastighetsidgare och rittighetsinnehavare, m.fl. enligt firendets fastighetsforteckning
Ovriga som yttrat sig skriftligen under granskningen

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Peter Ribjer
781 89 Borlinge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
Besdksadress: Réda viigen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 66
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Trafikverkets kommentarer till inkomna synpunkter vid kommunicering

1. Cenero AB genom Bernt Lindén, dgare av fastigheten Burlév Akarp 18:50, samt dgare till foretagen
Cencio AB och Persiennexperten AB, som ar hyresgister, konstaterar att den sékande har tillgodosett
onskemalet vid granskningen av planen om placering och utformning av genomsiktligt
bullerskyddsskiarm.

Den sokande har dock inte, vid tid for kommunikationsyttrandet, skrivit avtal om hur transporter ska
ske till och frén foretagen under byggtiden, arbetsmetoder samt hur kompletterande undersokningar
ska kunna ske. Bernt Lindén yrkar pa att s3dant avtal ska finnas fore faststillelsen.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna géller pdverkan under genomférandefasen och prévas inte vid faststéllelsen utan
forutsitts ske i samrad mellan parterna. Kommunikationsyttrandet har vidarebefordrats till den
sokande for fortsatt dialog i frigan.

2. E.ON lyfter ocksé fragan om att teckna avtal mellan parterna for berérda ledningar. E.ON limnar
aven information om kontaktpersoner for olika berorda ledningar, och hoppas att en dialog och avtal
kan finnas innan jarnvigsplanen faststills.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna géller paverkan under genomforandefasen och provas inte vid faststillelsen utan
forutsitts ske i samrid mellan parterna. Informationen om kontaktpersonerna har vidarebefordrats
till projektet.

3. Lomma kommun anser att projektet borde ha haft en hégre méalsittning med bullerskyddsitgirder

mot Alnarpsomradet och inte enbart tagit hinsyn till skyddsatgirder nir riktvirden har éverskridits.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket provar trafikbuller mot de av riksdagen antagna riktvirdena i bostadsmiljéer inom
ramen f6r projektets paverkan, samt ovriga redovisade bullerskyddsatgirder som omfattas, av det
villkor om buller som regeringen redovisat i tilldtlighetsbeslutet for sparutbyggnaden. I tillitlighets-
beslutet anges bland annat att ekvivalentnivin 55 dBA ska klaras inom rekreationsomraden i titort.

Trafikverket bedomer inte Alnarpsomradet som ett sddant utpekat rekreationsomrade. Projektet kan
inte dlaggas att ha hégre ambitionsnivaer f6r befintligt buller inom Alnarpsomridet, d& det bedéms
komma frén trafiken langs vigarna E6/E20, E6.01, Vistkustvigen och trafikplats Alnarp. Nir det
galler omfattningen av eventuellt tillkommande bullerskyddsvallar finns ocksé regionala bestimmel-
ser om landskapsbilden att ta hdnsyn till samt att omradet #ven utgér ett riksintresse for
kulturmiljon.

4. Region Skine
Region Skéne konstaterar att projektet ar viktigt och avgérande for Skdnes och Sydsveriges

utveckling och framtida trafikférsorjning. En framgangsfaktor for ett bra genomforande ar att
fortsatt samverkan kan ske i projekterings- och byggskedet.

Trafikverkets kommentar
Informationen ér vidarebefordrad till projektet.
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5. Hjirups byalag vill ha Klarhet i frigorna om vilka skyddsétgérder som ska vidtas under byggtiden.
Organisationen saknar ocksd information om detaljer och utformning av tillfalliga vagar och tillfallig
station samt svar pa hur forbesiktning avseende vibrationspaverkan ska genomforas.

Byalaget vill ocks4, precis som Staffanstorps kommun, lyfta kravet pé blivande entreprendr om
minimerad byggtid. Byalaget vill slutligen veta vilka 49 fastigheter i Hjarup som berdrs av tdgbuller
over ekvivalentvirdet 55 dBA och vilka atgérder som ska vidtas.

Trafikverkets kommentar

Skyddsétgirderna ar beskrivna i jirnvigsplanen i den omfattning som verket bedomt som tillrackliga
i projektets planlidggningsskede. Dessa dr ocksd sammanfattade i detta beslut. Detaljer om utform-
ning av tillfdlliga anordningar samt byggtidens detaljplanering ér inget som provas vid faststallelsen.
Forbesiktningar p& byggnader och andra anliggningar inom ett bedomt riskomrade, kommer att
hanteras med stéd av riskanalyser infor byggstart.

De 49 bostadshusen som korrekt ska vara 47, framgar av bilaga 3 till jarnvigsplanens buller- och
vibrationsutredning, som det besvarats i granskningsutlatandet. Dessa redovisas med ekvivalent
ljudnivé 6ver 55 dBA och/eller maximal ljudniva 6ver 70 dBA, frén sparbunden linjetrafik, efter
utbyggnad. Redovisningen ligger till grund for de bedémningar som projektet gjort med avseende pa
vilka fastigheter som ska utredas vidare for skyddsatgérd pé uteplatsmiljo, dér riktvirdena 55/70;
giller for 5 hus. Dessutom ligger redovisningen till grund fér forslag pa fasadatgarder for de bostads-
hus som beriknas fa ekvivalent ljudniva frin tigtrafiken ar 2030 Gver 60 dBA. Syftet med dessa
skyddsétgirder dr att klara inomhusriktvardet pd 30 dBA. Det giller 14 stycken hus. De fem med
hoga uteplatsnivéer ingar dven i dessa 14.

Ovriga har visserligen ljudnivier vid fasad 6ver de angivna virdena 55/70 dBA, men berors inte av
nagra ljudnivaer ver nigot riktvirde och redovisas darfor inte pé plankartorna med négon skydds-
atgard for buller.

6. Niklas Lundin, Akarp, dven fér inkomna skrivelser, internt numrerade 9-11.
Niklas Lundin saknar svar p ett antal frigor som stillts till projektet underhand. Dessa giller framst
niarmiljon vid Skénevigen/nya Gransvigen i norra Akarp

* Den utbyggda Grinsvigens paverkan pa boendemiljon, sirskilt vad géller buller frén trafik under
byggtiden och kommande permanent trafikering. Han vill dven ha svar pd om vagens utformning
blir som han redovisat i ett antal bilagda illustrationer.

* Servicevigens lokalisering och utformning mot Grénsvigen, viister om spiromradet.

* Hur kommande forindringar i godstigssammansittningen péverkar forutséttningar och slutsatser
vad giller buller- och vibrationer léngs spdromradet.

*Vill ha murar norr om tunneln i Akarp istillet fér foreslagna sldnter, da dessa ger béttre
bullerskydd.

* Ifrigasitter generaliseringen som gjorts for slutsatserna i vibrationsutredningen.

Trafikverkets kommentar

Som némnts i tidigare svar frén den sokande ir det helt korrekt att frigor om den kommunala
Grinsvigens utformning och trafikering inte privas vid faststillelsen. Péverkan p& omgivningen av
tillfilliga anordningar och byggtrafik provas inte heller. Olédgenheter och minimerad paverkan pa
méanniskor och miljé under byggtiden hanteras av projektet inom ramen for erforderliga kontroll-
program med stéd av olika riskanalyser infor genomférandeskedet.

Trafikverket har inte nigon annan uppfattning dn den sokande vad giller serviceviigens placering och
utformning. En anslutande viig far inte ha for brant lutning inom ett visst avstdnd narmast den
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vag/gata som ska anslutas, for ett sd kallat vilplan. Det méste ocksa finnas tillrackligt siktavstind frin
fordon pa den anslutande végen till den nya farbanans hogsta punkt éver spdromradet. Om det
aktuella avstdndet minskas kommer ocksa broricket att skymma sikten for foraren pa den anslutan-
de vigen. Eventuell mindre sidoforflyttning av anslutningen, om dessa siktkrav kan uppfyllas, far
hanteras av projektet inom ramen f6r mojlig tolkning. Sjalva serviceviigens lokalisering kommer att
hanteras i lantmiteriférrattning som servitutsvig.

De nya spdren kommer att byggas for 25 tons axellast. For ndrvarande finns det inga planer pé lingre
tdg dn 750 meter inom overskadlig tid.

Den maximala ljudnivn blir inte hégre med langre tig, men ljudet kommer att alstras under en
ldngre tid. Ekvivalent buller frén sparbunden linjelagd trafik paverkas av den totala tiglingden for
alla tdg pé strickan i samspel med tagtyp och hastigheter. Buller- och vibrationsberikningarna har
tagit hiinsyn till de tagtyper och hastigheter som redovisas i underlaget till jirnvigsplanen.

Trafikverket anser att den s6kandes forslag till utformning av bullerskydd i éverkanten pa en cirka
500 m lang slint lings jirnvigen ger ett godtagbart intrdng och utférande jaimfort med visentligt
hogre kostnader for en stdmur pa motsvarande striicka.

Trafikverket bedomer att det underlag som redovisas i planen och de bedémningar som gjorts vad
avser vibrationspaverkan ar tillrackliga for att kunna faststélla planen. Trafikverket bedomer att de
generaliseringar som anvints tillsammans med inhamtade kunskaper om jordarter och grundvatten-
avstdnd i omrédet, inte pa ett betydande sitt ger anledning att férviinta sig ett annat resultat 4n det
redovisade, dven om vibrationer naturligtvis kan upplevas som obehagliga vid vissa tigpassager.

Karstorps villaforening, Akarp, vill, efter att ha tagit del av svaren i granskningsutltandet framféra
ytterligare synpunkter. Férutom rena “tips”, lamnas forslag till villkor; att begrinsa trafiken pa
Grinsvagen mellan Alnarpsvigen och bron éver jarnvigen samt utférande av en separat ge-vig pa
samma stracka.

Foreningen godtar inte heller att Akarps titort delas av jarnvigen utan bilvigsforbindelse under si
léng tid som sex manader av byggtiden. Sikra och gena tillfalliga ge-férbindelser mellan sparomra-
dets olika delar och Lundavigen ar ocksi ett krav. Hanvisning till det lokala viig- och gatuniitet, som
skett av den sokande, ir inte en tillfyllest 16sning for orten.

Vidare framfors synpunkter pa forsiktighet och aterplantering av trid vid Alnarpsdammen.
Dessutom upprepas 6nskemalen om synpunkter pa utformning av bullerskydden och en fortsatt
dialog med de boende under byggtiden.

Trafikverkets kommentar
Synpunkter som géller tillfdlliga anordningar och trafikbegransningar under genomforandefasen
provas inte vid faststillelsen. Informationen har vidarebefordrats till projektet.

. Staffanstorps kommun ldmnar synpunkter pa trafik under byggtiden och féreslar att vissa benim-
ningar av tillfallig nyttjanderatt pa plankartorna fortydligas och att projektet forutsitts hantera
erforderliga tillstind for en flytt av den enskilda Vistangirdsvigen.

Trafikverkets kommentar

Den stkande har virderat behovet av att komplettera vissa omradden med ytterligare benimningar
enligt plankartan och kommit fram till att det finns tolkningsutrymme for att tillfalligt styra den
allminna trafiken inom séddana ytor, utan behov av precisering eller indring av benimningarna.
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12.

13.

Tillstind for att flytta enskilda viigar provas inte vid faststillelsen utan hanteras av projektet i
sirskild ordning.

Riddningstjinsten Syd, som omfattar Burlovs kommun, avstyrker inte férslaget, men anser att
riskproblematiken borde ha angripits pa ett bittre sitt tidigare i projektet for att skapa en gemensam
uppfattning och malbild om risker och paverkan pé mer differentierade avstand frén sparen dn vad
planens redovisning ger uttryck for.

Om ett yttre godsspar utanfor titorterna hade byggts istéllet for planférslaget skulle en fortdtning och
utveckling av bebyggelse kunna ske utan hénsyn till transporter av farligt gods.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har tagit del av synpunkterna och vidarebefordrat dessa internt. Nir det giller lokalise-
ringen av jirnvigen och sparutbyggnaden, har den frigan avgjorts genom regeringens beslut om
tillatlighet enligt miljobalken.

Burlévs kommun ser positivt pa forslaget, som genom den utbyggda kapaciteten och de nya stations-
miljéerna ger goda forutsittningar for ett mer héllbart resande till, frin och genom kommunen.
Kommunen vill dock lyfta ett antal frigor som behover hanteras i projektet samt har ett antal syn-
punkter i 6vrigt:

* Det ir viktigt att Grinsvigen kan trafikeras i sin helhet till Lundavigen nir Alnarpsvigen ar
avstangd.

* Det blir missvisande for boende i Arlév att pasti att bullersituationen totalt sett blir béttre pé hela
strackan, nar den lokalt blir saimre i Arlov.

* Det #r inte rimligt att viilja bort skyddsatgirder som kan begrénsa trafikbullret frén jarnviigen med
2-4 dBA genom att inte hoja befintliga skdrmar frén dagens cirka 3 m till 4,5 m 6ver sparnivan,

exempelvis lings bebyggelsen pa Kvarngatan.

* Dimensioneringen av bullerskydden borde ha en 50-érig avskrivningstid istéllet for en dimen-

sionering av 15 ar.

* Prévningen enligt miljbalken av vattenfrigor, hantering av jordmassor och féroreningar i mark

ska ske vid ett och samma tillfdlle av samma instans.

* De diffusa utsldppen till Alnarpsan fran jirnvigsanliggningen ar for diffust beskrivna i miljokonse-

kvensbeskrivningen till jairnvagsplanen.

* Kulverteringen av Alnarpsin méste ges en tillricklig dimensionering for att klara framtida

oversvimningsrisker och arbetsmiljokrav vid underhéll av kulverten.

* Miljokvalitetsnorm for partiklar i luften lings plattformarna i Akarp maste utredas vidare.

Trafikverkets kommentar
Fragor om genomforandefasen, som trafik under byggtiden och efterféljande tillstindsprévningar
provas inte vid faststillelsen.

Trafikverket delar inte kommunens uppfattning om att det generellt blir simre fér de boende genom
Arlov eftersom beriikningarna visar p& ungefér lika ménga berorda 6ver ekvivalent riktvarde pa

60 dBA utomhus och cirka 60 firre berorda inom intervallet 55 till 60 dBA, utomhus, jamfort med
dagens situation. Med kompletterande bullerskydd lings jarnvigen och skyddsétgarder pa fasader
och uteplatsmiljder beriknas, med fi undantag, i stort sett alla fi en béttre inomhusmiljo vad géller
buller fran spartrafiken.

Projektet har bedémt att det inte dr realistiskt att for vissa kortare delar av en bullerutsatt stricka
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lokalt gora hogre bullerskyddsskirmar till en beriiknad begrénsad nytta, eftersom ljudet ldngs
sparomradet kan studsa och ge oGnskade effekter pa kringliggande miljoer. Trafikverket delar dérfor
den s6kandes uppfattning i frigan, om att det inte #r ekonomiskt rimligt att byta ut de aktuella
skidrmarna.

Trafikverket anser att planens forslag pa bullerskyddsétgirder ér realistiska och ekonomiskt rimliga
att genomfora och att atgérderna vil uppfyller kraven i regeringens tillatlighetsbeslut.

Fragor om avskrivningstid for jarnvéigsanldggningar och de fastighetsnira skyddsatgirdernas
omfattning i detalj provas inte vid faststillelsen.

Fragor om efterféljande provningar med std av miljébalken, som exempelvis for Alnarpsan, och hur
dessa fragor "paketeras”, provas inte vid faststillelsen.

Trafikverket har ingen annan uppfattning an den sékande vad galler det svar p4 frigan om luft-
paverkan av partiklar lings plattformar i Akarp som limnats i granskningsyttrandet, nimligen att
fortsatt forskning pa luftmiljoomradet prioriteras till tunnelmiljder, inte intill jirnvéigsmiljon
utomhus. Trafikverket kan dock for det aktuella fallet, med plattformar i nedsinkt sparlige, strax
utanfor en tunnel, anse att det kan finnas ett intresse i fortsatt forskning och uppfoljning av fragan.
Fragan provas dock inte vid faststillelsen.
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Hur man overklagar

Om ni vill 6verklaga Trafikverkets beslut ska ni skriftligen ange vilket beslut
ni overklagar och redogora for den dndring som ni begir.

I skrivelsen ska ni ange i vilken egenskap ni 6verklagar. Om ni klagar i
egenskap av dgare till en fastighet som berdrs bér ni dven ange fastighetens
registerbeteckning.

Skrivelsen ska vara undertecknad av er eller ert ombud och innehélla
namnfortydligande, postadress och telefonnummer. Ombudet ska bifoga en
fullmakt.

Skrivelsen stills till regeringen men skickas eller limnas till Trafikverket,
Arendemottagningen, Planprévning, Box 810, 781 28 Borlinge.

Skrivelsen méste vara hos Trafikverket senast den 16 juni 2016.
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Allmanna upplysningar, faststilld jarnviagsplan med allmin vig

Faststéllelsebeslutets giltighetstid

Beslutet giller det &r det far laga kraft och féljande fem kalenderar. Beslutet upphér allts4 att gilla om
jarnviagsbygget inte har paborjats inom den tiden.

Ratt till markatkomst

Nir beslutet fatt laga kraft har den som ska bygga jarnvigen ritt att 16sa in mark med eventuella
byggnader som enligt jarnvigsplanen ska anvindas for jairnvigsindamal. Aven nyttjanderatt, servitut
och liknande som géller inom sddan mark eller sidana utrymmen fir 16sas in.

Nar beslutet fatt laga kraft kan vighéllare av allman viig ta mark inom vigomrédet i anspriik med vigritt.
Véghallaren fér da fullt ut anviinda marken och ta till vara naturtillgdngar inom vigomrédet. Végritten
kan ibland vara mindre omfattande, och det ska di framga av vigplanen att vigratten har inskrankts.
Véaghéllaren &r skyldig att betala erséttning for intrng och annan skada till foljd av att marken tas i
ansprak.

Beslutet innebér ocksé att den som ska bygga jirnviigen samt viighallaren har ritt att fa tillfallig
nyttjanderatt till de sirskilt markerade omréden som framgr av jirnvigsplanen. Det kan till exempel
handla om mark som behévs for transportvégar, upplag eller baracker under byggtiden. Nyttjanderitten
géller under sa l4ng tid som anges i jirnvigsplanen.

Undantag fran bestimmelser i miljébalken
Beslutet innebér att:

e forbud som avser atgirder inom generellt biotopskyddsomrade inte giller
e dispens frén strandskydd inte krivs, och att
e samrid enligt 12 kap 6 § miljobalken inte behévs for &tgérder som ingar i den faststillda planen.

Utgangspunkter fér bedémning av buller

Foljande riktvarden for trafikbuller anges i proposition 1996/97:53 "Infrastrukturinriktning for framtida
transporter”, som har antagits av riksdagen:

30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus

45 dB(A) maximalnivd inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalentniva vid uteplats i anslutning till bostad

55dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad frén vigtrafik

60 dB(A) ekvivalentniva utomhus i bostadsomréadet i 6vrigt frin jirnvigstrafik
70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

e o o o o o

Riktvirdena ska ses som langsiktiga mal for bostader som paverkas av buller fran vig- och
jarnvagstrafiken. Riktvirdena bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad,
men de &r inte rittsligt bindande. Vid tillimpningen bér man ta hinsyn tas till vad som ar tekniskt
mdajligt och ekonomiskt rimligt.

Nar det inte dr nybyggnad eller visentlig ombyggnad genomfér Trafikverket ett &tgirdsprogram som
syftar till att forbéttra inomhusmiljon. DA anses det, enligt Mark- och miljééverdomstolens praxis,
rimligt att genomfora skyddsatgarder om bullernivin inomhus éverskrider 55 dB(A) maximalnivé fler in
fem génger per natt for jarnvigstrafik eller 6ver 65 dB(A) ekvivalentniva frin vagtrafiken.

Nar man bedomer behovet av skyddsatgirder antar man schablonmissigt att fasaden pé befintliga
bostdder ddmpar ljudnivan inomhus fran jarnvigstrafikbuller med 30 dB(A). Berdkningar av buller tar
bland annat hénsyn till trafikmangderna pa banan, olika tAgtyper och lingder pa tigsitten, hastighet,
terrangforhallanden och bebyggelse.
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For vigtrafik antar man schablonmiissigt att fasaden pa befintliga bostader déimpar ljudnivén inomhus
med 25 dB(A). Normalt ar fasaddimpningen stérre. Berdkningar av vagtrafikbuller tar bland annat
hinsyn till trafikmingder, trafikslag, hastighet, terrangforhéallanden och bebyggelse.

Jarnvigen och vigen maste stimma med detaljplan och omradesbestammelser

En jirnvig eller allmin vig maste byggas sé att den stimmer med kommunens detaljplaner. Om
projektet medfor att nigon detaljplan méste dndras far den berorda delen av projektet inte paborjas
forran beslutet om detaljplanen har borjat gilla. Motsvarande giller f6r omraden med omrides-
bestimmelser.

Fragor som inte omfattas av faststallelsebeslutet

Faststillelseprovningen omfattar inte fragor som hér till byggskedet. Sddana fragor behandlas vid
exempelvis markatkomstférhandling eller lantmateriforrittning eller i samband med att bygghandlingar
for projektet upprattas. Detta géller bland annat:

ersiattning for mark som tas i ansprak

ersiattning for miljoskador

laget av nya enskilda vdgar

omldggningar av ledningar

rivning eller flyttning av byggnader

tillstind och villkor for att bygga eller riva anlaggningar i vatten
paverkan p& omgivningen under byggtiden

anslutningar till allmén viig samt sparrningar av anslutningar
trafikreglering och skyltning

hastighetsgrianser

bortforsling av vagkropp m.m. inom indragna vagdelar.

e © ©¢ © © @ © o o o o

Vag och vaganordningar
Till en allmén vig hor vigbanan samt de viganordningar som finns intill vigbanan.

Viganordningar 4r anordningar som stadigvarande behovs for vigens besténd, drift eller brukande. Det
ir normalt vagslinter, diken, gdng- och cykelbanor, ledningar for avvattning av viagkroppen,
bullerskyddsanordningar i anslutning till andra viiganordningar, broar och vigtrummor, tunnlar med
skyddszoner, sikerhetszoner, en maximalt tv meter bred kantremsa intill vigen, bryggor som ar
anslutna till en allmén vig, och allmédnna farjor med farjelage.

Lantmateriforrattning

Mark och utrymmen for den planerade jirnvégen kommer att 6verforas till en jirnvigsfastighet genom
en lantméteriférrattning.

En jarnvigsplan kan illustrera forslag till nya enskilda vigar och anslutningar samt ledningsomlagg-

ningar utanfor jarnvigsmarken eller utanfor vigomrédet. Sidana frégor kan komma att hanteras i
lantmateriforrattningar.

Lantmiteriforrattning kan ocksé behovas for att ordna enskild vighallning nér en véig dras in frdn
allmént underhall. Sidan forrittning bekostas av vighéllningsmyndigheten.

Byggforbud

Faststiillelsebeslutet innebr att det kravs tillstdnd fran Trafikverket for att uppféra byggnader, gora
tillbyggnader, utfora andra anléiggningar eller vidta andra atgérder som visentligt kan forsvira
anvindningen av jairnvigsmarken for jarnvagsandamal.

For allmin vig giller motsvarande tillstdnd frén den aktuella véighdllningsmyndigheten for motsvarande
atgarder inom vigomradet.




