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1. Sammanfattning

En ny dubbelriktad gang- och cykelvig (GC-vig) behdver byggas langs med Glomstavigen
(del av vag 259). Detta med anledning av att den nuvarande tillgdngen till trygga och sdkra
gang- och cykelvagar langs med bilvigen bedoms som otillrackligt, samtidigt som
motortrafiken langs bilvigen ar hogre dn vad végen ar dimensionerad for. Omrédet ar dértill
en del av cykelstriket Glomstastraket, definierat i den regionala cykelplanen (2014).
Standarden pa cykelviagarna langs striket behover forbéttras for att méta kraven i den
regionala cykelplanen.

Den nya dubbelriktade GC-vigen ska forlaggas langs med Glomstavigens norra sida. Den
striacka som ar aktuell i foreliggande vagplan ar cirka 2,1 kilometer lang.

Projektets mal ar:
e att koppla ihop och héja standarden for regionala cykelstrak.

e att bidra till en 6kning av cykelresor och mgjliggora vardagscykling mellan hem, arbete och
skola samt knutpunkter i kollektivtrafiken.

e att 4stadkomma en bra teknisk 16sning som majliggor gang- och cykelkommunikationer pa
ett trafiksakert sétt.

Lansstyrelsen beslutade 2017-11-29 att projektet inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Det innebar att ingen utforlig miljokonsekvensbeskrivning (MKB) behover
upprittas for projektet, men att uppgifter om verksamhetens forutsebara paverkan pa
manniskors hélsa och pa miljon ska redovisas i planhandlingen.

Allménhet och 6vriga kan vara med och paverka projektet och 1amna synpunkter under hela
planprocessen. Samréads- och granskningsskedena ar perioder i planprocessen som ar
sdrskild 6ppna for att ta del av handlingar och l1amna synpunkter.

Effekter och konsekvenser som anldggande av den nya GC-viagen bedoms fa ar exempelvis
forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. Det innebér bland
annat 6kade mojligheter for barn att rora sig pa egen hand langs aktuell striacka utan att
utsittas for trafikfaror samt béttre mojligheter till arbetspendling med cykel. Detta ger
forutsattningar for fler aktiva transporter for bade barn och vuxna vilket bedoms paverka
den lokala folkhilsan positivt.

De planerade atgirderna bedoms vidare bidra positivt till Trafikverkets nationella mal om
ett langsiktigt hallbart och trafiksdkert transportsystem.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1  Beskrivning av projektet

En ny dubbelriktad gang- och cykelvig (GC-vig) behdver byggas langs med Glomstavigen
(del av vdag 259). Detta med anledning av att den nuvarande tillgéngen till trygga och sékra
gang- och cykelvagar langs med bilvigen bedoms som otillrackligt, samtidigt som
motortrafiken langs bilvigen ar hogre dn vad vagen ar dimensionerad for. Omrédet ar dértill
en del av cykelstriket Glomstastraket, definierat i den regionala cykelplanen (2014).
Standarden pa cykelvigarna langs striket behover forbittras for att mota kraven i den
regionala cykelplanen.

2.1.1 Geografisk lokalisering
Glomstavigen ligger i Huddinge kommun i Stockholms 1dn och &r en del av lansvag 259, se

figur 1.

Teckenforklaring
== Vag 259
=== Gl6mstavagen
— Bilvdg

Vatten
Bebyggd mark

Figur 1. Oversiktskarta. Glomstavigen markerad med rétt. Hela véig 259 dr markerad med
gront.

Den nya dubbelriktade GC-viagen lokaliseras 1angs med Glomstavigens norra sida och
byggas ut i etapper. Den striacka som ar aktuell i foreliggande vagplan ar den forsta etappen.
Striackan ar cirka 2,1 kilometer 1ang och gar fran Bjorkhagsvigen i vister till cirka 75 meter

Oster om Bergavigen, se figur 2.
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Glomsta

P
Teckenforklaring 3
= Aktuell strickning ny GC-vég e e D‘:i)}
— Bilvég \
— Gata N
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0 250 500 750 1,000 m

Kartan baseras pd Lantméteriets Terrdngkarta. | —

Skala 1:7000

Figur 2 Oversiktskarta Glomsta. Aktuell strécka for ny GC-vdg lings med bilvigen dr
markerad i rott.

2.1.2 Ansvarsforhallanden och intressenter

Trafikverket ansvarar i Sverige for den statliga infrastrukturen inklusive GC-vagar langs
med det statliga vignitet, medan kommunerna ansvarar for kommunala viagar och gator
inklusive kommunala GC-vagar. Vag 259 tillhor den statliga infrastrukturen och féljaktligen
ansvarar Trafikverket for planldggningen och byggande av GC-vigen langs med vag 259.
Huddinge kommun &r en viktig intressent i projektet. Andra viktiga intressenter ar boende i
och omkring Glomsta, berorda fastighetsagare, Lansstyrelsen i Stockholms 1an m. fl.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt som Trafikverket ansvar for planeras enligt en lagstadgad process som leder
fram till en vagplan, se figur 3.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. I ett tidigt skede tas ett
samradsunderlag fram som bland annat beskriver hur projektet kan komma att paverka
miljon.

For Vag 259 gang- och cykelvig Glomstavigen fardigstilldes samradsunderlaget 2017-09-
o1. Darefter genomfordes samrad med Huddinge kommun, enskilda som kan bli sarskilt
berorda, berorda myndigheter och organisationer samt allmanheten.

De synpunkter och yttranden som kom in, samt Trafikverkets svar pd dessa, sammanstélldes
i en samradsredogorelse. Lansstyrelsen i Stockholms 1an bedomde darefter, mot bakgrund
av samradsunderlaget och samradsredogorelsen, om projektet kunde antas medfora en
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen beslutade 2017-11-29 att projektet inte kunde antas
medfora en betydande miljopaverkan. Det innebar att ingen utforlig
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) behover upprittas for projektet, men att uppgifter om
verksamhetens forutsebara paverkan pa manniskors hélsa och pa miljon ska redovisas i
planhandlingen.
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Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljsbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

E SAMRAD Vi ar har

Kungérande och granskning Faststéllelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

esvsosProcsssssscss PTTTEY

Figur 3. Planeringsprocessen for en vagplan som bedoms att inte medfora betydande miljopaverkan
och ddrmed inte krdver att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for projektet upprdttas.

Allméanhet och 6vriga kan vara med och paverka projektet och 1amna synpunkter under hela
planprocessen. Samréds- och granskningsskedena ar perioder i planprocessen som ar
sdrskild 6ppna for att ta del av handlingar och 1amna synpunkter.

Nuvarande fas i processen for viag 259 gang- och cykelviag Glomstavigen ar genomforande
av samrad kring samradshandlingen, se Vi ar hir” i figur 3. Synpunkterna som kommer in
vid samradet sammanstills i den samradsredogorelse som paborjades vid den forsta
samréadsperioden, den som genomférdes mot bakgrunden av samradsunderlaget. I
samradsredogorelsen sammanstills dven svar och kommentarer fran Trafikverket.

Efter skedet med samrad kring samradshandlingen f6ljer ett skede da granskningshandling
upprittas. Efter fairdigstidllande gar granskningshandling ut pa offentlig granskning dar de
som berdrs av planen aterigen har mdjlighet att ta del av handlingen och ldmna synpunkter
pa den. Synpunkter och svar sammanstalls i ett granskningsutldtande och vigplanen skickas
till Lansstyrelsen for tillstyrkan.

Efter tillstyrkan fran Lansstyrelsen kan planen skickas till Trafikverkets enhet for Juridik-
och planprévning for faststillelse. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid. Nar
planen vunnit laga kraft har Trafikverket juridisk ratt att borja bygga GC-vagen.

2.3 Andamal och projektmal

2.3.1 Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enl. prop. 2008/09:93.
Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.
Inom ramen for det 6vergripande malet finns tva jambordiga mal: Funktionsmal och
Hénsynsmal.

2.3.1.1 Funktionsmal - Tillganglighet
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.
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Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mins behov.

Barn och unga ska ges sérskild uppméarksamhet. En malséttning ar att barn i storre
utstrackning ska kunna forflytta sig pa egen hand, utan att vara beroende av att vuxna foljer
eller skjutsar dem.

2.3.1.2 Hansynsmal — Sakerhet, miljé och hélsa
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt. Trafikmiljon ska uppfattas som trygg och siker av sévél barn
och ungdomar som vuxna.

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska dven bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

2.3.2 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett 6vergripande generationsmal och sexton
miljokvalitetsmal. Det 6vergripande malet for miljopolitiken dr att till nista generation
lamna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka 6kande milj6-
och hilsoproblem utanfor Sveriges grianser.

Figur 4. Illustration éver de sexton miljékvalitetsmdlen samt Generationsmdlet d v s att limna over
ett samhidille ddr de stora miljoproblemen dr l0sta utan att orsaka 6kade milj6- och hdlsoproblem
utanfor Sveriges grdnser.

Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda
till. De sexton miljokvalitetsmélen listas nedan och illustreras i figur 4. De mal som bedoms
som aktuella i vigplanen markeras med V.

e Begrinsad klimatpaverkan v e Bara naturlig forsurning
e Skyddande ozonskikt e Ingen 6vergddning
e Grundvatten av god kvalitet v e Myllrande vatmarker
e  Ett rikt odlingslandskap vV e God bebyggd miljo vV
e  Frisk luft e Giftfri miljo v
e  Siker stralmiljo e Levande sjoar och vattendrag v
e Havibalans samt levande kust och e Levande skogar
skargard

e  Ett rikt vixt- och djurliv v
e Storslagen fjallmiljo
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2.3.3 Projektmal

Projektets mal ar:
e att koppla ihop och héja standarden for regionala cykelstrak.

e att bidra till en 6kning av cykelresor och méjliggora vardagscykling mellan hem, arbete och
skola samt knutpunkter i kollektivtrafiken.

e att dstadkomma en bra teknisk 16sning som mojliggor gang- och cykelkommunikationer pa
ett trafiksdkert sitt.

24 Tidigare utredningar och paverkande planer

Regionala planeringsdokument sdsom Stockholms lians regionala cykelplan och Stockholms
lansplan for regional transportinfrastruktur ligger som grund till beslut om investering i GC-
vig langs med Glomstavigen. Valet av atgirder och striackning av GC-banan har utretts i
Trafikverkets regi genom en atgirdsvalsstudie (AVS) och en idéutredning.

2.4.1 Stockholms lans regionala cykelplan

En regional cykelplan for Stockholms lan togs fram till 2014. I planen konstateras att i ett
lan som Stockholm, dar befolkningen 6kar och trycket pé transportinfrastrukturen ar stort,
ar det viktigt att allt fler valjer att resa hallbart. Cykel ar generellt sett ett hallbart
transportmedel da det inte kriver stort utrymme, inte bullrar, inte medfor nagra
luftféroreningar men bidrar till fysisk aktivitet for reseniren och darmed bidrar till 6kad
folkhilsa.

Syftet for den regionala cykelplanen &r att utgora underlag for utbyggnad av regionala
cykelstrak for arbetspendling. En malsattning i planen ir att andelen cykelresor ska 6ka
markant fram till &r 2030 dé cykeltrafiken bor utgora minst 20 procent av resorna.

Genom Glomstadalen 16per Glomstastréaket, ett cykelstrék som ar definierat i den regionala
cykelplanen. Straket dr knappt en mil 1angt och striacker sig mellan Huddinge i 6ster och
Fittja i vaster. Det utgor en tvarforbindelse mellan Tumbastraket utmed vag 226 och
Sodertiljestraket utmed E4, se figur 5. Straket behover forbattras i flera avseenden for att
kunna uppfylla funktionen som ett regionalt arbetspendlingsstrak med god framkomlighet,
genast vig och trafiksakerhet.
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2.4.2 Stockholms lansplan for regionala transportinfrastruktur
I Stockholms lansplan for regionala transportinfrastruktur redovisas beslutade
infrastruktursatsningar. I lansplanen som faststélldes i maj 2014 redovisas for férsta gangen
finansiering for viag 259 Glomstavagen (som en del av Cykelsatsning Sédertérn). I
september 2018 antogs en ny linsplan, gillande for perioden 2018—2029. Aven i den planen
redovisas finansiering for vig 259 Glomstavigen, gang- och cykelvag.

2.4.3 Atgardsvalsstudie

I syfte att identifiera vilka atgirder som ar mest lampliga for 16sa trafikproblemen i omradet
har Trafikverket genomfort en atgiardsvalsstudie (AVS) (2015-06-30).

For att sikerstilla en god resurshushallning och bidra till en hallbar samhillsutveckling
tillimpas inom AVS en fyrstegsprincip enligt foljande:

Steg ett — tiink om: Overvig atgirder som kan paverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsitt.

Steg tva — optimera: Genomfor atgirder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

Steg tre — bygg om: Vid behov sé genomfor begransade ombyggnationer.

Steg fyra — bygg nytt: Om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen sa
genomfor nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgérder.

Genom fyrstegsprincipen identifierades atgérder inom steg tre och steg fyra som mest
lampliga for vig 259 gang- och cykelvig Glomstavigen. Atgirderna foreslogs att genomforas
i etapper. Forsta etappen ar anldggande av ging- och cykelbana utmed aktuell stracka.
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2.4.4 Idéutredning

I idéutredningen (2015-09-01) konstateras att det finns behov av att foérbattra utformningen
av GC-straket pa ett flertal sétt samt att det finns behov av forbattrad regional
framkomlighet bade vad géller biltrafiken och kollektivtrafik. De sistnamnda behoven avses
emellertid att 16sas inom ramen for andra projekt: Tvarforbindelse Sédertorn och Sparvag
Syd.

Vad géller framtida GC-nat ska utformning utga ifran de krav som stalls i regional cykelplan
for Stockholms 1dn och beakta aspekter som trafiksdkerhet, trygghet, och tillgdnglighet.

2.4.5 Samradsunderlag

Som tidigare namnts har ett samradsunderlag tagits fram for Vag 259 géng- och cykelvig
Glomstavigen (2017-09-01) och samrad genomforts med:

e Huddinge kommun,

e enskilda som kan bli sarskilt berorda,

e Dberorda myndigheter och organisationer samt
e allménheten.

De synpunkter och yttranden som kom in under samréaden, samt Trafikverkets svar pa
dessa, har sammanstéllts och finns att 14sa i en samradsredogorelse (dokument 1C150001).
Samrédsredogorelsen kommer att uppdateras under projektets ging.

3. Milj6ébeskrivning

Lansstyrelsen har 2017-11-29 beslutat att vigplanen inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. For sidana projekt upprittar Trafikverket en miljobeskrivning. Syftet dr att
identifiera och beskriva den planerade verksamhetens forutsdgbara paverkan pa ménniskors
hilsa och pa miljon. Att identifiera miljoviarden, arbeta in miljohansyn i de forslag som tas
fram och att beskriva konsekvenser ar en integrerad del av planprocessen.

3.1 Lé&shéanvisningar

Projektets miljobeskrivning redovisas under foljande kapitel och avsnitt.
Miljoforutsiattningar beskrivs i kapitel 4.5. Kulturmiljo samt kapitel 4.6. Naturmiljo.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankartan beskrivs i kapitel 5.3.
Skyddsatgarder som faststills i vigplanen adr sidana som ska forebygga storningar och
oldagenheter fran trafiken eller anldggningen nar viagen ar fairdigbyggd och 6ppnad for trafik
(driftskedet).

Effekter och konsekvenser redovisas i kapitel 6.

Overensstimmelse med miljobalkens allminna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer,
riksintressen och bestimmelser om hushéallning redovisas i kapitel 8.

I kapitel 10 redovisas krav pd skyddsétgiarder samt forsiktighetsmétt som ska vidtagas under
byggtiden. Dessa faststills inte, men ska foras vidare till kommande skede och genomf6ras. I
kapitel 10 beskrivs ocksa vilka dispenser, lov, tillstdnd och anmalningar som kan bli
nodvindiga vid byggande av vigen, liksom behov av uppfoljning.
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3.2 Avgransning

Fokus pa paverkansbeskrivningar ar framst naturmiljo, kulturmiljo och landskapsbild med
hansyn till de varden som finns i omradet. Foreslagen atgiard péverkar inte luftkvaliteten i
omradet negativt. Eftersom de cyklister och fotgingare som ska anvinda den foreslagna
gang- och cykelbanan kommer att paverkas av luftkvaliteten langs vig 259, tas luften dnda
upp som en aspekt i denna vigplan.

Niarmaste Natura 2000-omréde, Fullersta kvarn, ligger inom naturreservatet Gommaren, ca
2,2 kilometer fran viag 259. Den planerade viagatgarden bedoms inte paverka Natura 2000-
omrédet och behandlas darfor inte vidare i denna text.

Den geografiska avgransningen for paverkansbeskrivningar ar delvis beroende pa typ av
miljoaspekt, men omfattar i huvudsak vagplaneomréadet och mark- och vattenomraden i
direkt anslutning. Nagra av miljoaspekterna har stoérre geografisk avgransning an
viagplanomradet, bl.a. kommer dagvattenhantering att beréra Albysjon. Eventuell
bullerpaverkan for nirliggande bostadsfastigheter utanfor vigplanomradet kommer att
utredas liksom forandring av landskapsbilden.

Paverkan under bade byggskedet och driftskedet behandlas.

3.3 Metoder, osékerheter och miljokompetens

Arbetet med miljobeskrivningen har genomforts med utgéngspunkt i befintlig lagstiftning
och nuvarande rikt- och gransvarden. I syfte att folja lagstiftningen samt for att gora
konsekvensbedomningen har olika typer av analyser genomforts. I de fall d& bedomningen
har kunnat baseras pa géllande riktvirden eller normer har en sidan jamforelse gjorts.

Miljobeskrivningen har arbetats fram med hjilp av bedomningar om en framtida situation.
Eftersom framtiden ar okdnd finns det i bedémningarna alltid en viss osédkerhet. Det finns
dels direkta osidkerheter i alla antaganden om framtiden, dels osidkerheter forknippade med
analyserna och kunskapsliaget. Miljobeskrivningen bygger pa information som har varit
kiand under processen. Samradet har varit ett satt att samla in ytterligare information om
omradet. Manga nyttiga samradssynpunkter har kommit in, av vilka ett flertal tagits hinsyn
till vilket kompletterat miljobeskrivningen.

Miljobeskrivningen ar upprittad av konsulter med kompetens inom miljé (MKB),
geovetenskap, hydrologi, markfororeningar, klimat och samhaéllsplanering.

4. FOrutsattningar

4.1 Vagarnas funktion och standard

4.1.1 Lokalisering och utformning

Glomstavigen ar en del av 1ansvag 259 och utgor en viktig forbindelse mellan bilvigarna
E4/E20 i viast samt Huddingevigen, vag 226 i 6st. Bilvigen ar utformad som smal
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tvafaltsvag med en bredd om cirka sju meter. Skyltad hastighet langs aktuell stracka ar 60
km/h.

Inom strickan finns endast en ordnad passage 6ver bilvigen; en signalreglerad korsning vid
Gustav Adolfsvagen, se Figur 6 och 7.
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Figur 6. Oversikt viigarnas lokalisering samt topografi.

Figur 7. Signalreglerad passage over Glomstavdgen vid Gustav Adolfsvdgen.

Langs Gustav Adolfsvigen, vinkelratt mot Glomstaviagen, gar befintlig gdng- och cykelvig
som ar utpekad som ett av kommunens huvudcykelstrak.

Vid Katrinebergsvigen, strax Oster om aktuell stricka, finns ytterligare signalreglerade
korsningar. Passagerna har 1ag sikerhetsklassning eftersom de inte ar planskilda eller
hastighetssikrade.

Frén norra sidan finns flertalet direktutfarter mot vig 259. Storre delen av strackan ar plan i
terrdng, men pa vissa platser finns nivaskillnader mot vig 259.

Vagbelysning finns pé norra sidan av vag 259 langs hela den aktuella strackan. I korsning
vid Katrinebergsvigen/Glomstaviagen samt i korsning vid Gustav
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Adolfsviagen/Glomstavigen ar belysningen lokaliserad pa bada sidor av vagen. Utmed
striackan finns det idag sex stycken belysningscentraler som matar befintlig belysning.

P& sodra sidan, ca 100—200 meter frin bilvagen, 16per en befintlig géng- och cykelvag. Se
Figur 6 for 6versikt 6ver vagarnas lokalisering och Figur 8 for foto fran cykelvagen.

Figur 8. Befintligt gdng-och cykelstrdk séder om Glomstavdgen, som skymtar i bakgrunden.

Mellan Bergaviagen och Katrinebergsvigen finns en befintlig ging- och cykelviag pa norra

sidan om vig 259. Denna ar smal och separerad med kantsten och ricke, se Figur 9.

Figur 9. Befintlig GC-vdg mellan Bergavdgen och Katrinebergsvdgen, pd norra sidan om
Glomstavdagen, dr smal och separerad med kantsten och rdcke.

4.1.2 Ny strackning for vag 259

Tvarforbindelse Sodertorn ar en ca 20 kilometer ny planerad strickning av vag 259 fran
E4/E20 vid Skiarholmen/Kungens kurva till vdag 73 vid Haninge centrum, se Figur 10.
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Figur 10. Utsnitt ur karta som visar Tvdrforbindelse Sodertorns planerade strdckning.

En vigplan for Tvarforbindelse Sodertorn ar under framtagande. Enligt projektets tidplan
ska viagplanen laggas fram for faststillelseprévning under hosten 2021. Genomférande av
Tvarforbindelse Sodertérn kommer att medfora att nuvarande vigbana far en annorlunda
funktion. Huddinge kommun planerar att omvandla nuvarande Glomstavagen till en
stadsgata i framtiden.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafiksituationen

En mitning av motortrafik pa Glomstaviagen fran ar 2021 visar pa 12 001 — 16 000 fordon
per arsmedeldygn (ADT). Det #r en hogre trafikmingd #n vad bilviigen 4r dimensionerad
for.

Foljande problemomraden konstaterades i Idéutredningen (2015) for gdng- och cykeltrafik i
Glomstadalen:

e De hoga trafikmingderna pa Glomstavigen utgor en kraftig barriar och
trafiksakerhetsrisk for gdende och cyklister.

e Omfattande kobildning uppstér under trafikens maxtimmar.

+ Boende séder om Glomstavéigen upplever stora trafiksdkerhetsrisker for barn och
ungdomar som skall passera Glomstavégen norrut.

e Stora svérigheter att utfora lokala gang- och cykelresor utmed Glémstaviagen i den
vistra delen av omradet eftersom det saknas lingsgdende GC-koppling i direkt
anslutning utmed végen.

o Befintligt separerat cykelstrak i viastra Glomsta har svag koppling till boendemiljéer i
Glomsta och Vistabergsomradet.

e  GC-striket ligger avsides vister om Katrinebergsvigen, vilket kan innebara otrygghet
under vissa tider pa dygnet.

e Lagstandard i det regionala cykelstraket:

e Nuvarande strickning ar utformad med blandtrafik bade i vistra och 6stra delen.
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e Hela strickan har otillracklig breddstandard och beldggning behover forbattras pa vissa
delar. Funktionen som regional pendlingsvig for cykel ar bristfallig.

e Det finns problem med sikt och hinder utmed strackan.
e Belysning och vigvisning ar inte kontinuerlig utmed striackan.

e Anslutningen mot Sédertéljestraket vid Masmo &r ogen.

4.2.2 Olycksstatistik

Uppgifter om polis och/eller sjukvardsrapporterade olyckor har hamtats ur
Transportstyrelsens uttagswebb Strada for perioden 2012- 05-01 — 2017-05-01. Totalt
rapporterades 87 olyckor, varav 11 inte var personskadeolyckor och fem har okind eller
osiker svarighetsgrad. Av de rapporterade olyckorna var 71 personskadeolyckor. 67 av dessa
var lindriga olyckor och en dédsolycka (motandeolycka mellan motorfordon). 60% av
personskadeolyckorna utgors av upphinnandeolyckor. Oskyddade trafikanter har varit med i
nio olyckor (12%), varav 6 utgjordes av cykel-singelolyckor.

4.2.3 Barnkonsekvensanalys

FN:s konvention om barnets rattigheter inforlivades i svensk lag (2018:1197) ar 2020. I
enlighet med lagen ska barns basta komma i fraimsta rummet vid alla atgidrder som beror
barn. I omradet kring Glomstavigen bor manga barn som berdrs av trafiksituationen langs
Glomstaviagen och anldggande av ny GC-vag.

Figur 11. Cyklande pojkar pa Glomstavdgen helt utan trafiksdker passage.

En barnkonsekvensanalys (Trafikverket, 2018) har genomforts i syfte att identifiera:
e Dbarns rorelsemonster inom omradet,
e deras asikter om trafiksituationen kring Glomstaviagen samt,

o vilka dtgirder som &r bast for barn i samband med anldggande av CG-vigen.

Inom ramen for barnkonsekvensanalysen genomférdes en enkait till skolelever i omrédet. I
den framkom bland annat att:

e Trafiken lings Glomstavigen upplevs som farlig
e Bilarna upplevs halla for hog hastighet

e Det upplevs som otryggt att ga langs vigen
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e Barnen saknar en trottoar langs vigen

e Mainga barn passerar 6ver vigen vid Katrinebergsvigen och vid Gustav Adolfsvigen (dar
det finns signalreglerade passager)

e Vintetiden vid trafikljusen upplev som lang
e Barnen efterfrigar battre busshallplatser
e Barnen efterfrigar battre belysning langs gang- och cykelvigar

e Barnen efterfragar tydligare skyltning till malpunkter som ar viktiga for barn sisom
skolor och fritidsanldggningar

Tidigare har en barnkonsekvensanalys gjorts for Vistra Botkyrkaleden (Trafikverket, 2010)
som geografiskt sett innefattar aktuellt omréde kring Glomstavagen. I den
barnkonsekvensanalysen framgick att anldggande av trafiksikra passager var ett starkt
onskemal frén foraldrar och barn.

43 Lokalsamhalle

4.3.1 Malpunkter

Inom Glomsta och i omradet dirikring finns flera viktiga malpunkter som lokalbefolkningen
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Figur 12. I kartan dr bdde mdélpunkter for barn och vuxna utmdrkta. Barnkonsekvensanalysen visar
att médnga barn passerar dver vidgen vid de signalreglerade korsningarna.

/" Familjedaghem

\\

‘%ﬁf gsv.

2.4.5.1 Skolor och barnomsorg
En viktig malpunkt inom Glomsta ar Glomstaskolan som har plats fér 9oo elever i
arskurserna forskoleklass till arskurs nio. En knapp kilometer ster om aktuellt omrade
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ligger Vistaskolan med plats for 840 elever i arskurserna forskoleklass till &rskurs nio. Det ar
ocksé en viktig malpunkt. I 6vrigt finns flera forskolor och familjedaghem i omréadet, se
Figur 12.

2.4.5.2 |drott och rekreation
Kring Glomstavigen finns flera platser for idrott, rekreation och friluftsliv, se figur 12.

Glomstahallen dr beldgen strax norr om Glomstavigen, soder om Glomstaskolan, mellan
Eijravidgen och Bergavigen. Det ar en fullstor idrottshall med tillh6rande utomhusplan med
7-spelplan (konstgras), I6parbanor, hoppgrop samt en parkering med plats for 60 bilar.

Lovsta géirds ridskola ligger cirka 500 meter nordost om Glémstahallen.

Befintligt gdng- och cykelstrak séder om Glomstaviagen utgor en del av den nationella
cykelleden Sverigeleden.

Strax Oster om Héggstavigen, soder om Glomstavigen finns en inhdgnad dng som anvinds
som hundrastplats.

Strax norr om Glomsta finns det vilbesokta Killbrinks idrottsplats med friidrottsarena,
fotbollsplan, tennishall och motionsspar.

Soder om Glomsta finns populéra Flottsbro friluftsomrade med badplats, skidanldggning,
camping, klatterberg, cykel-park med mera.

2.4.5.3 Kommersiell service och stérre arbetsplatser
Liangs med aktuell striacka finns ett fatal féretag som erbjuder kommersiell service; Masmo
Bil AB, Bil Labyrinten och Barrvixtspecialisten.

En knapp kilometer séder om Glomsta ar Karolinska universitetssjukhuset lokaliserat, vilket
ar en av Stockholms storsta arbetsplatser.

2.4.5.4 Kollektivtrafik och busshallplatser
Aktuell stracka langs med Glomstavagen trafikeras idag av busslinjerna 172, 714, 740/740x
och 865. Bussarna gér med cirka 10—30 minuters mellanrum. Inom striackan finns for
nirvarande nio busshéllplatser, varav tva ar tillgdnglighetsanpassade, se Figur 13 nedan.
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Figur 13. Bilden visar nuvarande busslinjer och busshallplatsldgen lings med aktuell strdcka
(markerad med gul 6verstrykningsfirg).

I samband med anlidggande av nya GC-vigen planeras for forandringar i antalet
héllplatslagen (se avsnitt 6.3).

4.3.2 Boende och halsa

Bostadsomréden finns ldngs hela den aktuella strackan, framst norr om Glomstavagen.
Vigen utgor, pa grund av nuvarande trafikmangd, en kraftig barriar som paverkar
boendemiljon negativt.

Langs vagen finns befintliga plank pa vissa strackor som skdrmar av boendemiljon frén
motortrafiken.

Figur 14. Plank som skdrmar av boendemiljon frédn motortrafiken finns uppsatta pa vissa strédackor
ldngs Glomstavdgen.

4.4  Landskap, markanvandning och riksintressen

Landskapet ldngs vigstrackan utgors av ett laglant skogslandskap med svaga
terrangformationer och bostadsbebyggelse. Pa den norra sidan dominerar hogre terrang
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med bebyggelse, tradgardar och en del brantare tridklddda slénter. P& den sodra sidan
sluttar terrdngen av uppodlad eller betad mark fran vigen ned mot ett skogsbryn.

Marken kring Glomstavigen anvands framforallt for bostadsbebyggelse norr om aktuell
stricka och som jordbruksmark séder om aktuell stracka. I 6vrigt finns inslag av skog och
annan 6ppen mark lings med strickan, se figur 15 nedan.

(

"

Teckenfodrklaring

=== Aktuell stracka for ny GC-vag
Skog, barr- och blandskog
Aker, odlad mark
Annan dppen mark
Bostadsbebyggelse

. || — Bilvag

=== Naturreservat

_) \

Kartan baseras pa Lantmateriets Ten'éngkarta.[ / T Skala 1:7000

Figur 15. Markanvdndning kring Glomstavdgen. Aktuell strdcka for ny GC-vdg markerad med rott
strdck.

Vad giller riksintressen illustreras dessa i Figur 16.

" = Lam T
Kungens ! Riksintressen
kurva Riksintressen MB 3 kap.
TV Kommuniketioner 3 kap. 8§
o Riksintresse V3
Sr‘]al{rlngl Ksintresse vag

V&g - befintlig
— V&g - befintlig
V&g - planerat
'_I_I V&g - planerad
FM Totalférsvar 3 kap. 9§
FM Influensomréden dvrigt riksintresse 2015-02

B OSvrigtinfluensamrade

Figur 16. Riksintressen lidngs med Glémstavdgen. Utsnitt frdn Boverkets 6ppna karta 6ver
riksintressen.

I aktuellt omrade sa utgor Vag 259 riksintresse for befintlig vag.

Ett ytterligare riksintresse ar planerad vig i en korridor som loper lings med och bitvis
overlappar befintlig vig langs hela den aktuella strackan. Detta riksintresseomréade ar
benamnt Varby Backe-Glad6 kvarn.
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Ett omrade strax norr om Glomstaviagen ar utpekat av Férsvarsmakten som riksintresse for
influensomréden. Ett influensomrade kan vara ett omrade nira ett skjutfilt eller en
flygplats. Forsvarsmakten méste sikerstilla att ny bebyggelse eller andra atgirder inte
innebar risk for pataglig skada pa riksintresset eller ett omrade av betydelse for
totalforsvarets militéra del.

Hela det aktuella vigomradet ingar dessutom i ett storre omréde som ir av riksintresse for
energidistribution enligt miljébalken 3 kap 88.

4.5  Kulturmiljo

Glomstavigen gar genom Glomstadalen i Huddinge kommun. Omrédet kring Glomstadalen
har en ldng kontinuitet av bebyggelse och flera dldre strik. Redan pé stenaldern, nar
omradet troligtvis utgjordes av ett skdrgardslandskap, forefaller omradet ha varit intressant
for bosittning. Det indikeras av limningar fran ett flertal boplatser med mera. Aven fran
brons- och jarnédlder finns lamningar i form av gravar och boplatser.

RiksantikvarieAmbetet har registrerat ett stort antal fornlimningar och méjliga
fornlamningar i omrédet, se Figur 17.
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Annan 8ppen mark
Skog, barr- och blandskog

750=~—
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Figur 17. Kulturhistoriskt vardefulla omraden och objekt i ndrheten av aktuell strdcka for nya GC-
vdgen.

Av de registrerade fornlamningarna ar det sex fornlamningar som ligger inom 100 meter
fran projektet, se Tabell 1 nedan.
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Objekt- Antikvarisk Beskrivning Avstand till
nummer | bedomning projektet
Huddinge | Fornlamning Boplats, delundersokt, 150x100 m Ca. 16 m s6der om
328:1 (NV-S0). Glomstaviagen
Huddinge | Fornldmning Stensittning. Form: rund, Ca. 63 m norr om
11:1 Konstruktion: stenfylld

Glomstaviagen

Huddinge | Mdjlig Stensittning. Form: rund, Ca. 53 m norr om

11:2 fornlamning Konstruktion: stenfylld Glomstaviigen

Huddinge | Fornlamning Stenséttning. Form: rund, Ca. 30 m norr om
Konstruktion: 6vertorvad . ..

10:1 Glomstaviagen

Huddinge | Fornlamning Stenséttning. Form: rund, Ca. 37 m norr om
Konstruktion: 6vertorvad . .

10:2 Glomstaviagen

Huddinge | Fornldmning Gravfilt, ca 100x30 (NV-SO) med Ca. 70 m norr om

22:1 ca 15 runda stensattningar och 1 Glomstaviigen

grav av osiker typ.

Tabell 1. Fornlamningar inom 100 meter fran projektet ordnade fran vdster mot éster.

Under historisk tid har Glomstadalens mark anvénts i bondejordbruk med mosaikartad
pragel. Detta innan landskapet kom att omvandlas genom anliggande av
herrgardsbebyggelse med stora ssmmanhingande dgor.

Huddinge kommun har i kulturmiljéinventering bland annat pekat ut den dldre
vagstrackningen Tingsvigen samt Glomsta gard och den 6ppna brukade dalgdngen som
virda att bevara inom aktuellt omrade. Den 6ppna dalgidngen bor inte fragmenteras.

Idag finns bebyggelse av blandad sméhuskaraktir med byggnader fran framférallt 1930-
talet och framat norr om Glomstavigen. Flertalet av byggnaderna ar renoverade, om-
och/eller tillbyggda.

Pa bostadsfastigheterna Glomsta 1:6 och 1:166 finns tidstypiska smidesstaket och grindar
som &r kulturhistoriskt vardefulla.

4.6  Naturmiljé

4.6.1 Glomstadalen — natur och friluftsliv

Glomstadalen har en utpekad funktion som forbindelse mellan tva storre gronomraden, sa
kallade grona kilar, som ingar i Stockholmsregionens 6vergripande gronstruktur. De tva
grona kilar som berér Huddinge kommun ar Bornsjokilen och Hanvedenkilen, se figur 18.
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Figur 18. Glomstadalen dr beldgen mellan Bornsjokilen och Hanvedenkilen. (Kartan bygger pa en
karta framtagen till miljiokonsekvensbeskrivning for program for detaljplanering av Glomstadalen.
Den lila markeringen vid Glomstadalen avgrdnsar program for detaljplanering och berér inte
aktuellt projekt.)

Forbindelsen ska fungera péa sa sitt att bAde manniskor och djur ska kunna fiardas mellan
olika gronomréden utan att passera bebyggda omriden. Glomstadalen ar i Huddinge
kommuns 6versiktsplan 2030 ett sé kallat svagt avsnitt i strukturen av regionalt
betydelsefulla gronomraden pé grund av bullerstorning, dalens knappa bredd och den
barridr som vig 259 utgor. Glomstadalen bedoms kunna fungera som spridningskorridor f6r
faglar och flygande insekter men inte for storre djur. Enligt riktlinjer i 6versiktsplanen 2030
ska atgirder som skapar barridrer inom de grona kilarna undvikas och vid svaga avsnitt ska
atgarder vidtas som stiarker sambanden inom dem.

Gommarens naturreservat, skogsomradena vid Flottsbro samt Flemingsbergsskogens
naturreservat dr omraden som ingar i de grona kilarna och som ligger i anslutning till
Glomstadalen. De grona kilarna har dven regional betydelse for friluftslivet.

Glomstadalen har en 6ppen karaktir och jordbruket har haft en ldng kontinuitet i omradet.
Glomstavigen, som skir genom Glomstadalen i nordvist — sydostlig riktning, dr mycket
trafikerad och stricker sig fran Varby i nordost till Huddinge centrum i sydvast. Vagens
norra sida domineras av tomtmark med inslag av betesmark. Tomtmarkerna bestar fraimst
av tita buskage och uppvuxna trad, frimst mot vigen. Vigens sddra sida domineras av
akermarker som delvis ar paverkad av infrastrukturprojekt (lokal GC-viag och
vattenledningsdragningar).

4.6.2 Naturreservatet GoOmmaren

Naturreservatet Gommaren ligger norr om aktuell strackning f6r ny GC-vig, se Figur 21.
Syftet med naturreservatet ar enligt dess skotselplan att bevara ett omréde av stort viarde for
det rorliga friluftslivet samt som undervisningsomrade och utflyktsmal f6r skolor och
barnomsorg.
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Figur 19 Kartan visar de grona kilarna med virdekdrna (morkgrén och ljusgront). Gommarens
naturreservat (gronrastrerat) utgor en del av den grona kilen norr om Glomstavdgen.

Tillgénglighet till Naturreservatet

Naturreservatet nés till fots fran bostadsomrédena Segeltorp, Snattringe, Glomsta, Masmo,
Véarby gard samt Kungens kurva arbetsomrade. Flitigt anvinda portar in i omradet ar
Langidngen, Kolartorpsviagen, Gommarviagen samt Dammtorpsvagen.

Busshallplatser finns vid Gamla Stockholmsvigen soder om omradet och Kungens kurva i
norr. Parkeringsplatser for bilburna besokare finns vid Gémmarens badplats, Lingéingens
Ostra ande, Gommarvigen vid sjon Gommarens vastra dnde, Snickarkrogsvigen, korsningen
Stockholmsvigen-Dammtorpsvigen samt planeras vid Kolartorpet.

Samtliga vigar inom omradet, forutom Fullersta kvarnsvigen fram till Fullersta kvarn och
Gommarvigen fram till sjon GoGmmarens véstspets, ar avstangda for allmanhetens
motorfordon. Ovriga viigar inom omrédet fir endast nyttjas av behérig trafik, sisom boende
och for omradets skotsel.

4.6.3 Naturvarden - Naturvardesinventering 2017-2018

En naturviardesinventering (NVI) har utforts under 2017—2018 for att bedoma eventuella
naturvirden som kan komma att paverkas av projektet.

I ndrheten av vig 259 finns flera fynd av rodlistade faglar rapporterade till Artportalen.
Under filtbesoket den 21 juni 2017 noterades 10 naturviardesobjekt inom
inventeringsomradet. De beskrivs nedan:

e Tre objekt inom det inventerade omradet uppnar naturviardesklass 2. Det &r objekt
2, 3 och 4, se Figur 22 nedan. Dessa tre objekt utgors av tre grova ekar som ar
klassade som sarskilt skyddsvirda trad av lansstyrelsen. Objekt 2 dr dessutom
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klassad som naturminne och kallas Hagstaeken, se figur 9 nedan. Trad klassade som
sarskilt skyddsvarda uppnar naturvardesklass 2 om naturviardesinventeringen
genomfors med nivé Detalj. Avstindet mellan objekten och den aktuella strackan for
ny GC-vag ar mer an 80 meter.

e Objekt 7 inom det inventerade omradet uppnar naturviardesklass 3. Objektet utgors
av en blommande vigren pa vagens sodra sida, angransande mot den dkermark som
stracker sig genom Glomstadalen.

e Sex objekt (objekt 1, 5, 6, 8, 9, 10) inom det inventerade omrédet innehdll tillrackligt
med naturvirdeselement for att uppna naturvardesklass 4 — visst naturvarde.
Naturviardeselementen i dessa omréden utgors av tomtmarker med 16vtrad och
blommande trad och buskar, en blommande vigren samt tva vattenfoérande diken.

DF g, o

- X

.‘V "'- Sihe
: ‘\q:’jekt 1 et
Objekt 37473

LN

Objekt 5

Teckenférklaring N
D Avgransing 30 m fran vag NVI klass 3 A
¥ \Vikass 2 [ INViklass 4 T ——
) Meter
NVI klass 4
© Lar

Figur 20. Oversiktskartan visar naturvirdesobjekt 1-10.

Figur 21. Bilden visar Hagstaeken vilken dr klassad som naturminne. Den Gterfinns som objekt 2 1
kartan i Figur 20.
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Tva naturvardsarter patraffades inom inventeringsomréadet under faltbeséket. Den
rodlistade sénglarkan (NT) noterades bade i luften och pa marken, se Figur 22. Sdnglarkan
har minskat i vira jordbruksmarker framst beroende pé fériandrade jordbruksmetoder som
bidrar till minskad tillgéng till livsmiljoer. Signalarterna gékblomster och gulmara
patraffades inom objekt 7 respektive objekt 8. Gokblomster och gulmara signalerar att
marken inom omradet hdvdats under langa perioder. Vagkanters skotsel har vissa likheter
med dngsskotsel vilket gor att minga dngsarter trivs har. Detta kan leda till en hogre
artrikedom inom ett omréde. Blommande vigrenar ar viktiga fédosoksmiljoer for ménga
pollinerande insekter som bin och fjarilar.

Gokblomster,

Sanglarka

Teckenférklaring N
@ Artforekomst A
NVl klass 3 0 20 40 60 80 100
[ | NVikiass 4 - y e
© Lantmateriet, Geod:

Figur 22. Karta over artférekomst. Arterna gokblomster och séngliarka (NT) patraffades under
faltbesoket.

4.6.4 Generellt biotopskydd

Vissa typer av sma mark- och vattenomraden omfattas i svensk lagstiftning av generellt
biotopskydd. Dessa sma omraden (biotoper) ar tack vare sina sarskilda egenskaper
vardefulla livsmiljéer for hotade djur- och vixtarter. De ar ocksé viktiga for vanligare arter,
samt for omviaxling i landskapet. Dagvatten frén aktuellt omréde rinner mot tva diken
(objekt 5, 9) som omfattas av generellt biotopskydd eftersom de aterfinns inom
jordbruksmark. Intrang i objekt som omfattas av det generella biotopskyddet kraver dispens
fran berérd myndighet eller hanteras inom ramen for viagplanprocessen.
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4.6.5 Vattenmiljon

2.45.5 Vattenforekomst

Tva mindre vattendrag strax soder om Glomstavigen ar upptagna i VattenInfomations-
SystemSverige (VISS) som vattenférekomster, se Figur 23 och 24. Bada ar inom kategorin

“Ovrigt vatten”.

Statusen for parametern "Konnektivitet i uppstroms och nedstréoms riktning i vattendrag”.
ar bedomd som HOG for bada vattendragen. Konnektivitet dr en kvalitetsfaktor som
beskriver mojligheten till spridning och fria passager for djur, viaxter, sediment och
organiskt material i uppstroms och nedstroms riktning, samt fran en vattenférekomst till
omgivande landomraden. Bedomningen ar gjord genom analyser av tidigare insamlade data
om vandringsbarhet for moért och 6ring vid vandringshinder och darefter 6versatt till

klassning enligt gidllande bedomningsgrunder. I dessa vattendrag finns INGA

vandringshinder for stark- eller svagsimmande fiskarter
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Mysstuguberget
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Figur 23. Vattendraget markerat med turkos linje (WA58931012, NW657050-162000) dr upptaget

som ovrig vattenforekomst i VISS. Kartan dr ett utsnitt ur VISS.
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Figur 24. Vattendraget markerat med turkos linje (WA67334113, NW657000-162076) dr upptaget

som ovrig vattenforekomst i VISS. Kartan dr ett utsnitt ur VISS.

Inga sumpskogar eller vatmarker finns i omradet nira viag 259 langs den aktuella
strackan.
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2.4.5.6 Vattenskyddsomrade
Projektet kommer huvudsakligen vara innanfor vattenskyddsomradet Ostra Milaren
(Naturvérdsverket, 2020) se Figur 27 nedan. Syftet med vattenskyddsomrédet ar att bevara
en god kvalitet pa ravattnet for ytvattentikterna vid Lovo, Norsborg, Gorvaln och
Skytteholm inom Ostra Milaren. Skyddsforeskrifterna syftar till att reglera och forhindra
sddana verksamheter, hantering och dtgirder som kan medfora risk for vattenfororening
och negativ paverkan pa ravattenkvaliteten.

: Teckenférklaring

Zt77; Vattenskyddsomride Ostra Malaren
=== Aktuell strackning ny GC-vdg

— Bilvag
— Gata
Bebyggd mark / AKX 2 22X
0t o Y I A % s i

Kartan base‘rasbpé Lantméteriets Terréngkarta samt data fr@n Naturvdrdsverket om vattensk&ddsomréden. Skala 1:7000 |- D)

Figur 25. Vattenskyddsomrddet Ostra Mdlaren.

4.6.6 Strandskydd

Vattendragen som ar upptagna som évriga vattenforekomster (WA58931012, NW657050-
162000 samt WA67334113, NW657000-162076) i VISS samt tva diken (objekt 5, 9
identifieras i NIV) som &terfinns inom jordbruksmark omfattas av strandskydd enligt
miljobalken 7 kap.

Strandskyddet syftar till att 1angsiktigt trygga forutsattningarna for den allemansrattsliga
tillgdngen till strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet. Det
generella strandskyddet omfattar land- och vattenomraden intill 100 meter fran
strandlinjen vid medelvattenstand.

Inget riksintresse for naturvard berdrs av den planerade vigatgarden.

4.6.7 Miljokvalitetsnormer

Vid planering skall kommuner och myndigheter iaktta miljokvalitetsnormer enligt 5 kap 3 §
MB. Miljokvalitetsnormer (MKN) meddelas av regeringen och ar foreskrifter om kvaliteten
pa mark, vatten, luft och miljon i 6vrigt om det behovs for att varaktigt skydda manniskors
hilsa eller miljon eller for att avhjalpa skador pa eller oldgenheter for méanniskors hilsa eller
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miljon. Det finns i dag miljokvalitetsnormer fér utomhusluft, vattenférekomster, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller.

Det aktuella vigomradet 6verlappar inte med négon vattenférekomst med MKN upptagen i
VISS (vatteninformationssystem i Sverige). En dagvattentunnel avvattnar Glomstadalen och
denna tunnel utmynnar i Albysjon som ar vattenforekomst med MKN. Sjons MKN ar god
ekologisk status samt god kemisk ytvattenstatus med undantag for 6verallt 6verskridande
amnen. Dess ekologiska status klassades god och dess kemiska status uppnar ej god. Inga
fisk- eller musselvatten berors.

MKN for utomhusluft enligt luftkvalitetsforordningen (2010:477) géller i hela landet. Med
utomhusluft avses enligt forordningen utomhusluften med undantag f6r arbetsplatser samt
vagtunnlar och tunnlar for sparbunden trafik. Dygns- och timmedelvardesnormer géller for
cykelvégar, busshéllplatser, resecentrum mm.

Huddinge kommun ar medlem i Stockholm och Uppsala lans Luftvirdsforbund, for vilket
SLB analys miter luftféroreningshalter. Ingen fast métstation finns placerad av SLB i
Huddinge kommun utan ndrmsta station finns i Botkyrka. Resultat av dessa mitningar fran
2019 presenteras i tva rapporter, dels en for Stockholm (Stockholms stad, 2020-03-30), dels
en som omfattar samtliga l:in inom Ostra Sveriges Luftvardsforbund (Ostra Sveriges
Luftvardsfoérbund, 2020-05). Rapporterna visar att miljokvalitetsnormen for kviavedioxid,
NO2 klarades vid mitstationen i Botkyrka. Hagelbyleden i Botkyrka hade &r 2019 det lagsta
arsmedelvardet av NO2 sedan mitningarna paborjades ar 2013. Miljokvalitetsnormen for
partiklar, PM10o, PM2.5, klarades med god marginal vid alla mitstationerna. Den langsiktiga
trenden ar att luftkvaliteten i Stockholm har blivit mycket battre i och med att utsléappen av
maénga luftfororeningar har minskat kraftigt. Stringare utslappskrav pa fordon och
industrier i Europa, utbyggnad av fjarrvirme, infasning av renare branslen och elbilar,
inférande av miljozoner for tunga fordon, trangselskatt, dubbdacksforbud och
dammbindningsatgarder m.m. har bidragit till forbattringen av luftkvaliteten i staden.
Dartill finns 6versiktliga luftféroreningskartor som innefattar Glomstadalen framtagna av
SLB pa uppdrag av Stockholm och Uppsala lins Luftvirdsforbund (Ostra Sveriges
Luftvardsforbund, SLB analys, 2020). Av dessa framgér att halter av PM10 under 2015
beriknas ha legat under MKN for luft for samtliga uppmatta luftfororeningar savil ars- som
dygnsvis. Dessa kartor anger inte precisa matningar utan ar berdkningar av forhéllanden
baserade pa mitdata taget frin andra platser. Sammantagen slutsats fran SLB:s métningar
och modeller ar alltsa att MKN for luft efterlevs i Glomstadalen.

4.6.8 Klimatkalkyl

I och med den 6kande globala medeltemperaturen och de padgiende klimatfordndringarna ar
det angelaget att minska negativ klimatpéverkan pa de sédtt som ar mojligt. Inom detta
projekt utfors, i likhet med Trafikverkets 6vriga infrastrukturprojekt,
klimatkalkylberdkningar i Trafikverkets verktyg “Klimatkalkyl”. Detta i syfte att bedoma och
begrinsa projektets negativa klimatpéaverkan.

4.6.9 Fororeningar

Med anledning av planerna att anligga en GC-vig langs med Glomstavigen har en
oversiktlig markmilj6inventering genomforts i syfte att identifiera potentiellt fororenade
omraden i anslutning till det omrade dar GC-viagen planeras. Fyra potentiellt férorenade
omréden identifierades i vigdikesmassor i anslutning till omradet dar GC-vigen ska

Sida 32 (60)



6.0

TMALL 0092 TMALL 0092

anliggas, se figur 26. En plantskola (nr 1), tva bilvardsanlaggningar (nr 9 och 10) samt en
skrothandel (nr 6). Plantskolan ar nedlagd och objektet ar placerad i riskklass 3, vilket
innebar en mattlig risk for manniskors hilsa och miljon. P4 denna fastighet har det dven
forekommit en bilverkstad med biltvitt och dartill hérande avloppsanldggning.
Skrothandeln (nr 6), som i dagsldget ar nedlagd, har tilldelats branschklass 3, méttlig risk
for manniskors halsa och miljon. De 6vriga tva objekten, tva bilvirdsanlaggningar (nr 9 och
10) 4r inte riskklassade men den ena (nr 10) har i den 6versiktliga branschkartlaggningen
placerats i branschklass 3.

9 o
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el —

:lle'e © Lansstyrelsen, Lantmateriet, NVDB, ESRI Inc

Figur 26. Potentiellt fororenade verksamheter i omradet ddr GC-vdgen ska anldggas.

Ytterligare en markmiljoundersokning har genomforts under 2018. Syftet var att identifiera
potentiella férororeningar for att kunna beskriva effekter, bedéma konsekvenser och
identifiera behov av skyddsatgirder som f6ljd av planerat projekt.

Enligt markmiljéunders6kningen pavisade samtliga analyserade jordprover uttagna fran
omradena vid de potentiellt fororenande verksamheterna fororeningshalter som underskred
de tillimpbara riktviardena for det aktuella undersokningsomrédet i enlighet med
Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre kinslig markanvandning, MKM.
Omréadena kraver darfor inte ndgon atgard ur risksynpunkt.

Med avseende pé eventuell ateranvindning av jordmassorna pévisade undersokningen att
tva av tre analyserade jordprover inneholl fororeningshalter som 6verskred
Naturvardsverkets generella riktvarden for kanslig markanviandning med avseende pa
metallerna kobolt och bly. Samma jordprover pavisade dven fororeningshalter
overskridande Mindre 4n ringa risk (MRR) avseende kadmium och zink.

De vigdikesprover som 6verskred nivaer for MRR forekom utspridda langs hela den
undersokta strackan och gar inte att avgrénsa till specifika avgransade omraden.

4.6.10 Invasiva arter

En kartldggning av invasiva arter utmed vig 259, Glomstavigen har utforts under 2018
(Trafikverket, PM Invasiva arter, Vig 259, Gang- och cykelvig Glomstavagen, 2018-10-01).
Syftet med inventeringen ar att identifiera och avgrinsa geografiska omréden med invasiva
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arter med kategori A och B enligt Trafikverkets checklista for invasiva arter (TDOK
2015:0469).

Ett flertal ytor med de invasiva arterna Blomsterlupin, Kanadensiskt gullris samt Parkslide
har noterats lings Glomstavagen och kring den planerade dragningen av gang- och cykelvag.
14 objekt (fran objekt 5 till objekt 18) identifierades under utredningen som kommer att
beroras av projektet, se figurer nedan.

Invasiva arter ska bekdmpas for att motverka fortsatt spridning och nyetablering. Skotsel
och byggnation av vag far inte medfora etablering och spridning av frimmande invasiva
arter. Det foreslds att omraden dir invasiva arter har identifierats inte bor anvéandas som
upplag eller omlastningsomréade, €] heller bor jordmassor frin dessa omraden anvéndas i
det planerade arbetet.

Teckenférklaring

& D Inventeringsomrade

(S

Figur 27 Objekt 5 till objekt 13 som kommer att berdras av projektet.
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Teckenférklaring
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[ Objekt
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Figur 29 Objekt 18 som kommer att beroras av projektet.
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4.7  Byggtekniska forutsattningar

4.7.1 Geoteknik

Forutsdttningarna for anldggande av GC-vigen finns redovisade i PM Geoteknik. Den
detaljerade beskrivningen for de olika vigsektionerna &r svar att ssmmanfatta och darfor
gors ingen redovisning av detta har.

4.7.2 Avvattningstekniska forutsattningar

Glomstadalen avvattnas i nuldget genom Oppet dike i dalens mitt. Dagvattnet transporteras
via diken och trummor till en ca 4 kilometer ling dagvattentunnel som leder allt dagvatten
fran Glomsta-omréadet till Albysjon, delavrinningsomrade *Utloppet av Albysjon”. Albysjon
ar beldgen ca 550 meter vaster om aktuell vagstracka. Sjons vattenyta ligger pé ca -0,16
meter vilket innebar att dess niva inte paverkar avrinningen frén omradet.

4.7.3 Ledningar

I omradet finns ledningar for VA, tele, opto och fjarrvirme, se Tabell 2.

Vatten & Aviopp STOCKHOLM VATTEN
(SVOA)

Elnat SKANOVA

Fibernat HUDDINGE KOMMUN

—_ SODERTORNS

Fjarrvarme . .
FJARRVARME (SFAB)

Elnit VATTENFALL

Ledningskoll TRAFIKVERKET

Belysning TRAFIKVERKET

Fiber STOKAB

Tabell 2. Ledningsdgare ldngs utrednings-omrddet.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

Projektet ligger i Huddinge kommun, Stockholms ldn. Strickan som utreds foljer vig 259
Glomstavagen. Den ar ca 2,1 km 1ang och stracker sig fran Bjorkhagsvigen i viaster till cirka
75 meter Oster om Bergavigen, se Figur 32. Straket ar ett utpekat regionalt cykelstrak.
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51 Val avlokalisering

Striackan for ny GC-vag forlaggs pd den norra sidan om vag 259. Négra fastighetsdgare har
uttryckt oro for deras utfarter om GC-véagen placeras pa den norra sidan. Motiven for att
andéa placera GC-vigen pa den norra sidan har varit att projektmalen samt dagens och
framtidens behov uppfylls bast. Har finns ocksé bebyggelsen och har ror sig oskyddade
trafikanter. For att ta sig till busshéllplatser pa den s6dra sidan behover sikra gangpassager

anordnas.
0D A

Glomsta 7 , ~ A

Teckenforklaring

== Aktuell strackning ny GC-vdg
— Bilvéag
— Gata
Bebyggd mark

0 250 500 750 1,000'm

Kartan baseras pa Lantméteriets Terrangkarta. ]

Skala 1:7000

Figur 30. Aktuell strdcka for planerad gang- och cykelvdg.

Planomradet for gdng-och cykelviagen ar ca 0—10 meter norr om befintlig bilvag. Strackan ar
utpekad som regionalt cykelstrak och far en standardh6jning jamfért med nuvarande gang
och cykelmojligheter 1angs Glomstaviagen.

5.2 Val av utformning

5.2.1 V&g

Forslag pa utformning framgar av illustrationsplaner 100T0501-504.

Utformning for vig 259 fordndras inte.

5.2.2 Gang- och cykelvag

Géng- och cykelvigen ansluts i befintligt plan- och hojdlage vid Bjorkhagsvigen i sektion
0/000 och mot befintlig GC-vig i sektion 2/100. GC-vagen foljer inledningsvis vig 259 med
en skiljeremsa pa 2 m till vigkanten. Strax innan passagen vid Gustav Adolfsvigen i sektion
0/610 utokas skiljeremsan till ca 5 meter for att mojliggora for busshallplatslidge och en
saker passage 6ver Gustav Adolfsvigen. Vid Lillerudsvigen i sektion 1/100 breddas den
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belagda ytan till 5,5 m. GC-vigen upphor och blandtrafik medges for att ordna utfarter at 7
fastigheter fram till Vasavigen i sektion 1/460. Direfter smalnas vagen av, tillbaka till 4,3 m
och blir ater en GC-vég fram till Bergavagen i sektion 2/020 dar en anpassning i bredd sker
till den befintliga GC-végen.

En lokalvig med en bredd av 5, 5 m foreslés i sektion 0/240—0/440 for att ordna utfart &t
fyra fastigheter.

Géng- och cykelvigen foreslés fa en belagd bredd pé 4,3 meter. Pa strickan med blandtrafik
foreslas en bredd pa 5,5 m.

Vid tranga passager och vid stor hojdskillnad foreslas stodmurar.

5.2.3 Busshallplatser

Befintliga busshéllplatser i sektionerna 0/480, 1/050, 1/070, 1/430 och 1/500 foreslas
slopas. Befintliga busshallplatser i sektionerna 1/930 och 2/000 tillginglighetsanpassats.
Busshéllplatserna i sektionerna 0/650 och 0/770 ar redan tillginglighetsanpassade.

5.2.4 Oskyddade trafikanter

Saker gdngpassage 6ver Gustav Adolfsvigen i sektion 0/710 skapas med refug i mitten av
vagen.

5.2.5 Belysning

All befintlig belysning lings med och i berérda korsningar som péverkas av projektet
bedoms inte kunna ateranvandas och foreslas darfor plockas ner och ersitts med nya
stolpar, fundament och armaturer.

Géng-och cykelvig forses med belysning med forslagsvis 6 meter hoga stolpar.
Belysningsstolpar placeras tva meter fran vigbanekant.

Ny servis och belysningscentral for belysningen av gdng-och cykelvigen samt
busshaéllplatser installeras med Trafikverket som dgare.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmétt faststills i planen.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Markanvandning och landskapsbild

Byggnation av ny géng- och cykelvig paverkar i huvudsak befintliga tradgardar med 6kad
insyn som foljd. Vid ett par stéllen med sluttande natur-lika tradgardar kravs omfattande
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schaktarbeten och byggen av stodmurar vilket ger en lokal stor paverkan pa landskapet och
markanviandningen. Byggnationen paverkar dven ett par mindre ytor med uppodlad eller
betad mark med en marginell effekt pa landskapet.

6.2 Trafik och anvandargrupper

6.2.1 Trafiksituationen

Anldaggande av ny GC-vag pa norra sidan om Glomstavagen far positiva effekter for
framkomlighet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter 1angs med den nya GC-vigens
strackning.

Tidigare svarigheter att utféra lokala gdng- och cykelresor utmed Glomstavagen i den véstra
delen av omrédet avhjalps.

Standarden i det regionala cykelstraket avseende GC-vigbredd och beldggning hojs.

6.2.2 Olycksstatistik

Inga forutsebara effekter gillande antalet trafikolyckor har identifierats.

6.2.3 Barnkonsekvensanalys

Anldggande av en ny GC-vig pé norra sidan om Glomstavigen okar barns mdjligheter att
rora sig pa egen hand langs aktuell stracka utan att utsattas for trafikfaror. Det 6kar ocksé
barnens mojligheter att na olika malpunkter i anslutning till strackan.

6.3 Lokalsamhalle

6.3.1 Malpunkter

Tillgdngligheten till olika malpunkter inom och i ndrheten av Glomsta péverkas generellt
sett positivt av anldggande av GC-viagen. Av de typer av malpunkter som beskrivs i kapitel
fyra paverkas skolor, forskolor, familjedaghem, idrottsanldggningar, rekreationsomréden
och kommersiell och offentlig service positivt. Vad giller kollektivirafik sa kommer
forandringar for busshéllplatser att genomforas i och med anliggande av nya GC-végen.
Foljande busshallplatser kommer att tas bort:

e Stigbergsvigen - ett hallplatsldge pa sodras sidan om Glomstavégen,
e Lillerudsvédgen — tva héllplatslagen, en pa vardera sida om Glomstavégen,

e Vasavigen - tva hallplatsldgen, en pé vardera sida om Glomstavagen.
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Figur 31. De fem busshdallplatser som kommer att tas bort i samband med anldggande av nya GC-
vdgen dr 6verkryssade 1 bilden.

6.3.2 Boende och hélsa

Oskyddade trafikanter ges i och med de foreslagna &tgarderna battre majlighet till att firdas
langs med vig 259 avskilt fran motortrafik. Det skapar en tryggare trafiksituation for
oskyddade trafikanter och ger forutsiattningar for mer aktiva transporter vilket bed6ms
paverka den lokala folkhilsan positivt. Det skapar ocksa potential att minska bullret fran
motortrafik. Hur stor effekten pa folkhilsan och bullersituationen blir beror pé enskilda
personers val att g och cykla istéllet for att dka bil och ar svar att forutse.

6.4  Kulturmiljo

Inom 100 meter fran planerad strackan finns sex fornlamningar. Fem av de ligger norr om
projektet och i form av stensittning och gravfilt, den sjitte fornlaimningen ligger s6der om
Glomstaviagen och i from av boplats. Alla fornlamningar, kinda savil som okédnda, ar
skyddade i 2 kap. kulturmiljolagen (1988:950), KML. Lagen séger att det ar forbjudet att
utan tillstdnd rubba, ta bort, griava ut, tdcka over eller genom bebyggelse, plantering eller pa
annat satt dndra eller skada en fornlamning (2 kap. 6§ KML). Alla verksamheter som
innebdr att en fornlamning paverkas ar tillstdndspliktiga.

Ingen fornldmning kommer att beroras direkt av planerad GC vag, men en viss risk for
paverkan pa fornldimningarna finns vid anlaggningsarbete, och darfor foreslés att
fornlamningarna (Huddinge 10:1, Huddinge 10:2, Huddinge 11:1, Huddinge 11:2, Huddinge
22:1 och Huddinge 328:1) ska skyddas vid anldggningsarbete sa att nagon paverkan pa
kulturmiljon inte uppsta.

Om mojlig fornldmning pétraffas vid anlaggningsarbetena ska arbetet avbrytas och
Lansstyrelsen meddelas for vidare beslut om undersékning av den mojliga fornlimningen.

Bebyggelsen norr om Glomstavigen ar av blandad smahuskaraktir med byggnader fran
framforallt 1930-talet och framat. Flertalet av byggnaderna ar renoverade, om- och/eller
tillbyggda. Ingen bebyggelse berors direkt av anldggandet av GC-viagen, men tradgéardar och
infarter kan komma att paverkas. Tidstypiska element sdsom smidesstaket och grindar bor i
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mojligaste man bevaras eller flyttas och ateruppbyggas. Fastigheter som kan komma att
péverkas dr Glomsta 1:6 och 1:166.

Den dldre vigstrackningen Tingsvigen, som utpekats som kulturhistoriskt intressanta i den
kommunala kulturmiljéstudien (1989), gar inte att félja i terrdngen i anslutning till och norr
om Glomstavigen da dessa ytor tagits i ansprak av tomtmark och bebyggelse. Den planerade
gang- och cykelbanan kommer siledes inte att paverka denna.

I kulturmiljostudien podngteras att dalgdngen bor hallas 6ppen och brukas. Vid
nyanlaggningar finns alltid en risk att fragmentera de 6ppna ytorna. Genom en placering av
ny géng- och cykelbana norr om Glomstavigen kommer inte denna att fragmentera
odlingsmarken eller paverka dalgadngens 6ppna karaktir. Ur den aspekten bor GC-vigen
dven laggas nira och i samma nivi som Glomstavigen.

6.5 Naturmiljo

6.5.1 Glémstadalen och Naturreservatet Gbmmaren

Naturreservatet Gommaren bedoms inte paverkas av projektet da det ligger mer dn 200
meter norr om aktuell strickning for ny GC-vig, ingen utbyggnad kommer att ske inom
Naturreservatet. Busshéllplatsen vid Gamla Stockholmsviagen s6der om Naturreservatet
samt nagra flitigt anvidnda portar in i Naturreservatet berors inte av projektet, tillgdnglighet
till Naturreservatet bedoms darfor inte paverkas av projektet.

Glomstadalens funktion som lank mellan regionalt viktiga gronomraden riskerar inte att
forsvagas vid utbyggnad av projektet da projektet omfattar en kort striacka och ingen
utbyggnad kommer att ske inom de grona kilarna. D& projektet planeras inom ett redan
péaverkat omrade norr om Glomstaviagen sa bedoms risken vara liten att det ska innebira en
forstiarkt barridreffekt for arter som forflyttar sig tvirs Gver eller 1angs med dalen.

Gronsambandet mellan Gommarens naturreservat och Flottsbro bedoms inte forsvagas da
projektet planeras norr om Glomstavigen och ingen passage kommer att beréras. De viktiga
sandmiljoerna i Masmo kommer inte heller att paverkas da ingen utbyggnad kommer att ske
inom sandmiljéer i omradet.

Ett regionalt cykelstrak finns idag pa sodra sidan av viag 259, detta ar dock inte tillgingligt
for omradena norr om vagen. Den planerade atgiarden innebér en battre atkomst till
omraden runt Glomstadalen samt Naturreservatet for oskyddade trafikanter. Atgirden
bidrar darfor till att forstarka Glomstadalen och Naturreservatets funktion som en ldnk till
béde lokalt och regionalt viktiga friluftsomraden.

Sammantaget bedoms konsekvens for Glomstadalen och Naturreservatet Gommaren bli
obetydlig.

6.5.2 Naturvarden

Naturvardesinventeringen under 2017—2018 har identifierat tio naturvardesobjekt inom
omrédet. Objekt 2 (Hagstaeken en grov ek samt naturminne) och objekt 3—4 (grova ekar
som &r klassade som sarskilt skyddsvirda trad av lansstyrelsen) som uppnéar
naturvirdesklass 2 bedoms inte paverkas direkt av projektet da avstdndet mellan objekten
och den aktuella striackan for ny GC-vag ar mer dn 80 meter.
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Projektet kommer att ta mark i ansprak fér den nya vaganlaggningen norr om Glémstavigen
vilken innebir att habitat for kénsliga vaxter och djur kan komma att paverkas. Intrang i
naturviardesobjekt kommer att ske i samband med projektet.

Viagatgirden bedoms inte paverka hiackande faglars livsmiljo. D4 atgéarden planeras inom ett
redan paverkat omrade s bedoms risken vara liten att dtgirden ska innebéra ett intrang i
revir for hackande faglar.

Det ar viktigt att undvika eller minska péverkan pa omradets naturvirdesobjekt genom att
exempelvis ta till vara pd blommande viagrenarna s langt det ar majligt.

Sammantaget bedoms konsekvensen for naturvarden bli smé forutsatt att skyddsétgiarder
vidtas.

6.5.3 Generellt biotopskydd

Tva diken (objekt 5 och objekt 9 identifierades av i NIV 2018) omfattas av det generella
biotopskyddet eftersom de aterfinns inom jordbruksmark.

For objekt 5 finns det 2 befintliga trummor under Glomstavigen som leder vattnet fran
projektomréde till diket. Trummorna ska vara kvar och kommer inte att dndras i samband
med vagplanen. Objekt 9 har ocksa befintliga trummor som leder vattnet fran
projektomréde till diket. Trummorna kan behéva justeras i langd i samband med
vagprojektet. Gravning kring det diket kan komma att medfora grumling lokalt och tillfalligt,
péaverkan bedoms dock bli begriansad under byggtiden. Dispens for generellt biotopskydd
hanteras i samband med végplanen for ev. intrang i diket.

6.5.4 Vattenmiljon

Avvattning av den planerade ging- och cykelvigen samt vigen kommer dven
fortsattningsvis att ske via vagdiken, dranering och trummor. och trummor eller med
dranering. Avvattningssystemet kommer att anpassas utifran planerad vagutformning.

Projektet medfor lite mer hardgjorda ytor, men vattnet kommer att tas om hand i diken och
har da mojlighet att infiltrera. Inom omradet forvantas hydrologin inte att forandras av den
planerade vagatgirden eftersom det endast kommer ske mindre utékningar i plan. Projektet
bedoms inte att padverka vattenkvaliteten heller, dd motortrafiken inte berdknas 6ka.

6.5.5 Strandskydd

Strandskyddet berors vid vattendraget (WA58931012, NW657050-162000) samt tva diken
som aterfinns inom jordbruksmark vid atgirden. Dock bedoms mark i anslutning till
vattendraget samt diken redan vara ianspréaktagna for Glomstavigen. Genomforandet av
den planerade atgarden forsamrar inte pétagligt vaxt- och djurlivets forutsattningar eller
allménhetens tilltride till strandomradet. Atgirden bedoms dirmed inte strida mot
intentionerna med strandskyddet. Samrad kring strandskyddet ska genomforas med
lansstyrelse och kommun.

6.5.6 Miljokvalitetsnormer

En bedémning om mojlig padverkan pa vattenkvalitet i Albysjon via dagvattentunneln, till
foljd av den planerade dtgérden, utreds i kommande skede. Nagon 6vrig miljokvalitetsnorm
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(MKN) i vattenmiljo berérs inte av de planerade dtgarderna da det inte finns négra
vattenforekomster eller fisk- eller musselvatten inom viagplaneomrédet.

Angdaende miljokvalitetsnorm (MKN) for luft bedoms den planerade utbyggnaden av GC-
véagen inte medfora 6kade luftfororeningar fran trafik och darmed inte heller bidra till ndgon
risk for att MKN for luft 6verskrids i omradet. Atgirden kan diremot komma att ha en
positiv inverkan dé avgasalstrande motortrafik ges 6kade mojligheter att ersittas med ging-
och cykel pa den nya GC-vigen. Utbyggnaden av GC-vagen ger dirmed forutsittningar att
minska luftféroreningarna i omradet, men effekten &r svir att forutse d& den beror pa
enskilda personers val av fardsatt.

6.5.7 Klimatpaverkan

Anliaggande av ny GC-vag mdjliggor en Gverlaggning av trafik fran bil till gdng och cykel. Det
ger forutsittningar att minska avgasutslapp fran framforallt biltrafik, och ddrmed minska
skadlig paverkan pa klimatet. D& utslapp fran motorfordonstrafik ar en vasentlig kalla till
klimatskadliga utslapp kan &tgiarden bidra till minskad klimatpaverkan om méanga personer
viljer att ga och cykla istillet for att aka bil tack vare den nya GC-vigen. Effekten beror
emellertid p4 manniskors egna val och ar darmed svér att forutse.

I byggskedet bedoms anldggandet av GC-vagen ge upphov till klimatskadliga utslapp inom
fyra omraden; anvindning av byggnadsmaterial, anvindning av maskiner, borttagande av
vegetation samt masshantering i form av schakt och fyll.

Borttagande av vegetation minskar naturmiljons formaga att binda koldioxid genom
fotosyntes, dvs da vaxter vixer till genom att ta upp koldioxid och avge syre. Vad giller
byggnadsmaterial ger framstéllning av asfalt (bitumenbundna lager), betong, cement och
stél upphov till klimatpéverkande utslapp. Angdende maskiner ger driften upphov till
klimatskadliga utsldpp, om det inte dr mojligt att anvinda fornyelsebara branslen fullt ut.

I en sdrskild klimatkalkyl berdknas sammantagen klimatpaverkan fran byggskedet samt
drift och underhall av vagen. En malsittning ar att minska projektets negativa
klimatpaverkan genom att vélja de minst klimatbelastande alternativen av material etc.
Exempelvis kommer stodmurar i si stor utstrackning som det dr mojligt att utformas som
gabioner med stenkross istéllet for med stod gjorda av betong, detta i syfte att minska
klimatskadliga utslapp.

6.5.8 Fdroreningar

Innan efterbehandling av fororenat omrade paborjas skall detta i god tid (minst sex veckor
innan) anmalas till tillsynsmyndigheten enligt férordningen (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och hilsoskydd 288§ (§28-anmaélan).

Dé den miljotekniska markundersokning som genomfordes 2018 var av 6versiktlig art
foreslas en kompletterande miljoteknisk markundersokning att utforas som del av fortsatt
projekteringsarbete.

Uppschaktade massor kommer i forsta hand att dteranvindas inom projektet, alternativt ett
lampligt narliggande projekt om mojligt. Detta kommer att beskrivas som en del av §28-
anmalan. I andra hand kommer dessa massor att transporteras till mottagningsanlidggning
av transportor. For bdde mottagningsanldggning och transportor kravs tillstand att hantera
aktuell typ av avfall.
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Vid patraffande av tidigare okdnda markfororeningar géller upplysningsplikt for
fastighetsigaren till tillsynsmyndigheten enligt Miljobalken 10 kap 11 §.

Risken for spridning av fororeningar bedéms som liten om de foreskrifter, restriktioner
samt skyddsétgarder foljs. De planerade atgirderna bedoms innebéra sma negativa
konsekvenser.

6.5.9 Invasiva arter

Invasiva arter ska bekdmpas for att motverka fortsatt spridning och nyetablering. Skotsel
och byggnation av vag far inte medfora etablering och spridning av frimmande invasiva
arter. Det foreslds att omréden dar invasiva arter har identifierats (se figur 27 — 29 i avsnitt
4.6.10) inte bor anvindas som upplag eller omlastningsomréde, €j heller bor jordmassor
frdn dessa omréden anvindas i det planerade arbetet.

6.6  Byggtekniska forutsattningar

6.6.1 Geoteknik

Effekter och konsekvenser av anliggande av GC-véagen finns redovisade i PM Geoteknik.
Den detaljerade beskrivningen for de olika vagsektionerna ar svar att sammanfatta och
darfor gors ingen redovisning av detta har.

6.6.2 Avvattning

Inom det befintliga vigomradet forviantas hydrologin inte att fordndras av den planerade
vagatgirden eftersom det endast kommer ske mindre justeringar och utékningar i plan.

6.6.3 Ledningar

Viagkorridoren berdr ledningar av olika ledningslag vilket medfor att ledningsomlidggningar
och skyddsatgiarder kan komma att behéva utforas. I vagplanearbetet sker en bedomning av
behovet av dtgirder pa befintliga ledningar i samrad med ledningsdgarna. Eventuella
synpunkter pa viaganldggningens paverkan pa ledningar behandlas vid kontinuerliga samrad
och vid behov inarbetas dessa i vigplanen.

6.7 Sambhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En samhallsekonomisk analys har i detta projekt utforts utan implementering av kalkyl.
Dirav har en bedomning endast gjorts for de ej berdknade effekterna. Det handlar om
aspekter sdsom trafiksidkerhet, resenirer, hilsa, m.m. se tabell nedan. Sammanvagt bedoms
anldggande av GC-vigen leda till 6vervigande positiva samhallsekonomiska effekter.
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Effekt Bedomning | Beskrivning

Resenirer Positivt Atgirden leder till minskad restidsosikerhet
for gdende och cyklister.

Trafiksdkerhet Positivt Okad framkomlighet, 6kad separering och
béttre anslutningar till lokala mélpunkter
medfor okad trafiksdkerhet pa gdng- och
cykelbanan.

Halsa Positivt Atgirden kan leda till 6kad fysisk aktivitet da
det blir enklare att g eller cykla till
exempelvis lokala mélpunkter.

Drift, underhélls- Negativt Atgirden leder till kostnader for drift och
och reinvesterings- underhall.

kostnader under

livslangd

Tabell 3. Urval av effekter som har bedoémts inom den samhdllsekonomiska analysen.

6.8 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Anliaggande av ny GC-viag kan medfora effekter pa befintliga vig 259 och de planerade
infrastrukturprojekten Tvarforbindelse Sodertérn och Sparvag Syd. Vilka indirekta och
samverkande effekter och konsekvenser det kan handla om har dnnu inte klarlagts.

6.9 Paverkan under byggnadstiden

6.9.1 Paverkan pa natur- och kulturmiljovarden

Arbeten inom vagomradet kan komma att orsaka stérningar sdsom grumling, damning,
buller och byggtrafik med maskiner i omradet.

Vattendraget samt diken inom omradet kommer att beréras under byggskedet.
Vattenkvaliteten riskeras att forsdmras p.g.a. grumling och lackage frén arbetsmaskiner
framforallt med avseende pé dieselbransle och hydraulolja.

Markmiljoinventeringen identifierade fyra potentiellt férorenade omréden i anslutning till
omrédet dar GC-vigen ska anldggas. Risken for spridning av fororeningar bedoms som liten
om de foreskrifter, restriktioner samt skyddsatgarder foljs.

En viss negativ paverkan pa kulturmiljovirden kommer att uppsta i samband med
byggskedet. Paverkan kommer att ske genom buller och 6kad byggtrafik. Vissa
inskrankningar kommer sannolikt att ske nar det géller tillgdnglighet.

Sammantaget bedoms konsekvenserna under byggtiden bli liten da paverkan ar 6vergdende
och begrinsad i tid till byggtiden och inget hogt naturviarde kommer att beroras.

Se Kap. "10. Fortsatt arbete”, avsnitt "10.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som ej
faststills” kring vilka krav som géller for projektet.
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6.9.2 Paverkan pa barn

Byggtrafik och avsparrningar i samband med anldggande av GC-vigen kan komma att
paverka barns trygghet, sikerhet, rorelsefrihet och tillganglighet till olika malpunkter. En
oversyn av vilka vigar byggtrafiken bor ta bor goras for att undvika konfliktpunkter med
barn.

Byggarbetsplatser med stora maskiner, upplag av byggmaterial, sprang- och schaktarbeten,
inhdgnader med mera kan kdnnas spinnande och lockande for barn att vara pé. Ordentlig
avskarmning av byggarbetsplatsen ar darfor viktig. Avsparrningar ska inte paverka barnens
sikt nar de vistas i vigmiljon under byggskedet, exempelvis ska hoga staket innan en
korsningspunkt undvikas.

Genom utskick av informationsblad till skolorna och vardnadshavare kan information
spridas till barn i ndromradet om vad som pagar. En insats som kan vara vardefull ar dven
att besoka skolorna regelbundet for att beratta hur bygget fortskrider. Lirarna kan
exempelvis forbereda barnen for att de ska kunna stélla relevanta fragor.

Vid en eventuell flytt av busshéllplatsldge ar det viktigt att det skickas ut information till
skolorna och vardnadshavare och att tydlig skyltning visar vart busshéllplatsen har flyttats
eftersom flera barn i en enkit inom projektet har angett att de &ker buss.

For barn ar det viktigt att eventuell omledning ar enkel och tydlig. Om det finns
angrinsande projekt som dven de befinner sig i byggskedet ar det bra om vigvisningen ar
enhetlig och gors i samverkan med entreprenorerna.

I all information ska det podngteras att byggarbetsplatsen ar farlig och forbjudet omrade for
obehoriga.

Se Kap. "10. Fortsatt arbete”, avsnitt "10.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som ej
faststalls” kring vilka krav som géller for projektet.

7. Samlad bedomning

7.1  Maluppfyllelse

7.1.1 De nationella transportpolitiska malen

De planerade atgirderna bedoms ge mojlighet att uppfylla Trafikverkets nationella mal om
ett langsiktigt hallbart och trafiksdkert transportsystem.

7.1.2 De nationella miljokvalitetsmalen

Sju av de sexton nationella miljoméalen bedoms paverkas i vigplanen.

For miljomalen Ett rikt vaxt och djurliv samt Levande sjoar och vattendrag har vigplanen
aktivt arbetat med att foresld skyddsatgiarder som i s stor grad som majligt minimerar

negativa effekter och konsekvenser inom dessa miljoer. Ny viagplan innebér att dessa
miljomal beaktats och de negativa konsekvenserna bedéms som sma.

For miljomaélet Ett rikt odlingslandskap bedoms viagplanen inte innebéra nagra negativa
konsekvenser.
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DA ett genomforande av vigplanen medfor en utékning och forbéattring av gang- och
cykelvagnatet bidrar det till forbattrade majligheter att vilja avgasfria transportsitt vilket
bidrar positivt till miljomélet begransad klimatpéverkan. Det bidrar dven till
miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo.

Skyddsatgarder under byggtiden sékerstiller att malet om Grundvatten av god kvalitet
beaktas.

Fororenad mark kommer att kravstillas i bygghandlingen. Fororenade massor far inte
anvandas fritt, vilket stimmer 6verens med malet Giftfri miljo.

7.1.3 Projektmalen

Projektmalen bedoms kunna uppfyllas genom att planerade dtgarder kommer knyta an mot
befintliga regionala cykelstrak, standarden pa befintligt cykelstrak hojs och atgarderna
bedoms innebéra en tryggare trafiklosning. I och med att en i dag saknad ldnk i det
regionala cykelstraket byggs ut, bedoms mojligheten att andelen cykelresor kan oka.
Bedomningen ar ocksé att trafiksdakerheten for gdng-och cykeltrafikanter mellan lokala
maélpunkter forbattras av foreslagna atgirder.

8. Overensstammelse med miljébalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1 Allm&nna hansynsregler

Vid tillstindsprovning eller liknande prévning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa att
de allminna hiansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Nedan beskrivs hur
relevanta hiansynsregler har tillampats.

8.1.1 Bevisborderegeln
Genom att uppritta en miljébeskrivning som visar att verksamheten kan bedrivas enligt
hinsynsreglerna har kravet tillgodosetts.

8.1.2 Kunskapskravet

Filtinventeringar har genomforts och samrad har hallits med berérda parter och
allmanheten. Information, insamlat underlag och samradssynpunkter har inarbetats i
vagplanen och kunskapskravet dr darmed uppfyllt.

8.1.3 Fdrsiktighetsprincipen
I miljobeskrivningen redovisas de dtgiarder som foreslas for att forhindra eller minska
miljokonsekvenserna av projektet.

8.1.4 Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen

Trafikverket tillampar fyrstegsprincipen som arbetsstrategi i syfte att i forsta hand vilja
16sningar som leder till ett hallbart och samhillsekonomiskt effektivt resande. Okat
cyklande bidrar till ett hallbart transportsystem. I projektet efterstravas massbalans och
minimalt intrdng utanfoér det befintliga vigomradet. Krav avseende produkt- och materialval
kommer att stillas pa entreprenorer.
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8.1.5 Lokaliseringsprincipen

Géng- och cykelvagens lokalisering dr anpassad for att ge minsta mojliga intrang och
olagenhet. Gdng- och cykelvigen foljer befintlig viag 259 ldngs i stort sett hela strackan.
Lokala anpassningar har gjorts for att undvika intréng i si stor utstrackning som mojligt.

8.1.6 Skalighetsavvagning

Miljobeskrivningen redovisar den pidverkan som uppkommer med anledning av projektet.
Provningen av vigplanen med miljobeskrivning kan sigas vara en skilighetsavvigning.

8.1.7 Avhjalpandeskyldighet

I miljobeskrivningen redovisas forslag for att avhjélpa och motverka att skada och oldgenhet
uppkommer. Om skador eller oligenheter till f6ljd av vagprojektet andé uppstér, ansvarar
Trafikverket for att avhjélpa eller ersitta dessa i enlighet med géllande lagstiftning.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Det aktuella vigomradet 6verlappar inte med ndgon vattenforekomst med MKN upptagen i
VISS (vatteninformationssystem i Sverige). En dagvattentunnel avvattnar Glomstadalen och
denna tunnel utmynnar i Albysjon som &r vattenforekomst med MKN. Projektet bedoms
inte att paverka vattenkvaliteten i Albysjon da avvattningssystemet kommer att ha samma
huvudsakliga funktion dven efter utbyggnad av ging- och cykelvidg samt trafikméngden inte
ar berdknad att 6ka. Dagvattnet kommer att tas om hand i diken och har da mgjlighet att
infiltrera. Ndgon ovrig miljokvalitetsnorm (MKN) i vattenmiljo berors inte av de planerade
atgarderna da det aktuella vigomradet inte 6verlappar med négon vattenférekomst med
MKN upptagen i VISS.

Resultatet av luftmitningar frin 2019 (Stockholms stad, 2020-03-30) (Ostra Sveriges
Luftvardsférbund, 2020-05) visar att den langsiktiga trenden ar att luftkvaliteten i
Stockholm har blivit mycket bittre i och med att utslappen av manga luftféroreningar har
minskat kraftigt. Den planerade vigatgarden bedéms inte medfora till ndgon risk for att
asidosdtta MKN for luft d& den inte medfor 6kade luftféroreningar frén trafik.

8.3 Natura 2000-omraden och andra riksintressen

Inget Natura 2000-omrédet paverkas av den planerade vagatgarden.

Vad géiller paverkan pa 6vriga riksintressen bedoms funktionaliteten for Lansvag 259
(riksintresse befintlig vig) paverkas positivt av anldggande av ny GC-vag. I 6vrigt bedoms de
planerade atgirderna inte medféra nagon effekt, varken positiv eller negativ, pa de
riksintressen som finns i anslutning till det aktuella vigplaneomrédet. D& influensomrade
som ar utpekat av Forsvarsmakten &ar beldget nira den nya GC-viagen behover detta
emellertid beaktas sarskilt i kommande skeden.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1 Vagomrade for allméan vag

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjilva vagen och GC-vigen
utrymme for de vaganordningar som redovisas i kapitel 5. Dessutom ingér i vigomradet en
kantremsa péa bada sidor om viagen som ar upp till 2 meter i skog och 0,5 meter pa
dkermark.

Kantremsan behdvs for att underlatta framtida drift och underhall av vagen. Den ger
utrymme &t bortplogad sn6 och minskar risken att tradrétter vaxer in i vigkroppen och
skadar den. I skogsmark bidrar kantremsan ocksa till battre sikerhet d& sikten gynnas.
Dessutom torkar vigytan snabbare och mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den.

I vigomradet ingar dven det utrymme som kravs for viagens sikerhetszon. Med sidkerhetszon
menas det omrade utanfor stodremsan vid sidan om viagbanan som ska vara fritt fran fysiska
hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sdkerhetszonen ar bredare dn
utrymmet for vagen med dess vaganordningar samt kantremsa gér vagplanens
vagomradesgrans vid gransen for sikerhetszonen och ingen extra kantremsa laggs till. P4
jordbruksmark giller slantutbredning med kantremsa 0,5 m, fore sdkerhetszonens matt.

Péa plankartorna framgér befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande
viagomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberikning, det vill siga det som
ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén viag. Dessa omraden dr markerade med
bokstaven V pa plankartorna. P4 bade plankartor och illustrationskartor markeras de dven
med ett blatt raster.

Nytt vigomrade for allmin vig enligt denna vigplan omfattar 1,5 ha med i huvudsak
tomtmark.

9.2 Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagratt uppkommer genom att viaghéllaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig
med stod av en upprattad och faststélld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsidgarens
stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anviandning under den tid vagratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vighallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riaknas upp frén dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

9.3 Vagomrade inom detaljplan

Inom omraden med detaljplan dir kommunen dr huvudman for allmédnna platser
uppkommer ingen vigratt. Kommunen tillhandahéller den mark eller det utrymme som
behovs for vagen. Denna viagplan angransar mot kommunala planer, se kap 11.1.2
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9.4 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagritt innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja marken for vigandamal, trots att
annan har dganderitt till fastigheten. Dessa réttigheter kan inskréankas.

Vighallaren har, inom markerat omrade for inskrankt vagratt, endast ratt att nyttja marken
enligt avsett andamal. I 6vrigt fir markdgaren anvinda marken si linge som denna
anvandning inte medfor negativ paverkan pé vigens eller viganordningens utformning eller
funktion.

I vagplanen redovisas inga omraden med inskrankt vagratt.

9.5 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslés att ca 1 ha mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa
omréden dr markerade med bokstaven T pa plankartorna. Pa bade plankartor och
illustrationskartor markeras de 4ven med ett gult raster. Omradena kommer att anvindas
som etableringsytor och upplag for jord och matjord. Nyttjanderatten géller under
byggnadstiden och tre ménader efter godkand slutbesiktning av projektet i sin helhet.
Marken kommer att aterstéllas innan den dterlamnas.

9.6 Fo6randring av allméan vag

Befintlig vdg 259, Glomstavagen, avses inte att fordndras inom projektet. De kommunala
gator som korsar GC-vigen och ansluter mot viag 259 kommer att anpassas i hojd.

9.7 Vaghallningsansvar

Befintlig GC-vig har idag Trafikverket som véghéllare. Den nya gang- och cykelvigen som
planeras kommer att ingd i ett utokat vigomrade for vag 259 med Trafikverket som
vaghallare.

9.8 Omrade for enskild vag

Omraden for enskild vig ingar inte i faststillelsebeslutet. Férandringar av det enskilda
vagnitet hanteras via ersattningsférhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nér
vaghallningsmyndigheten séker forrattning enligt anlaggnings-lagen.

For sparrning av enskild utfart mot allmén vag kravs ett sarskilt beslut, enligt 40§ viglagen,
av vaghdllningsmyndigheten. Pa aktuell stracka finns nagra utfarter som kommer att
anpassas i plan och h6jd, och 7 utfarter avses stingas.

10. Fortsatt arbete

Trafikverket ar ansvarig for savil planeringen som genomforandet och handliaggandet av
marklésenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter
och entreprendrer.
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Bygghandlingen innehéller de tekniska handlingar som krévs for att man ska kunna bygga
vagen. Innan produktionen startar informeras alltid de berorda. Entreprenaden kan starta
nir viagplanen har faststillts och vunnit laga kraft.

10.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ej faststalls

I detta kapitel anges krav pa vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som géller for
projektet. Dessa ska foras vidare till efterféljande projekterings-, bygg- och driftskede. Vid
framtagande av forfragningsunderlag infér upphandling av entreprenad ska det identifieras
och konkretiseras pa vilket satt och i vilken omfattning atgarder, skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt ska vidtagas. Utover vad som anges har ska den miljosdkringsplan som
utarbetats under arbetet med viagplanen nyttjas, dess innehall ska foras vidare till
miljosdkring bygg i kommande skede. Ett kontrollprogram for bygg- och driftskede
avseende miljofragor ska tas fram. Avseende landskaps-fragor sé ska gestaltnings-principer i
upprattat gestaltningsprogram f6ljas.

Hir specificeras krav pa atgarder som ska foras vidare till kommande skede:

10.1.1 Naturmiljo

e Tavara pa de blommande vigrenarna sa langt det ar mojligt. Anldgg nya grasytor
utefter GC-viigen som Ang. Angens vixter gynnar fjirilar och bin. Angen 4r mer
lattskott dn en grasmatta och slas endast en eller ett par ganger varje ar, helst i
borjan av augusti nér det flesta 6rterna har blommat ut, detta for att bibehalla
angens ortflora.

e Undvik om mojligt paverkan pa dikena med naturvirdesklass 4. Dessa objekt
omfattas av det generella biotopskyddet och intrang kan komma att krava dispens
fran berérd myndighet eller hanteras inom ramen for vagplanprocessen.

e Invasiva arter ska bekdmpas for att motverka fortsatt spridning och nyetablering.
Skotsel och byggnation av vig far inte medfora etablering och spridning av
fraimmande invasiva arter. Det foreslds att omraden dar invasiva arter identifierats
inte bor anvindas som upplag eller omlastningsomréde, €j heller bor jordmassor
frdn dessa omraden anviandas i det planerade arbetet.

10.1.2 Vattenmilj6

e Grumlande arbeten i nirheten av vattendraget samt diken utfors si att minsta
mojliga grumling uppstar. Arbetena bor ske under tidpunkter da effekterna av
verksamheten dr som minst, t.ex. under lagvattenperioder.

e Forvaring och hantering av petroleumprodukter och andra kemiska produkter far
inte ske pé sddant sitt att férorening av vattendraget kan uppsta.

e Fordon och arbetsmaskiner ska anvinda drivmedel och oljor som &r miljoklassade
samt ha tillgang till saneringsutrustning.

e Vigdagvattenhantering ska utformas si att ingen direktavrinning sker till
vattendragen. Vattnet ska ledas tillrackligt lang striacka i vegetationsklatt dike for en
renande effekt, alternativt ska det finnas mojlighet till infiltration innan vattnet nar
en recipient.
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10.1.3 Kulturmiljo

Det foreslas att fornlimningarna inom 100 meter (Huddinge 10:1, Huddinge 10:2,
Huddinge 11:1, Huddinge 11:2, Huddinge 22:1 och Huddinge 328:1) ska skyddas i
byggskedet sa att oavsiktlig skada inte uppstér. Skyddsétgarder kan vara
utmirkning/snitsling, anpassning av korvigar och upplagsplatser, och/eller
platsanvisning av arkeolog i flt.

Om en fornldmning patriffas inom vagomradet ska arbetet omedelbart stoppas,
lamningen mirkas ut och Léansstyrelsen kontaktas.

10.1.4 Buller

De riktvirden for ljudnivéer fran byggarbetsplatser som foreslas av
Naturvardsverket och Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat dn undantagsvis.
Vid arbeten i nirheten av boendemiljoer bor arbetena anpassas sa att storningar
inte sker vid oldmpliga tider.

10.1.5 Fororenad mark

Under byggtiden kommer hinsyn tas till {6roreningsrisken och omraden med
fororeningar kommer undvikas i sa stor utstrackning som mgjligt, se dven avsnitt
6.3.

Om massor som innehéller fororeningar uppticks under byggskedet ska
tillsynsmyndigheten underrattas. Eventuell férorenad mark som schaktas i
samband med vagatgarder omhéndertas och transporteras av en transportér som
innehar tillstdnd for att transportera avfall till en godkind mottagare for
omhindertagande.

Generellt giller vid projektering att massbalans ska efterstravas. Anvindbara
schaktmassor anvinds om mojligt inom projektet fér en god resurshushéllning och
dven en god ekonomi. Val av tiakter med mera till byggnadsmaterial ska goras med
hansyn till lokal milj6 samt med stravan att minimera masstransporterna.

10.1.6 Oskyddade trafikanter och barnperspektiv
Tillgdnglighet och sikerhet for oskyddade trafikanter under byggtiden ska beaktas.
Sarskild hansyn ska tas till barn.

10.1.7 Ovriga

Om si mojligt ar ett fornyelsebart brinsle att foredra for de maskiner som anviands
under anlaggningsskedet.

10.2 Tillkommande prévningar

For genomférande av projektet kravs separata provningar som dispenser, tillstdnd, lov eller
anmalan. De som har identifierats inom ramen for vagplanen ar foljande:

Vattendraget som &r upptaget som 6vrig vattenforekomst (WA58931012,
NW657050-162000) i VISS samt tva diken (objekt 5, 9 identifieras i NIV) som
aterfinns inom jordbruksmark omfattas strandskyddet. Samrad kring strandskyddet
ska genomforas med lansstyrelse och kommun.

Ett dike (objekt 9) som omfattas av det generella biotopskyddet kan eventuellt
komma paverkas av att tva trummor forlangs i samband med anldggande av den nya
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GC-vigen. Dispens for eventuellt intrang i det biotopskyddade diket hanteras i
samband med vigplaneprocessen.

e For eventuella avhjidlpande atgéarder for fororenad mark kommer en § 28 anmaélan
lamnas in berérd myndighet. Hantering och skyddsétgiarder kommer utredas och
beskrivas i anmalan.

e For uppldggning och anvindning av massor som kan vara fororenade krivs
anmalan eller tillstdnd enligt 10 kap 9 § miljobalken (1998:808).

11. Genomfdrande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras och héllas tillginglig for granskning och genomga
faststillelseprovning. Under granskningstiden kan berorda sakidgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
utlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket reviderar vigplanen. De sakigare
som berdrs av revideringen kommer d4 att kontaktas och far ta del av andringen. Ar
revideringen omfattande kan en ny granskning behéva goras.

Végplanen och utlatandet 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vagplanen.
Darefter begirs faststillelse av vigplanen.

De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som
har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utlatandet. Efter denna sa kallade
“kommunikation” kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och uppfyller
de krav som finns i lagstiftningen.

Nar beslut att faststilla vigplanen tas kommer beslutet att kungoras. Beslutet kan
overklagas till regeringen. Vagplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar
faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande.

Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur végplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen
(1971:948).

11.1.1 Faststallelsebeslutets omfattning och rattspaverkan

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som méste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksé skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for viagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetségare ersittning.

e Vad som utgor allméan viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ir fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.1.2 Overensstammelse med kommunala planer

11.1.2.1 Oversiktsplan
Huddinge kommuns 6versiktsplan 2030 antogs i maj 2014. Den 6vergripande inriktningen i
oversiktsplanen ar att skapa en langsiktigt hallbar utveckling genom att skapa levande
stadsmiljoer som underldttar ett bra vardagsliv samtidigt som storre gronomraden viarnas
och klimatutslappen minskar. Detta ska dstadkommas genom funktionsblandning och
fortatning i goda kollektivtrafiklagen vilket gor att det blir nira till kommunal och
kommersiell service och att forutsiattningar for korta resor med gang- cykel och
kollektivtrafik 6kar. Planerad markanviandning i omrédet kring Glomsta framgar av Figur 32

nedan.

FORKLARING

GRONSTRUKTUR OCH FRILUFTSLIV

Grans for naturreservat / biotopsskyddsomrade
Bevarandeomraden

Gront samband som behover starkas

Viktiga parker

Badplatser

Storre rekreationsanlaggningar

BEBYGGELSESTRUKTUR

Regionala och primara utbyggr

Primara fortatnings- och utbyggnadsomraden
=9 — Strukturplaner

Sekundara fortatnings- och utbyggnadsomraden
Bebyggelseutveckiing langs kollektivirafiksirak

Oviig tatort
Verksamhetsomrade
Omvandlingsomrade
Utredningsomrade

Framtida bebyggelsereserv

INFRASTRUKTUR
Spartrafik

Sparreservat

Stamnat for kollektivirafik
O Y
Genomfartsled / storre gata
Gata / mindre vag

Planerat vagnat

TEKNISK INFRASTRUKTUR
Kraftledning

Teknisk forsorining av regional betydelse
Storre anlaggning for dagvattenhantering
Tillkommande kommunal service

Figur 32. Utsnitt ur Huddinge kommuns markanvdandningskarta tillhérande 6versiktsplan 2030.
Kartan visar Huddinge kommuns framtida markanvdndning. Inga grdnser dr exakta.
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Anliaggande av ny gang- och cykelbana ldngs med Glomstavigen bedoms ligga i linje med
oversiktsplanens avsikter.

11.1.2.2 Huddinge kommuns trafikstrategi, cykelplan och gangplan
Huddinge kommun har i och med antagande av géllande trafikstrategi (2013-05-13) beslutat
att gdng-, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras vid utvecklingen av trafiksystemet i
kommunen. Trafikstrategin konkretiseras i flera olika atgiardsplaner, bland annat en
cykelplan och en gangplan. Glomstadalen ar i dessa planer markerat som ett
utvecklingsstrak. Anldggande av ny gang- och cykelbana langs med Glomstavigen bedoms
ligga i linje Huddinge kommuns Trafikstrategi, cykelplan och gangplan.

11.1.2.3 Detaljplaner
Langs den aktuella strackan ar delar av marken planlagd inom ett antal juridiskt gillande
detaljplaner. I Figur 35 nedan ses detaljplanernas liage avgriansade med roda linjer. Siffrorna
inom figuren hinvisar till listan 6ver detaljplaner i Tabell 4.

Stighgrgeagen

Loviseberg

- |+ <\\ //\\\\ — Qé

Figur 33. Detaljplaner lings med aktuell strdacka (markerad med gul overstrykningsfdrg). Siffrorna
inom figuren hédnvisar till Tabell 3. Bilden dr ett bearbetat utsnitt fran Huddinge kommuns
webbkarta.

Nummer Detaljplanens namn Laga kraft
i Figur 35
1 Glomsta 1:20 1998-11-10
2 Omrdade kring Kristinavdgen inom kommundelen 2002-11-14
Glomsta
3 Omrdde kring Glomsta gard 1997-01-30
4 Hallristningen 2013-03-01
5 Del av Runhdllen 2003-03-06
6 Stensdttningen 8 2005-12-08
7 Del av Glomsta 4:17 2016-07-08
8 Backenomrddet 2007-10-05
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9 Botkyrkaleden/Kristinebergsvdgen, Trafikplats 2002-11-01

Tabell 4. Detaljplaner som beror aktuell strdcka for ny GC-vdg.

Av detaljplanerna listade i Tabell 3 4r det nummer 1, 2, 3, 4, 6, 7 och 8 som berérs av
vagatgarderna.

e Detaljplan Glomsta 1:20 berors pa strickan ca 0/535—0/670. Intranget bestér i att;
del av vigomrade inkriktar, 5 till 13 m, pa det som i detaljplanen betecknas med
prickmark (mark som inte far bebyggas).

e Detaljplan Omréde kring Kristinaviagen berors pa striackan ca 0/670—0/700.
Intrénget bestér i att; del av vigomrade inkréaktar, 8 m, pa det som i detaljplanen
betecknas med prickmark.

e Detaljplan Omrade kring Glomsta gérd berors pa strackan ca 0/700-1/205.
Intranget bestar i att; del av vigomréde inkréktar, 1 till 5 m, pd det som i
detaljplanen betecknas med prickmark.

e Detaljplan Kv. Hillristningen berdors pa strackan ca 0/720—0/810. Intranget bestar i
att; del av vigomrade inkraktar, 5 m, pa det som i detaljplanen betecknas med
prickmark.

e Detaljplan Stenséttningen 8 berors pa strackan ca 1/175—-1/205. Intrdnget bestar i
att; del av vigomrade inkraktar, 2 m, pa det som i detaljplanen betecknas med
prickmark.

e Detaljplan Del av Glomsta 4:17 berors pa striackan ca 2/010—2/020. Intrdnget
bestar i att; del av vigomrade inkréktar, 4 m, pa det som i detaljplanen betecknas
med géng- och cykelvag.

e Detaljplan Backenomradet berors pa strackan ca 2/020—2/030. Intrdnget bestar i

att; del av vigomrade inkraktar, 2 m, pa det som i detaljplanen betecknas med
lokalgata.

Samrad pagar med kommunen om eventuella detaljplanedndringar med anledning av att
vagomrade inkraktar pa detaljplanelagt omrade.

11.2 Genomfdrande

11.2.1 Organisatoriska fragor

I arbetet med Végplanen har samrad hallits med Lénsstyrelsen, Kollektivtrafikmyndigheten
(SLL) och Huddinge kommun. Ett digitalt samradsmote pa orten med berérda har héllits pa
iapril 2021. Granskningsperiod planeras i augusti 2021. Efter att Linsstyrelsen har yttrat sig
over vagplanen kommer faststillelseprovning att genomforas under hosten 2022. Byggstart
ar planerat till tidigast hosten 2023.

11.2.2 Tekniska fragor

Vid ett vigbygge maéste ofta stora méangder jord och bortsprangt berg transporteras.
Transporter inom ett arbetsomrade eller till och fran viagbygget kan ske pa flera olika sétt,
till exempel med truckar och lastbilar av olika storlek.
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Under byggtiden kommer vagar att vara 6ppna for allmén trafik. Dock kan inskrankningar i
hastighet, tillfalliga vaganordningar, med till exempel signalreglering for stopp och trafik i
ett korfalt, bli aktuella under byggskedet. I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och
arbetsmiljoplaner av entreprenoren. Information till allmanhet sker i god tid innan arbetet
péborjas.

11.2.3 Tillstdnd mm som kan erfordras for genomforandet

Sakprovningar framgar av avsnitt 10.2 Tillkommande prévningar.

11.2.4 Undantag vid faststalld vagplan

Dispens fran det generella biotopskyddet, strandskydd och anmiélan for samrad for atgiarder
som kan visentligt fordndra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken undantas
automatiskt krav fran prévning enligt miljobalken da de faststills genom vigplanen.

11.2.5 Fastighetsrattsliga fragor

Nar viagplanen vunnit laga kraft ger den viagbyggaren ratt att ta mark i ansprak med vagratt
enligt 30 § viglagen (1971:948).

Mark i ndrheten av vigen, som har avsatts for tillfalliga behov i samband med byggandet av
viagen, far tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt enligt 35 § samma lag.

Markansprak redovisas pa plankartorna.

Fastighetsdgare och arealer redovisas i fastighetsférteckningen.

11.2.6 Finansiering

Totalkostnaden for projektet berdknas till 45 Mkr i 2021 ars prisniva.

I Lansplan for regional transportinfrastruktur 2018—2029, omnamns allmint ett behov av
gang- och cykelviagar motsvarande 700 mkr. For “Cykelsatsning S6dertérn”, delen
Glomstaviagen, omnamns ett ombyggnadsbehov pa 95 mkr.

Projektet finansieras av Trafikverket.
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