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Olycksliget hittills 2020

Magnus Lindholm, Trafikverket
Presentation av hur olycksutvecklingen sett ut hittills under 2020. Statistiken baseras pa
prelimindrt antal omkomna januari-september 2020.

Under januari-september 2020 har 143 personer omkommit i vagtrafiken. Detta ger ett
rullande 12-ménadersvirde (september 2019 till september 2020) pa 196 personer, och
det ser darmed ut som att vi kommer né etappmalet for 2020 om utvecklingen for
resterande ménader fortsatter liknande oktober-december 2019. JAimfort med samma
period (januari-september) tidigare ar har antalet omkomna minskat med cirka 15
procent, vilket kan vara resultatet av den pagiende pandemin. Generellt sett har utfallet
for varje méanad legat lite under tidigare utfall, men i exempelvis september 2020 var det
fler omkomna dn under september 2019.

Under 2020 har trafikarbetet minskat men borjar nu aterga till liknande nivier som
innan pandemin. Exempelvis minskade trafikarbetet i april med 25 procent jamfort med
april 2019, medan trafikarbetet i september minskade med 5 procent jamfort med
september 2019. Totalt sett har trafikarbetet minskat med cirka 9,3 procent hittills under
2020.Det ar svart att dra nigra slutsatser utifrdn hur det minskade trafikarbetet har
bidragit till minskningen av antalet omkomna och svirt skadade. Arligen brukar
trafikarbetet 6ka med cirka 1 procent och historiskt sett har antalet omkomna minskat
aven med Okat trafikarbete.

Under april-augusti har Trafikverkets fasta matpunkter d&ven kunnat se en minskning av
medelhastigheten. I och med nedgdngen i antalet omkomna under mars-juli gar det att
anta att pandemin har en viss effekt pa utfallet. Eventuellt bidrar bade en 6kad
arbetsloshet och dirmed minskat trafik till detta.

Uppgifterna om antalet skadade ar bristfilliga, sjukhusrapporteringen haltar och
kommer méjligtvis inte ens kompletteras i efterhand, sa for nuvarande finns endast
tillgang till polisens rapportering om svart skadade. Exempelvis brukar det vara cirka
2000 allvarligt skadade cyklister varje &r, vilket i stort baseras pa sjukhusrapporterade
olyckor. Hittills har endast 200 svart skadade cyklister rapporterats in via polisen i ar.

Sett till fardséatt har antalet omkomna i bil minskat mest, men det gar dven att se en viss
minskning bland giende och cyklister. Antalet svart skadade har minskat mest i bil.

Sett till olyckstyp har antalet omkomna i singelolyckor samt méte/omkorning 6kat,
medan antalet har minskat i korsningsolyckor och olyckor dar motorfordon kor pa
cyklister/mopedister/fotgangare. I korsningsolyckor brukar generellt sett dldre drabbas,
eventuellt kan isoleringen bland aldre ha lett till ett mindre trafikarbete och darmed
bidragit till minskat antal omkomna.

Aven antalet omkomna i olyckskategorin *6vrigt” har minskat, men dir gar inget
monster att urskilja. I kategorin 6vrigt ingar bland annat cykel singel, viltolyckor och
kollisionsolyckor mellan moped och fotgingare.

Sett till antalet omkomna utifrdn aldersgrupp har den storsta minskningen skett i
gruppen 25-44 ar, foljt av 65+ ar. Bland ungdomar 0-17 ar samt 18-24 ar har det snarare
skett en 6kning under 2020. Diaremot ar det relativt sma tal i varje grupp och darmed
svart att dra nagra slutsatser utifran detta.

Diskussion
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Intressant vad den 6kade cykelforsiljningen far for effekt pd antalet omkomna. Hittills
syns ingen skillnad i antalet omkomna cyklister.

Det minskade trafikarbetet hos motorfordon borde leda till en minskning i antalet
omkomna och cyklister, eftersom de grupperna ofta omkommer i kollision med bilar.

Hittills dystert ar i Goteborg, 10-11 omkomna och flera av dessa pé det statliga vignétet.
Under 2019 omkom det bara trafikanter pa det kommunala vignitet i Géteborg.

Hade velat veta mer om varfor antalet omkomna har 6kat bland barn och unga.
Historiskt sett har antalet omkomna ungdomar minskat mer dn andra aldersgrupper,
kanske pa grund av minskat trafikarbete hos ungdomar.

Léngtgdende konsekvenser dven for de som Gverlever trafikolyckor.

Suicidprevention i transportsystemet

Anna-Lena Andersson och Kenneth Svensson, Trafikverket

Anna-Lena Andersson berittade om suicid i samhaillet och hur Trafikverket arbetar med
dels suicidklassning och dels dtgirder ute i var anlaggning. Suicid paverkar, férutom de
maénskliga konsekvenserna, dven arbetsmiljo, tillganglighet och punktlighet, samt
innebar kostnader for samhallet.

I Sverige omkommer cirka 1500 personer i sjilvmord varje ar. Av dessa ar cirka 300
osdkra, s.k. skadehdndelser med oklar avsikt, i och med att det inte gar att sikerstélla om
det var ett avsiktligt sjalvmord eller nigot annat som intriffade. Ar 2019 kan man se en
okning frén ar 2018 i aldersgruppen 25-44 ar. Under 2019 utgjorde suicid pa vag, jirnvag
och hopp fran broar cirka 10 procent av antalet sdkerstillda sjalvmord (138).

Det finns ett antal riskfaktorer for sjailvmord, bland annat tidigare sjalvimordsforsok,
genomforda sjalvmord av nérstaende, tidigare trauma, psykisk sjukdom eller
neuropsykiatrisk funktionsnedsittning, missbruk/kriminalitet, ensamhet, svar sjukdom,
separation/forlust och andra svara livshandelser. Ofta ar det flera faktorer som
samverkar. Sjalvmord dr dven vanligare bland HBTQ-personer jamfort med befolkningen
som helhet.

Genom att sarredovisa suicid och olycksfall dr det mojligt att analysera och se monster,
gora effektberdkningar av olika atgarder, arbeta med suicidprevention och ge underlag
till olika regelverk. Sedan 2010 har Trafikverket arbetat systematiskt med att klassificera
suicid och metoden ar dven godkiand av Trafikanalys. Varje olycka klassificeras av en
expertgrupp enligt en klassningsskala i fem nivaer. Underlaget kommer fran
olycksutredare, djupstudieklienten och psykosociala granskningar.

Under aren 2008-2019 omkom pé vig cirka 30-35 personer i suicid varje ar. Antalet
suicid genom hopp fran bro &r cirka 13-14 personer per ar. Totalt utgjorde ar 2019 suicid
37 procent av antalet omkomna i transportsystemet, d& inkluderas aven jarnvag. Suicid
inklusive hopp fran broar ar 2019 var 19 procent av antalet omkomna i
vagtransportsystemet.

Kenneth Svensson fortsatte genom att berdtta mer om analyser av suicid och arbetet med
suicidprevention som pagér pa Trafikverket.

Bland suicid i vagtransportsystemet dominerar tre olyckstyper: singelolyckor,
moteskollision samt fotgidngare i konflikt med motorfordon. Dessa olyckstyper
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dominerar dven sett till alla omkomna i vigtransportsystemet. Atgirder for att minska
dodsfall i olyckor kan ddrmed dven ha betydelse for att minska antalet omkomna i suicid.

Sett till vilken vagtyp suicid sker pa ar det vanligast med tvafaltsviag/gata, men det sker
aven en del suicid pd motorvagar och motesfria vigar. Pa motesfria vagar/motorvagar ar
det oftast fotgdngare som kolliderar med motorfordon, liknande handelseférlopp som pa
jarnvagssidan.

Majoriteten av suicid i méteskollision sker pa vagar med hastighetsgrans 80-90 km/tim,
for suicid med fotgidngare i kollision med motorfordon sker majoriteten pé vigar med
hastighetsgrians 80 km/tim eller mer. Suicid i singelolycka dr mer spritt, men flest sker
pa vagar med hastighetsgrans 60-70 km/tim. Genom att studera var hiandelserna
intraffar geografiskt gar det dven att se att tva tredjedelar av de fotgéngare som begér
suicid i kollision med motorfordon gor det i titortsndra omraden, ofta pé titortsnira
motorvagar/2+1-vagar.

Genom att soka i MSBs databas over riddningstjanstens larmrapporter med s6kord som
suicid, bro, hopp fran bro, var det mojligt att fa fram data om vilka broar dir det hade
larmats om hoppforsok. Merparten av de broar dar larm hade kommit in till
raddningstjansten var tatortsnara.

I Regeringens Nystart for Nollvisionen (2016) fanns skrivelser med om att utveckla och
inkludera suicidprevention i trafiksdkerhetsarbetet. I Trafikverkets Handlingsplan Starkt
siakerhetsarbete (2017) fanns suicid med i tre punkter:

- Uppdatera styrande dokument med avseende pa suicidprevention och
implementera arbetssatt.

- Tafram en metod for att fa fram hur manga doédsfall som sker pé grund av hopp
fran broar samt och var dessa intraffar.

- Satt mal for insatser som ska leda till fairre omkomna i suicid i
vagtransportsystemet.

Trafikverket medverkar dven i regeringsuppdraget Nationell strategi inom omradet
psykisk hilsa och suicidprevention.

Skrivningar om suicidpreventiva atgiarder samt tekniska beskrivningar finns numera
med i Trafikverkets dokument Krav Brobyggande, Rad Brobyggande och VGU. I arbetet
med Aktionsplan for sidker vagtrafik ingar dven suicidpreventiva atgarder under
kategorin 6vrigt, dar Folkhdlsomyndigheten, SKR samt Trafikverket har bidragit med
atgiarder. SKR har bland annat gett ut en skrift, Forebygga suicid i fysisk miljo (2019)
som ar spridd till alla landets kommuner.

Trafikverket undersoker dven om det gar att sdtta ndgot kvantifierat mal for suicid i
vagtrafiken till 2030. Med hjalp av effektsamband for suicidpreventiva dtgarder som
hoppskydd och stingsling gar det att rakna ut hur manga liv som potentiellt skulle kunna
raddas om dessa dtgiarder implementerades. Ett exempel pa kvantifiering skulle kunna
vara:

- 50 procent av titortsnira hoga broar har hoppskydd ar 2030.

- 25 procent av tatortsnira viadukter 6ver motorvag, motesfri vag eller annan
flerfaltsvig med hastighetsgrians > 60 km/tim har hoppskydd &r 2030.

- 50 procent av titortsnira motorvagar, motortrafikleder samt 6vriga vagar dar
GCM-trafik ar forbjuden har stangsel eller motsvarande ar 2030.

- Atgirder som friamst ér till for att forhindra olyckor bidrar 4ven till att forhindra
suicid.
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- Atgirder i samhillet i 6vrigt for att motverka suicid.
Dessa atgirder skulle kunna innebira 20-25 procent farre omkomna i suicid &r 2030.
Diskussion

Hur ser det ut i vdra grannldnder, arbetar de pa liknande sdtt och sker det ndgot
utbyte?

Andra lander arbetar ocksd med suicidklassning, men metoden skiljer sig at fran land till
land. Ménga dr nyfikna pa den svenska metoden eftersom den ar bade hallbar och
kvalitetssdkrad. Sverige har dven haft visst utbyte med bland annat Australien och
England, som bida arbetar med att utveckla strategier for suicidprevention i
vagtransportsystemet.

Tveksam till att kvantifiera omkomna i suicid, mer smakfullt att siga att det ska minska.

Finns redan ett Nollvisionsmaél for suicid. Maste ha etappmal pé vigen for att kunna na
dit.

Kvantifiering mal eller inte ar en avviagningsfréga. Det kan vara lattare att f4 till atgarder
om mélet dr kvantifierat.

Nir det giller Polisens och Trafikverkets gemensamma arbete kan suicid dven tas upp i
samma forum som ANDT och SMADIT, eftersom missbruk och suicid kan hinga ihop. I
de fragorna behovs battre samordning med varden.

Se bilaga 1 Suicid i samhdllet och i transportsystemet samt bilaga 2 Analyser av
intrdffade suicid 1 vagtransportsystemet

Livskvalitetsforlust till foljd av trafikskada

Hans-Yngve Berg, Transportstyrelsen

Transportstyrelsen har tillsammans med Karolinska institutet under flera ar forskat om
vagtrafikolyckors hilsopaverkan. I forskningen har STRADA jamforts med Folksams
RPMI-bedomning (risk for medicinsk invaliditet). Utéver detta skickades dven en enkat
om livskvalitet utifrin EQ5D-modellen ut till 1300 personer for att undersoka skillnaden
mellan kon, olika skador, dlder med mera.

Litteraturstudien om tidigare studier av livskvalitet efter trafikskador visade att de flesta
studier utforts i medel- eller hginkomstlander. Oavsett miatmetod visade alla studier en
negativ paverkan pa livskvalitet efter en trafikskada. Generellt hade yngre personer hogre
livskvalitet 4n dldre efter trafikskada, medan kvinnor generellt hade ldgre. Kvinnor
atergick dessutom i mindre grad dn maén till samma kanslomaéssiga livskvalitetsniva.

Under 2010 kunde Transportstyrelsen skicka ut annu en enkit, dar individer fick
uppskatta sin livskvalitet. Bdde individer fran sjukhusrapporterade och
polisrapporterade olyckor samt en referensgrupp fick enkiten. I enkéten lades dven en
sida till dar varje person kunde beskriva hur skadan upplevts och hur den paverkat dem.
Dessa svar klassificerades sedan i en kvalitativ studie utifran fyra dimensioner: fysisk,
psykologisk, vardagsliv och ekonomi.

De individer som hade varit med om en trafikskada med AIS 1 eller 2 uppgav foljande
utifran de fyra dimensionerna:

- Fysisk: smirtor, rorelsesvarigheter, stelhet, domningar, 6gon- och tandskador,
inkontinens, fysiska stressreaktioner.
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- Psykologisk: depression, oro/éngest, ilska, forsdmrat minne, trafikngest,
mardrommar, oro mot andra i trafiken, psykisk obalans.

- Vardagsliv: livsbegransningar pa grund av smarta och psykiska reaktioner,
isolering, bytt jobb, oro infor framtiden.

- Ekonomi: kan €j jobba, arbetsloshet, avslutat eget foretag, sjukpenning,
skadereglering.

Sett till livskvalitet efter kon, alder och allvarlighetsgrad gar det att se att kvinnor faller
betydligt mer d4n mén i livskvalitet med 6kad alder. De yngre kvinnorna uppger dven
mycket l4gre livskvalitet &n ménnen, oavsett skadegrad.

Livskvalitetsforlusten beror dven pé vilken kroppsdel som skadas. Exempelvis
ansiktsskador med MAIS 1 eller 2 ger stora minskningar i livskvalitet. Antalet som skadas
ivagtrafiken med MAIS 1 eller 2 dr mycket stort, vilket gor olycksprevention 4n mer
relevant. Aven om risken for invaliditet med en sidan skada #r 14g, si 4r drabbas en stor
grupp av en livskvalitetsforlust.

Svéarare skador (MAIS 3+) ger stor paverkan pa livskvalitet men dven lindrigare skador
(MAIS 1 och 2) ger patagligt ldgre livskvalitet, speciellt bland kvinnor.
Sammanfattningsvis gar det att konstatera att konsekvenser av icke-dodliga skador ar
storre dn endast konsekvensen av den fysiska skadan.

Diskussion

Paminner om olyckor med elsparkecykel, dir dr det manga unga personer som skadar
ansiktet, kiaken.

Det 4r ménga som fir invaliditet for ansiktsskador, kan ge stora problem, bade drr men
ocksa att man mér samre. En kdkskada dr svar och kan leda till problem med att stinga
munnen, ita, bita ihop.

Ménga mar bra med dysfunktion men ménga mér ocksa vildigt daligt utan dysfunktion.

Intressant att kvinnor uttrycker att de mér samre efter trafikskador. Kvinnor utvecklar i
hogre utstrackning PTSD dn mén efter trafikolyckor och soker mer for psykisk ohélsa dn
mén, men man tar sitt liv i stérre utstriackning. Handlar ju ocksd om vad man har
forméga att kdnna och uttrycka.

I och med att Sverige arbetar med allvarligt skadade, far vi med &ven de som inte &r svart
skadade. I de samhaéllsekonomiska berdkningarna har virdet for allvarligt skadade hajts
ganska nyligen, aven de med 1&g AIS ar hogt viarderade, vilket kan ge skjuts till dtgirder.

Se bilaga 3 Paverkan av livskvalitet efter en trafikskada

Nista generation Aktionsplan

Johan Lindberg, Trafikverket

En kort diskussion om nésta generations aktionsplan. Innan arbetet med att ta fram en
ny aktionsplan inleds bor 2019 ars uppféljning revideras. Tanken ar att varje aktor
kommer med forslag till revideringar och att eventuella moten bokas in efter behov. Den
nya uppfoljningsrapporten fér 2020 beridknas vara klar i mars 2021.

Nasta aktionsplan bor tas fram under 2021. For nuvarande deltar aktorer fran GNS, samt

MHF och Folkhilsomyndigheten, i arbetet. Det finns en mgjlighet att utoka antalet
aktorer — fragan ar vilka som ska bjudas in. Trafikverket maste kunna halla ihop arbetet

GNS méte nr 3 - 2020

6 (12)



TMALL 0424 Minnesanteckningar 2.0

@n
1y TRAFIKVERKET MINNESANTECKNINGAR

Skapat av Dokumentdatum

Sjoberg Helena, PLkvtvs 2020-11-06

pa ett bra sitt, vilket sitter en grans for hur ménga som kan delta. Mgjligt att utoka med
ytterligare cirka 10 aktorer — totalt 24 st.

Exempel pa aktorskategorier: andra kommuner, intresseorganisationer, statliga
myndigheter, transportkopare/utforare, forsakringsbolag, branschorganisationer.
Alla medverkande aktorer stiller sig bakom de ambitioner som uttrycks, det sikra
systemet och att man i sitt arbete vill bidra till Nollvisionen.

Diskussion

Transportkopare/transportutforare anknyter bra till de nio rekommendationerna.
Frégan ar hur man hittar lampliga aktorer?

Inom det arbete Trafikverket driver med Hallbara hastigheter har ca 15 aktérer redan
engagerat sig, mojligt att dessa dtaganden kan fingas in i Aktionsplanen.

Hur staller vi oss till att vissa aktorer som ar aktiva inom trafiksdkerhetsarbetet inte
stéller sig bakom systemperspektivet?

Kanske gar det att beréra och tydliggora systemperspektivet i avsiktsforklaringarna.
Eventuellt formulera det som att varje aktor véljer vilka frdgor de driver, men att man
inte aktivt motverkar frigor de andra aktorer driver.

Forslag pa aktorer/aktorskategorier:

- Leverantorer av mobilitetstjdnster, alternativt mobilitetshubbar.

- Med tanke pé fotgidngares och cyklisters singelolyckor, finns det ndgon aktor
inom drift och underhall? Leverantor, entreprenor eller branschorganisation?

- Eventuellt ta med nagon nationell entreprendr som visar intresse for
trafiksdkerhet, exempelvis Skanska, Svevia, NCC. Det ar entreprenorerna som
paverkar den dagliga situationen.

- Ett forslag ar Hall nollan, branschorganisation for att hija sakerheten inom

bygg.

- TRB Sverige samlar transport- och logistikforetag och arbetar extra med
trafiksdkerhet.

- SAK, sikerhet vid arbete pd kommunala gator.

- Gatuforum.se

Se bilaga 4 Ndsta generations aktionsplan

Diskussionspunkter

Nya aktorer i GNS

Maria Krafft, Trafikverket

GNS ar en kombination av betydande aktorer i samhéllet men dven representanter som
ar drivande och kan gora betydande forflyttningar inom trafiksdkerhet. I och med att
STR och Sveriges Akeriforetags representanter har limnat sina platser i GNS finns nu
tillfalle att diskutera vilka aktorer som kan vara intressanta att utoka GNS med. Ordet ar
fritt.

Diskussion
Forslag till permanent medlem i GNS:

- Ytterligare kommun: Umed, Visterds, Uppsala, Malmo
- Region: Vistra Gétaland, Skéne, Orebro, Gavleborg
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- Fler myndigheter: Folkhidlsomyndigheten, Socialstyrelsen, Boverket
- Fler forsiakringsbolag

Forslag till deltagare som inbjuds till enstaka moéten:

- Mobilitetstjanst
- Forskningsnitverk, exempelvis K2
- Branschorganisationer

Forslag till medlemmar i de olika samverkansgrupperna:
- Mobilitetstjanst (Cykel och moped-inriktningen)

Workshop om sékra systemet

Sofia Gjerstad, Trafikverket

Under nista méte dr tanken att ha en workshop utifrén arbetet som pagar pa
Trafikverket med att ta fram nya indikatorer till niasta etappmalsperiod. Finns det nagra
tankar, medskick, funderingar eller férvantningar fran GNS infor detta?

Diskussion
Viktig att dven f& med utfallet fran den globala konferensen i arbetet.
GNS stillde sig positiva till en workshop om sikra systemet vid decembermotet.

Aktorsmal
Johan Lindberg, Trafikverket

Regeringen har fattat ett nytt etappmal for vagtrafiken:

- Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken ska halvera mellan
ar 2020 och 2030 (133).

- Antalet allvarligt skadade till f6]jd av trafikolyckor inom vigtrafiken ska minska
med minst 25 procent mellan ar 2020 och 2030 (3100).

Siffrorna i parentes ar det verkliga talet etappmalet avser, berdknat utifrén ett
genomsnitt av antalet omkomna respektive allvarlig skadade under 2017-2019.

Trafikverket foreslar utifrin detta ytterligare tva aktérsgemensamma mal:

- Antalet suicid inom vigtransportomradet, inklusive hopp fran bro, ska minska
mellan ar 2020 och 2030.

- Antalet allvarligt skadade till f6ljd av fallolyckor inom viagtrafiken ska minska
med minst 25 procent mellan ar 2020 och 2030.

Trafikverket star bakom de tva ytterligare aktrsmaélen, vilket kommer paverka
indikatorerna for vart kommande trafiksikerhetsarbete, da dessa fragor ska foljas upp
lika systematiskt som andra indikatorer. GNS har vid tidigare mote preliminart stallt sig
bakom aktorsmélet om fotgidngares fallolyckor, och 6nskat mer underlag om arbetet for
att minska suicid.

Diskussion
Inget intresse hos GNS for ett kvantifierat mél for suicid.

Medskick till arbetet med nista aktionsplan, att suicid och fotgingares fallolyckor ska ta
storre plats.
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GNS stiller sig bakom de tva aktorsmalen.

Se bilaga 5 Mdl for trafiksdkerhet vig mot 2030
Informationspunkter

Workshop forskningsportf6lj Planera

Maria Krafft, Trafikverket

Trafikverket holl i september en workshop med representanter fran olika
forskningsnitverk som utgick fran de nio expertrekommendationerna och
Stockholmsdeklarationen. Ambitionen var att uppmuntra till fler tvarvetenskapliga
forskningsprojekt med baring pa flera olika héllbarhetsmal, tillsammans med
trafiksdkerhet. Nedan f6ljer den text som stod med i inbjudan.

Fokus: Trafiksdkerhet, en del av hallbarheten

Sedan 2017 ar trafiksdkerhet inkluderat i FNs mél 6ver angeldgna atgarder for att né ett
hallbart samhille, Agenda 2030. En viktig utgdngspunkt i Agenda 2030 ar att méilen ar
odelbara och absoluta dvs mélen ska inte stdllas mot varandra utan ska uppnés utan
langsiktiga avvagningar. Det innebér att framtidens trafiksikerhetsarbete behover
integrera Nollvisionsarbetet med andra hallbarhetsaspekter och vice versa.
Utgangspunkten for framtida transportplanering ar héllbarhetsmélen och detta ar i sig
en ny planeringsforutsattning.

Trafiksdkerhet ar en viktig del, men for att transportsystemet ska bidra till det héllbara
behover man hantera flera hallbarhetsaspekter samtidigt. Fossilfrihet, attraktivare och
mer levande stider, 6kat aktivt resande, automatisering, digitalisering, delade tjanster ar
alla exempel pé egenskaper och foreteelser som kommer att forandra vart
transportsystem. Sikerhet, som den ar formulerad i Nollvisionen, kommer att vara en
naturlig del av nya 16sningar, tillsammans med andra halso- och livskvalitetsbegrepp.
Detta kommer att stilla stora krav pa att den framtida trafiksikerhetsforskningen har
relationer med en rad andra forskningsomraden.

Stockholmsdeklarationen presenterades under den tredje globala ministerkonferensen
om trafiksikerhet som Sverige stod vird for tidigare i ar. Dar lyfts bland annat behovet
av att integrera flera hallbarhetsmél och mer specifika rekommendationer om fortsatt
utveckling finns i rapporten “Saving Lives Beyond 2020: The Next Steps”.

Trafikverket har for avsikt att etablera en forskningsplattform som integrerar
trafiksikerhet med andra hallbarhetsméal men resan dit ar tankt att tas stegvis.

Diskussion

Kommer de nio rekommendationerna 6versdttas till svenska? Vore dven bra med
tillhérande PPT?

Stefan Jonsson, Trafikverket, tar med sig fragan.

Atgirdsplanering

Stefan Jonsson, Trafikverket

Inom Trafikverket sker planeringen av atgarder i olika steg. Just nu pagar arbetet med
att ta fram underlag till inriktningsplaneringen. Nir detta dr inlamnat dterkommer
regeringen med en proposition, och sedan ar det Trafikverkets tur att ta fram ett forslag
till nationell plan (atgirdsplanering). Parallellt pagar trafiksdkerhetsenheternas arbete
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med att definiera det sikra systemet, dir en del av arbetet ar att undersoka vilka atgarder
som kravs for att nd etappmélet 2030 samt nirma oss noll omkomna i vagtrafiken till
2050. Forhoppningen ar att detta arbete kan bli ett inspel till arbetet med att ta fram
nationell plan.

FOI-program fotgéngares fallolyckor
Helena Sjoberg, Trafikverket

Trafikverket arbetar for att 6ka forskningen om fotgéngares fallolyckor. Under véren har
ett underlag tagits fram kring prioriterade forskningsfragor, bland annat utifran behov av
att ssmmanstilla befintligt forskningslage och att pa sikt fa fram underlag till
effektsamband for olika typer av olycks- och skadepreventiva atgarder. Forhoppningen
ar att kunna starta ett FOI-program som undersoker fotgangares fallolyckor ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv men med baring pa fler hillbarhetsaspekter.

Laget runt

Anders Kullgren, Folksam. Halvtid i en uppf6ljningsstudie om baltespdminnare, hittills
visar resultaten att biltespdminnare dven i dldre bilar som har bytt dgare flera ganger har
god effekt pa baltesanvandningen. Senare i host presenteras resultaten fran krocktester
av hantverksbilar, genomfort tillsammans med Autoliv och Arbetsmiljéverket. Mycket
overlast i hantverkarbilar enligt polisen och i krocktesterna gar det inte bra for bilarna.
Nista ar dr Veoneer klara med en studie om férarbeteende kopplat till nya
forarstodssystem, diar Folksams personal- och férménsbilar deltar. Hittills visar studien
att forarens blick en stor del av tiden inte vilar pa vigen. Folksam gick efter sommaren ut
med en studie om olyckor med elsparkcyklar. Samarbetar 4ven med VOI och Akademiska
sjukhuset i en studie om elsparkcykelolyckor, en doktorand kommer starta upp det.

Suzanne Andersson, Trafikkontoret Géteborgs stad. Generellt brottas kommunen med
délig ekonomi, blir knappt med resurser 2021. Trafiksdkerhetsatgarder kommer fokusera
pa det kommunen kan gora sjdlva. Arbetet med ett mer langsiktigt dokument startas upp,
preliminért kallat trafiksdkerhetsplan 2022-2025. Sinkt bashastighet i tatort hade hjalpt
Goteborg att genomfora sin hastighetsplan, fragan om sidnkta hastigheter pa Goteborgs
stads véagnat ar uppe i kommunfullméktige. Deltar i arbetet med nya trafiksdkerhets- och
miljokrav for stadens bilar, merkostnaden for ISA och alkolés ar en het friaga. Inspel till
kommande GNS — diskussion om europeiska beslutet om ISA i nyproducerade bilar,
remissynpunkter.

Catarina Nilsson, Trafikkontoret Stockholms stad. Intressant med nya
informationsuppdraget och framtida kommunikationsinsatser. Aven héllbara hastigheter
och geofencing ar roliga som nya typer av projekt. Arbetar just nu med en
sammanstallning 6ver olycksstatistiken i Stockholm 2019, elsparkcykelolyckor hamnar
lite har och dir i STRADA. Arbetar 4ven med ny strategi for trafiksikerhet, haller manga
dialoger och forsoker hitta ramarna for vilken typ av dokument det ska vara.
Singelolyckor med fotgingare och cyklister samt hastighet och regelefterlevnad &r i
fokus. Hallbarhet, samverkan och trygghet del av dokumentet. Riktlinjer for utformning
for kollektivtrafiken ute pa remiss nu, stor utmaning da kollektivtrafiken vill begrinsa
antalet hastighetsdampande atgarder pa strackor de trafikerar.

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket. Antalet dédsolyckor som intraffat i arbetet ar
4n s linge lagt i ar. Arligen brukar cirka 8-15 personer omkomma i viigtrafikolyckor i
arbetet, men i ar ar antalet hittills bara 1 person. Pa grund av laga tal ar det svart att dra
négra slutsatser hur denna utveckling relaterar till den pdgéende pandemin.
Arbetsmiljoverket ska flytta sitt kontor till Solna Business Park i november, d& hamnar
huvudkontoret och inspektionsavdelningen i samma lokaler. Under coronapandemin har
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den fysiska inspektionsverksamheten dragit ned, bland annat ett projekt om e-handeln
som kopplar till trafiksdkerhet. Nu i host borjar inspektionsverksamheten trappas upp, i
alla fall de inspektioner som kan genomforas utomhus. Transportstyrelsens utredning
om sikrare arbete pa vag har foredragits for Arbetsmiljoverket, ser majligheter att
samverka for att lyfta frigor bland annat om byggherrens och entreprendrens ansvar att
skydda arbetstagarna.

Magnus Granstrém, SAFER. Under pandemin har ménga tester och experiment som
kraver fysiska deltagare paverkats. Nu gors ett jobb for att dels hitta en vig framat och
dels bli mer férberedda for liknande situationer i framtiden. Tillsammans med Handels i
Goteborg ska ett projekt om leverantorers forsorjningskedja och ansvarsférhallanden
starta, som anknyter till expertrekommendationerna och FN-resolutionen fran den
globala konferensen i februari. Ett arbete pagar aven for att fran forskningssidan hitta
former for att kunna arbeta med kortare projekt 4n vad vi ar vana vid, eftersom langa
ledtider paverkar hur snabbt vi kan f6lja bland annat nya mobilitetsformer. Efter den
annorlunda varen borjar nu olika industripartners komma pa banan igen, permitteringar
har lett till viss forsening men nu gér det 4t ratt hall.

Maria Lonegard, Polisen. Fortfarande utfors inga rutinmaissiga alkoholutandningsprov
pa grund av pandemin, men sallningsprov vid misstanke utférs som vanligt. Under varen
har antalet utandningsprov minskat med 64 procent, samtidigt har antalet rattfyllerister
minskat med 23 procent men antalet drograttfyllerister 6kat med 16 procent. Pa grund av
pandemin kan Polisen ldgga mindre resurser till bland annat ordningshallning vid
evenemang, fotbollsmatcher, tivlingar med mera och dessa resurser har till viss del
omlokaliserats till 6kat trafikarbete. Hastighets6vervakning och aktiviteter kring
yrkestrafiken pagar for fullt. Just nu pagar dven ett arbete att forbattra kvaliteten i
overvakningen.

Marie Nordén, NTF. Manga aktiviteter har kommit igang ute i landet, allt sker utomhus.
Maitningar av bilbiltes- och cykelhjalmsanvandning pagar. Projektet Min Skolvig vixer,
allt fler skolor, fordaldrar och barn anviander verktyget for att kartlagga skolvagar.
Cykelhjalmskampanj med talespersoner Marika Karlsson och Daniel Adams-Ray ar
igang, anknyter till de lokala aktiviteter som kommuner genomfor i samband med
atgirder for okad cykling. Storsta insatsen sker dock pé nitet, kampanjfilmerna har fatt
stor spridning p& Facebook. En del av kampanjen senarelidggs dven till nésta ar. Utifran
en Chalmersstudie pagar nu ett projekt kring elrullstolar och elscootrar for att forebygga
skador, film och utbildning tas fram. En sirskild métning av baltesanvindning i
hantverkarbilar har genomforts i nordliga kommuner som visar att 3 av 10 inte anvinder
bilte, resultatet har fatt stort genomslag bade pa Facebook och i lokaltidningar. Projektet
hos SCA fortsatter dven detta ar med att folja upp trafiksidkerhetsarbetet bade hos forare i
terminal och ute pé vigarna. NTF har dven ett m6te med infrastrukturministerns
statssekreterare under nista vecka, da ar tanken att bland annat lyfta bashastighet i
titort och vad insatser for 6kad och sdker cykling innebér i den nya propositionen.

Prem Hug, SKR. Inga nya projekt har startats eller avslutats sedan foregdende méte. Den
8 oktober deltar SKR i Trafik- och gatudagarna i ett pass om trafiksikerhet, tillsammans
med Trafikverket, Skellefted kommun, G6teborgs stad och Stockholms stad. SKR deltar
aven vid det webbinarium som Trafikverkets region mitt anordnar om trafiksikerhet, kul
att kunna synas tillsammans i trafiksakerhetssammanhang.

Stefan Jonsson, Trafikverket. Trafiksdkerhetsenheterna arbetar med ett
regeringsuppdrag om husbilar, diar underlag ska lamnas till Transportstyrelsen kring hur
fordonen kan bli sikrare. Aven ett regeringsuppdrag om nationell strategi for
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suicidprevention pagar och ska slutrapporteras 2021. Férhoppningsvis kommer dven
regeringsuppdraget om informations- och kunskapshéjande dtgiarder for 6kad
trafiksdkerhet synas mer under 2021, dar har 4ven en workshop tillsammans med GNS-
aktorer genomforts. P& grund av pandemin har utbildningsverksamheten i Vision Zero
Academy péverkats, nu undersoker vi hur vi kan genomfora helt eller delvis
digitaliserade utbildningsupplagg.

Hans-Yngve Berg, Transportstyrelsen. Regeringsuppdraget kring sikrare arbetsmiljo pa
vagarna har 6verlamnats till Regeringen. En 6vergripande slutsats var att regelverket i
stort sett redan fanns pé plats, utmaningen &r att se till att det efterfoljs. Aven
regeringsuppdraget om bland annat svarta trafikskolor har éverlamnats till Regeringen.
Transportstyrelsen har dven deltagit i arbetet med EUs mobilitetspaket, vilket har
indirekt baring pé trafiksdkerheten da det bland annat beror yrkestrafikens kor- och
vilotider. Vagsidkerhetsdirektivet har andrats och ska nu omfatta alla huvudvagar i ett
land, Transportstyrelsen for darfor diskussioner med Trafikverket om vad huvudvagar
ar. Inom EU pagar forhandlingar inom General Safety Regulations som beror sikerhet i
fordon, fran och med arsskiftet far fordon utrustas med ISA och ska dven vara forberedda
for montering av alkolés. Inom FN har WP 29 tagit beslut om teknisk reglering for
automated lane keeping system, det forsta systemet som kan kora bil utan att en férare
behover vara med eller ingripa. Tekniskt sett lagligt i Sverige fran och med 2021, men
oklart om det ar tillatet att anvinda det ute pa viagarna.

Sofia Gjerstad, Trafikverket. Trafikverkets regioner har borjat komma igdng med
uppdraget leda samverkan, bland annat i och med det webbinarium region mitt
genomfor med tema trafiksikerhet, ett slags startskott riktat mot kommuner. I region ost
iar en regional resultatkonferens planerad. Flera kommuner har dessutom tecknat
overenskommelser med polisregioner med tillh6rande handlingsplaner. Inom Sikra
systemet har ett delprojekt startat som ska se 6ver indikatorsammanséttningen for
kommande malperiod, som ocksa méste forhalla sig till aktérsmalen. Ett annat
delprojekt som startat handlar om hur Trafikverket ska synliggora resultat, exempelvis
resultatkonferens. I delprojektet Modell for siker vagtrafik planeras vad som behover
goras fram till 2030 och 2050, och kommer bidra med inspel till arbetet med
indikatorsammansattningen.

Ovriga fragor
Hur ser det ut med elsparkcyklarna, kommer de komma in som en egen kategori i
STRADA-formuldret?

Ja, under nasta vecka kommer en kategori for eldrivna enpersonsfordon, dar
elsparkcyklar ingér, och det finns 4ven majlighet att fortydliga i hindelsebeskrivningen
vilket fordon det géller.

Vad har hdnt i Transportstyrelsens arbete med att uppdatera foreskrifterna for gang-
och cykelvdgar, exempelvis gdllande friktionskrav?

Hans-Yngve Berg, Transportstyrelsen, tar med sig fragan.

Motets avslutande

P& grund av annat mote behovde Maria Krafft avvika strax fore kl 15 och darfor avslutade
Sofia Gjerstad motet i hennes stille.

Nista mote ar den 9 december 2020, da Folksam &r vard.
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