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Sammanfattning

Vigplanen omfattar en ny bytesnod liangs E4 vid vag 827 i Grita, Kramfors
kommun. Befintlig kollektivtrafikinfrastruktur pa strackan saknar trafiksakra
héllplatser, pendlarparkering och anslutande gingvigar. Atgirden omfattar tva nya
busshallplatser 1angs E4 (busslinje 50), en ny pendlarparkering i den norra trafikon
kombinerat med en busshallplats och viandslinga for bussarna som trafikerar vag
827 samt sammanbindande gangvagar. Hela bytesnoden ska belysas.

Lansstyrelsen beslutade den 19 februari 2026 att projektet inte kan antas medfora
en betydande miljopaverkan. Miljokonsekvenserna redovisas dirmed integrerat i
denna plan- och miljobeskrivning.

Atgirderna medfér begrinsat markansprak i yngre produktionsskog samt en
mindre 6kning av hardgjord yta. Ingen paverkan uppstar pa fornlamningar eller
miljokvalitetsnormer. Forekomst av blomsterlupin (invasiv art) hanteras genom att
de lokaler som finns gravs bort och destrueras i godkdnd anlaggning under
byggskedet.
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1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Planforslaget omfattar uppforande av en ny kollektivtrafiknod vid E4
trafikplats Grita i Kramfors kommun. Projektet inkluderar tre
busshallplatser, en pendlarparkering med cirka 10 platser, anslutande
gangvigar som avskiljer oskyddade trafikanter fran fordonstrafik samt
belysningsanldggning for hela bytesnoden. Alla delar forlaggs i direkt
anslutning till befintlig vaginfrastruktur.

Figur 1: Bytesnodens placering pa E4 mellan Harnésand och
Ornskoldsvik.
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Figur 2: Oversiktskarta
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1.2 Bakgrund och behov

Busslinje 50 mellan Hirnésand och Ornskoldsvik passerar idag omradet.
Kollektivtrafiken och dess noder/hallplatser upplevs idag inte vara
anvandarvanlig, tillganglig, tillforlitlig eller attraktiv runt Hoga kusten,
och det giller sarskilt mellan Mortsal (soder om Hoga Kusten-bron) och
Gallsiter. En faktor som ytterligare bidrar till det 4r bland annat att det
saknas helgtrafik for linje 50 som trafikerar langs E4 mellan Hirnosand
och Ornskoldsvik. Detta trots att straket ir utpekat som ett starkt
prioriterat strak i det regionala Trafikforsorjningsprogrammet for
Vasternorrland 2024-2030.

Utover behovet att olika bes6ksmal kan anslutas till linje 50 finns dven ett
behov av att lokala busslinjer kan gora det for att 6ka mgjligheterna for
arbets- studie- och fritidspendlare att forflytta sig regionalt med
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kollektivtrafik. Ett sarskilt behov, som har uttryckts frén flera aktorer, ar
en bytesnod for kollektivtrafiken som binder samman dessa funktioner.
Utover behovet att kunna byta linje vid samma héllplats finns behov av
pendlarparkeringar for att majliggora att en del av resan sker med bil.
Detta tillgangliggor kollektivtrafiken dven for de som inte bor nédra en
hallplats eller har mojlighet att resa med kollektivtrafik hela resan.

1.2.1 Tidigare utredningar

En tgirdsvalsstudie (AVS) genomfordes 2019 for strickan Mortsal—
Gallsater langs E4.

Malet med atgardsvalsstudien var att kollektivtrafiken liksom samakning
pé strackan Mortsal till Gallsater skulle vara attraktiv for arbets- fritids-
och studiependlare, vilket i sin tur skulle leda till ett 6kat resande. Studien
identifierade stora brister i tillgdnglighet och trafiksakerhet for
kollektivtrafikresenirer langs strackan. Trafikverket beslutade att ga
vidare med att etablera en bytesnod vid trafikplats Grita.

Etablering av bytesnod vid trafikplats Grata valdes framfor att etablera
bytesnod vid Gallsater pa grund av att:

Bytesnoden vid Grata beriaknades gynna betydligt fler invénare och ge en
storre potential for okat resande an en bytesnod vid Gallsatter.

Flera lokala busslinjer trafikerar redan i narheten av trafikplats Grata och
kan enkelt angora noden. Vid Gallséater angor farre linjer. Att kora av E4
vid Gallsater skulle dessutom innebara langre restider och hogre
trafikeringskostnader for regionalbussen (linje 50).

Etableringen vid Griata bedomdes vara mer kostnadseffektivt och ha en
mer positiv samhillsekonomisk och ekologisk profil.

1.3 Planlaggning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kréavs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
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Lansstyrelsen beslutade 19 februari 2026 att atgidrderna inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Det innebar att nagon separat
miljokonsekvensbeskrivningen inte upprittas utan viagplanens bedomda
konsekvenser for ménniskors hilsa och miljon, miljobeskrivningen,
redovisas i denna handling.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
sarskilt berorda for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse

Figur 3: Planlaggningsprocessen
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1.4 Andamal och mal med atgarden

De transportpolitiska mélen bestér av ett 6vergripande mal samt de
sinsemellan jambordiga funktions- och hansynsmalen. Det 6vergripande
transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Andamaélet med atgirden Ar att skapa en tillginglig, trygg och attraktiv
bytespunkt som binder samman regional busstrafik med lokala linjer vid
Trafikplats Grita

Andamélet 4r centralt vid byggande av vig. Enligt 13 § viglagen ska en vig
ges ett sddant lage och utformas sa att andamaélet med viagen uppnis med
minsta intrang och olagenhet utan oskailig kostnad. Hansyn ska tas till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden. Om en
vagplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till mark
eller annat utrymme kan komma att tas i ansprék, ska planen utformas sa
att de fordelar som kan uppnéas med den 6verviger de oldgenheter som
planen orsakar enskilda.

10
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Malet for atgirden/projektet ar att:

e utgora en attraktiv del av kollektivtrafiken for att 6ka arbets-
studie- och fritidspendlare pa strackan

e mojliggora en trafiksidker och tillganglighetsanpassad bytespunkt
med separerade gangvagar.

1.5 Avgransning

1.5.1 Geografisk avgransning

Planomradet omfattar korsningspunkten mellan E4 och vig 827 samt
direkt angransande skogs- och vigomraden vid Trafikplats Grata.

Influensomrédet striacker sig cirka 300—700 meter fran anldggningen for
att beakta vattenforekomster (Korssjon/Lillsjon, Gratabacken och
Sursundet) samt narliggande kulturmiljo- och riksintresseomréaden.

Det planomrade som projektet kommer att jobba inom ar redan paverkat
av trafik och byggnationer s nollalternativet ur miljosynpunkt ar redan
paverkat.

1.5.2 Tidsmassig avgransning

Slutlig vagplan for begéran av faststillelse berdknas vara fardig varen 2027
och fatt laga kraft i slutet av 2027. Byggstart planeras preliminart till viren
2028. Om faststillelsebeslutet for vigplanen 6verklagas, kommer
byggstart att forskjutas till dess 6verprovning har skett.

11
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2 Forutsattningar

2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

E4 ar en nationell stamvag och utgor del av EU:s transeuropeiska
transportnat (TEN-T).

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E4 uppgar till ca 4480 fordon/dygn,
varav ca 970 ar tunga fordon. Skyltad hastighet dr 110 km/h. E4
rekommenderas som priméarvag for farligt gods.

ADT pé vig 827 uppgar ster om E4 till ca 250 fordon/dygn varav ca 10 4r
tunga fordon och vaster om E4 till ca 180 fordon/dygn varav ca 15 ar tunga
fordon. Skyltad hastighet ar 70 km/h.

Trafiksdkerheten och tillgingligheten ar idag 1ag for oskyddade trafikanter
langs vig 827 da de tar sig fram i blandtrafik. Vag 827 trafikeras inte av
kollektivtrafik.

Tillganglighet till kollektivtrafik for boende och andra som ror sig i
omradet ar ldg da det inte finns busshallplatser langs E4.

2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Kramfors kommun ingér i en gemensam arbetsmarknadsregion som
binder samman Sundsvall, Hirnésand, Kramfors, Solleftea och
Ornskoldsvik

Arbetspendlingen fran/till Norabygden sker i huvudsak med bil soderut
och norrut langs E4.

Omradet runt Grata utgor en viktig knutpunkt for Norabygden, Samhallet
Torrom ligger ca 1,5 km fran E4 dar blir bebyggelsen blir allt tatare och det
finns forskola, butiker samt 6vrig samhaéllsservice. Torrom ar en av
Kramfors kommuns utsedda servicepunkter. I naromradet (Nordvik)
ligger Nordviksskolan, som erbjuder naturbruksprogram,
gymnasiesarskola och vuxenutbildningar med elever och studerande som
pendlar fran hela strickan mellan Sundsvall och Ornskéldsvik. Invénare i
mindre orter som Torrom, Herrskog, och 6vriga Norabygden ar beroende
av lokala anslutningslinjer eller egen bil/cykel for att ta sig till E4-straket.

2.3 Kommunal och regional fysisk planering

Trafikforsorjningsprogrammet 2023—2030 (Kollektivtrafikmyndigheten i
Visternorrlands lan, 2024) prioriterar straket Hirnésand—Kramfors—

12
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Ornskéldsvik och en ny bytesnod vid Grita for bittre tillgéinglighet. Den
regionala strategin 2020—2030 (Region Visternorrland, 2020) betonar
héllbara transporter och attraktiva livsmiljéer med samordnad
infrastruktur

I 6versiktsplanen for Kramfors kommun prioriteras miljoanpassade
transportsatt. Goda kommunikationer anses vara av stor betydelse for
kommunen, och den fysiska planeringen ska ligga till grund f6r hallbara
kommunikationer. Miljoanpassade transportsitt som gang-, cykel- och
kollektivtrafik ska prioriteras.

Inom planomradet finns inga gillande eller pagdende detaljplaner eller
omradesbestimmelser.

2.4 Landskapet

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) jordartskarta utgors
sjilva utredningsomradet av morin. I det nérliggande omradet finns
partier med berg i dagen samt storre omraden med lera-silt (fraimst pa
jordbruksmarker.

Planomradet ligger inom avrinningsomradet for Gratabacken.

Markanvindningen inom planomradet domineras av yngre
produktionsskog samt befintliga infrastrukturanlaggningar i form av E4
och viag 827.

Inga kulturhistoriska viarden finns inom planomradet.

2.5 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

Inga Natura 2000-omraden, riksintresse for renniring, naturreservat,
objektsspecifika biotopskydd, djur- eller vaxtskyddsomréaden,

miljoskyddsomraden, eller byggnadsminnen finns inom planomradet eller
i anslutning till planomradet.

Planomradet ligger inom omréde for varldsarvet Hoga Kusten.

Inga generella biotopskyddsobjekt har identifierats i eller i anslutning till
planomradet.

Strandskydd berors inte da avstandet till narmaste vatten ar éver 200
meter.

Inga yt- eller grundvattenforekomster eller fisk- och musselvatten som
omfattas av miljokvalitetsnormer berors av planforslaget.

13
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Naturvirdesinventeringen (Amalina, 2025) pavisade inga fridlysta eller
skyddade arter inom planomradet.

2.5.1 Riksintressen

Hela planomradet ligger inom riksintresseomrade for naturvard och
friluftslivet (MB 3 kap. 6 §).

Riksintresse for kulturmiljovard (MB 3 kap. 6§) Nora-Rossvik (Y24) i
anslutning till planomradet.

E4 ar utpekat riksintresse for kommunikation, befintlig vag (MB 3 kap.
88). Grund for utpekandet ar vigens funktion:

Internationell, sa som att E4 inga i TEN-T (det transeuropeiska
transportnatet)

Nationell, d& det ar en vig som binder samman andra anldggningar av
riksintresse, ingar i det funktionellt prioriterat vignat for godstransporter
och det funktionellt prioriterat vagnatet for langviaga personresor samt ar
rekommenderad fardvag for farligt gods.

Planomradet ligger helt inom riksintresseomrade for obruten kust
(Kustomradet och skirgarden i Angermanland fran Storfjarden vid
Angermanilvens mynning till Skagsudde). Inom omradet skall turismens
och friluftslivets, frimst det rorliga friluftslivets, intressen ska beaktas.

2.5.2 Ovriga skyddade omraden/objekt

Enligt Fornsok (Riksantikvarieambetet, 2025) ar tre lamningar
registrerade inom planomrédet eller i anslutning till planomradet. En
redan borttagen stensittning 1.1935:3309 ar registrerad inom
planomradet. Tva andra lamningar ligger i ndromréadet till planomradet,
L1935:3230 och L1935:2120). Den forsta ar en fornlamningsliknande
lamning nordvast om trafiknoden, vilken beskrivs som “ett sannolikt
rojningsrose”. Den andra dr en “stenmurad killa”, registrerad som en
ovrig kulturhistorisk l1amning, sydost om trafiknoden.

14
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Figur 4. Fornlamningar i naromradet av planomradet
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2.6 Byggtekniska forutsattningar

Geotekniska forhallanden utgors av finkorniga moréner och berg i dagen.

2.6.1 Avvattning

Planomradet avvattnas till Norafjirden genom Gratabacken.

Avrinningsomréadet ar totalt ca 15 ha och avrinner till ldgpunkt som ligger
dar vag 827 korsar E4: an.

15



TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 2.0

Figur 5. Lagpunkten inom avrinningsomradet (grén yta) ar markerad
med en ndl. Befintliga trummor (ung. lage) ar markerade med svarta
streck.

Fran lagpunkten avleds ytvatten via tre trummor och mynnar visterut i
Gratabacken.

Avvattning sker i 6vrigt via diken forutom en kort stricka vid viag 825
soder om E4 dar en sidotrumma lagts i dikesbotten. Anledningen ar att
den branta slanten som fyller upp vagdiket en kort striacka.

Sannolikt infiltrerar det mesta av ytvattnet men avvattningen av
lagpunkten ar viktig. I figur ovan ses utbredningen (bla yta) av ett skyfall,
ca 50 mm regn, om inte trummorna fungerar och infiltrationen inte hinner
med.

16
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3 Vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Valda och bortvalda lokaliseringsalternativ
med motiv

Ingen alternativ lokalisering av bytesnoden har utretts inom ramen for
vagplanen.

3.2 Vald och bortvalda utformningsalternativ
med motiv

Tva busshallplatser anlidggs, en i sodergaende respektive en i norrgaende
fardriktning, vid E4. Hallplatsen i sodergaende riktning placeras ca 100
meter soder om bron over vig 827 dar det rader god sikt for trafikanterna
pa E4. Hallplatsen i norrgdende riktning placeras ca 60 meter norr om
bron 6ver vig 827. Aven dir rader bra siktforhéllanden for trafikanterna
pa E4. I norrgdende riktning behovs ett accelerationsfilt byggas pa E4 da
busshaéllplatsen placeras pa en en-falts stracka som har en lutning pa 3,5%.
Accelerationsfiltet underlattar for bussen att ta sig ivag fran hallplatsen.
Bada hallplatserna utformas som fickhallplatser med plattformar.

I den norra trafikon byggs en pendlarparkering samt anslutningsvig, mot
den vistra rampen i trafikplatsen, med vidndslinga och en busshéllplats
som kommer att trafikeras av kollektivtrafiken langs vig 827.
Busshallplatsen utformas som en kérbanehallplats med plattform.

Gangvigarna for att binda samman bytesnodens ingdende delar utformas
med hérdgjord yta och kantsten for att garantera tillganglighet och
sdkerhet for personer med funktionsnedsattning.

Pendlarparkeringen forlaggs i den norra trafikon for minimalt
markintrang.

Busshaéllplatser, gdngvagar samt pendlarparkeringen ska belysas for att
oka tillgangligheten och sidkerheten for de som kommer att anvianda
bytesnoden.

Nya diken anlédggs i erforderlig omfattning for de nya hardgjorda ytorna.
Ett antal nya trummor anliggs for att sakerstilla avvattningen.

Vid underfarten kravs sidotrumma, ledning och dagvattenbrunn for att
avvattna lagpunkt pa viag pa grund av tranga passager men 6ppna
l6sningar byggs i sa stor omfattning som majligt.

17



TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 2.0

Utbyggnaden ger nagot mer hardgjorda ytor och dirmed nagot 6kade
dagvattenfloden. Tillkommande hardgjord yta ar liten i forhallande till
avrinningsomradet och merparten av dagvattnet hanteras genom
infiltration i slanter och diken, vilket ger biologisk rening och férdrojning.

Befintligt viltstiangsel efter E4 behover byggas om for att mojliggora
atkomst till de nya busshallplatserna. P& sydvastra, sydostra, nordvastra
och sydvistra sidan langs E4 kommer nytt viltstingsel ansluta befintligt
viltstangsel.

Byggviagar och upplag forlaggs inom tillfalligt nyttjandeomraden nira
vagkroppen for att intranget under byggtiden ska bli sa litet som mojligt.
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Figur 6: Skiss pa utformning av bytesnoden vid trafikplats Grata
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I samradsunderlaget presenterades en grov skiss pa mojlig utformning
upp. Tanken var da att det skulle finnas tva busshallplatser efter vig 827.
Den skissade utformningslosningen har valdes bort da den skulle innebéra
langre forflyttningar mellan de fyra busshallplatserna samt
pendlarparkeringen i bytesnoden. Pa detta sétt skulle den skissade
16sningen inte vara lika tillgdnglig, trygg och attraktiv bytespunkt som
binder samman regional busstrafik med lokala linjer vid Trafikplats Grata
om den valda utformningen.

Figur 7: Skiss av projektets omfattning och utformning fran
samradsunderlag daterat 2025-11-21

3.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

3.3.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som redovisas pa plankarta

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt planeras som redovisas pa
plankarta.
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3.3.2 Ovriga planerade skyddséatgarder och
forsiktighetsmatt
Arbetsomradet avgransas sa att fornlamningar L.1935:3230 och

L1935:2120 inte skadas eller riskeras att skadas.

De 2 lokaler med lupiner som finns i planomradet kommer entreprenoren
att grava ur och sikert omhanderta jordmassor innehéllande
blomsterlupin.

Avskarmade belysningsarmaturer ska anviandas for att undvika storning
pa nattaktiv fauna.
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4 Milj6beskrivning

Innehallet i miljobeskrivningen finns dels i detta kapitel, dels i andra
kapitlet i plan- och miljobeskrivningen. Har foljer en lasanvisning for var
du hittar informationen som ingar i miljobeskrivningen.

En sammanfattning av miljobeskrivningen kan lasas i kapitlet
Sammanfattning. Lokalisering, utformning och framgar av kapitel 3.

Den geografiska avgransningen och avgransningen i tid redovisas i avsnitt
1.5. Avgransningen av innehallet i miljobeskrivningen redovisas i avsnitt

4.1.

Forekomst av riksintressen, omraden relevanta for miljokvalitetsnormer,
skyddade omraden och objekt samt skyddade arter redovisas 6versiktligt i
avsnitt 2.5. Ovriga miljéforhallanden samt miljéeffekter och
miljokonsekvenser for relevanta miljoaspekter och miljointressen
redovisas i avsnitt 4.3. Nollalternativ redovisas i1 avsnitt 1.5. Effekter och
konsekvenser under byggskedet redovisas i avsnitt 5.7.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt redovisas i avsnitt 3.3.

Genomforda samrad redovisas i den samradsredogorelse som utgor
underlag till planen.

Metod for miljobeskrivningen redovisas i avsnitt 4.2. Referenser redovisas
i kapitel 9.

En samlad bedomning av projektets effekter och konsekvenser ges i
kapitel 6. I kapitel 6 redovisas dven hur miljobalkens allménna
hansynsregler har tillampats samt projektets konsekvenser for
riksintressen, miljokvalitetsnormer, samt skyddade omraden, objekt och
arter.

I avsnitt 8.3 redogors for vilka anmalningar, dispenser och tillstand som
kommer att behova sokas enligt miljolagstiftningen, och vilka miljofragor
som ar viktiga att utreda i det fortsatta arbetet. Behov av kontroll och
uppfoljning redovisas i avsnitt 8.4.

4.1 Avgransning av miljdaspekter

Avgransningen ar gjort till planomradet och diar omfattar
miljobeskrivningen naturmiljo, kulturmiljo, rennaring,
vattenforhallanden, buller, luftkvalitet samt landskapsbild.
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4.2 Metod

Det har gjorts en naturvardesinventering i enlighet med standard De
bedoms darefter enligt svensk standard for naturvardesinventering (SS
199000:2023).

En geologisk undersokning har genomforts pa platsen 2025.

4.3 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

4.3.1 Landskap och markanvandning

Planomradet utgors av ett relativt litet omrade som domineras av
vagkanter och yngre skogsbestand (framst tall). Landskapet ar kuperat
med moran som dominerande jordart samt inslag av bergknallar och lera-
silt i niromradet. Miljon ar starkt paverkad och préiglad av mansklig
aktivitet genom befintlig vaginfrastruktur och skogsbruk.

Atgirden planeras forliggas till obrukad skogsmark for att ha s liten
negativ paverkan pa landskapsbilden som mojligt. Skogen som paverkas
utgors dock huvudsakligen av yngre produktionsskog.

Planforslaget kommer inte att ta stora nya omraden i bruk utan kommer
att minimera anvindandet av obrukad skogsmark for att ha sa liten
negativ paverkan pa landskapsbilden. Paverkan pa landskapsbilden
bedoms som liten om vegetationsavverkningen minimeras.

4.3.2 Naturvarden, flora och fauna

De lokala naturviardena bedoms som mycket 1aga, och omradet saknar
egna naturvardesbiotoper och sarskilt skyddsvarda trad. Fagelfaunan ar
trivial och det saknas forutsattningar for rovtdgelbon, hackspettsbohal
eller groddjur. Det finns tva forekomster av den invasiva arten
blomsterlupin i planens influensomrade.

Det finns en risk for spridning av blomsterlupin, som forekommer pa flera
platser i anslutning till planomradet, i samband med markarbeten och
schaktning.
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Figur 8: Vaxtplatser for invasiva arter

Figur 9: Bild p& Blomsterlupinen utbredning i omradet, fran
faltinventeringen (Amalina, 2025).

Y

Den nya belysningen vid héllplatser, gaingvagarna och parkeringen kan
potentiellt stéra nirliggande djurliv som faglar, insekter och fladdermdoss.

4.3.3 Vattenforhallanden och miljokvalitetsnormer

Det saknas sjoar, vattendrag och 6ppna vattenspeglar inom sjilva
planomradet. I naromradet (cirka 200—700 meter bort) finns dock som
Lillsjon/Korssjon, Gratabacken och Sursundet. Under omradet ligger
grundvattenférekomsten Torrom-Hol-Nordvik.

Det finns inga grundvattenforekomster i planomradet.
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Planforslaget kommer att leda till 6kad ytavrinning. En 6kning av
hardgjorda ytor ger 6kad ytvattenavrinning, vilket kan 6ka risken for att
fororeningar transporteras till vattenforekomster som Gratabacken och
Korssjon/Lillsjon.

Med det anpassade dagvattensystemet som genomfors under bygg- och
driftskedet bedoms varken yt- eller grundvattnets status forsamras.

4.3.4 Buller och luftkvalitet

I planomréadet finns inga bostader. I influensomradet finns ca sex
narliggande bostadsfastigheter som i dagslaget ar paverkade av E4 och
starkt paverkade av vag 827, vilka bidrar med buller och vibrationer. E4 ar
hart trafikerad med hoga hastigheter (110 km/h), vilket alstrar buller som
aven paverkar den lokala naturmiljon.

Den nuvarande trafiken pa E4 och vig 827 bidrar till luftféroreningar i
omradet, vilket beror pé avgaser fran fordon samt erosion av viagbanan.
Den tunga och intensiva trafiken pa E4 ar den framsta killan till dessa
utslapp

Byggskedet (tillfallig paverkan): Tillfalligt 6kat byggbuller, vibrationer och
utslapp till luften uppstar fran arbetsmaskiner under anlaggningstiden.
Naturvardsverkets allménna rad for byggplatser kommer f6ljas. Nar dessa
foljs bedoms byggskedet inte leda till ndgra betydande oldgenheter.

Driftskedet (permanent paverkan): Eftersom atgirderna inte vantas dndra
de overgripande trafikflodena for fordonstrafik bedoms paverkan pa den
befintliga bullersituationen och luftkvaliteten vara minimal jaimfort med i
dag.

4.3.5 Sociala effekter och rennéaring

Projektet minskar befintliga barridreffekter for manniskor genom att
erbjuda en trafiksiker och tillganglig miljo for kollektivtrafik och
cykelpendling. Detta stimulerar kombinationsresor och kan minska
bilberoendet.

Omradet utgor vinterbetesmark for Vilhelmina sédra och Voernese
samebyar. Paverkan pa renbetesratten bedoms inte paverkas ytterligare da
omradet redan idag ar starkt paverkat av befintliga vagar och dess
utformning.
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5 Ovriga effekter och
konsekvenser

I detta kapitel redovisas ovriga effekter och konsekvenser, utover
miljoeffekter och miljokonsekvenser som har redovisats i kapitel 4.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Atgirden ger patagligt forbittrad tillginglighet, trafiksikerhet och
trygghet for kollektivtrafikresenarer och okad trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter att forflytta sig mellan delar i bytesnoden.

Trafiken pa E4 och vig 827 paverkas marginellt av foreslagna atgarder.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Atgirden bidrar till att 6ka pendlingsméjligheterna for arbets- och
studiependlare for boende i Norabyggden. Atgirden bidrar ocksa till 6kad
arbets- och studiependling mellan Harnosand, Kramfors och
Ornskéldsvik. Bytesnoden bidrar #ven till en anvindarvinlig och
tillganglig kollektivtrafik for friluftslivet runt Hoga kusten.

5.3 Kommunal och regional fysisk planering

Atgirden harmonierar med Regional transportplan for Visternorrland
2022-2033, Trafikforsorjningsprogrammet 2023—-2030 samt Kramfors
kommuns &versiktsplan. Atgirderna stodjer kommunala och regionala
utvecklingsmal for hallbart resande.

5.4 Landskapet

Atgirden bedoms inte paverka landskapet d landskapet idag domineras
av befintliga infrastrukturanlidggningar i form av E4 och vig 827.

5.5 Fastigheter

Mindre intrang kommer ske i enskild skogsmark i den norra trafikon samt
langs E4. Inga bostadsfastigheter paverkas av markintréng.

5.6 Samhallsekonomisk effektivitet

Kollektivtrafiken genom bytesnoden nar fler boende och har goda
anslutningar mot 6vergripande viagnit i omradet. Genomforandet av
bytesnoden forvantas ge ett tydligt okat kollektivtrafikresande utan att
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forlanga restiden for genomgéende busstrafik pa E4. Fler resandegrupper
far nytt av atgiarden da dtgarden bidrar till 6kad mojlighet till arbets-,
studie- och fritidspendling i Hoga kusten-omradet. Atgirden bidrar till
okar mobiliteten och valfriheten for grupper utan tillgéng till egen bil men
aven for de grupper som har bil. Denna grupp kan fa 6kad valfrihet att
valja att resa med en kombination av bil och kollektivtrafik.

Sammantaget bedoms en bytesnod i Grita ge ett samhéllsekonomiskt
effektivt och langsiktigt hallbart bidrag till regionens transportforsorjning.

5.7 Byggskedet

Tillfalliga trafikstorningar pa E4 och vag 827 kommer att vara aktuella
under byggnation av bytesnoden. For att viagarna ska vara framkomlig
under hela byggtiden och for att minska paverkan pé trafiken och
framkomligheten kommer trafikmiljon regleras genom
trafikanordningsplaner.
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6 Samlad beddomning

6.1 Samlad beddmning av effekter och
konsekvenser

Atgirden innebir avsevirda forbittringar gillande tillgéinglighet for
kollektivtrafikresenirer och 6kad trafiksikerhet for de oskyddade
trafikanterna med mycket begransad negativ miljopaverkan.

6.2 Maluppfyllelse

6.2.1 Andamal och mal for atgarden

Utformningen av atgarden vid Trafikplats Grata ar andamalsenlig och
skapar en tillgdnglig, trygg och attraktiv bytespunkt som binder samman
regional busstrafik med lokala linjer. Bytesnoden kommer genom den
valda utformningen att utgora en attraktiv del av kollektivtrafiken for att
Oka arbets- studie- och fritidspendlare pa strickan mellan Harnésand-
Kramfors-Ornskéldsvik. Genom bytesnodens utformning kommer mélet
om en trafiksdker och tillganglighetsanpassad bytespunkt med separerade
gangvagar att uppnas.

Andamaélet bidrar till det transportpolitiska mélet genom att 6kad
tillgdnglighet genom kollektivtrafik till arbete, skola och andra aktiviteter.
Tillgangligheten for persontransporter 6kar genom att underlitta
vaxlingen mellan bil och kollektivtrafik och pé det sattet dven bidra till
minskat vaxthusgasutslapp.

6.2.2 Nationella miljokvalitetsmal

Atgirderna i viigplanen bidrar till de nationella miljckvalitetsmalen: God
bebyggd miljo, Begransad klimatpaverkan, levande sjoar och vattendrag
samt ett rikt viaxt och djurliv. Genom att forbattra tillgangligheten och
attraktiviteten for kollektivtrafik uppmuntras fler resenirer att vélja buss
framfor privatbil, vilket bidrar till minskade utslapp av vaxthusgaser och
luftfororeningar.

6.3 Miljobalkens hansynsregler

Hansynsreglerna i 2 kap. MB uppfylls genom kunskapskravet, produktval,
lokaliseringsval och forsiktighetsprincipen.
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6.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

6.4.1 Riksintressen

Genomforandet av dtgarden bedoms inte patagligt skada syftet med
riksintresset for natur- eller friluftslivet da omradet redan ar ianspraktaget
for infrastruktur.

Genomforandet av dtgiarden bedoms inte patagligt skada syftet med
riksintresse for kulturmiljon dd omradet redan ar ianspraktaget for
infrastruktur.

Genomforandet av dtgarden bedoms inte patagligt forsvara utnyttjandet
av kommunikationsanliggningen. Atgirderna bedéms istillet bidra till
forbattrad majlighet till utnyttjandet av anlaggningen for personresor med
kollektivtrafik.

Genomforandet av dtgiarden bedoms inte patagligt skada omradenas
natur- och kulturvirden da omradet redan ar ianspraktaget for
infrastruktur. Atgirderna beddms istillet bidra till forbittrad méjlighet till
okad turism och friluftsliv i riksintresseomradet.

6.4.2 Ovriga skyddade omraden och objekt

Projektets paverkan pa kulturmiljon bedéms bli mycket begransad. Kinda
kulturhistoriska lamningar (s&som en stenmurad killa) ligger utanfor
planomradet omradet och kommer inte att paverkas.

6.5 Slutsats

Andamaélet med bytesnoden &r att skapa en tillgéinglig, trygg och attraktiv
bytespunkt som binder samman regional busstrafik med lokala linjer.
Genom den valda utformningen uppnas detta. Genom att placera
bytesnoden i Grata samlas funktionerna for kollektivtrafiken pa en plats
nara Torrom och Norabygden. Etableringen sker i skogsmark intill
befintlig infrastruktur och innebar ett begransat nytt
markansprak/intrang. Utformningen bedoms vara en samhallsekonomiskt
kostnadseffektiv 16sning for att uppna dndamal och projektmalen.

Vagplanen uppfyller kraven i 13 § vaglagen och kan genomforas utan
betydande miljopaverkan
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7 Markansprak

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for vaganldaggningen tas i
ansprak med vagratt eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt
under byggtiden tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far
inte ta mer mark i ansprak dn vad som behdovs for viagens bestand, drift
och brukande, samt byggande. I samtliga fall har nyttan med det
permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet vagts mot den
oldgenhet som intranget innebar.

Fastighetsagare och rattighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark
och utrymme tas i ansprak.

7.1 Vagratt och vagomrade

Viagritt ar den vanligaste upplatelseformen for allménna vagar. Vagratten
uppkommer genom att viaghallaren tar mark eller annat utrymme i
ansprak for vag med stod av en faststélld vagplan. Vagritten ger
vaghallaren ratt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsigarens stille bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagritten bestar.
Viéghallaren far ocksa tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Viagomradet omfattar vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som
behovs for vagens bestand, drift eller brukande, till exempel belysning,
viltstangsel, busshéallplatser med mera. Dessutom ingar i vigomradet en
kantremsa pa bada sidor om vagen.
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Figur 10: Illustrationsfigur 6ver vagomradets ingaende delar

Vaganordning, till exempel:
1 belysning

(2) viltstangsel
(3 ) kantremsa
4 slant

Vagbana

Vagratt (galler dven marken under vigen)

Véagomrade

7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av vdganldggningen behover mark tas i ansprak utover
det permanenta markanspréket. Marken for byggandet av anldggningen
tas tillfalligt i ansprak under en angiven tidsperiod, som ar anpassad for
projektet. Den mark som anvints tillfalligt under byggtiden aterlamnas
darefter till markagaren. Trafikverket bor, sa lange det ar ekonomiskt
motiverat, forsoka minska skadan sé langt det gar. Trafikverket ar enligt
lag skyldiga att ersatta skadan.

Figur 11: Illustrationsfigur 6ver markansprak for tillfallig
nyttjanderatt i forhallande till permanent markansprak for
vagomrade/vagratt

! Tillfallig nyttjanderitt
E (Yta som anvinds

i under byggtiden) Vagomrade

]
]
1 >
]
]
]
'
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Efter avslutat samrad kungors denna viagplan for granskning och
genomgar sedan faststillelseprovning.

Under tiden som planen med underlag hélls tillginglig for granskning kan
synpunkter lamnas pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas
nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De som berors kontaktas och far mgjlighet att limna
synpunkter p4 indringen. Ar indringen omfattande kan planen med
underlag aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Efter genomford granskning 6versands vagplanen och
granskningsutlatande till lansstyrelsen med begiran om tillstyrkan.

Darefter begirs faststéllelse av planen.

8.2 Faststallelseprovning

De som har lamnat synpunkter pa vagplanen under granskningstiden ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet. Efter denna
kommunikation genomfors faststillelseprovning och beslut om
faststillelse kan tas. Om faststillelsebeslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Nir en vagplan har vunnit laga kraft blir beslutet om faststédllande
juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att:

e Trafikverket far tillstand att bygga allmin vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprdk
med vdgrdtt enligt 30 § vdglagen eller med sadan tillfillig
nyttjanderdtt som avses i 35 § samma lag. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéaller berorda fastighetsigare
ersattning.

e Vad som utgor allman vag och vaganordning laggs fast.
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8.3 Tillstand, dispenser m.m.

Ur miljosynpunkt sa behdver inga tillstdnd eller dispenser sokas

8.4 Kontroll och uppféljning

Entreprenorens egenkontroll och Trafikverkets kontroll av miljo foljer upp
vattenhantering, skydd av kulturminne och invasiva arter.

8.5 Kostnader och finansiering

Finansiering sker via nationell plan, potten smdrre investeringsatgdrder
(trimningsatgarder).
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921
trafikverket.se
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