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1 Sammanfattning

Trafikverket har paborjat arbetet med att ta fram en vagplan for projektet E4/vag
827 bytesnod Grata, Kramfors kommun, Vasternorrlands lan.

Véagplanen har nu statusen "Samradsunderlag", vilket redovisar projektets
bakgrund, forutsattningar, principiella atgarder samt preliminara effekter av dessa.
Syftet med handlingen ar framfor allt att den ska utgéra underlag for samrad med
bland annat enskilda som &r sarskilt berérda, infor lansstyrelsens bedomning av om
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Atgarderna innefattar etablering av fyra busshéallplatser: tva stérre i anslutning till
E4, placerade pa varsin sida, samt tva mindre busshallplatser langs vag 827 norr om
E4:s strackning. Vidare ingar &ven anlaggningen av en pendlarparkering inom den
norra trafikon samt utbyggnad av gangvéagar for att forse alla omraden med god
kommunikation.

Syftet med vagplanens atgarder ar att forbattra trafiksakerheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter som ror sig vid kollektivtrafikens
hallplatser, samt att mojliggora en pendlarparkering med anslutande gangvagar.

De planerade vagatgarderna vantas ha begransade miljoeffekter. Vissa negativa
konsekvenser kan uppsta for skogsmark, 6kad ytavrinning samt ljusférorening, men
atgarder planeras for att minimera paverkan. Kulturmiljon skyddas genom
noggrann placering av arbetsomradet. Inga risker har identifierats for vattenmiljon
da vare sig direkta eller indirekta ingrepp i vatten planeras. Skadeférebyggande
atgarder sakerstaller dven att vattenkvalitet och miljokvalitetsnormer inte paverkas.

Trafikverket bedomer, med stod av vagatgardernas karaktar och deras miljoeffekter,
att de planerade atgarderna inte kan antas medfdra betydande miljopaverkan.
Denna beddémning inkluderar foreslagna miljoatgarder i kapitel 6.



2 Inledning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan. | bérjan av planldggningen tas ett underlag fram
som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan
lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
enskilda som kan antas bli sarskilt berérda fa méjlighet att yttra sig (figur 1).

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berérs. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogdrelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

. forlansstyrelsens beslut om Fra[n:(algn.l;'.\gbav :I.anf-ﬁrslag * Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljpaverkan MCHTICDESKUIVINE RN
Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan E (tillstyrkande)

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 1. Vagplaneprocessen vid icke betydande miljépaverkan.

2.1 Bakgrund

Trafikverket har tagit fram ett planforslag for att anlagga trafiksakra hallplatser, gdngvagar,
en pendlarparkering samt tillhérande belysning vid en ny bytesnod langs E4 / vag 827, i
hoéjd med Grata, Kramfors kommun (figur 2). Ambitionen ar att 6ka andelen
kombinationsresor, det vill siga mojligheten for resenéarer att vaxla fran bil- till kollektiv-
trafik, och darfor forbéattra tillgadngligheten och trafiksékerheten till den nya kollektiv-
trafikknutpunkten. Idag finns det varken befintliga busshallplatser, pendlarparkering

eller gangvagar.

Figur 2. Orienteringskarta for atgarden vid Grata, Kramfors kommun.



2.2 Tidigare utredningar och underlag

En &tgardsvalsstudie har tidigare genomforts for bristande tillganglighet till kollektivtrafik
pa E4 enligt fyrstegsprincipen (Trafikverket, 2019). Fyrstegsprincipen innebar att i forsta
hand 6vervaga atgarder som paverkar transportefterfrdgan och val av transportsatt, i andra
hand atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur, i tredje hand
ombyggnadsatgarder och i fjarde hand nybyggnation. Studien identifierar behovet av en
bytesnod langs E4 mellan Mértsal och Gallsater for att forbéattra tillgangligheten till
kollektivtrafiken. Tva platser analyserades: Grata och Gallsater. Grata valdes for sitt storre
upptagningsomrade, narhet till service, koppling till Nordviksskolan samt hogst
samhallsnytta och kostnadseffektivitet.

En geoteknisk utredning och profilritning utférdes av omradet 1992 av Jonkopings
projekteringskontor i samband med projekteringen av E4 Harnosand-Ornskéldsvik
(Vagverket, 1992). De geotekniska forhallanden beskrivs som berg i dagen eller berg tackt
med tunna lager av sandig-siltig moran. P& vissa partier forekommer aven tunna tacklager
av silteller lera.

Enligt en utredning fran 2022 (Trafikverket, 2022) galler inga krav pa belysning vid
trafikkorsningen Grata, men belysning ses &nda som fordelaktigt for de planerade
atgarderna.

En naturvardesinventering gjordes 28 juni och 4 juli 2025. Omradet praglas av stark
maénsklig paverkan och saknar betydande naturvarden. N&gra arter tyder pa artrika
vagkanter, men inte i sddan utstrackning eller dignitet att de har utsetts som
naturvardesbiotoper. Fagelfauna inom omradet betraktades som trivial, da det saknas
forutsattningar for rovfagelbon samt bohal for hackspettar. Dessutom konstateras att det
saknas lampliga vattenspeglar for grodlek i omradet, vilket indikerar att platsen inte bedoms
ha nagot betydande varde for groddjur.

2.3 Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att etablera en bytesnod vid Grata, Kramfors kommun. Bytesnoden
inkluderar trafiksakra hallplatser samt en pendlarparkering.

Det 6vergripande projektmalet med trafikanlaggningen &r att gora kollektivtrafiken och
pendling mer tillganglig och attraktiv for nuvarande och tillkommande resenarer.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet omfattar mojliga placeringar och utformningar och &r belaget i direkt
anslutning till E4:an och vag 827 vid Gréata (figur 3). Omradet klassificeras som en korsning
eftersom det saknas erkanda av- och pafartsramper mellan E4 och vag 827. Planeringen av
en ny bytesnod vid E4/v827 Grata innefattar trafiksakra hallplatser, pendlarparkering samt
anslutande gangvagar.

Influensomradet &r det omrade dar miljopéaverkan fran viaganlaggningen kan forekomma,
aven utanfor utredningsomradet. Om kumulativa effekter kan uppsta anpassas omradet
darefter. Omradets storlek varierar beroende pa miljoaspekt—t.ex. begransat for kulturmiljo
men storre for landskapsbild, natur eller buller. Vid paverkan pa avvattning kan effekten na
langre &n utredningsomradet.

Anlaggningen av busshéllplatser, pendlarparkering och gangvagar forvantas inte innebéra
en véasentlig ombyggnad av befintliga végar for fordonstrafik och darmed ha en begrénsad
paverkning pa radande trafikfloden.

E4 Grata N

= Avgrénsningsomréde
0 0,05 0,1 0,2 03

i Kilometer

Figur 3. Utredningsomrade for de planerade atgarder.

3.2 Tid

Trafikverket kommer att halla samradsmate med berdrda och allménheten pa plats i bérjan
av 2026. En slutversion av vagplanen, for faststéllelse, planeras vara klar varen 2027, och fa
laga kraft i slutet av 2027. Byggstart for projektet ar preliminart planerad till varen 2028.



4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1 Vagens funktion och standard

Den aktuella strackan av E4 fyller en central funktion pa saval lokal, regional, nationell som
internationell niva. Vagen nyttjas for bade godstransporter och persontrafik, inklusive
pendling till arbete, studier och fritidsaktiviteter mellan orter sdsom Kramfors, Harnésand
och Ornskoldsvik.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) fér E4 uppgér till mellan 2 001 och 4 000 fordon per dag,
varav 401 till 800 utgdrs av tunga fordon. Detta understryker vagens betydelse for
godstransporter. Hastighetsgransen pé& E4 ar satt till 110 km/h, medan narliggande vagar
sédsom vag 827 som ar den korsande vagen vid trafikplats Grata, har en hastighet pa

70 km/h.

E4 vid Grata &r en viktig regional genomfartsled, men saknar idag hallplats for
kollektivtrafik. Linje 50, mellan Harndsand och Ornskéldsvik passerar utan stopp, och
lokala linjer som 218 och 228 gar bara i narheten. En ny bytespunkt och pendlarparkering
foreslas for att underlatta for boende och elever i omradet.

4.2 Naturresurser och markanvandning

4.2.1 Markanvandning

Omradet kring trafiknod E4 vid Gréata i Kramfors kommun bestar framst av
produktionsskog med tall. Soder om utredningsomradet ligger sex fastigheter, och langre
sdderut finns jordbruks- och &ngsmark.

Omradet ar belaget inom vinterbetesomradena for bade Vilhelmina sédra sameby och
Voernese sameby (figur 4). Dessa samebyar har ratt enligt rennéringslagen (1971:437) att
bedriva renskotsel i omradet fran 1 oktober till 30 april. Vilhelmina sddra sameby ar en
fjallsameby med aret-runt-marker i Vilnelmina kommun, samt vinterbetesmarker som
stracker sig éver Kramfors, Sollefted och Ornskoéldsvik kommuner. Voernese sameby,
tidigare kand som Frostviken norra, har sina aret-runt-marker i Stromsunds kommun och
vinterbetesomraden som bland annat tacker Kramfors kommun.
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Figur 4. Samebyar Voernese (vanster i bild) och Vilhelmina (hoger i bild). Projektomradet
ar markerat med rod ring.

4.2.2 Regionala och kommunala planer

Utover den atgardsvalsstudien som genomforts for strackan Mortsal—Gallsater (se
avsnitt 2.2; Trafikverket, 2019), pagar flera regionala och kommunala planeringsinsatser
som beror omradet Grata. Dessa bor beaktas i det fortsatta planeringsarbetet.

Regionala planer

Den regionala transportplanen for Vasternorrland 2022—2033 (Trafikverket, 2022c)
fokuserar pa att forbattra mojligheterna att resa till jobb, utbildning och service. Satsningar
gors pa kollektivtrafikens infrastruktur, sarskilt vid bytespunkter som Grata, samt
gdngvagar for okad trafiksakerhet. Trafikforsorjningsprogrammet 2023—2030
(Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands 1an, 2024) prioriterar straket Harnésand—
Kramfors—Ornskoldsvik och en ny bytesnod vid Gréta for battre tillganglighet. Den
regionala strategin 2020—2030 (Region Vasternorrland, 2020) betonar hallbara transporter
och attraktiva livsmiljéer med samordnad infrastruktur. En ny transportplan tas fram
hosten 2025 med fokus pa kollektivtrafik och hallbart resande, dar atgarder i Grataomradet
ska samordnas.

Kommunala planer

Oversiktsplanen for Kramfors kommun fr&n 2013 anvinds fortfarande som underlag trots
att den forklarats inaktuell. Vid férandringar i kommunikationssystemet ska barn och ungas
perspektiv, jamstalldhet, folkhalsa och tillganglighet beaktas. Stationer, bytespunkter och
narmiljoer ska vara sékra och attraktiva. Kommunen samarbetar regionalt for battre
trafikslagssamverkan. Trafikverkets fyrstegsprincip géller vid stdrre satsningar:



e Minska transportbehovet och paverka val av fardsatt
e Battre utnyttjande av nuvarande infrastruktur

e Mindre ombyggnationer

e Stdrre nyinvesteringar

Gangvagar ska vara trygga och koppla samman viktiga platser. Oversiktsplanen betonar
miljévanliga transporter och utveckling av bytespunkter. Grataomradet ses som lampligt for
battre kollektivtrafik. Harndsand vill forbattra kommunikationen till angransande
kommuner och ser behov av anslutande kollektivtrafik.

Det finns i nulaget inga aktiva eller pagaende detaljplaner som direkt berér planomradet vid
bytesnod Gréta enligt Kramfors kommuns offentliga planeringsinformation (Kramfors
kommun, 2025).

4.2.3 Yt- och grundvatten

Det finns tre vattenforekomster i narheten av utredningsomradet (figur 5). Sjon Lillsjon,
som har utlopp till den storre skon Korssjon, ar belagen cirka 200—250 meter fran det
planerade trafikomradet. Vattnet fortsatter darefter genom Gratabacken, vilken ocksa ligger
omkring 200—250 meter fran utredningsomradet. Korssjon/Lillsjon ar registrerad i
Vatteninformationssystemet Sverige (VISS; MS_CD: WA48588497) och har bedémts ha god
ekologisk status, medan den kemiska statusklassningen inte nar upp till god status pa grund
av forekomsten av kvicksilver och kvicksilverforeningar (Vattenmyndigheterna, 2025a).

Gréatabacken ar ett 4 km langt vattendrag mellan Korssjon/Lillsjon och Sursundet, cirka 200
meter fran planomradet. Den har méttlig ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus,
utom for bromerad difenyleter samt kvicksilver och dess foreningar, vilket ar vanligt i
svenska vattendrag.

Den tredje vattenférekomsten &r sjon Sursundet (Viss; MS_CD: WA64126500), belagen
cirka 700 meter fran planomradet och omfattande 0,15 kvadratkilometer. Sursundet
uppvisar mattlig ekologisk status samt god kemisk ytvattenstatus, med undantag for
bromerade difenyletrar samt kvicksilver och dess foreningar (Vattenmyndigheterna, 2025b).

Forutom de tre vattenforekomsterna ligger utredningsomradet precis vid ett klassat
avrinningsomrade for ytvatten. Omradet omfattar dven grundvattenférekomsten Torrom-
Hol-Nordvik (VISS, MS_CD: WA33255879), som har god kemisk och kvantitativ status
enligt Lansstyrelsen (2025).

Generellt strandskydd galler vid sjdar och vattendrag enligt 7 kap 13-18 §8 miljobalken.
Syftet med strandskyddet &r att trygga forutsattningarna for rorligt friluftsliv, bevara goda
livsvillkor pa land och i vatten. Det generella strandskyddet omfattar land- och
vattenomrade 100 meter fran strandlinjen. Distansen till utredningsomradet ar dock
betydligt langre an 100 meter.

10
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Figur 5. Narliggande vattenforekomster i influensomradet av projektet. Narliggande
vattenforekomster och strandskyddsomraden i influensomradet av projektet.

Inga férekomster av brunnar visade sig finnas inom omradet (Sveriges geologiska
undersokning, 2025a). Det finns inte heller nagra registrerade dikesforetag som berors
(Vattenarkiv, 2025).
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4.3 Miljoforutsattningar

4.3.1 Landskapskaraktar

Den omgivande landskapstypen har en karaktér som formats av inlandsisens retratt, med
ett rikt inslag av kullar och bergsknallar betiackta av markvegetation. De tvd dominerande
marktyperna &r séledes moran och berg. Det 6vre markskiktet utgors av ung produktions-
skog, av framst tall. Omradets landskapskaraktar ar starkt praglat av manniskan och
végarnas utbredning (figur 6).

Figur 6. Landskapsbild vid trafiknod Grata. Bild: Trafikverket 2025.

4.3.2 Riksintressen och omradesskydd

Utredningsomradet omfattas av flera riksintressen enligt miljobalken (1998:808), framst
kapitel 3 och 4, vilka innehaller de sé kallade hushéallningsbestimmelserna. Dessa
riksintressen ska beaktas i all fysisk planering och vid tillstandsprévning.

Hela planomrédet omfattas av riksintresse for turism och friluftsliv enligt 3 kap. 6 §
miljobalken (figur 7, omrade 1), vilket skyddar platsens natur- och kulturvarden.
Utpekandet gors av Naturvardsverket, Havs- och vattenmyndigheten samt lansstyrelsen.
Hoga kusten, omkring 10,5 km sydvast om utredningsomradet, ar en popular
turistdestination, men inga vandringsleder eller reservat i Kramfors kommun ligger direkt
vid utredningsomradet (Naturkartan, 2025).
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Riksintresset for obruten kust omfattar samma omrade som riksintresset for turism och
friluftsliv (figur 7, omrade 2). Enligt miljobalken 4 kap. 3 § ska storre kust- och
skargardsomraden skyddas fran exploatering som kan skada natur- och kulturvarden.
Bestammelsen bygger pa lagen om hushallning med naturresurser och har preciserats av
lansstyrelsen tillsammans med kommunerna.

Utredningsomradet &r klassat som riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 § miljobalken
(figur 7, omréde 3), men har lagt naturvarde pa grund av vaginfrastrukturen. Omradet
berors ocksa av marina skyddade omraden (MPA) inom Helcom och Natura 2000, vilka
overvakas av Havs- och vattenmyndigheten (omrade 4). Cirka 10,5 km sydvast om omradet
ligger Hoga Kusten, ett UNESCO-varldsarv kant for sin isostatiska landhdjning och
betydelse for geologisk forskning (omrade 5). Riksantikvarieambetet ansvarar for
bevarandet av vérldsarvet.

-% -D.%. E s
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Figur 7. Visar riksintresseomraden som tacker projektomradet (markerat i rott): 1—2.
Friluftsliv, turism och obruten kust (samma omraden), 3. Naturvard, 4. Marina skyddade
omraden, 5. UNESCO Varldsarv.

Sursundet, som ligger sydost om utredningsomradet omfattas av tva sarskilt skyddade
riksintressen enligt miljobalken (figur 8). Dels marina naturtyper inom Natura 2000 som
kraver noggrann prévning om omradets bevarandemal kan paverkas, dels ett nationellt
vardefullt naturvardsobjekt som ska skyddas fran skada. Sarskild hansyn maste tas till
omradets ekologiska funktioner och biologiska méngfald vid planering och
tillstandsprovning.
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Figur 8. Marina naturtyper (N2000) markerar Sursundet i gront till véanster,
naturvardsobjekt i rott till hoger.

Riksintresset for kulturmiljovarden enligt 3 kap. 6 § miljobalken galler delar av Nora
Rossvik i Kramfors kommun (figur 9). Omradet har manga fornlamningar, ar en gammal
jarnaldersbygd och innehaller medeltida strukturer, historiska ortnamn och vikingatida
fynd. Det ar ett kulturhistoriskt vardefullt landskap som regleras av Kulturmiljélagen (SFS
1988:950).

Utover riksintresseomraden patraffas inga andra omradesskydd i det direkta naromradet.
Det finns inga objekt inom omradet som berdrs i forhallande till det generella
biotopskyddet.

4.3.3 Kulturmiljo

Vasternorrland har manga fornlamningar fran sten-, jarn- och bronséldern. Ett riksintresse
for kulturmiljovard tacker halva utredningsomradet vid Nora-Rossvik nara E4:an. Omradet
betraktas som fornlamningskoncentration i en av de tataste jarnaldersbygderna i
Angermanland som tillsammans med sockencentrum fran medeltid visar p& en lang
kontinuitet i bebyggelse och markanvandning. De utgors till stor del av gravar i form av
grasbevaxta hogar och stensattningar som ligger saval ensamma som i smagrupper och
samlade i gravfalt. Har finns ocksa enstaka storhdgar, husgrunder och husgrundsterrasser.
Spér av det forntida agrara landskapet syns i form av réjda stenfria odlingsytor och
réjningsrosen (fossil akermark) (Lansstyrelsen Vasternorrland, 2018).

Kramfors kommun klassar Gréata som "By- och gardsmiljo" (Kramfors kommun, 2024b),
men de riktlinjer som finns galler inte for det aktuella planforslaget. Foreskrifterna ror
utformning av byggnader och bevarande av jordbruksmark, vilket planférslaget inte beror.

Fornsok (Riksantikvarieambetet, 2025) visar att tre lamningar finns inom omradet (figur 9):
ett sannolikt rdjningsrése nordvast om trafiknoden (L1935:3230), en stenmurad kélla sydost
om trafiknoden (L1935:2120) samt en borttagen stensattning inom anlaggningsomradet
(L1935:3309). De tva forsta bor beaktas vid eventuella ingrepp i landskapet.

14
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Figur 9. Fornlamningar och Riksintresse kulturmiljovard i naromradet av planomradet.

4.3.4 Naturmiljo

Naturmiljén inom utredningsomradet praglas av varierad skog med tydliga spéar av istidens
tillbakagang. I den sédra och nordostra delen finns omraden som klassats som nyligen
avverkade, dar avverkningen har skett inom de senaste tre aren. Dessa ytor domineras av
yngre skogsbestand. | kontrast till detta aterfinns &ldre avverkningsomraden, dar skogen har
fatt aterhamta sig under mer an tio ar, nordvast om utredningsomradet. Utéver dessa
skogstyper finns aven sumpskogar med en blandning av 16v- och barrtrad (Skogsstyrelsen
2025). Den lokala naturmiljon paverkas dock starkt av vagens infrastruktur, vilket medfor
bade buller och fragmentering av livsmiljéer. Sammantaget domineras omradet av
véagkanter och yngre skog.
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Figur 10. Naturtyper inom utrednings- och influensomréadet.

En naturvardesinventering utfordes i september 2025 (Amalina, 2025). Inventeringen
fokuserade pa artforekomster och sarskilda trad. Omradet visade fa vardeelement, framst en
fyrstammig sélg och nagra aspar dar dven storre hackspett hackade i vissa. Ovriga aspekter
beddmdes som obefintliga eller oviktiga.

Den invasiva art som noterades pa flera vaxtplatser var blomsterlupiner och hittades i eller i
direkt anslutning till utredningsomrade (figur 11 och figur 12). Blomsterlupin &r en flerarig
ort som raknas som invasiv art enligt TRV kategori A (Trafikverket, 2016) och som ska
bekdmpas eftersom arten sprider sig snabbt och medfdr negativa effekter for inhemska arter
och biologisk mangfald.
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Figur 11. Flera vaxtplatser med den invasiva arten blomsterlupin noterades. Tva storre
bestand ar markerade med cerise polygon medan punkterna med cerise farg ar mindre
véxtplatser.

Figur 12. Bild pa Blomsterlupinen utbredning i omradet, fran faltinventeringen (Amalina,
2025).
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4.3.5 Rekreation och friluftsliv

D4 utredningsomradet l6per langs med tva vagar var av en ar hogt trafikerad, hyser
utredningsomradet som sadant inte nagra rekreationella varden eller varden gynnsamma
for friluftsliv. Baserat pa Naturkartan (2025), patraffas inga vandrings- eller cykelleder

i narheten av omradet.

4.3.6 Klimatpaverkan

Med en pagaende klimatférandring forvantas nederbordsméangden for Vasternorrland att
Oka. Forandrade medeltemperaturer kan dven resultera i att nederbdrd och dkad
avdunstning leder till 6kade risker for sommartorka. Samtidigt véntas antalet skyfall och
ovéader bli fler och 6ka i intensitet.

Berord vagstracka ingar inte i ndgot omrade som &r utpekat av MSB med forhojd
oversvamningsrisk (Vattenmyndigheterna, 2025d), dock ar Gratabacken samt vattendraget
nordost om det planerade anlaggningsomradet utpekade som mojlig risk for skred och ras.
De tva vattendragens forvantas paverkas av en 6kad nederbordsmangd vilket aven kan
paverka risken for lokalt skred och ras. Samtliga vattendrag ligger dock inte i direkt
anslutning till anlaggningsomradet.

4.4 Miljébelastning och fororeningar

4.4.1 Boende och manniskors halsa

Det finns sex fastigheter med bebyggelse i ndromradet av utredningsomrédet. Fastigheterna
ar till viss grad paverkade av E4:an och starkt paverkade av vag 827. Fran de tva vagarna
tillkommer buller, samt mdjlig luftférorening i samband med avgaser och erosion. P& E4
sker aven transporter av farligt gods. Trafiksakerheten ar idag lag for oskyddade trafikanter i
omradet, dar de hoga hastigheterna tillsammans med de relativt hoga trafikflodena bidrar
till en oséker miljo att vistas i. Tillganglighet for boende och méanniskor som ror sig i
omradet ar 1&g, dar bilvagar dominerar och kommunikationer genom buss och gangvagar ar
bristande.

4.4.2 Barriarverkan

Idag finns det en pataglig barriarverkan bade for det ekologiska och det sociala perspektivet.
Véagkorsningen utgor ett hinder for djur att passera, samt att de hardgjorda ytor som
vaganlaggningen medfor forsvarar for vaxter att sprida sig. Det sociala perspektivet anspelar
pa den bristfalliga kommunikation som i dagslaget rader i omradet. Det &r som oskyddad
trafikant svart och till viss del farligt att vistas i naromradet.

4.4.3 Buller och vibrationer

E4:an som tillhér en av Sveriges stdrre vagnat och véag 827 bidrar med stora mangder trafik
och hoga hastigheter. Detta genererar buller sdval som vibrationer.

18



4.4.4 Luftféroreningar

Den dels tunga, dels hdga intensitet av trafik bidrar till frigérandet av luftféroreningar, detta
i samband med avgaser samt erosion av vagplanen.

4.4.5 Farligt gods —risker for boende

E4:an ar en starkt trafikerad vag som bar diverse olika trafik. | naromradet till
utredningsomradet hittas framst jordbruk och avvecklade sagverk/industri (med viss
verksamhetsutévning), dock finns inga registrerade tillstand for aktiva verksamheter av
klassen miljofarligverksamhet (L&nsstyrelsen). De narliggande verksamhetstyperna bidrar
dock med trafik och transport av tungt gods. E4:an rekommenderas som primarvag for
farligt gods av Kramfors kommun. Lansstyrelsen kréaver riskanalys, vardering och
riskreduktion for detaljplaner inom 150 meter fran sddana transportleder.

4.4.6 Fororenade omraden

En inventering har utférts inom utredningskorridoren géllande férorenad mark. Enligt
uppgifter frdn Lansstyrelsens MIFO-databas finns varken historiskt fororenade omraden
eller pagdende fororenande verksamheter i det omrade som berdrs av den planerade
vagatgarden. Verksamheter rorande skogs- och jordbruk i angransande omraden bedéms ha
minimal paverkan.

4.4.7 Miljokvalitetsnormer

Enligt 5 kap 1 § miljobalken far regeringen for vissa geografiska omraden eller for hela
landet meddela foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljén i 6vrigt, om det
behovs for att varaktigt skydda manniskors héalsa eller miljon eller for att avhjélpa skador pa
eller olagenheter for manniskors hélsa och miljon. Dessa kallas miljokvalitetsnormer
(MKN).

De miljokvalitetsnormer som beddms berdras indirekt av planerade vagatgarder och som
bor beaktas i den fortsatta planlaggningen samt under byggskede ar MKN for
vattenforekomster (yt- och grundvatten). Alla av vattenforvaltningen utpekade yt- och
grundvattenférekomster omfattas av ett forbud mot forsémring enligt 5 kap. 4 §
miljobalken. Férsamringsforbudet innebar att en verksamhet eller atgard inte far paborjas
eller &ndras om den ger upphov till en sddan 6kad fororening eller stérning att
vattenforekomstens status forsamras pa ett otillatet sétt eller att mojligheten att uppna
gallande miljokvalitetsnormer dventyras. Begreppet férsamring av status ska tolkas som att
en forsamring for en enskild kvalitetsfaktor (ingdende parameter som naringsamnen eller
fisk) inom klassificeringssystemet, racker for att forsamring ska anses ha uppstatt, aven om
den sammanvéagda ekologiska eller kemiska statusen inte forsamras.

Vattenforekomsterna sjon Korssjon/Lillsjon och Gratabacken har viss bristande
dokumentation kring nuvarande statusklassning, men baserat pa de yt-och
grundvattenmatningar har omradet god kemisk status (med reservation for forekomster av
bromerad difenyleter och kvicksilver och kvicksilverféreningar) och god kvantitativ status
och omfattas av miljokvalitetsnormer avsatta for perioden 2021-2027 (VISS 2023).
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4.5 Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1 Geotekniska forhallanden

Den omgivande landskapstypen har en karaktér som formats av inlandsisens retratt, med
manga inslag av kullar och bergsknallar betackta av markvegetation. Enligt jordartskartan
(figur 13), utgors utredningsomradet av moran (ljusblatt). I narheten gar berg i dagen (rott)
och det finns storre omraden av lera-silt (ljusgult) (Sveriges geologiska undersokning,
2025b).

Langs med E4:an cirka 200-250 meter strax nordost om utredningsomradet finns det viss
risk for ras, skred och slamstrémmar, dar instabila och branta slanter samt har uppkommit i
samband med vattendrag (Skogsstyrelsen, 2025).
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Figur 13. Jordsartskartan 6ver omradet SGU, 2025.
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4.5.2 Avvattningstekniska forutsattningar

E4 och vég 827 avvattnas idag mot vagdikesslanter och ut mot skog. Draneringsledningar
kan forekomma utmed strackan, men det finns an sa lange ingen uppgift om nagon sadan.
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5 Projektets lokalisering, utformning,
omfattning och utmarkande
egenskaper

5.1 Lokalisering och omfattning

For att forbattra tillgangligheten till kollektivtrafik 1angs E4 mellan Mdrtsal och Gallsater
foreslas en ny bytesnod vid trafikplats Grata i Kramfors kommun (figur 14). Lokaliseringen
ar strategiskt vald néara samhallet Torrom och med god koppling till Herrskog, vilket ger ett
brett upptagningsomrade i Norabygden. Platsen majliggor angéring av bade regional
linjetrafik och lokala busslinjer (Trafikverket, 2019).

Figur 14. Skiss av projektets omfattning och utformning. Kalla: Trafikverket.

Bytesnoden planeras omfatta:

e Ny hallplats for linje 50 langs E4.

e Hallplats for lokala busslinjer pa vag 827.

e Pendlarparkering i direkt anslutning till hallplatserna.

e Gangvagar som forbinder hallplatserna och pendlarparkeringen for trafiksakra
byten.

e Modjlighet till anslutningstrafik till Nordviksskolan, vilket gor att den provisoriska
héllplatsen vid skolan kan avvecklas.

e Samtliga busshallplatser forvantas kopplas samman via anslutande gangvéagar.
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Busshallplatsen i sodergaende riktning av E4:an forvantas ha en placering séder om den
befintliga bro och korsning som féreligger i dagslaget, detta med avsikt att framja
trafiksakerheten samt byggbarheten. Busshallplatsen i norrgéende riktning har en lutning
pa 3,5% vilket bor beaktas i anlaggningsskedet, det kan aven kravas ett accelerationsfalt.
Busshallplatserna pa vag 827 ar placerade enligt praxis for genomgaende busstrafik och tar
mindre mark i ansprak &n en sarskild slinga. Pendlarparkeringen har en strategisk
placering inom den norra trafikén. Placeringen av pendlarparkeringen tar i beaktning att
minimera markintranget hos markéagare samt for att skapa en mer sammanhallen
trafikanlaggning.

Atgarden kraver uppréattande av vagplan och utformningen ska sékerstalla god
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Bytesnoden bedéms ha hog maluppfylinad och
samhallsekonomisk héllbarhet (baserad pa AVS, Trafikverket, 2019).

5.1.1 Belysning

En utredning om belysning har tagits fram som técker alla alternativa forslag och fungerar
som det huvudsakliga underlaget (Trafikverket 2022b). Bedémningen av belysningen sker
enligt VGU:s ramverk, dar bade krav och standarder foljs (se figur 15).

Busshallplatsplattformarna forvantas ha belysningsklass P4. Parkeringen foreslas fa
belysning enligt avskdrmningsklass G*6 for att minimera stérningar for narliggande trafik;
dessutom kan néarvarostyrd belysning vara aktuellt om behovet bedéms som lagt. D& bor
grundbelysningen vara svag och endast 6ka till full styrka vid narvaro.

Gangvagar som kopplar samman trafiknoderna planeras att ha belysningsklass P4, en
maximal stolphdojd pa 6 meter samt minst avskarmningsklass G*6.

Belysning av hallplatsplattiormar samt vag | bada
hallplatsemna uthredning

-Platiformas, belysningsklass P4

Karytor (viig+bussficka) befysningskiass min. C5

[Belysning pendlarparkering.
Belysningskiass 77 (Narvarostyming?)
-Armalurer med avskarmningsklass min. G°6

Belysning GC-vag

Belysningsklass P4

-Max stolphojd 6m

-AIMAlUTer Med avskarmningskiass min. G'6

Belysning GC-vag
Belysningskiass P4
-Max_ stoiphojd 6m
-Armaturer med avskarmningskiass min G*6

Belysning pd haliplatsplattiarm
Belysningsklass P4

-Max. stolphaja 6m

-Armaturer med avskarmningskiass min. G'6

[Befintlig hogmast med 2 st
larmaturer 1ar belysning | korsning
Bel. abonnemang

Figur 15. Forslag till omfattning pa belysning baserad pa VGU kriterier. Trafikverket.
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5.2 De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper.

5.2.1 Landskapshbild

De mojliga effekterna av planerad vagatgard pa landskapsbilden bedéms som sma forutsatt
att intranget av vegetation minimeras och att belysning tillampas pa ett satt som minimerar
paverkan pa narliggande natur.

5.2.2 Kulturmiljo

Projektets paverkan pa kulturmiljon bedoms som begransad. Tva av de tre identifierade
kulturhistoriska intressena, ndmligen en murad stenkélla (L1935:3230) och L1935:2120,
ligger utanfor det aktuella utredningsomradet och forvantas inte paverkas av projektet. Om
arbetsomradet vidgas och risk for paverkan pa dessa fornlamningar uppstar, kan
skyddsatgarder komma att behova inforas. Vid platsen for den borttagna stensattningen
(L1935:3309), som legat i direkt anslutning till anlaggningsomradet, bor sarskild hansyn tas
till omgivningen eftersom kvarlamningar kan finnas kvar. Eftersom stenséttningen dock
antas vara borttagen bedéms den varken paverka eller paverkas av det aktuella
planforslaget.

5.2.3 Naturmiljo och skyddade arter

Anlaggandet av hallplatser samt gangvagar kommer innebara forlust av trad i direkt narhet
till vagen, dock bedéms atgarden inte paverka naturmiljon i sin helhet da skogen utgors av
yngre produktionsskog. Generellt efterstravas dven minsta majliga markansprak, vilket ses
som positivt da det minimerar intranget i befintlig naturmiljo. Planerad belysning av
pendlarparkering, busshallplatser och gangvagar kan potentiellt paverka och stora
narliggande djurliv som fagel, insekter och eventuellt fladdermass och utformningen
behover hanteras i kommande skeden. | naturvardes-inventeringen frdn 2025 identifierades
inga fynd av skyddade arter eller av betydligt naturvarde i naromradet av utredningsplatsen.
Inga potentiella forutsattningar for varken grod- och kraldjur eller specifikt fagelliv. Det
vardeelement som utgdrs av en flerstammig sélg bedomts forbli opdverkad av planforslagets
omfattning.

I omradet patraffades inslag av blomsterlupin. Arten betraktas invasiv och atgéarder bor
vidtas i kommande skeden for hantering och minimering av spridning.

Mot bakgrund av ovan och med héansyn till planerade skadeforebyggande atgarder (kapitel
6), bedoms att ett genomférande av planerade vagatgarder innebar obetydlig-liten paverkan
pa& naturmiljon.

5.2.4 Rekreation och friluftsliv

I dag ar planomradet inaktuellt ur ett rekreations- och friluftslivsperspektiv. Anlaggandet av
bytesnoden, hallplatser och parkeringsplats kan dock bidra till 6kad tillganglighet till
omradet, vilket sdledes kan bidra till fler besokare och 6kat friluftsliv.
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5.2.5 Vattenforhallanden och miljokvalitetsnormer for vatten

Det aktuella planforslaget bedoms inte medféra nagra identifierade miljorisker vad galler
vattenforhallanden, eftersom atgarden varken paverkar narliggande vattenforekomster
direkt eller innebar nagra arbeten i vatten. Med hansyn till planerade skadeférebyggande
atgarder (kapitel 6) forvantas vattenforhallanden och status for yt- och
grundvattenférekomster, samt de miljokvalitetsnormer som tillskrivits vattenférekomsterna
inte heller paverkas indirekt, forsamras eller dventyras under eller efter anlaggningsskedet.

5.2.6 Hushallning med mark och vatten

Markfaérhallandena i omradet forvantas andras i den man mark tas i ansprak for etablering
av planforslagets atgarder. Markanvandningsforandringen far saledes negativa
konsekvenser for bdde markvegetationen och for skogsbruket. Detta sker framst genom dels
avverkning av trad samt trafikering av arbetsmaskiner som riskerar att forstora
markvegetation, dels anlaggning av hardgjorda ytor som i sin tur hindrar rétter och ny
vegetationsforekomst. Markforhallandet och de konsekvenser som féljer beror pd andelen
mark som tas i ansprak, dock stravar planférslaget efter att minimera markintranget sa gott
det gar.

5.2.7 Avvattning

Ytvattenavrinning férvantas 6ka nagot pa grund av fler hardgjorda ytor inom omradet.
Awvattning av pendlarparkering, busshallplatser och gangvagar kan utformas genom 6ppna
diken, vilket ar fordelaktigt ur tekniskt och ekonomiskt perspektiv vid drift och underhall, i
forhallande till avvattning via ledning. Da viss hojdskillnad patraffas i omradet kan ett lagre
placerat dike vara effektivt for uppsamling av ytavrinning. Utformningen av avvattning bér
oavsett typ, ta hojd for de klimatforandringar och 6kade nederbérdsméngder som kan
tankas forekomma inom ett 1angre tidsperspektiv.

5.2.8 Befolkning och héalsa

De planerade gangvagarna syftar till att framja resande utan bil genom forbéattrad
tillgadnglighet och 6kad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter. Mojligheten till
pendlarparkering erbjuder dessutom ett alternativ for dvergang till kollektivtrafik for
personer som i dagslaget ar beroende av biltransport.

Fastigheterna i naromradet paverkas redan av narheten till E4:an och vag 827, och
planforslaget bedéms inte medféra ndgon betydande forandring av det aktuella trafikflodet.

Under byggnationsfasen kan 6kade nivaer av buller och luftféroreningar forekomma,
framfor allt fran arbetsmaskiner, men under driftfasen vantas dessa konsekvenser vara

marginella jamfort med radande forhallanden.

Genom etablering av gdngvagar samt adekvat belysning beréknas trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter 6ka, vilket dven kan bidra till en storre upplevd trygghet i omradet.
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5.2.9 Barriareffekter

I dagslaget utgor vagen en tydlig barriar ur bade ekologiskt och socialt perspektiv. Det nya
planforslaget kan innebara bade for- och nackdelar. Pa den positiva sidan minskar
barriareffekterna for manniskor eftersom det blir lattare att réra sig och kommunicera inom
omradet. Samtidigt 6kar exploateringen av mark och hardgjorda ytor, vilket gor det svarare
for djur att ta sig fram och hdmmar spridningen av rotter och vegetation.

5.2.10 Miljébelastning

Aktuellt forslag bedoms inte medfora ndgra identifierade miljorisker avseende féroreningar
efter utford entreprenad. Befintliga fororeningar i jord och grundvatten langs aktuell
vagstracka och planerade schaktytor har tidigare undersokts i mycket liten omfattning. Det
finns inte n&gra direkta indikatorer pa narvaron av féroreningar inom omradet men krav
kommer stéllas pa entreprendr kring hantering och provtagning av fororenade massor
under byggskede.

Projektet innefattar att gadngvagar anlaggs i anknytning till busshallplatser och
pendlarparkering, risker for boende och trafikanter i nAromradet i forhallande till
transporter av farligt gods bedéms dar med att vara laga, och inte paverkas av projektets
utformning. Trafikverkets utgangspunkt &r att atgarderna inte resulterar i en 6kad paverkan
av den befintliga bullersituationen for kringboende.

Awvattning av pendlarparkering och andra hardgjorda ytor nagot som kan bidra och paverka
fororening av narliggande vattenférekomster.

5.2.11 Risk for skred och ras

Langs med E4:an nordost om utredningsomradet finns ett utpekat riskomréde for ras, skred
och slamstrémmar. Riskomradet ligger cirka 360 meter ifran utredningsomradet varpa
ingen paverkan forvantas ske till foljd av anlaggandet av planforslaget.

5.2.12 Vag och trafik

Atgarden bedéms medféra en positiv effekt fér boende i omrédet som pendlar. En 6kad
kommunikativ tillganglighet tillkommer genom nya busshallplatser samt en dkad
trafiksakerhet inom omradet via de anslutande gadngvagarna. Vid anlaggning férvantas en
tillfallig storning av trafiken; hantering av trafik under byggtid kommer hanteras i
kommande skede. Anléaggandet av bussfickor och ett méjligt accelerationsfalt bidrar till 6kad
trafiksékerhet och minskad stérning av trafikflodet.

5.2.13 Belysning

En belysning som ar tillfredstéllande till den grad att den inte stor eller blandar narliggande
trafik, betraktas ha en positiv paverkan genom trygghet for de som pendlar och rér sig inom
omradet. Belysningens majlighet till markering av busshallplatsernas position kan dven
bidra till en 6kad trafiksékerhet. Narvarostyrd belysning kan dessutom bidra till en mer
sparsam belysningsgrad som minskar paverkan av energianvandning och narliggande
naturmiljo.
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6 Atgarder

Trafikverket stravar generellt vid alla vagprojekt att sa langt det ar tekniskt mojligt,
ekonomiskt rimligt och praktiskt genomférbart med hansyn till markatkomst och andra
omsténdigheter att motverka, minimera och kompensera for negativa miljoeffekter. Nedan
redovisas generell miljohansyn och preliminara skadeférebyggande atgarder som kommer
att vidtas, fortsatt i planlaggnings-processen och under byggskede.

6.1 Planlaggning

De miljoaspekter som i det aktuella fallet I6per risk att paverkas negativt av planerade
atgarder bedoms vara intrang i skogsmark. Hansyn kommer att tas till dessa varden vid val
av alternativ och i det fortsatta planlaggnings- och projekteringsarbetet fér att kunna
minska intranget och paverkan.

Foljande miljo- och sékerhetsatgarder planeras inom projektet:

e Gestaltningsavsikterna rekommenderas att tas fram for att finnas som underlag till
nastkommande diskussioner och utformningsférslag av atgarder.

e Negativa effekter pa kulturmiljon motverkas i férsta hand genom en lamplig
placering av arbetsomrade.

e Vid anlaggning av pendlarparkering, hallplatser och gdngvagar ska anldggningen
ske med jordmaterial, i forsta hand fran eller motsvarande det som finns pa plats.
Detta for att mojliggora ateretablering av vegetation och flora som idag finns
naturligt i vagslanterna samt att optimera masshantering.

e Paverkan pa grund- och ytvatten kommer att minimeras genom att
dagvattensystemetet utformas med erforderlig férdréjning och rening med hansyn
till nérliggande yt- och grundvatten.

e Avvattning av pendlarparkering, hallplatser och gang bor utredas och utformas pa
ett satt som minimerar risken for férenande av narliggande vattendrag, samt tar
hojd for kommande klimatférandringar och ékade nederbérdsméangder.

e Anlaggning av belysning bor regleras pa ett sadant satt sa att det inte stor
narliggande trafik, eller naturmiljé. Narvarostyrd belysning kan tillampas for att

minimera sadana paverkningar.

Tillfallig stérning pa trafik bedoms ske under byggnation. Trafik under byggtid kommer att
utredas i den fortsatta planprocessen.
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6.2 Byggskede

Under upphandlings- och byggskede stalls miljokrav pa upphandlad
anlaggningsentreprendr gallande exempelvis placering och lagring av material med mera,
for att negativ miljopaverkan ska minimeras. UtGver detta styr lagstiftningen
entreprendrens egenkontroll och Trafikverkets miljékontroll i egenskap av
verksamhetsutdvare.

e Bestand av invasiva arter inom arbetsomradet ska hanteras sédkert genom t ex
uppgravning av plantor och rétter samt sakert avfallshantering eller alternativa
behandlingar sdsom &ngbehandling av jord (Trafikverket, 2025).

e Patraffas fornlamningar vid genomforandet av atgarden ska arbetet avbrytas och
lansstyrelsen kontaktas enligt 2 kap 108 kulturmiljolagen.

e Krav kommer att stéllas pa entreprenor under byggtiden sa att erforderlig
hantering, rening samt miljékontroll av utgdende vatten fran byggarbetsplatsen sker
innan det slapps till recipient for att undvika negativ paverkan pa vattenmiljon.

e Krav kommer att stéllas pa entreprendr kring hantering och provtagning av
fororenade massor, hantering av belaggning med mera, sd att ingen risk foreligger
for spridning av féroreningar till grund- och ytvatten.

e Byggbuller och utslapp till luft frdn arbetsmaskiner kan temporart uppkomma
under vissa faser av anlaggningsarbetena. Det forutsatts dock att Naturvardsverkets
allmanna rad om buller fran byggplatser foljs, och inga mer betydande oldgenheter
till f6ljd av byggbuller beddms bli foljden av vagplanen. Ingen risk bedéms heller
finnas for att luftfororeningar fran byggplatsen ska leda till att miljokvalitetsnormer
overskrids.

Utover detta styr lagstiftningen entreprenérens egenkontroll och Trafikverkets miljokontroll
i egenskap av verksamhetsutdvare.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Enligt 10 § i miljdbeddmningsforordningen (2017:966) ska, vid undersékning eller beslut
om huruvida en verksamhet eller en atgard kan antas medféra en betydande miljopaverkan,
hansyn tas till verksamhetens eller atgardens utméarkande egenskaper, verksamhetens eller
atgardens lokalisering, och de mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

7.1 Samlad beddmning

Trafikverket bedémer, med stod av vagatgardernas egenskaper och deras miljoeffekter, att
planerade atgarder inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Det finns inga
alternativa lokaliseringar an den som ar féreslagen och i bedomningen ingar foreslagna
miljoatgarder (kapitel 6).

7.1.1 Vagatgardernas egenskaper

Planerade védgatgarder, anlaggning av pendlarparkering, hallplatser, gdngvagar och
tillhérande separationsformer (exempelvis diken), &r i storsta grad lokaliserade utmed
befintlig vag och dess naromrade. Vagatgarderna bedéms innebara en begransad
nybyggnation med kompletteringar av befintlig vag, utan nagra betydande ingrepp i befintlig
vagkropp.

7.1.2 Miljoeffekter
De miljoeffekter som férvantas vid genomforandet av planerade vagatgarder ar

e visstintrang pa narliggande skogsmark, vilket innebar avverkning och viss
forandrad miljo i omradet,

e 0kningen av hardgjorda ytor som bidrar med 6kad ytavrinning och kan darmed
paverka néarliggande vattendrag,

o ljusférorening kan uppsta genom anlaggning av belysning inom omradet, vilket kan
anpassas genom utformning av belysning i kommande skeden.

Med hansyn till planerade skadeforebyggande atgarder, beddms sammantaget att planerade
vagatgarder inte har en betydande miljopaverkan.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutséattningarna for hur den fortsatta planeringen
av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska projektet uppréatta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av lansstyrelsen. Dessutom ska
Trafikverket samrada med en utdkad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den
utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allméanhet och de
organisationer som kan antas bli berdrda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i
projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Fragestallningar som sarskilt kommer att hanteras i det fortsatta arbetet ar:

e Samrad och dialog med berorda fastigheter och 6vriga berérda parter.

e Eftersom planomradet anvéands for renskotsel under vintertid ar det viktigt
att samrad sker med berdrda samebyar infor planering och genomférande
av atgarder vid bytesnod Gréta. Detta for att sakerstélla att rennaringens
intressen beaktas och att atgarder inte medfor pataglig paverkan pa
renarnas rorelsemaonster, rastbete eller flyttleder.

e Trafik under byggtid kommer att utredas i det fortsatta arbetet. Vagen kan
komma att behéva stangas av/delvis stéangas av vid ingrepp som kraver
detta. Detta kraver samordning med trafikledning och tydlig
kommunikation till trafikanter.

e Utformning av belysning sa att paverkan pa fauna minskas.

e Arbetena kan komma att generera buller och vibrationer. Det kravs
noggrann planering for att minimera stérningar for narboende och
verksamheter.

¢ Utredning av ytvattenavrinnings losningar for samtliga anlaggningsdelar.

e Planering av skyddsatgarder for att minimera risken for paverkan av
narliggande vattendrag och tillh6rande miljokvalitetsnormer.

29



9 Kallor

Amalina Natur och Miljékonsult (2025). Naturvardesinventering vid E4/v827, bytesnod
Grata. Konsultrapport, remissversion 18:e september 2025.

Esri, Maxar, Earthstar Geographics, & GIS User Community (2025-10-22). World Imagery
basemap [Karta]. Esri.

Havs- och vattenmyndigheten (2025). Marina skyddade omraden. Hamtad [2025-09-22].
https://www.havochvatten.se/arter-och-livsmiljoer/atgarder-skydd-och-
rapportering/skyddade-omraden/marina-skyddade-omraden.html

Henriksson, J. 2025. Naturvéardesinventering (NVI) vid E4/v827, bytesnord Gréta,
Kramfors kommun, Vasternorrlands lan. Amalina Natur och Miljokonsult pa uppdrag av
Trafikverket.

Hibsch, L., Vikstrém, C., & Hagberg, C. (2019). Atgardsvalsstudie: Bristande tillgéanglighet
till kollektivtrafik p& E4 mellan Mortsal—Gallsater (TRV 2020/33566, Version 1.0).
Trafikverket. https://trafikverket.se

Harnosands kommun. (2022). Oversiktsplan 2040 — Antagen handling.
https://harnosand.se/kommun--styrning/framtidens-harnosand/oversiktsplan.html

Kollektivtrafikmyndigheten i Vésternorrlands lan. (2024). Framtidens kollektivtrafik i
Vasternorrland 2023—2030.
https://www.dintur.se/app/uploads/2024/05/Remissversion-TRFP-Vnorrland-2023-

2030.pdf

Kramfors kommun (2013). Oversiktsplan for Kramfors kommun.
https://www.kramfors.se/download/18.474ea4c8157c22e2140948/1478188747134/%C3%9
6versiktsplan_Kramforskommun_ 1%C3%A5quppl%C3%B6st.pdf

Kramfors kommun (2024a). Planeringsstrategi for Kramfors kommuns 6versiktsplanering
2024-2028.
https://www.kramfors.se/download/18.117e7a8e1900c484009448¢8/1719305328536/Kra
mfors%20kommuns%20planeringsstrategi_2024-2028 .pdf

Kramfors kommun (2024b). Kulturmiljoplan 2024.
https://www.kramfors.se/download/18.225d109818c8ac7caef61f28/1704812829638/Kram
fors%20kulturmilj%C3%B6plan%202024.pdf

Kramfors kommun. (2025). Detaljplaner pa gang. Hamtad fran:
https://www.kramfors.se/bygga-bo--miljo/samhallsplanering/detaljplanering/detaljplaner-

pa-gang.html

Lantmateriet (2025). Detaljplaner. Hamtad [2025-10-10]
https://detaljplaner.lantmateriet.se/

30


https://www.havochvatten.se/arter-och-livsmiljoer/atgarder-skydd-och-rapportering/skyddade-omraden/marina-skyddade-omraden.html
https://www.havochvatten.se/arter-och-livsmiljoer/atgarder-skydd-och-rapportering/skyddade-omraden/marina-skyddade-omraden.html
https://trafikverket.se/
https://harnosand.se/kommun--styrning/framtidens-harnosand/oversiktsplan.html
https://www.dintur.se/app/uploads/2024/05/Remissversion-TRFP-Vnorrland-2023-2030.pdf
https://www.dintur.se/app/uploads/2024/05/Remissversion-TRFP-Vnorrland-2023-2030.pdf
https://www.kramfors.se/download/18.474ea4c8157c22e2140948/1478188747134/%C3%96versiktsplan_Kramforskommun_l%C3%A5guppl%C3%B6st.pdf
https://www.kramfors.se/download/18.474ea4c8157c22e2140948/1478188747134/%C3%96versiktsplan_Kramforskommun_l%C3%A5guppl%C3%B6st.pdf
https://www.kramfors.se/download/18.117e7a8e1900c484009448c8/1719305328536/Kramfors%20kommuns%20planeringsstrategi_2024-2028_.pdf
https://www.kramfors.se/download/18.117e7a8e1900c484009448c8/1719305328536/Kramfors%20kommuns%20planeringsstrategi_2024-2028_.pdf
https://www.kramfors.se/download/18.225d109818c8ac7caef61f28/1704812829638/Kramfors%20kulturmilj%C3%B6plan%202024.pdf
https://www.kramfors.se/download/18.225d109818c8ac7caef61f28/1704812829638/Kramfors%20kulturmilj%C3%B6plan%202024.pdf
https://www.kramfors.se/bygga-bo--miljo/samhallsplanering/detaljplanering/detaljplaner-pa-gang.html
https://www.kramfors.se/bygga-bo--miljo/samhallsplanering/detaljplanering/detaljplaner-pa-gang.html
https://detaljplaner.lantmateriet.se/

Lansstyrelsen (2025). WebbGIS-karta. https://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/e17e00dc-cfac-
4314-a619-ec4533254346/

Lansstyrelsen Vasternorrland. (2018). Nora-Rossvik vardebeskrivning [Y24].
https://www.lansstyrelsen.se/download/18.2e0f9f621636c84402722d3b/1528100591410/
Nora-Rossvik%20v%C3%A4rdebeskrivning%20%5BY24%5D.pdf

Naturkartan (2025). Utforska naturen i Sverige [Webbapplikation]. Naturkartan. Hamtad
[2025-09-22]. https://www.naturkartan.se/sv/explore

Naturvardsverket (2011). Marina naturtyper 1110—-1650: Svenska tolkningar av Natura
2000 naturtyper [PDF].
https://www.naturvardsverket.se/contentassets/859b23bbe0e3491d84ba5d3763cb1544/ha
v-och-kusttolkninga-2011.pdf

Naturvardsverket (2025). Ovriga former av naturskydd. Naturvardsverket.
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/skyddad-natur/olika-former-av-
naturskydd/ovriga-former-av-naturskydd/

Region Vasternorrland. (2020). Ett Vasternorrland — Regional utvecklingsstrategi 2030.
https://www.rvn.se/globalassets/ rvn/utveckla-
vasternorrland/naringslivsutveckling/regional-utvecklingsstrategi/ett-vasternorrland-rus-
agenda-2030.pdf

Riksantikvarieambetet (2022). Hoga kusten — varldsarvets geologiska och kulturella
historia. Hamtad [2025-09-22]. https://www.raa.se/evenemang-och-upplevelser/upplev-
kulturarvet/varldsarv-i-sverige/alla-varldsarv-i-sverige/hoga-kusten/

Riksantikvarieambetet (2024). Riksintressen for kulturmiljovarden — Vasternorrlands lan
(Y) [PDF]. https://www.raa.se/app/uploads/2024/02/Vasternorrland-Y_ riksintressen.pdf

Riksantikvarieambetet (2025). Fornsok — 6ppna data.

SFS 1988:950. Kulturmiljélag. https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-
lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/kulturmiljolag-1988950 sfs-1988-950/

Skogsstyrelsen (2025). Skogliga varden — karttjanst [Interaktiv karta]. Skogsstyrelsen.
Hamtad [2025-09-22]
https://gisportal.skogsstyrelsen.se/portal/apps/experiencebuilder/experience/?id=0ad7c
c88cabc4f4da49d60bf59a54dic

Svenska institutet for standarder, SIS. (2023). SS 199000:2023, Naturvardesinventering
(NVI) — Kartlaggning och vardering av biologisk mangfald — Krav och vagledning.

Sveriges geologiska undersdkning (SGU) (2025a). Kartvisare — Brunnar. Hamatad [2025-
10-13] https://apps.squ.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.htmil

31


https://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/e17e00dc-cfac-4314-a619-ec4533254346/
https://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/e17e00dc-cfac-4314-a619-ec4533254346/
https://www.lansstyrelsen.se/download/18.2e0f9f621636c84402722d3b/1528100591410/Nora-Rossvik%20v%C3%A4rdebeskrivning%20%5BY24%5D.pdf
https://www.lansstyrelsen.se/download/18.2e0f9f621636c84402722d3b/1528100591410/Nora-Rossvik%20v%C3%A4rdebeskrivning%20%5BY24%5D.pdf
https://www.naturkartan.se/sv/explore
https://www.naturvardsverket.se/contentassets/859b23bbe0e3491d84ba5d3763cb1544/hav-och-kusttolkninga-2011.pdf
https://www.naturvardsverket.se/contentassets/859b23bbe0e3491d84ba5d3763cb1544/hav-och-kusttolkninga-2011.pdf
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/skyddad-natur/olika-former-av-naturskydd/ovriga-former-av-naturskydd/
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/skyddad-natur/olika-former-av-naturskydd/ovriga-former-av-naturskydd/
https://www.rvn.se/globalassets/_rvn/utveckla-vasternorrland/naringslivsutveckling/regional-utvecklingsstrategi/ett-vasternorrland-rus-agenda-2030.pdf
https://www.rvn.se/globalassets/_rvn/utveckla-vasternorrland/naringslivsutveckling/regional-utvecklingsstrategi/ett-vasternorrland-rus-agenda-2030.pdf
https://www.rvn.se/globalassets/_rvn/utveckla-vasternorrland/naringslivsutveckling/regional-utvecklingsstrategi/ett-vasternorrland-rus-agenda-2030.pdf
https://www.raa.se/evenemang-och-upplevelser/upplev-kulturarvet/varldsarv-i-sverige/alla-varldsarv-i-sverige/hoga-kusten/
https://www.raa.se/evenemang-och-upplevelser/upplev-kulturarvet/varldsarv-i-sverige/alla-varldsarv-i-sverige/hoga-kusten/
https://www.raa.se/app/uploads/2024/02/Vasternorrland-Y_riksintressen.pdf
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/kulturmiljolag-1988950_sfs-1988-950/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/kulturmiljolag-1988950_sfs-1988-950/
https://gisportal.skogsstyrelsen.se/portal/apps/experiencebuilder/experience/?id=0ad7cc88ca6c4f4da49d60bf59a54d1c
https://gisportal.skogsstyrelsen.se/portal/apps/experiencebuilder/experience/?id=0ad7cc88ca6c4f4da49d60bf59a54d1c
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.html

Sveriges geologiska undersokning (SGU) (2025b). Jordartskarta — utskrift fran SGUs
kartvisare. Hamtad [2025-09-22] https://apps.sgu.se/Kartvisare/kartvisare-jordarter-25-
100.html

Trafikverket (2016). Invasiv arter som ska bek&dmpas. TDOK 2015:0469.

Trafikverket (2019). Atgardsvalsstudie: Bristande tillganglighet till kollektivtrafik pd E4
mellan Mértsal — Gallsater. Arendenummer: TRV 2020/33566. Forfattare: Lena Hubsch,
Christoffer Vikstrom, Cecilia Hagberg (Sweco).

Trafikverket (2022a). Krav - VGU, Vagars och gators utformning. Publikationsnummer:
2022:001

Trafikverket (2022b). E4/Vag 827 bytesnod Grata: Behovsutredning belysning [PDF].
Forfattare: André Liljestrom, IVtum.

Trafikverket. (2022c). Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—2033.
Trafikverket. (2025). Invasiva arter vid vagar och jarnvagar. Trafikverket.

https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/natur-
kultur-och-landskap/invasiva-arter-vid-vagar-och-jarnvagar/

Vattenarkiv (2025). Dikesforetag. https://vattenarkiv.se

Vattenmyndigheterna (2025a). Korssjon — Sjo6. VISS — VattenInformationsSystem for
Sverige. https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA89021654

Vattenmyndigheterna (2025b). Sursundet — Sj6. VISS — VattenInformationsSystem for
Sverige. https://viss.lansstyrelsen.se/

Vattenmyndigheterna (2025c). WA79897932 (Gratabéacken) — Vattendrag. VISS —
VattenInformationsSystem for Sverige. https://viss.lansstyrelsen.se/

Vattenmyndigheterna. (2025d). Vattenkartan: Webbgis for vattenforekomster,
statusklassningar och atgarder. Lansstyrelserna. https://viss.lansstyrelsen.se/Maps.aspx .

Vvagverket (1992). Teknisk PM, geoteknik: E4 Harnosand—Ornskéldsvik, delen Utansjo—
Gallsater (Y 46550-E4). Projekteringskontor Jonkoping.

32


https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/natur-kultur-och-landskap/invasiva-arter-vid-vagar-och-jarnvagar/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/natur-kultur-och-landskap/invasiva-arter-vid-vagar-och-jarnvagar/
https://vattenarkiv.se/
https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA89021654
https://viss.lansstyrelsen.se/
https://viss.lansstyrelsen.se/
https://viss.lansstyrelsen.se/Maps.aspx

33



Trafikverket, Sundsvall. Bestksadress: Stuvarvagen 3
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se

34


http://trafikverket.se/

	1 Sammanfattning
	2 Inledning
	2.1 Bakgrund
	2.2 Tidigare utredningar och underlag
	2.3 Ändamål och projektmål

	3 Avgränsningar
	3.1 Utrednings- och influensområde
	3.2 Tid

	4 Förutsättningarna i utrednings- och influensområdet
	4.1 Vägens funktion och standard
	4.2 Naturresurser och markanvändning
	4.2.1 Markanvändning
	4.2.2 Regionala och kommunala planer
	4.2.3 Yt- och grundvatten

	4.3 Miljöförutsättningar
	4.3.1 Landskapskaraktär
	4.3.2 Riksintressen och områdesskydd
	4.3.3 Kulturmiljö
	4.3.4 Naturmiljö
	4.3.5 Rekreation och friluftsliv
	4.3.6 Klimatpåverkan

	4.4 Miljöbelastning och föroreningar
	4.4.1 Boende och människors hälsa
	4.4.2 Barriärverkan
	4.4.3 Buller och vibrationer
	4.4.4 Luftföroreningar
	4.4.5  Farligt gods – risker för boende
	4.4.6  Förorenade områden
	4.4.7 Miljökvalitetsnormer

	4.5  Byggnadstekniska förutsättningar
	4.5.1 Geotekniska förhållanden
	4.5.2 Avvattningstekniska förutsättningar


	5 Projektets lokalisering, utformning, omfattning och utmärkande egenskaper
	5.1 Lokalisering och omfattning
	5.1.1 Belysning

	5.2 De möjliga miljöeffekternas typ och utmärkande egenskaper.
	5.2.1 Landskapsbild
	5.2.2 Kulturmiljö
	5.2.3 Naturmiljö och skyddade arter
	5.2.4 Rekreation och friluftsliv
	5.2.5 Vattenförhållanden och miljökvalitetsnormer för vatten
	5.2.6 Hushållning med mark och vatten
	5.2.7 Avvattning
	5.2.8 Befolkning och hälsa
	5.2.9 Barriäreffekter
	5.2.10 Miljöbelastning
	5.2.11 Risk för skred och ras
	5.2.12 Väg och trafik
	5.2.13 Belysning


	6 Åtgärder
	6.1 Planläggning
	6.2 Byggskede

	7 Bedömning av åtgärdens miljöpåverkan
	7.1.1 Vägåtgärdernas egenskaper
	7.1.2 Miljöeffekter


	8 Fortsatt arbete
	8.1 Planläggning
	8.2 Viktiga frågeställningar

	9 Källor

