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Forord

Utgangspunkterna for arets verksamhetsplanering har varit de transportpolitiska mélen,
nationell plan for transportinfrastruktur och regionala langsiktiga planer for dren 2022—
2033, samt var strategiska inriktning. De omprioriteringar som regeringen gjort i beslutet
om nationell plan ar inarbetade i verksamhetsplanen.

Verksamhetsplanen innebar kortfattat att:

Stor vikt laggs vid att skapa forutsatiningar for néjda tagresenérer genom en robust
trafikering med punktlig tagtrafik. Implementering av nya nationella arbetssitt och
verktyg tillsammans med branschen fortsétter 2023 med syftet att uppna en
enklare, snabbare och mer transparent planering av kapacitet pé jarnvéagen.

Vidmakthéllandet av befintlig infrastruktur har mycket hég prioritet. For jarnvag ar
det en utmaning att inom kort tid omsétta 6kade medel till atgarder i anldggningen.
For vig ar utmaningen att underhallet 6ver tid forskjuts fran forebyggande till
avhjalpande vilket gor att tillstdndet for belagd vag, infrasystem och vagutrustning
kommer att forsimras under perioden. Anlaggningarna behover rustas for att kunna
hantera mer frekventa storningar till foljd av klimatférandringar.

Det skirpta sdkerhetslidget medfor att vi 6kar var beredskap och formaga inom civilt
forsvar for att 10sa uppgifter utifran hojda siakerhetskrav och férandrad hotbild i
omvarlden. Trafikverkets roll i totalforsvaret forstiarks ytterligare genom att
Trafikverket pekats ut som sektorsansvarig myndighet for beredskapssektorn
Transporter. Vidare ska den regionala indelningen anpassas till Sveriges nya
civilomraden.

Vi fortsitter arbetet med att sikra ett effektivt genomforande och driftséttning av
investerings- och verksamhetsutvecklingsprojekt med forbattrad kostnadskontroll,
bland annat genom 6kad prognos- och kalkylsdkerhet samt nyttohemtagning.

Vi fortsitter genomfora atgiarder for att minska antalet omkomna och allvarligt
skadade pa vig- och jarnvagsnatet. Etappmalen 2030 ar utmanande och ytterligare
atgarder behovs for att na dem.

Klimatpaverkan fran Trafikverkets byggande, drift och underhall ska minska. Vi
verkar ocksé for att en storre andel gods transporteras pé jairnvag och till sjoss samt
for en fortsatt utveckling av elvagar.

Vi tar vara pa de mojligheter som digitaliseringen skapar for att utveckla saval
transportsystemet som myndigheten. Jirnvigen men framfor allt vagar blir allt mer
uppkopplade och digitaliserade vilket leder till bade effektivisering av underhallet
och ett battre kapacitetsutnyttjande.

Inom informationssikerhetsomrédet okar vi sdakerheten for Trafikverkets leveranser
av samhallsviktiga tjanster.

Verksamhetsplanens mal och inriktningar ligger vil i linje med de transportpolitiska méalen
och Trafikverkets vision om ett tillgdngligt Sverige dar alla kommer fram smidigt, grént och

tryggt.

Roberto Maiorana
Generaldirektor
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1. Inledning

Verksamhetsplanen beskriver forutsiattningar for, samt inriktning och prioritering av,
Trafikverkets verksamhet for &ren 2023 till 2025. For investerings- och
underhéllsverksamheten striacker sig planen till 2026 for att skapa ett underlag till
Trafikverkets budgetunderlag och forslag till byggstarter infor regeringens beslut.

Det skirpta sdkerhetsldget, kraftigt 6kad personalomsattning, brist pa vissa insatsvaror,
inflation och kostnadsokningar har paverkat verksamhetsplanen och de prioriteringar som
gjorts.

2. Styrning av verksamhetens inriktning

Uppdragsgivarens mal och krav

Trafikverkets huvudsakliga uppgift som framgéar av instruktionen (SFS 2010:185) ar att med
utgdngspunkt i ett trafikslagsovergripande perspektiv ansvara for den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for vig- och jarnvagstrafik, sjofart och luftfart samt f6r byggande
och drift av statliga vigar och jarnvigar. Regleringsbrevet ger arsvisa forutsattningar och
innehéller aterrapporteringskrav, sarskilda uppdrag, anslag och ekonomiska villkor for
Trafikverkets verksamhet.

De transportpolitiska malen ar utgangspunkten for statens atgarder inom transportomradet
och Trafikverket ska bidra till att dessa uppnas. Det 6vergripande transportpolitiska mélet
ar att sdkerstélla en samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgarna och niringslivet i hela landet. Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet av god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utveckling i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill sdaga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas sé att ingen ska
omkomma eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for
miljo och miljokvalitetsméalen uppnés och till 6kad hilsa.

I juni 2022 faststillde regeringen den nationella planen for transportinfrastrukturen for
aren 2022-2033 samt ekonomiska ramar for trafikslagsovergripande lansplaner for regional
transportinfrastruktur for samma period.

Trafikverkets styrning

Trafikverkets planerade verksamhet ska bade pa kort och 1ang sikt bidra till dnskade effekter
i transportsystemet och till att de transportpolitiska méalen uppnés. For att klara vart
uppdrag och underlitta prioriteringen har styrelsen fattat beslut om nya strategiska mal.

En mélstruktur har tagits fram for att tydliggora sambandet mellan strategiska mal, som
uttrycker inriktning och vart vi vill med ett utifranperspektiv, och mer kortsiktiga mal i
verksamhetsplanen. Mélen i verksamhetsplanen &r taktiska till sin karaktiar och
utgdngspunkten ar att de ska vara specifika, mitbara, accepterade, realistiska och tidsatta
(SMARTA).
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Alla
kommer
fram smidigt
grént och tryggt

TILLGANGLIGHET | HALSA, MILJO

Vi skapar tillganglig- OCH KLIMAT

het fér personer och | Vi utvecklar

gods i hela landet tillgangligheten
inom ramen fér
hélso-, miljé- och
klimatmalen

ANLAGGNING, MARKNAD, KUND OCH SERVICE

Vi férvaltar och utvecklar var anlaggning fér att optimera nyttan
med ratt kompetens, kunden och sdkerheten i fokus

MAL | VERKSAMHETSPLANEN
TILLGANGLIGHET HALSA, MILJO OCH KLIMAT YTTERLIGARE

ANLAGGNING, MARKNAD, KUND OCH SERVICE MAL 1 VP

MODIGA

Bild 1 Trafikverkets malstruktur.

Resurser laggs savil pa verksamhet som ger direkta effekter for medborgare och niringsliv,
som pé verksamhetsutvecklingsprojekt, FoI-projekt och andra insatser som ¢kar var
formaga att pa sikt bidra till béttre effekter.

Tillstindet i VBiroie I

Verksamhet medborgare

transportsystemet

och naringsliv

Bild 2 Verksamhetslogik.

I verksamhetsplaneringen arbetar vi med prioriteringar och mal med utgangspunkt frén
savil effekt, som verksamhet och 6kad formaga pa sikt. Vart syfte ar att skapa varde for
medborgare och niringsliv bdde genom det vi gor i dag och genom att utveckla var forméga.
Verksamhetsplanen lyfter fram ett urval ur helheten som ar vasentligt for hela Trafikverket
under den kommande tredrsperioden. Den analys av skillnaden mellan aktuellt och 6énskat
lage, gapanalys, som gors arligen paverkar planens inriktning.

For att koordinera genomférandet av atgarder som innefattar investeringar, underhall och
trafikering bryts den nationella planen och lansplanerna ned i en sexarig genomférandeplan
som revideras arligen, dar hiansyn tas till uppdaterad information. I verksamhetsplanen
konkretiseras de tre forsta dren i genomférandeplanen.

Iledningssystemets styrprocess Leda och styra beskrivs arbetssittet for
verksamhetsplanering och uppfoljning. Verksamhetsplanens mélsattningar, atgarder,
budget och aktiviteter dr fordelade inom organisationen. Uppf6ljning av dessa sker 16pande,
manads- eller tertialvis. I samband med tertialuppf6ljningen genomfor central funktion
Ekonomi och styrning dialoger med verksamheten. Resultatet presenteras for Trafikverkets
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ledningsgrupp i en gemensam dialog. Vid behov fattar ledningen beslut om korrigerande
atgarder. Uppfoljningen redovisas ocksé i en tertialrapport till styrelsen.

En riskanalys gors infor verksamhetsplanen samt for malen i verksamhetsplanen. For de
risker som identifierats kommer riskreducerande dtgiarder att genomforas.

3. Mal i verksamhetsplanen

Mélen i verksamhetsplanen ar mal som Trafikverkets ledning foljer for att sdkra ett snabbt
forbattrat resultat inom angeldgna omréden. Infor verksamhetsplanen 2023—2025 har
antalet mal utokats for att battre spegla Trafikverkets verksamhet. Nedan har malen i
verksamhetsplanen sorterats enligt kategorierna for Trafikverkets nya strategiska mal.

3.1 Tillganglighet — Vi skapar tillganglighet for personer och gods
i hela landet

De strategiska mélen i kategorin syftar till att bidra till battre tillgédnglighet i hela landet, 6ka
naringslivets konkurrenskraft genom sikra och effektiva transportlosningar, sakerstilla att
infrastrukturen anviands och underhalls for mesta mgjliga samhallsnytta samt skapa
tillganglighet for alla grupper i samhéllet genom att trafikleda, bygga och underhélla viag-
och jarnvagsinfrastrukturen. Trafikverket Forarprov majliggor for medborgarna att ta
korkort och darmed fa 6kad tillganglighet till service, arbetsmarknad och utbildning.

Trafikverket ska halla utlovad leverans i jarnvagssystemet

Trafikverkets ambition ar fortsatt densamma — att bidra till de gemensamma malen, bland
annat det branschgemensamma maélet om 95 procents punktlighet for all trafik f6r ankomst
till slutstationer.

Malformulering;:

- Antal storningstimmar orsakade av Trafikverket ska minska och vara max 26 600
timmar ar 2023 och minska med minst fem procent per ir 2024 och 2025.

- Resenirsndjdhet med trafikinformation i stort lage ska 6ka. Branschmalet ar ett
no6jd kundindex (NKI) pa minst 70, ar 2025.

Utfallet for storningstimmar efter november 2022 ar 29 041 timmar. Resultatet for
resendrsnojdheten var 55 efter andra tertialet.

Battre utnyttjande av banarbetstider/tider i spar

For att klara den 6kade efterfrdgan pa tider i spar samtidigt som efterfragan pa trafikering
Okar behover utnyttjandegraden av tider i spér vid banarbete 6ka.

Malformulering;:
- Andelen outnyttjade tider i spar for banarbeten ska minska

Under 2023 ska en metod for effektiv uppféljning av utnyttjande av banarbetstider i spar tas
fram.

3.2 Halsa, miljo och klimat — Vi utvecklar tillgangligheten inom

ramen for halso-, miljé- och klimatmalen
De strategiska mélen i kategorin syftar till att bidra till att minimera negativa halsoeffekter
av trafikolyckor, luftkvalitet eller buller samt landskapsanpassa infrastruktur och sikra god

vattenkvalitet och giftfri miljo. Mélet bidrar aven till hog transporteffektivitet och utvecklad
laddinfrastruktur.
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Intentionerna enligt nollvisionen ska uppfyllas

Nollvisionen innebir att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet. Antalet
dddsolyckor varierar Gver tid, men langsiktigt innebar Trafikverkets forebyggande atgarder
att antalet dodade och skadade minskar. Under 2020 satte regeringen upp nya etappmal for
trafiksdkerhet som innebir en halvering av antalet omkomna till r 2030. Kunskap om
forvantade effekter ligger till grund for val av atgarder och Trafikverkets mal sétts utifran
hur manga liv de atgarder som genomférs under ett ar teoretiskt vintas spara. For jirnvag
sétts d&ven mal som syftar till att minska férekomsten av obehoriga i sparomradet och till att
driva pa riskreducerande atgirder i plankorsningar. Insatser gors ocksa kopplat till
indikatorer och riskovervakning i enlighet med ett fungerande sidkerhetsstyrningssystem.

Mélformulering:

— Max 133 omkomna i vagtrafiken ar 2030, varav Trafikverkets dtgirder bidrar till tre
farre omkomna fran 2023 och tva firre omkomna per ar frin 2024 respektive 2025.

— Antalet omkomna i bantrafiken ska halveras till 2030, vilket innebar max 42
omkomna pé statliga jairnvégar. Vi ska fortsitta halla nollan for resenarer.
Trafikverkets &tgarder ska bidra med tvé fiarre omkomna per ar.

— Antalet storningstimmar orsakade av obehoriga i spar ska vara max 4 400 arligen
2023-2025.

— Risknivan ska reduceras i plankorsningar. 100 plankorsningar far reducerad
riskniva ar 2023, varav 20 stycken ar prioriterade plankorsningar.

Prognosen efter andra tertialet 2022 ir att Trafikverkets dtgarder bidrar med 1,8 farre

omkomna i vigtrafiken och 2,0 pa de statliga jirnvagarna. Utfallet for storningstimmar pa
grund av obehoriga spar var 3 358 timmar. Mal {or riskreducering i plankorsningar till och
med 2023 uppnéddes redan i borjan av 2022 och darfor har ett nytt arsmal satts for 2023.

3.3 Anlaggning, marknad, kund och service — Vi forvaltar och
utvecklar var anlaggning for att optimera nyttan med kundens
behov i fokus

De strategiska mélen i kategorin syftar till att hélla kostnad och tid nar vi genomfor
atgirder, ha en effektiv och modern tillgingsforvaltning, nyttja jarnviagskapaciteten
effektivt, bygga och underhélla klimatneutralt, vara leverantérernas férstahandsval, stirka
motstandskraften mot o6nskade handelser samt att kunder ar néjda med dialog och
leverans.

Kostnadsavvikelser ska minska for att sakerstalla nyttan i nationella planen och i
den samlade investeringsverksamheten

Erfarenheten frén arbetet med att ta fram forslag till nationell infrastrukturplan for 2022-
2033 ir att kostnadsokningar for atgarder i tidigare plan for 2018—2029 har begréansat
utrymmet for nya utvecklingsinsatser och medfort att planerade projekt fatt 1aggas langre
fram i tiden. Av regeringens beslut om faststéllelse av Nationell trafikslagsvergripande plan
for transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033 framgér att en battre kostnadskontroll
for atgarder i infrastrukturen méaste uppnés. Regeringen menar vidare att det ar viktigt att
de medel som staten avsitter for infrastrukturomradet anvinds effektivt. Sedan 2021 driver
Trafikverket ett projekt for forbattrad kostnadsstyrning och kostnadskontroll.

Malformulering:

- Den samlade portféljen namngivna pagaende objekt i nationell plan for 2022—2033
ska ligga inom 95—105 procent av angiven kostnad i planen. Dessutom ska andelen
objekt med en kostnadsokning pa mer dn 5 procent inte 6verstiga 20 procent.!

! Efter omrikning till fasta priser.
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- Den samlade portféljen namngivna objekt med byggstart 2022—2024 i nationell
plan for 2022—2033 ska ligga inom 90—110 procent av angiven kostnad. Av objekt
som byggstartar 2022—2024 ska andelen objekt med en kostnadsokning pé Gver 10
procent vara hogst 30 procent. 2

- Den samlade portféljen namngivna objekt i tidiga skeden i nationell plan for 2022-
2033 ska ligga inom 70—130 procent av angiven kostnad.?

- Den samlade portféljen av investeringar som inte 4r namngivna i nationell plan och
ar pagaende ska ligga inom 95-105 procent av budgeterad kostnad.2

Utfallet for ovanstdende mal under tertial 1 och 2 2022 ar inom den malsatta nivén, forutom
for gruppen namngivna pagéende objekt. Dar andelen objekt med kostnadsavvikelse pad mer
an 5 procent ligger 6ver den malsatta nivan.

Byggstart for namngivna objekt ska ske enligt atagandet i nationell plan

Mot bakgrund av de senaste drens stora senareldggningar av namngivna objekt ar det viktigt
att sdkerstilla att investeringsobjekten levereras savil i ratt tid som till ratt kostnad. For att
minska tidsavvikelserna och leverera samhaillsnytta enligt faststdllda planer och utnyttja
anslagna medel battre behover Trafikverket forbattra sin planering av namngivna
investeringsobjekt avseende tid.

Malformulering;:

— Samtliga namngivna investeringsobjekt ska starta senast enligt aktuell
byggstartsgrupp i nationell plan.

— Minst 70 procent av namngivna reinvesteringsobjekt ska starta senast angivet
arsintervall enligt nationell plan.

Trafikverket ska bidra till att klimatmalen uppfylls

Sveriges langsiktiga klimatmal ar noll nettoutslapp &r 2045. Den storsta effekten som
Trafikverket sjélv paverkar finns i bygg- och anldaggningssektorn. Trafikverket bedoms
genom sin verksamhet arligen sldppa ut cirka 1,4 miljoner ton koldioxidekvivalenter (Mton
COz2e). De storsta arliga koldioxidutslappen fran Trafikverkets byggande, drift och underhall
uppskattas vara fordelade enligt f6ljande: diesel 0,4, cement 0,3, stil drygt 0,2 och asfalt
knappt 0,2 Mton CO2e. Vision 45 inom Farjerederiet som syftar till noll utsliapp fréan
farjetrafiken 2045 ar ocksé en viktig del i klimatarbetet.

Malformulering;:
Klimatpaverkan av byggande, drift och underhall ska, jamfort med 2015, minska med minst
— 15 procent for entreprenader som avslutas 2020—2024
— 30 procent for entreprenader som avslutas 2025-2029
— 60 procent for entreprenader som avslutas 2030—2034
— 80 procent for entreprenader som avslutas 2035—2039
— Klimatneutral infrastruktur 2040

Efter tertial 2 2022 var utfallet for upphandlingar med klimatkrav 19 procents reduktion for
de med avslut 2022-2024 och 30 procent for de med avslut 2025—-2029.

Vi skapar en effektiv och modern tillgangsforvaltning

Tillgdngsforvaltning innebar forenklat att systematiskt utveckla och ta hand om tillgdngar
for att fa ut mesta majliga nytta. Det gors bland annat genom att skapa tydlighet frin
overgripande mal nedbrutet till planer och konkreta atgarder i anldggningen. Pa
Trafikverket ar tillgdngsforvaltning var karnverksamhet — vi ska utveckla och ta hand om
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vara vag- och jirnvagssystem sé att samhallet fir ut mesta mojliga nytta i forhéllande till
tillgangliga resurser idag och pa lang sikt — och det omfattar nistan hela var verksamhet.

Mélformulering:

— Trafikverket ska uppné en mognadsniva? enligt ISO 55001 (tillgdngsforvaltning) pa
minst

e 2023:2,3(1,6 ar 2020)
e Beslutad ambitionsniva pa sikt: 3,0

— Trafikverket ska 2023 ta fram matt som mojliggor systematisk uppfoljning av
anlaggningens tillstind och monetar paverkan pa framtida underhéll

— Trafikverket ska under 2023 genomféra handlingsplan for 6kat livscykelperspektiv.

Trafikverkets digitala anlaggningsinformation ska goéra nytta i transportsystemet

Det finns en stor potential i att dra nytta av digital information. Data om anldggningen ar en
forutsattning for att né full potential i flera stora verksamhetsutvecklingsprojekt. Den
underlittar ocksa arbetet med att utveckla och forvalta Trafikverkets anldggningar pa ett
effektivt satt genom att skapa mojligheter att bli &nnu mer traffsiker i att genomfora ratt
atgarder i ratt tid och pa ritt plats.

Malformulering;:
Mal for ny och forandrad anldggning, vig och jarnvag:

Anldggningsdata ska levereras enligt vid leveranstillfillet gillande krav avseende tid och
innehall om minst:

— 2023: Totalt 60 procent, kritisk information f6r jarnvag 70 procent
— 2024: Totalt 70 procent, kritisk information for jirnviag 80 procent
— 2025 Totalt 80 procent, kritisk information f6r jarnvag 9o procent

Utfallet efter andra tertialet 2022 dr 37 procent och drsmélet (50 procent) forvintas inte
Kklaras.

Mal for befintlig anldggning, vag:

Anldggningsdata som beskriver anldggningens utformning (uppbyggnad) skall hélla ratt
kvalitet.

— 2023: Kvalitetsdeklaration av data genomford och malniva beslutad for 19 av 21
informationsdelomréden samt uppfoljning av 10 informationsdelsomraden

— 2024: Uppfoljning av malniva for 19 informationsdelomraden.

De tvd omradena sidoomrade samt dagvattenbehandling och vattenskydd kommer inte att
behandlas under VP-perioden.

For 2022 ar malet att kvalitetsdeklaration ska vara genomford och mélniva beslutad for 10
av 21 informationsdelomraden. Efter tertial 2 2022 var 7 av 10 omraden klara och
prognosen &r att malet klaras.

Mal for befintlig anldggning, jarnvag:

Anldggningsdata som beskriver anldggningens utformning (uppbyggnad) skall hélla ratt
kvalitet.

— 2023: Genomford virdering och mélniva definieras for 5 av 28 teknikomraden

2 Mognadsnivan for ISO 55001 bedéms pé en skala frin 1—5 och dér 3 dr det betyg som krivs
for certifiering. Trafikverket har inte for avsikt att ansoka om certifiering.
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—  2024: Genomford virdering och mélniva definieras for 7 av 28 teknikomréden och
péiborja méluppfyllnadsarbetet for 5 omriden

— 2025: Genomford viardering och malniva definieras for 16 av 28 teknikomraden och
paborja méluppfyllnadsarbetet f6r 12 omraden

Vi ar leverantorernas forstahandsval

Trafikverket ar beroende av marknaden och Trafikverket ska vara leverantorernas
forstahandsval. Tillsammans med marknaden stravar vi mot produktivitet, effektivitet och
innovation genom att integrera drivkrafter i affarerna. Trafikverket ska vara en professionell
och attraktiv bestéllare som ar férutsagbar, tydlig och enkel att samarbeta med.

Trafikverket behover proaktivt och systematiskt skapa forutsattningar for en sund
konkurrens och bredda marknaden for att sdkerstélla inflode av nya leverantorer.

Mélformulering:
— Nojd leverantorsindex ska oka
— Tvistiga fordringar i relation till kontraktsvolym ska minska
— Niva avseende sociala krav (skala 1-4) i entreprenadverksamheten
e 2023: etablera nivé 3 proaktiv

— Antal anbudsldmnare pé projekt 6ver en miljard frin de 20 storsta leverantérerna
ska oka

Vi sakrar kompetensforsorjning av leveranskritisk betydelse for Trafikverket

Trafikverket behover sdkra riatt bemanning och kompetens for att klara sina leveranser.
Detta géller sarskilt forsorjning med kompetens som ar eftertraktad pa arbetsmarknaden
och dar konkurrensen ar stor. For detta mal foljer vi hur vil verksamheten lyckas tillgodose
budgeterat behov av kompetens inom utpekade omraden.

Malformulering:

Maélnivaerna anges i procentsatser som beskriver gapet mellan budgeterat antal
arsarbetskrafter for anstéllda och konsulter minus faktiskt utfall vid utgdngen av 2023.

— noll procent for befattningskategori Informations- och kommunikationsteknik

— noll procent for befattningskategori Projektledning vig och jarnvag

noll procent for befattning Trafikplanerare
— noll procent for befattning Téagtrafikledare regional

Befattningarna Trafikplanerare och Téagtrafikledare regional inkluderas i malet frén och med
2023 da man under en lingre tid haft problem att bemanna och behélla medarbetare inom
befattningarna och de ar kritiska for Trafikverkets leveranser.

Per tertial 2 2022 hade malet att halvera gapet for Projektledning viag och jarnvag, samt att
sluta gapet for Informations- och kommunikationsteknik, uppnétts. Arsmélet bedémdes
kunna nés, men framst genom en 6kad andel konsulter.

3.4 Ytterligare mal i verksamhetsplanen

Under den hér rubriken finns mal i verksamhetsplanen som inte kan sorteras in under de
strategiska kategorierna ovan.
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Vi har sakra arbetsplatser utan olyckor

Arbetsplatskontroller dr en del i kontrollverksamheten av el- och trafiksikerhet och ska ske
vid bestilld entreprenad- och konsultverksamhet dar Trafikverket dr uppdragsgivare. Dessa
omfattar bade vag- och jarnvagskontrakt for samtliga verksamhetsomraden. Vi arbetar mot
nollvisionen och antalet olyckor pa arbetsplatser dir vi har arbetsmiljo- eller
arbetsgivaransvar ska successivt minska.

Malformulering;:

— Andel sdkerhetskritiska fragor utan avvikelser pa arbetsplatskontroller (APK) pa
jarnvag respektive vig ska successivt 6ka

Vi arbetar dven for att uppna nollvisionen pa arbetsplatser dar vi har arbetsmiljo- eller
arbetsgivaransvar.

Trafikverket klassar, marker och hanterar information pé ett korrekt satt

Mélet ska uppnaés i tre steg. Forst identifieras de leveranser inom Trafikverket som &r att
betrakta som samhallsviktiga tjanster utifran NIS-direktivets3 definitioner och i vilka
processer dessa leveranser ingar. En stor del av detta arbete dr redan gjort i och med de
kritikalitetsbedomningar som genomforts. NIS-direktivets krav ir generellt sett hogre &dn de
Trafikverket sjélva stéller sa farre leveranser forvintas bedomas som samhillsviktiga.

Mélformulering steg 1:
Samhillsviktig verksamhet identifierad
- Ti1i2023: 100 procent

Steg tva innebar att kartlagga vilka av Trafikverkets processer som innehaller
samhallsviktiga tjdnster. Detta inkluderar kartlaggning av kritiska beroenden mellan
informationsobjekt och applikationer som ingér i berérda processer.

Mélformulering steg 2:

Processer kopplade till samhallsviktig verksamhet som kartlagt kritiska beroenden
— Ti12024: 25 procent
— Ti12025: 75 procent

Som ett sista steg skall en informationssakerhetsanalys genomforas utifran kartlaggningen
av processerna som utmynnar i en informationssikerhetsklassning.

Malformulering steg 3:
Samhallsviktiga processer som har en genomford informationssidkerhetsanalys
— 2024: 25 procent

— 2025 75 procent

Effektiva verksamhetsutvecklingsprojekt med delleveranser som avslutas och gor
nytta.

Verksamhetsutvecklingsprojekt ska drivas effektivt och gora nytta s tidigt som mojligt &ven
under genomforandetiden. Genom att planera projekt i delleveranser som kan prioriteras
efter nytta ser vi till att verksamhetsutvecklingen snabbare omsitts i praktiken och ger effekt
for medborgare och néringsliv. For att godkidnnas i den centrala portfoljen ska samtliga
projekt innehalla en plan for definierade delleveranser for kommande 12 ménader samt fran
och med 2023 dven innehélla en realistisk och 6verenskommen nyttorealiseringsplan.

3 NIS-direktivet, eller direktiv 2016/1148, ir ett europeiskt direktiv som stéller krav pa
informationssiakerheten i offentliga IT-system inom Europeiska unionen.
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Malformulering;:

— Andel slutférda delleveranser enligt plan ska vara minst 75 procent 2023 och
framaét.

— Samtliga nya projekt i den centrala portféljen ska ha en nyttokalkyl av god kvalitet
e Till T1 2023 ska nyttokalkyler av god kvalitet vara definierade
e Fran och med T2 2023 ska nyttokalkyler f6ljas upp

Efter tertial 2 2022 var utfallet for slutforda delleveranser 37 procent.

4. Effekter i transportsystemet

For att styra och folja Trafikverkets bidrag till de transportpolitiska malen anvander vi sju
leveranskvaliteter, som ir effektomraden som beskriver utveckling kopplad till de
transportpolitiska mélen. Trafikverkets insatser paverkar laget i transportsystemet i olika
utstrackning och tar olika 1ang tid for att na full effekt. Under perioden prioriteras de
insatser som bedoms bidra bist till utvecklingen med hénsyn till aktuellt l4ge, forvantad
omvirldspaverkan de nidrmaste aren samt givet de forutsiattningar som beslutade langsiktiga
infrastrukturplaner for aren 2022—2033 ger.

Trafikverkets ambition i verksamhetsplanen, paverkansmgjlighet samt forvantad utveckling
i transportsystemet som helhet 2023—2025 sammanfattas i nedanstaende tabell.

Forvéantad utveckling
i transportsystemet

Trafikverkets  2023-2025 jamfort

paverkan med liget 2022

Punktlighet
Punktlighet jarnvag Forbattra Markbar N
Kénda restider vég Utveckla matt Markbar >
Kapacitet
Jarnvag Oka Stor >
V&g Oka Markbar >
Robusthet
Jarnvag Vidmakthalla driftsakerhet Markbar N
Vag Bibehalla framkomlighet Markbar N
Trafiksdkerhet
Jarnvag Forbattra Markbar A
Vg Forbéattra Markbar >
Anvindbarhet Oka Mérkbar A

Minska Trafikverkets
Klimat paverkan Liten N
Miljoé och hilsa Positiva bidrag Markbar >
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4.1 Forbattrad punktlighet och uppfdljning av kundernas maijlighet
att planera sina resor och transporter pa vag

Arbetet med att forbattra punktlighet och trafikinformation pa jarnvag fortsatter. Antalet
atgarder okar i samtliga regioner kommande &r. Detta innebéar stora utmaningar med att
koordinera atgiarderna for att minimera trafikpaverkan och samtidigt forbattra
punktligheten. For att forbattra trafik- och resenarsinformation samarbetar Trafikverket
med branschen utifrdn en gemensam maélbild att resenérsinformationen ska vara
samstimmig, anvdndbar och komma i ritt tid. En vl utvecklad stérningshantering ar en
viktig forutsattning.

For vag vill vi bli battre pa att beskriva kundernas majlighet att planera sina resor och
transporter. Vi lanserar begreppet Kénda restider vag och utvecklar métt for att kunna f6lja
forutsagbarhet gillande framkomlighet, alltsd hur kdnda restider ar, och i vilken grad
trafikinformation bidrar till att gora restiderna mer kdnda. Detta ska bidra till att fainga
effekter av insatser som till exempel utvecklad vagtrafikledning, systematiska
trafikkoordineringar vid projekt, evenemang och andra handelser samt snabbare insamling
av data i samarbete med Trafik Stockholm och Trafik Goteborg.

4.2 Okad kapacitet

Kapaciteten okar genom béde trimningar av systemen och namngivna atgarder for att
hantera efterfragad volym av resor och transporter. Namngivna &tgiarder som fardigstills
och 6kar kapaciteten under perioden ir till exempel motorviag E4 Ljungby—Toftanis och E18
mellan K6ping och Vistjadra, breddning av Vag 261 (Ekerévigen) mellan Tappstrom och
Nockeby (del av Forbifart Stockholm). Dubbelspar 6ppnas for trafik pa tva delstrackor i
Hallsberg—Degerén—projektet, pA Géteborgs hamnbana, och mellan Angelholm och Maria
station samt strickan Varberg och Hamra. Fyrspar mellan Lund och Malmé (Lund—
Flackarp och Flackarp—Arl6v) ger betydande kapacitetsforstarkningar pa Sodra stambanan.
Forsta etappen av Norrbotniabanan mellan Umeé och Dava tas i drift under 2025.
Elektrifieringen och ny plattform i Haparanda ger majlighet for persontrafik fran Finland
frdn och med tagplan 2025. P4 Svealandsbanan anléggs Sveriges forsta hoghastighetsvixel
som sparar 40 sekunder for varje tag mot Eskilstuna.

Utokningen av vignatet med den hogsta barighetsklassen BK 4 fortsétter, men i l4gre tempo
eftersom fokus nu behover flyttas till att utreda och i viss mén dven genomfora atgarder for
hojd barighetsklass pa broar. Férordningsforandringar trader i kraft den 31 augusti 2023
som innebar att det blir tillitet med lastbilar sa ldnga som 34,5 meter pé vissa utpekade
vagar, jamfort med nuvarande maxlingd pé 25,25 meter. Ett projekt pagér for att, sd snart
det finns beslutade fordonskrav fran Transportstyrelsen, 6ppna upp ett utpekat och
sammanhingande vagnit for 34,5 meter langa lastbilar.

Majoriteten av kapacitetshéjande dtgirder pé jarnvag ar trimningsétgarder sdsom samtidiga
infarter, signalatgirder, hastighetshojande atgiarder, plankorsningsatgirder, ytterligare
plattformar och mellanblock. Under VP-perioden kommer ett intensivt arbete ocksa
bedrivas for att f4 till n6dvandiga atgarder for en béttre och effektivare planering och
trafikledning for alla parter, som ockséa har stor betydelse for hur kapaciteten kan utnyttjas.

4.3 Forbattrad formaga att hantera storningar bidrar till robusthet

Effektomrade robusthet beskriver storningar och Trafikverkets forméga att st emot och
hantera storningar pa de statliga vdag- och jairnvagsnaten. Driftsdkerhet for jirnviag och
framkomlighet péd vag bedoms kunna bibehéllas under VP-perioden. Nar storningar och
stopp dnda intraffar ska de hanteras pi ett bra satt och majligheter till omledning via
alternativa transportviagar ska vara vil kdnda och forberedda. Utveckling av Trafikverkets
kontinuitetshantering, risk- och sarbarhetsanalyser, formagebedémning och krishantering
bedoms bidra till en forbattrad robusthet och kommer fortsitta under 2023-2025.

For jarnvagsanldggningen mats driftsdkerhet med méttet "Tag utan stérning” och malet for
perioden ar en bibehallen nivé pd 99,3 procent.
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Framkomlighet pa véagnitet foljs upp genom beridkning av exponeringsgrad for antal samt
varaktighet av relevanta oplanerade handelser som leder till nedsatt framkomlighet. Det ger
mojlighet att se utvecklingen av paverkan for trafikanterna pa olika typer av végar. Utfall
foljs upp for att identifiera eventuella systematiska problem och vigstrackor.
Aterkommande hindelser, som viigskador, nedfallna trid eller vattensamlingar p4 vigytan
kan da dtgirdas med forebyggande underhall eller reinvestering istillet for akut avhjalpande
underhall. Detta leder till en mer framkomlig anldggning och mindre paverkan for
trafikanterna. Urvalet av handelsetyper som f6ljs upp utokas under VP-perioden.

For att 6ka beredskapen pa platser med risk for 6versvimning och erosion pagar arbete med
att ta fram arbetssitt och forvaltning av digitala verktyg. Identifiering av riskpunkter och
mojligheter att utnyttja vadervarningar bidrar bade till att forbattra viagarnas tillstdnd samt
till minskade storningar for trafikanter.

4.4 Okad anvandbarhet

Forbittrad anviandbarhet uppnés genom storre investeringar, drift och underhall samt
trimningar av viag- och jairnvagssystemen. Under VP-perioden kommer ett antal stérre
namngivna objekt 6ppnas for trafik, vilka forvantas ge betydande tillskott till 6kad
anviandbarhet i transportsystemet. Tillgdnglighetsanpassning for funktionshindrade 16per
pé i samarbete med de regionala kollektivtrafikmyndigheterna. Ett antal gdng- och
cykelvagar ska fardigstéllas, liksom ett flertal sikra gang-/cykel-/moped-passager (GCM-
passager). En del av dessa genomfors inom ramen for stadsmiljéavtal som Trafikverket
medfinansierar. En gemensam nidmnare for denna typ av itgarder ar att pendling till skola
och arbete prioriteras.

Anvindbarheten sikras ocksé genom avtal som finansierar kompletterande trafik for att
uppnd en tillfredsstillande tillgdnglighet med kollektivtrafik mellan interregionala resmal
dar trafiken inte kan bedrivas kommersiellt.

Trafikverket fortsitter att férbattra anvandbarheten for naringslivet péa flera sitt. Vi
anpassar vagar och broar till den hogsta barighetsklassen BK4, forbattrar handlaggningen
av den kraftigt okade efterfragan pa dispenstransporter, utformar riktlinjer for rastplatser
och underlattar for elektrifiering av vagtransporter. I linje med regeringens
godstransportstrategi fortsiatter samverkan och dialog med naringslivet, handelskamrarna
och regionala beslutsfattare om angelidgna atgarder.

4.5 Okad trafiksakerhet

En lang rad insatser genomfors som bidrar till 6kad trafiksikerhet. Men bade for vag och
jarnvag bedoms beslutat innehall i de ldngsiktiga infrastrukturplanerna fér 2022—2033
medfora att utvecklingen gar for 1angsamt for att etappmalen till 2030 ska nés. Vi ar
beroende av andra aktorer och samarbeten for att nd etappmalen.

De viktigaste satsningarna for trafiksdkerheten pé vig dr motesseparering, anpassning av
hastighetsgranser till vigars sikerhetsstandard, hastighetssikring med hjalp av
trafiksdkerhetskameror, raffling av vigar samt atgarder for siakrare sidoomréden och
korsningar. Atgirder for att byta ut viigricken, som pa olika sitt 4r trafikfarligt utformade
eller inte uppfyller krav for att skydda trafikanter, kommer fortsatt att genomféras under
2023—2025. For vig ar hastighetsefterlevnaden avgorande for att kunna na malen 2030.
Oversyn pagér av hur vi kan gi vidare med att anpassa hastighetsgrinserna till vigens
sikerhetsstandard. Forsok med alternativa eller kompletterande trafiksdkerhetshgjande
atgarder kommer att genomforas i syfte att kombinera hastighetssankningar med andra
l6sningar. En internationell Nollvisionskonferens genomfors i juni 2023 i samband med
Sveriges ordférandeskap i EU.

Satsningar for trafiksdkerheten pa jarnvag ar stangsling, pyramidmattor och atgarder i
plankorsningar. Samverkan med externa parter prioriteras for att hantera risker och arbeta
med forebyggande atgirder kopplat till jarnvagsdrift, obehoriga i spar och suicidprevention.
Folkhilsomyndigheten leder ett arbete med att ta fram en ny strategi for psykisk hilsa och
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suicidprevention, ett arbete dar Trafikverket medverkar. Etableringen av en god forvaltning
av sakerhetsstyrningssystemet pa jarnvag fortsitter.

4.6 Minskad klimatpaverkan

Sveriges langsiktiga klimatmal &r noll nettoutslapp &r 2045. Ar 2022 fattade Trafikverket
beslut om tidigarelaggning av langsiktigt mal om klimatneutral infrastruktur till 2040
istillet for 2045. Den storsta effekten som Trafikverket sjélv paverkar finns i bygg- och
anlaggningssektorn. Det finns risk att malen inte nés, eftersom de kraver att alla de
scenarier om reduktionspotentialer for olika omraden som stal, betong och
nollutslippsmaskiner, som mélnivierna tar avstamp fran, infaller. En viktig fraga kopplat
till Trafikverkets klimatkrav pa drivimedel blir att félja utvecklingen av reduktionsplikten
och utvardera vilka konsekvenser detta har for Trafikverkets mojligheter att uppfylla malet
om fossilfrihet till &r 2030.

Vi arbetar for att skapa battre stod for styrning genom en 6kad kvalitet och en mer komplett
uppfoljning av Trafikverkets klimatutslapp. Under 2023 genomfors en kontrollstation for att
utvardera klimatkravens effektivitet och identifiera eventuella behov av justeringar.

Hastigheten har betydelse for hur stora utslappen av vaxthusgaser blir. Svarigheter i
genomforande av hastighetsanpassningar och etablering av automatisk
hastighetsovervakning (ATK) dr utmanande nar Trafikverket ska bidra till att klimatmalen
nas.

En strategi for elektrifiering av fordon och arbetsmaskiner for Trafikverkets entreprenader
har initierats och arbetet med strategin fortsatter under 2023. Under 2022 bestilldes fyra
nya elfarjor for leverans under dren 2024—2027. De ska i forsta hand drivas pa el men har
backupmotorer som gar pd HVO.

4.7 Positiva bidrag till miljo och halsa

Inom riktade miljoatgarder i befintlig infrastruktur prioriteras passager for djur,
restaurering av kulturmiljéviarden samt yt- och grundvattenskydd. Arbetet for att utveckla
effektiva metoder mot invasiva arter fortsitter. Under VP-perioden ska 18 000 personer fa
riktade bullerskyddsétgarder.

For fororenade omréden ska Trafikverket, forutom att atgiarda egna fastigheter dven
finansiera dtgirder at statliga bolag som utfors inom miljégarantin. Eftersom bolagens
prognoser visar pa fortsatt hog atgiardstakt och da det inte finns nagot takbelopp, sd innebar
det fortsatt begransade mojligheter att dtgidrda Trafikverkets egna fastigheter.

Inom ménga namngivna vag- och jarnvagsprojekt genomfors miljodtgarder for att minska
negativa effekter eller skapa positiva effekter for miljo och ménniskors hilsa. Exempel pa
sddana atgarder &r buller- och vibrationsatgirder, faunapassager, kulturmiljoatgarder och
vattenskyddsatgirder. Investeringsprojekten kan dock som helhet ge upphov till negativa
effekter, till exempel genom barriareffekter och paverkan pa kulturmiljoer, trots
genomforande av miljoatgarder.

Vidmakthéllande av miljévéarden, till exempel artrika miljoer, och funktion pa
miljoskyddsatgiarder, bland annat bullerskydd och vattenskydd, ger stora positiva effekter.
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5. Trafikverkets verksamhet

5.1 Verksamhetens intakter och kostnader

Utfall
202111- Budget Budget
Miljoner kronor 202210 2023 2024
Avgifter, medfinansiering och ovriga intdkter
Intakter -8 946 -9557 -10240 -9454

Finansiering genom anslag och lan -76 304 -80 282 -73481 -76 149

summaintakter | 85250 89838 _.83721| _.85602

Verksamhet

Planering 1628 1767 1814 1775
Drift och underhall 27420 30817 29247 29788
Investeringar 33972 30895 29289 30286
Expertstéd och myndighetsutévning 2357 3090 3076 3117
Utbetalning av bidrag och stod 13262 15017 12 264 12 270
Forskning och innovation 725 737 658 740
Uppdragsverksamhet 3989 4180 4299 4485
Gemensam administration 1408 1632 1604 1587

Finansiella poster 1704 1470 1553

-mm
Summa kostnader | 85250 89838l 83721l 85602

Ej fordelade medel enligt budgetprop. 2023 2120 3881 8129

Ny summakostnader | 85250 91958l _ g7602| 93731

Not: Exklusive amorteringar och produktionshjdlpmedel. Exklusive resultatenheter med undantag fér Fordonsresurser.

I vintan pa riksdagens budgetbeslut och regeringens beslut om regleringsbrev fér 2023 ar
ramarna for kommande ar osdkra. Tillkommande medel i budgetpropositionen for 2023 ar
inte fordelade per verksamhetstyp utan ligger pd en egen rad i tabellen.

I kolumn “Budget 2023” ingar beriknat anslagssparande fran 2022 med 8,6 miljarder, varav
2,6 miljarder avser investeringsverksamheten, 3 miljarder underhéllsverksamheten och 3
miljarder stadsmiljoavtalen (inom posten Utbetalning av bidrag och st6d). Anslagssparandet
ar preliminért och bygger pa Trafikverkets senaste prognos till regeringen men med en
justering inom posten Drift och underhall. Hela anslagssparandet kommer inte att forbrukas
under 2023 utan fordelas p4 kommande ar. Detta har dock inte beaktats i tabellen ovan.

5.2 Planering

Planera atgarder

Trafikverket planerar transportsystemets utformning, underhéll och anvindning
tillsammans med regioner, kommuner, niaringsliv och andra aktérer. Planeringen innefattar
allt fran tidiga analyser av behov och 16sningar till prioriterade atgiardsplaner och planering
av nér atgarder ska fardigstillas. Planeringen av atgédrder under VP-perioden kan paverkas
av att regeringen aviserat att de inte avser fullfélja utbyggnaden av nya stambanor for
hoghastighetstag och detta kraver en analys.

18 (42)



Planera trafik

Trafikverket planerar och tilldelar kapacitet for trafik och banarbeten pé det statliga
jarnvagsnatet. For att ge bra forutsittningar for de som ansoker om tider i spar tar
Trafikverket fram en jarnvigsniatsbeskrivning (JNB) som beskriver jarnvagstjansterna.

Kapacitetsplaneringen ska bidra till en robust och punktlig tagtrafik och méta 6kad
efterfragan pa trafik och behov av utveckling av infrastrukturen.

I Europa pagér en reform av kapacitetsplaneringen. Det ingér i en stor omstallning av
transportsektorn som helhet, dir jirnvagen ar en avgorande del for att nd klimatneutralitet
till ar 2050. Utvecklings- och forandringstakten okar for att mota en fordubbling av
tagtrafiken och skapa storre kapacitet. Det innebir att Trafikverket paverkar utformningen
av Europeiska regler, bidrar till utvecklingen av nya Europeiska gemensamma losningar,
implementerar dessa och stiarker koordineringen over grianserna. Ett exempel pa det ar det
europeiska jarnvagsprojekt Timetabling and Capacity Redesign for Smart Capacity
Management (TTR) som ska ge bittre nyttjande av befintlig kapacitet och battre méta
kundernas behov av planeringshorisont. Resultatet planeras vara infort i Europa 2029.

Implementering av nya nationella arbetssétt och verktyg tillsammans med branschen
fortsdtter 2023 inom ramen for projektet MPK (Marknadsanpassad Planering av Kapacitet).
Syftet ar att uppna en enklare, snabbare och mer transparent planering av kapacitet pa
jarnvagen. MPK underlittar ocksd anslutningen till TTR vilket pé sikt kommer att
underlitta harmoniseringen i Europa. Under 2023 ligger fokus pé att trimma arbetssatten
och verktyget samt fortsitta utveckla funktionalitet och kvalitet.

5.3 Drift och underhall
Trafikledning

Trafikledning innebér att 6vervaka och leda trafiken pé statliga vigar och jarnvagar pa ett
sdkert och effektivt sdtt. Det omfattar att trafikinformera, styra trafiken samt avropa
avhjalpande underhéll for akuta atgirder i anlaggningen.

Fortsatt arbete tillsammans med jarnvagsbranschen prioriteras for battre och tidigare
trafik- och resenarsinformation och en punktlig och robust tagtrafik. Aktuellt under
perioden &r bland annat inférande av ny teknik och nya arbetssatt for en effektivare
storningshantering, forbattrad resenérsinformation for ersattningstrafik samt fortsatt
systematisk risk- och kontinuitetsplanering. For att underldtta specialtransporter av gods
planeras en fortsiattning av kodifieringsarbetet.

En tydlig malbild for en modern viagtrafikledning ska tas fram. Analyser av trafikfloden och
utvirderingar av storre hiandelser genomfors I6pande for att 6ka kvaliteten pa
trafikinformationen. Samarbetet i storstadsregionerna ska fortsitta att stirkas genom
gemensamma aktiviteter med bland regionala kollektivtrafikmyndigheter, trafiken.nu och
bléljusmyndigheter.

Underhallsatgarder och reinvesteringar

Verksamheten omfattar att vidmakthalla infrastrukturens funktion, tillgédngliga resurser ska
anvindas for att halla infrastrukturen pd samma funktionella niva och tillgdnglighet som
den dr byggd for. Underhallsplaneringen utgar frin den nationella planen. Atgirderna
prioriteras utifran samhallsnytta, kostnadseffektivitet och anldggningens tillstdnd.
Utgéngspunkten ér att det forebyggande underhéllet ska 6ka s vél i volym som i andel, for
att minska oplanerade stopp och undvika storningar for trafikanterna. Okade anslag till
jarnvagsunderhall majliggor fler reinvesteringar och 6kat forebyggande underhéll. Inom
jarnvag berdknas det forebyggande underhéllet 6ka frén 75 till drygt 80 procent. For vig
innebar prisokningar att farre atgiarder kan genomforas. Omfordelning av medel for 2023
fran jarnvags- till vigunderhall innebar att planerade atgirder kan genomforas men 6ver tid
bedoms det avhjalpande underhallet 6ka och tillstdndet i viganlaggningen generellt
forsamras.
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De viktigaste prioriteringarna inom jarnvigen under perioden ar satsningar for att 6ka
robustheten utifran ett systemperspektiv och samhéllsekonomiska grunder. Grundlaggande
funktioner for framkomlighet, trafiksikerhet, anvindbarhet och miljokvalitet ska
sikerstillas for hela det statliga jarnvagsnétet.

Fyra transportfloden har gemensamt pekats ut av branschen som sarskilt viktiga:
Riksgransen—Boden—Luled, Luled—Hallsberg, Stockholm—Goteborg samt Stockholm—
Malmé. Robustheten pa dessa fyra floden prioriteras for att motsvara anldggningens
ursprungliga tillstind vid den géllande nationella planens slut.

Robustheten ska bibehallas pa ytterligare tio transportfloden f6r bade gods- och
persontransporter.

Risker for nedsattningar ligger kvar pé en relativt hog niva, drygt 800 sparkilometer. Detta
innebar att det kan bli oplanerade nedséttningar framst pa det 6vriga nétet dar temporara
nedsittningar accepteras enligt nationell plan. Banor dtgédrdas arligen men nya risker for
nedsittningar tillkommer b&de inom sirskilt utpekade fldden och évriga nitet. Ar 2023
kommer banor med risk for nedséttningar pa cirka 300 sparkilometer att atgirdas.

Uppdraget att infora planering och produktionsledning i egen regi pagar och borjar
implementeras under VP-perioden.

For vig prioriteras basunderhallet for att sdkerstélla de grundldggande funktionerna for
framkomlighet, trafiksikerhet, anvindbarhet och miljokvalitet. Det planerade underhallet
och reinvesteringarna kommer att prioriteras sa att de viktigaste behoven kan atgardas och
att vi sa langt det dr mojligt kan undvika oplanerade stopp och stérningar for trafikanterna.

Forutom att prioritera det hogtrafikerade viagnétet arbetar vi for att 6ka produktiviteten och
se over upphandlingsformer for att f& mer underhéll for anslagna medel. Trots detta
kommer vi inte att kunna uppratthalla tillstindet fullt ut for varken det hog- eller det
lagtrafikerade vagnatet. Pa det lagtrafikerade vignitet kommer vi att se en 6kad andel
avhjialpande underhall och risken for restriktioner 6kar nar forebyggande atgirder inte kan
genomforas i tillracklig omfattning.

For jarnvag men framfor allt f6r vagar blir anldggningen allt mer uppkopplad och
digitaliserad vilket leder till bade effektivisering av underhéllet och ett battre
kapacitetsutnyttjande.

5.4 Investeringar

Trafikverket bygger om och bygger nytt i bade vag- och jairnvagssystemet. Vilka dtgiarder
som ska genomforas bestams i den nationella planen och ldnsplanerna for regional
transportinfrastruktur. Den del av den nationella planen som omfattar investeringar kan
delas in i namngivna objekt4 och trimnings- och miljodtgarder med atgdrdsomradena
tillganglighet, sdkerhet och milj6. Inom investeringsverksamheten tar vi fram fysiska planer
for infrastrukturen, upphandlar och projektleder investeringsprojekt, samt hanterar
tillstdnd.

En overgripande utgangspunkt for verksamheten dr att planerade investeringsprojekt ska
genomforas i ritt tid, till ratt kostnad och med ratt innehall. Flertalet forbattringsinitiativ
pégar som beror hela kedjan fran tidiga skeden med atgardsvalsstudier till produktion.

Under perioden 2023—2025 planerar vi 44 byggstarter for namngivna objekt i nationell
plan. Under samma period planeras 43 namngivna objekt 6ppnas for trafik (bilaga 3). For
trimnings- och miljoatgarder satsar vi pa tillgdnglighetsanpassning av stationsmiljéer och
busshéllplatser, sikerhetsatgiarder sd som plankorsningsatgiarder, samfinansiering av
motessepareringsobjekt i regionala planer samt 6kad och séker cykling. Framdriften av
plankorsningsatgarder enligt regeringsuppdrag ska sirskilt f6ljas upp. Inom miljéomradet
prioriterar vi att skapa sidkra passager for daggdjur och vattenlevande djur, bekdmpa
invasiva arter, restaurera kulturbroar och kulturvigar, skydda vattentikter och genomfora
bullerreducerande étgéarder.

4 Gransen for namngivna objekt i nationell plan dr 100 miljoner kronor.
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I regional plan planeras 35 namngivna objekt5 6ppnas for trafik och 41 stycken har planerad
byggstart under perioden 2023—2025.

5.5 Expertstdd och myndighetsutovning

Verksamhetsdelen expertstéd och myndighetsutovning innefattar de styrande och stédjande
atgiarder som kravs i rollen som infrastrukturforvaltare. Rollen omfattar exempelvis expertis
inom teknik och miljo, utveckling av system och komponenter, standardiseringar och
regelverk, data- och informationshantering, forvaltning och utveckling av processer och
verksamhetsnara it-system samt sidkerhet och krisberedskap.

Aven myndighetsutovning och évriga forvaltande uppgifter utifran lagar och uppdrag, som
att genomfora forarprov, faststélla vag- och jarnvéagsplaner, bevilja transportdispenser och
hantera trafikmiljodrenden som anslutningar och vagvisningar ingér i expertstod och
myndighetsutovning.

Arbetet med beredskapsplanering ska fortsatta under planperioden och utga ifran
Inriktning for civil beredskap 2021—2025. Civil beredskap omfattar dtgirder och planering
for kris och hojd beredskap och syftar till att utveckla formagor, trafikslagsovergripande
inom hela transportomrédet, till de nivaer som kravs. Arbetet behovs for att starka
transportsystemets motstindskraft under fredstida krissituationer, h6jd beredskap och
ytterst krig. Fran och med 1 oktober 2022 ar Trafikverket beredskapsmyndighet med
sektorsansvar for beredskapssektor Transporter, vilket stéller ytterligare krav pa utveckling
av hantering, organisation och samverkansstrukturer.

Trafikverket har beviljats medel fran Myndigheten for samhaéllsskydd och beredskap (MSB)
bland annat fér samarbete med frivilliga forsvarsorganisationer och for att 6ka
infrastrukturens formaga att tillhandahélla forutsattningar for Sveriges transportbehov vid
kris och hojd beredskap. Vidare sker satsningar pé att starka cybersidkerhetsforsvaret,
utveckla signalskydd och stirka det fysiska skyddet for trafikcentralerna. Forslag till tillskott
av medel i budgetpropositionen kommer att mojliggora ytterligare satsningar.

Forarprov kommer att fortsitta arbeta for att 6ka tillgdngligheten till prov samt genomféra
informationsinsatser som bidrar till att kunderna ar battre forberedda infér proven.

5.6 Utbetalning av bidrag och stod

Verksamheten omfattar bland annat statlig medfinansiering, stadsmilj6éavtal, statsbidrag till
enskild vaghallning, trafikavtal och ersittningar till icke statliga flygplatser.

Trafikverket ska betala ut redan beslutat st6d till snabbladdningsstationer langs storre vagar
och paborja en arlig uppfoljning for att kontrollera att villkoren for stodet efterlevs.

EU-kommissionen forvintas fatta beslut om breddad ekobonus, vilket kommer att hanteras
av Trafikverket. Miljokompensation till jarnvagsforetag kan beviljas med 550 miljoner
kronor per ar.

Trafikverket ska utreda forutsiattningarna for nya avtal for nattagstrafiken till 6vre Norrland
och Jamtland. Utredningen om ett nytt samverkansavtal med Tég i Bergslagen fran och med
december 2023 kommer att slutforas.

Nya flygavtal for trafik till elva orter i framst Norrlands inland trader i kraft 2023-10-27.

For farjetrafik till Gotland pégar forberedelser infér upphandling av trafikperiod med start
2027. Trafikverket har rekommenderat att staten efter nista trafikperiod bor dga fartygen
och upphandla driften f6r att 6ka konkurrensen och minska statens kostnad. Om denna
forandring kommer till stind behover ett arbete med bestillning av fartyg inledas snarast.

51 regional plan ar gransen for namngivna objekt 50 miljoner kronor
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5.7 Forskning och innovation

Trafikverkets forskning och innovation (FoI) bygger pa de fyra prioriterade omradena i den
nationella planen: Ett framtida transportsystem utan paverkan pa klimat, miljo och natur,
okad produktivitet i infrastruktursektorn, ett effektivt och inkluderande transportsystem i
hela landet samt digitalisering av transportsystemet for ett hallbart samhaélle. Enligt
faststillelsebeslutet uppgar Fol-medlen till 6,7 miljarder for planperioden vilket innebéir en
minskning med 21 procent jamfort med Trafikverkets forslag. En 6versyn gors avseende
prioritering och beredning av Fol-forslag, 6kad kostnadskontroll av pagdende projekt samt
okad medfinansiering.

De prioriterade Fol-omradena ovan konkretiseras i Trafikverkets Forskning- och
innovationsplan 2023—2028. Planen har fokus pa behovsdriven forskning som ska bidra till
langsiktig kunskapsuppbyggnad och omstillning av transportsystemet. Jimstélldhets-,
genus- och méngfaldsaspekter ar viktigt i vara forskningsprojekt.

En forutsittning for att nyttiggora Fol-resultat dr att samverkan sker med
verksamhetsutveckling och forvaltning nar sa behovs och da redan vid beredning av Fol-
forslag. Genom att Fol knyts narmare dtgéarder i den ordinarie verksamheten, kan resultaten
snabbare komma till anvindning,.

Inférande av systematisk styrning och ledning for systeminnovationer pagar genom en
etablering av ett Innovationsrad och ett Innovationsforum. Det ska bidra till en
Trafikverksgemensam prioritering och finansiering av systemdemonstratorer samt 6ka
innovationstakten.

Strategiska samarbeten mellan myndigheter, akademi och privata aktorer ar centrala for att
vi tillsammans ska kunna utveckla transportsystemet till en alltmer integrerad del i
l6sningarna pa samhaéllets utmaningar. Vidare behovs en fortsatt utveckling och
kunskapsuppbyggnad av nir olika upphandlingsverktyg ar mest lampliga.

Riktade initiativ till kunskapsutveckling inom prioriterade omraden fortsatter och exempel
pé etablerade langsiktiga satsningar ar Fordonsstrategisk Forskning och Innovation (FFI),
fossilfria godstransporter som Triple F och Héllbar sjofart. Ett riktat initiativ for att stirka
jarnvagsforskningen i Sverige pagar och under 2023 kommer dven en motsvarighet inom
vagteknik att startas.

Trafikverket ar aktivt i olika internationella forsknings- och innovationssamarbeten. Inom
EU:s ramprogram for forskning och innovation Horisont Europa, medverkar Trafikverket i
Europe’s Rail och Safe and Automated Road Transport som fokuserar pa samverkande,
uppkopplad och automatiserad mobilitet.

5.8 Uppdragsverksamhet

Uppdragsverksamheten inom Trafikverket omfattar allt fran farje- och
utbildningsverksamhet till uthyrning av jarnviagsfordon och bilar for korprov. Trafikverket
séljer elenergi till jairnvagsforetagen i syfte att erbjuda stabila priser.

Samtliga resultatenheter gor digitala satsningar och Trafikverksskolan planerar for att utoka
och utveckla yrkeshégskole- och gymnasieutbildningar. Det ar stor efterfragan pa tillfalliga
broar och Fordonsresurser ska handla upp en ny nattagsflotta under perioden.

Intdkterna frén de offentligrittsliga avgifterna forarprovsavgifter och banavgifter ingar
ocksa i verksamhetsdelen uppdragsverksamhet och regleras av lagar och forordningar.

6. Forbattrad verksamhet

Trafikverket arbetar systematiskt for att forbattra formégan att leverera de effekter som
bidrar till de transportpolitiska malen och tillgodose de krav och férvantningar som stills pa
organisationen. Formageforflyttningar sker i tre huvudsakliga former: forskning och
innovation, verksamhetsutveckling och genom sténdiga forbattringar.
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Satsningar for forbattrad verksamhet

De storre satsningar som sker for forbattrad verksamhet &terfinns inom f6ljande
verksamhetsférmégor:

— genomfora trafikering med fokus pé trafikplanering och trafikstyrning pa jairnvag
genom program Framtidens nationella trafikledning och trafikplanering jarnvag.
Programmet innehéller bland annat Nationell trafikledning (NTL) och
Marknadsanpassad kapacitetsplanering (MPK).

— genomfora investering och underh&ll med fokus pa Oversyn av processen
Genomfora atgarder pa vagar och jarnvagar och projekt Gemensamt
underhéllssystem (GUS).

— informationshantering och gemensamma férutsittningar genom Program
tillgdngsforvaltning och Program anldggningsinformation.

— verksamhetsstyrning genom projekten Kostnadsstyrning och Ny ekonomisk
styrmodell.

— att hantera IT genom program Argos (0versyn av IT-arkitekturen).
— hantera drende genom pé gemensam drendehantering.
— sikerhet och beredskap.

Arbetet med att ta ett samlat grepp om gemensam utvecklingsinriktning och digital
transformation for Trafikverket startas under perioden med ett sirskilt fokus pa
tjanstestyrning och taglagestjansten.

7. Gemensamma forutsattningar

7.1 Kostnadsstyrning och kostnadskontroll

Arbetet med att utveckla formagan till kostnadsstyrning och kostnadskontroll inom
Trafikverket har ytterligare forstarkts de senaste aren. Inom projekt Kostnadsstyrning
samlas prioriterade aktiviteter som genomfors inom myndigheten, bland annat omfattas
direkta atgirder for att minska kostnader i pagdende och planerade projekt samt utveckling
av arbetssitten for att bereda, analysera och finga upp behov av styrning med syfte att
mojliggora ett tydligare beslutsfattande avseende kostnader.

Utover projekt Kostnadsstyrning, som riktar sig mot investerings- och
underhallsverksamheten, pagar ett flertal initiativ att forbattra prognossidkerhet och
kostnadskontroll inom samtliga verksamheter.

7.2 Produktivitet och effektivitet

Trafikverket ska verka for att 6ka produktivitet och innovation i anlaggningsbranschen.
Arbetet med rollen som bestillare utvecklas vilket ska resultera i forbattrad
kostnadsstyrning. Innovation i upphandlingarna &r en viktig del av produktivitetsarbetet.
Detta sker bland annat genom utveckling av affarsstrategierna.

Produktivitet och effektivitet inom myndigheten ska 6ka. Den 6kade verksamhetsvolymen
tillsammans med tillkommande uppgifter stéller stora krav pa anpassning. Ett internt
effektiviseringsarbete for den 16pande verksamheten pagéar for att skapa utrymme f6r
nodvindiga satsningar. Initiativ som ror konsultvaxling, forenklingar och automatisering i
arbetssitt forvintas ocksa ge mitbara effekter och produktivitetsékningar.

7.3 Kompetensforsorjning

Kompetensforsorjningsarbetet praglas av delvis nya forutsattningar i form av generellt
okande personalomséttning och fortsatt hog konkurrens pa arbetsmarknaden. Denna
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utveckling kan dock bromsas av en befarad ldgkonjunktur. Vi ser fortsatt behov av
kompetensutveckling av befintliga medarbetare och en god intern arbetsmiljo.

Arbete pagér for att analysera orsakerna till personalomséttningen med syftet att vidta
mojliga dtgarder. Parallellt pagér arbete for att forbattra forutsattningarna for
kompetensutveckling for befintliga medarbetare samt forbattra interna utvecklingsvigar.
Under VP-perioden genomfors ett utbildningsprogram for projektingenjorer. Om satsningen
far onskad effekt planeras fler utbildningsprogram framst riktade mot de prioriterade
befattningskategorierna.

Utmaningarna med kompetensforsérjningen i branschen kvarstar. Atgirder genomfors
fortsatt i samarbete med branschféretradare och inrattandet av Jarnviagscollege forvintas
bidra till att forse branschen med ratt kompetens i tillracklig omfattning.

7.4 Ny lagstiftning for byggherrens arbetsmiljoansvar

Den nya lagstiftningen for byggherrens arbetsmiljéansvar har senarelagts och kommer
inféras under VP perioden. Vi ska utfora gapanalys kopplat till de nya reglerna for att
anpassa vara styrande och stodjande dokument. Tillsammans med vira entreprendrer
fortsatter vi arbetet for battre arbetsmiljo genom branschféreningen Hall nollan for noll
olyckor i byggbranschen. Vi reviderar arligen de obligatoriska utbildningarna i byggherrens
arbetsmiljoansvar for att sikerstilla god kvalitet.

7.5 Internationell verksamhet

Under perioden ska Trafikverket bista och stodja Sveriges ordférandeskap i ministerradet
forsta halvéret 2023, 6vrigt EU-arbete samt exportfrimjande insatser. Trafikverket ska
arbeta for att fa storre genomslag och i 6kad utstrackning dra nytta av EU-arbete och annat
internationellt arbete som okar var férméaga.

Andra kritiska omriden och viktiga aktiviteter ar:

- Minska intrddesbarridrer for utlindska leverantorer att etablera sig och investera i
Sverige.

- Fortsatt utveckling av koordineringen av Trafikverkets internationella verksamhet
bland annat genom den nya internationella koordineringsgruppen (IKG), som ocksa
ska utgora ett stod till Trafikverkets ledningsgrupp.

- Samordning internationellt avseende informationsdelning, automation och
elektrifiering i transportsystemet.

- Hantera ny EU-lagstiftning och EU-initiativ samt revidering av TEN-férordningen®
och godskorridorférordningen.

Snabba och stora forandringar i det sikerhetspolitiska laget i vart ndiromrade 6kar bland
annat behovet av att intensifiera ett redan pagdende samarbete med Finland inom flera
viktiga omraden, som till exempel beredskap, sikerhet och transporter. Gransoverskridande
trafik inom jarnvag ar viktigt for Sverige bade for gods- och passagerartrafik. Inom EU pagéar
omfattande arbete inom transportomradet och utgingen av arbetet kan fa stor paverkan for
Sverige och Trafikverkets paverkansarbete ar darfor viktigt.

8. Intern styrning och kontroll

Trafikverkets genomforande av verksamhetsplanen ska ske med betryggande intern styrning
och kontroll. Risker och intraffade handelser identifieras, monitoreras och hanteras
I6pande. Interna revisioner genomfors enligt revisionsplan och verifieringar av
verksamheternas egenkontroll sker utifran interna och externa krav.

6 Forordning om utvecklingen av ett transeuropeiskt transportnatverk (TEN-T).
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Under perioden kommer sirskild vikt att laggas vid att forbattra tillimpningen av och
utveckla:

- riskhantering av strategiska mal och mélen i verksamhetsplanen

- kunskapen om leveransers externa och interna kritiska beroenden for
nyttorealisering och kontinuitetshantering i alla samhallstillstdnd

- egenkontrollen i verksamheterna och systematisk 6vervakning av stdndiga risker

- verksgemensamt konsoliderat angreppssitt for intraffade handelser samt
atgardshantering inom alla konsekvensomréden.

9. Finansiering och budget

Trafikverkets verksamhet ar till stérsta delen anslagsfinansierad. For
investeringsverksamheten forekommer dven finansiering med 14n hos Riksgélden, bidrag
fran EU, kommunal och regional medfinansiering samt forskottering. Nigra av regeringen
specifikt utpekade investeringsprojekt har finansiering fran brukaravgifter och
trangselskatt. Trafikverket bedriver ocksa avgiftsfinansierad verksamhet, dels genom
offentligrattsliga avgifter, dels genom att silja frivilligt efterfragade tjénster.
Underhéllsverksamheten finansieras till del via banavgifter.

De finansiella forutsattningarna for Trafikverket dren 2023 till 2025 utgar fran
anslagsnivaer enligt budgetproposition 2022/23:1. Samtliga belopp nedan ar i Il6pande
priser. Trafikverket utgar fran budgetpropositionen i planeringen men faktiska ramar och
villkor pa postniva faststills i regleringsbrevet for 2023 och kan darfér komma att justeras.
Aven utfallet 2022 och eventuella indringar av regleringsbrevet innevarande ar kan paverka
forutsattningarna kommande ar.

De storre forandringarna enligt budgetpropositionen 2023 som péverkar
anslagstilldelningen sammanfattas enligt foljande:

- Utvecklingsanslaget 6kas med 1 000 miljoner kronor ar 2023 pa grund av
omvarldslaget som ger prisokningar inom investeringsverksamheten. Medlen
kommer att fordelas pa anslagsposter i regleringsbrevet.

- Vagunderhall erhiller 1 000 miljoner kronor ar 2023 for att hantera 6kade priser
och stora behov. Detta finansieras delvis genom att 750 miljoner kronor omférdelas
fran jarnvagsunderhall.

- Civilt forsvar och krisberedskap inom transportomradet tillférs 300 miljoner kronor
ar 2023. Detta finansieras delvis genom att 100 miljoner kronor som tidigare avsatts
for nationellt biljettsystem omfordelas till civilt forsvar. Fran och med ar 2024
erhéller civilt férsvar 200 miljoner kronor per ar. Medlen ska fordelas mellan de
ansvariga myndigheterna inom transportomradet. Trafikverket erhaller ocksé 7,5
miljoner kronor inom civilt forsvar fran 2023 och framét for Trafikverkets uppgifter
som sektorsansvarig myndighet.

- Beredskapsflygplatser 6kas med 60,5 miljoner kronor per &r fran &r 2023 for att
tillgodose behovet av samhallsviktig luftfart.

- Trafikavtal 6kas med 50 miljoner ar 2023 for att hantera 6kade
drivmedelskostnader for framforallt Gotlandstrafiken. Anslaget 6kas ocksd med 10
miljoner kronor 2023 och 60 miljoner kronor 2024 och framét for att Trafikverket
ska kunna inleda upphandling av nya avtal inom luftfartsomradet.

- Administrationsanslaget 6kas med 15 miljoner kronor &r 2023, 15 miljoner kronor
2024 och 10 miljoner kronor ar 2025 for att Trafikverket ska arbeta med att bland
annat forbattra den langsiktiga kompetensforsorjningen med sarskilt fokus pa
jarnvagssektorn. Finansiering sker genom att motsvarande medel flyttas frin
utvecklingsanslaget.
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- Anslaget frin EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska natverk 6kas med
400 miljoner kronor 2023—2025, d tilldelningen av medel fran EU kommer att 6ka
jamfort med tidigare.

- Forskning och innovation samlas inom utvecklingsanslaget for att skapa en enklare
och effektivare hantering och styrning av resurser. Det innebar att medel flyttas fran
vidmakthallandeanslaget.

- Regeringen gor en satsning pa laddinfrastruktur genom att forstiarka Klimatklivet
och anslag Laddinfrastruktur. Det &r inte klart om delar av dessa tillfaller
Trafikverket.

- I'budgetpropositionen for 2023 gors dven berdkningar av pris- och
I6neomrikningens (PLO) effekter pa Trafikverkets anslag for 2024—2025. Dock ar
det i dagslidget endast prelimindra PLO-effekter och for 2024 bedéms PLO
faststéllas under forsta halvaret 2023.

Av bilaga 1 framgar finansieringen, delen anslag och 1an.

26 (42)



10. Bilagor

Bilaga 1 Finansiering, delen anslag och lan 1 (2)

Milonetroner Prognos Indrag| Anvisat| Budget Anvisat| Budget Anvisat| Budget
! 2022 " sparande 2023 2023 2024 2024 2025 2025

Administration

Utveckling av statens
infrastruktur

Storre investeringar i nationell
plan

Viéginvesteringar ¥
Jarnvégsinvesteringar 2
Sjéfartsinvesteringar ¥

Ovriga investeringar 3
Trimning och effektivisering samt
miljéinvesteringar
Stadsmiljéavtal

Investeringar i regional plan
Ovrig verksamhet

Planering, stod och
myndighetsutévning 3)
Forskning och innovation

Bidrag till Inlandsbanan och
Oresundsbrokonsortiet

Civilt forsvar 9

Réntor och aterbetalning av lan ¥
Réntor och aterbetalning av lan for
végar

Réntor och éaterbetalning av lan for
Jjarnvéagar

Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur
Vidmakthallande vag

Drift och underhall av vagar 2
Bérighet och tjalsakring av vagar
Bidrag for drift av enskild vag
Vidmakthallande jarnvag

Drift, underhall och trafikledning pa
jarnvag

Drift, underhall och trafikledning pa
jarnvag, RRF

Forskning och innovation
Overskott fran Triangselskatt
Stockholm

Overskott fran Triangselskatt
Goteborg

stod till Transeuropeiska natverk
3)

Driftbidrag till icke statliga
flygplatser 2

Trafikavtal®

Sjofartsstod

Internationell tagtrafik 3

Bidrag for att uppratthallande av
kollektivtrafik 4

Klimatpremier (Utgiftsomr 20
Allmin miljé- och naturvard)
Laddinfrastruktur (Utgiftsomr 21
Energi) 4

SUMMA

1420

30 805

18 900
4000
14 400
500
4550

3800

750
3100
2365

1321
386

552
106
1890

290

1600

29 886
16 537
13628
1529
1380
13 042

12 580

462
307

1986

933

651

256
1090
1350

36

1000

30

25
69 468

6 407

406
1061
-798
143
4063

716
3347
1591

220

200

20
127

122

3617
-421
-500

79
4038

3877

161

120

24
10 872

-5

-172

0

-172

-156

-16

148
-200

-120

-24
-670

1443

32609

19 336
4091
14 194
1051
4 406

3406
1000
3515
2597

1512
434

521
130
2755

389

2 366

30796
16 205
13228
1658
1319
14 288

13788

500
303

1492

744

88
1038
1600

95

100

70 155

1474

38 342

20 336
5091
14 194
1051
7706

3706
4000
4812
2609

1524
434

521
130
2879

394

2485

33038
15767
12719
1658
1390
16 968

16 468

500
303

1492

744

88
1038
1600

95

78 061

502

-594

-798

143
763

416
347
294

36

32

1375
17

1358

1197

161

© © © o

100

0
2296

1457

33512

20 641
4511
15123
1007
4476

3476
1000
3443
2433

1372
351

521
189
2519

346

2173

31327
16 524
13 506
1718
1300
14 496

14 496

307

1864

835

88
898
1650
95

100

71976

1476

33 621

20 641
4511
15123
1007
4477

3477
1000
3443
2541

1480
351

521
189
2519

346

2173

31326
16 523
13 506
1717
1300
14 496

14 496

307

1864

835

150

88
898
1650
95

72003

-7

393

-594
61

1376
18

9

1

8
1358

1197

161
0

9

200

0
2269

1468

35031

21731
3500
17 350
881
4573

3573
1000
3687
2521

1384
427

521
189
2519

346

2173

31956
17 203
14 409
1611
1183
14 440

14 440

313

1894

842

88
946
1700
95

74170

1473

35144

21731
3500
17 350
881
4573

3573
1000
3687
2634

1462
427

521
224
2519

346

2173

31956
17 203
14 409
1611
1183
14 440

14 440

313

1894

842

1700
95

74 288

280

-594
61
-798
143
762

415
347
294
-185

1376
18

1358

1197

161

© © © o

200

0
2151

Anvisat i bilagan avser Budgetpropsition 2021/22:1 och budgeten motsvarar Block 2, hédnsyn &r inte tagen till den nya budgetpropositionen. Tabellen avser alla

Trafikverkets anslag.

1) Arbetsversion av prognos till departementet november 2022.
2) Principen for utnyttjad anslagskredit ar aterbetalning nastkommande ar. Med aneldning av ovanstaende text ar detta inte omhandertaget vid detta tillfalle.

3) Anslagsbehallning till kommande ar ar begrénsad utifran villkor i nuvarande regleringsbrev. Allt, inget eller 3%.

4) Anslaget avslutas 2022.

5) Forordning saknas fér férbrukande av anslaget.

Prognos
Miljoner kronor 20221 2023 2024 2025

Skuld vid arets borjan
Planerad upplaning
Planerad amortering

Utgaende skuld

48 536

7614
-1587
57 737

54 562

4 606
-2446
61614

56 723

3332
-1958
62013

58 097

3694
-1827
63 618

1) Prognos per oktober 2022 uppdaterad med rapporterade avvikelser till och med oktober

exkl anlaggningstillgangar.
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Bilaga 1 Finansiering, budgetproposition 2022/23:1 2 (2)

Milioner kronor Anvisat| Anvisat| Anvisat
L 2023| 2024|2025

Administration 1455 1486 1507
Utveckling av statens

infrastruktur 33930 35086 38316
Storre investeringar i nationell

plan 19495 21673 24584
Véginvesteringar 4122 4 840 4760
Jarnvégsinvesteringar 14307 15752 18591
Sjofartsinvesteringar 1066 1081 1233
Ovriga investeringar 4 086 4089 4233
Trimning och effektivisering samt

miljéinvesteringar 3311 3 546 3688
Stadsmiljéavtal 775 543 545
Investeringar i regional plan 3 542 3 695 3815
Ovrig verksamhet 3053 3110 3165
Planering, stéd och

myndighetsutévning 1409 1457 1510
Forskning och innovation 662 684 680
Bidrag till Inlandsbanan och

Oresundsbrokonsortiet 591 591 591
Civilt férsvar 391 378 384
Réntor och aterbetalning av lan 2754 2519 2519
Raéntor och aterbetalning av lan fér

végar 389 346 346
Réntor och aterbetalning av lan foér

Jjarnvégar 2365 2173 2173
Vidmakthallande av statens

transportinfrastruktur 30951 32970 36126
Vidmakthallande vag 17315 17555 19170
Drift och underhall av vagar 14317 14244 15584
Barighet och tjalsakring av vagar 1670 1825 2044
Bidrag for drift av enskild vag 1328 1486 1542
Vidmakthallande jarnvag 13636 15415 16 956
Drift, underhall och trafikledning pa

jarnvag 13136 15415 16956
Drift, underhall och trafikledning pa

jarnvag, RRF 500

Forskning och innovation 0 0 0
Overskott fran Trangselskatt

Stockholm 1548 1924 1952
Overskott fran Trangselskatt

Goteborg 796 889 897
Fran EG-budgeten finansierade

stod till Transeuropeiska natverk 550 550 550
Driftbidrag till icke statliga

flygplatser 151 149 149
Trafikavtal 1098 958 1006
Sjofartsstod 1600 1650 1700
Internationell tagtrafik 95 95 95

Bidrag for att upprétthallande av
kollektivtrafik

Klimatpremier (Utgiftsomr 20

Allm&n miljé- och naturvard) 100 100
Laddinfrastruktur (Utgiftsomr 21

Energi)

SUMMA 72274 75857 82298

Anvisat avser Budgetpropsition 2022/23:1
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Bilaga 2 Kontogruppsbudget

2;::2‘:_ Budget Budget Budget
Miljoner kronor 202210 2023 2024 2025
Intékter
Fakturerade intékter -6 486 -7 299 -8 258 -7 802 -7 767
Bidragsintakter -1 583 -1 646 -1 300 -2 438 -1 687
summainakior ] sow| sou] os] tozul susd
Kostnader
Entreprenader, projektering, material och mark 51976 54 752 56 763 51 036 52 053
Egen och inhyrd personal 9335 9647 10 374 10 865 10 965
Externa kostnader 5641 6 550 7513 6 851 7010
Lamnade bidrag 11 949 13573 13 037 13015 13 445
Avskrivningar, finansiella kostnader mm 728 2152 1955 2129

Summa kosntader 79 552 m 89 838 83 721 85 602
TOTAL NETTOKOSTNAD 71483 76 304 80 280 73 481 76 147

Tabellen dr exklusive resultatenheter med undantag fér Fordonsresurser. Tabellen dr exklusive amorteringar,
produktionshjdlpmedel och ej férdelade medel enligt budgetproposition 2022/23:1
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Bilaga 3 namngivna investeringsobjekt i nationell plan

Investeringsobjekt i nationell plan 2022-2033 med OFT. Fordelad pa pagiende objekt och
objekt i byggstartsgrupp 2022—-2025 respektive 2026—2028 samt foreslagna
tidigareldggningar av objekt med byggstart 2028—-2029.

Pagaende objekt, 1 (2)

Byggstart Oppnas for trafik

&
N
2|8
o h |
Kapacitetsatgarder i Skane J X X
LTS; Hallsberg-Malmo/Goteborg, atgarder for [anga godstag J X X
Barkarby bytespunkt med anslutning till tunnelbana J X X
ERTMS utveckling J X X
ERTMS, Nord, Malmbanan J X X
ERTMS, TC Hallsberg Norrkoping J X X
ERTMS, TC Malmo J X X
Falkoping-Sandhem-Nassjo, hastighetsanpassning 160 km/tim och
okad kapacitet J X X
Fjarrstyrning av jarnvag J X X
Flackarp-Arl6v, utbyggnad till flerspar J X X
Godsstraket Dunsjo-Jakobshyttan, dubbelspar J X X
Godsstraket Jakobshyttan-Degerén, dubbelspar J X X
Godsstraket Storvik-Frovi, kapacitetspaket 1+2 samt Sandviken-
Kungsgarden motesstation J X X
Gavle hamn, jarnvagsanslutning J X X
Goteborgs hamnbana och Marieholmsbron, 6kad kapacitet och J X X
Hagalund, tunnelbanestation J X X
Kil-Laxa, motesstationer J X X
Kollektivtrafik Stockholm, tunnelbaneutbyggnad (statlig
medfinansiering) J X X
Kattegattleden vV X X
Kraftforsorjning J X X
Laxa — Arvika, 6kad kapacitet J X X
Lund (Hogevall) - Flackarp, fyrspar J X X
Malmbanan, bangardsforlangningar m.m. J X X
Nationellt tagledningssystem J X X
Norrbotniabanan Umea-Dava ny jarnvag J X X
Ny optoanlaggning for 6kad kapacitet i kommunikationsnat inkl.
vagklassificering J X X
Olskroken, Planskildhet J X X
Ostlanken nytt dubbelspar Jarna-Linkoping, del av nya stambanor J X X
Roslagsbanan, dubbelspar etapp 1+2 (statlig medfinsiering) J X X
Stockholm Central och Karlberg, funktionsanpassningar efter
Citybanan J X X
Sundsvalls hamn, Tunadalssparet, Malandstriangeln m.m. J X X

1) V=nationell vag, J=jarnvag, S=sjofart
2) Byggstartsgrupp 2028-2029, inkluderar objekt med foreslagen tidigarelaggning av byggstarttill perioden 2022-2027
Angiven byggstartsgrupp baseras pa senast inrapporterade byggstart (Nationell plan 2022-2033).
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Bilaga 3

Pagaende objekt, 2 (2)

Byggstart Oppnas for trafik

2

agar

2

2025-2027
2028-2029 (2

Teletransmissionsanldggning J
Tomteboda-Kallhall, 6kad kapacitet J
Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan (statlig medfinansiering) J
Uppsala-Borlange, hastighetshojande atgarder och 6kad kapacitet
etapp 1

Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive resecentrum

Vastra stambanan, Goteborg-Skoévde, kapacitetsforstarkning.
Vastsvenska paketet jarnvag

Astorp-Hassleholm, 160 km/tim

Angelholm-Maria, dubbelsparsutbyggnad ( inkl. Romaresvig)
Sédertalje Sluss, Malaren

S 12028

> > X< |4

E4 Sikea-Gumboda motesseparering

E16 Borlange-Djuras

E18 Koping-Vastjadra, kapacitetsbrister

E20 Forbi Skara

E20Vargarda - Vara

E22 L6sen -Jamjo

E4 Forbifart Stockholm

E4 Ljungby- Toftanas

E4 Salmis - Haparanda

E4/E12 Umea

E4/E20 Tomteboda-Bredang, ITS

E45/Rv70 genom Mora steg 1-3

E6.20 Hisingsleden, Sodra delen

E6.21 Goteborgs hamn/Lundbyleden

Elvag, pilotstracka

Goteborg cykelobjekt

Helsingborg cykelobjekt

Helsingborg, Kollektivtrafik

Lund cykelobjekt (cykelbanor och cykelgarage)
Malmo cykelobjekt

Malmo, Stadsbusslinje (EL-MEX-och EL-bussar)
Rv 25 Sj6atorp - Alvesta V (inkl trafikplats)

Rv 50 genom Ludvika, Bergslagsdiagonalen

Rv 56 Katrineholm - Bie

Stockholm, cykelobjekt

Superbussar i Skane, atgarder i statlig infrastruktur
Vg 56 Bie- St Sundby (Alberga), Réta linjen
Vastsvenska paketet vag

1) V=nationell vag, J=jarnvag, S=sjofart

2) Byggstartsgrupp 2028-2029, inkluderar objekt med foreslagen tidigarelaggning av byggstarttill perioden 2022-2027
Angiven byggstartsgrupp baseras pa senast inrapporterade byggstart (Nationell plan 2022-2033).

X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
x X

S <<<K<<K<<K<<K<K<K<K<K<K<K<K<LK<LK<K<LK<LK<LK<LK<LK<K<LK<K<K<K<K<<KOL— « =« o
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Bilaga 3, forts

Objekt med planerad byggstart 2022—-2024

Byggstart Oppnas for trafik

=>

—
o0

-]
oG
Q.

Trafikslag (1
2025-2027
2028-2029 (2

FRMCS (Jarnvagskommunikationssystem) tunnel

Fortatning av GSM-R (Jarnvagskommunikationssystem)

Godsstraket Hallsberg — Asbro, dubbelspar

Géteborg, Spanédg Brunnsbo-Linné (Norra Alvstranden, centrala delen)
Arstaberg-Flemingsberg, signalatgérder optimering

Luled hamn kapacitetsatgard farled

X X X x pArki

x

E10, Awakko-Lappeasuando

E10, Morjarv - Svartbyn

E22 Fjalkinge-Gualév

E22 Trafikplats Ideon

E22 Trafikplats Lund S

E45 Tésse-Amal

Goteborg, Citybuss Backa-straket

Géteborg, Citybuss Norra Alvstranden (vastra delen)
Rv 25 Osterleden i Vaxjo

Rv 40 Nassjo-Eksjo

Rv 56 Sala - Heby 2+1

1) V=nationell vag, J=jarnvag, S=sjofart

2) Byggstartsgrupp 2028-2029, inkluderar objekt med foreslagen tidigarelaggning av byggstarttill perioden 2022-2027
Angiven byggstartsgrupp baseras pa senast inrapporterade byggstart (Nationell plan 2022-2033).

< <<K<K<K<K<K<K<K<K<K<K®LW e © o oo
X X X X X X X X X X X X X X X X X
x

X
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Bilaga 3, forts

Objekt med planerad byggstart 2025-2027

Byggstart Oppnas for trafik

S
o

0o
o0
[-%

2028-2029 (2

242027

Laxa, bangardsombyggnad

Norrbotniabanan (Umea) Dava-Skelleftea ny jarnvag
Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshéjande atgarder - inkl
sakerhetshdjande atg

Borlange-Falun, Kapacitets- och hastighetshdjande atgarder
Dalabanan, atgarder for 6kad turtathet och kortare restid
ERTMS, TC Stockholm Gave

Goteborg och Vastsverige Omloppsnara uppstallningsspar
Hagalund, bangardsombyggnad

Heby Motesspar

Hogsjo vastra, forbigangsspar

Katrineholm, forbigangsspar

Malmbanan Nattavaara bangardsforiangning

Malmbanan Siktrask bangardsférlangning

Malmoépendeln Lommabanan — etapp 2

Ostkustbanan, etapp Gave-Kringlan, kapacitetshéjning
Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad

Sundsvall resecentrum, tillganglighet och plattformar m.m.
Uppsala, Plankorsningar

Vastra stambanan, Flemingsberg-Jarna, upprustning tunnlar
Ange-Ostersund, Kapacitets- och hastighetshéjande atgarder
Alvsjé-Fridhemsplan, tunnelbana och nya stationer

Farled Sédertélje-Landsort

Farleden i Goteborgs hamn, kapacitetsatgard farled

E45 Vattnas-Trunna

E20 Foérbi Mariestad

E20 Goétene - Mariestad

E22 Foérbi S6derkdping

E22 Ronneby O - Nattraby

E4 Gumboda-Grimsmark métesseparering

E4/E20 Hallunda-Varby, Kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart
Stockholm

E4/Lv 259 Tvarforbindelse Sodertérn
E45 Rengsjon-Alvros

E45 Saffle - Valnas

E65 Svedala-Borringe

Rv 26 Mullsj6 - Slattang

Rv 40 forbi Eksjo

Rv 50 Medevi-Brattebro (inkl Nykyrka)
1) V=nationell vag, J=jarnvag, S=sjofart
2) Byggstartsgrupp 2028-2029, inkluderar objekt med foreslagen tidigarelaggning av byggstarttill perioden 2022-2027
Angiven byggstartsgrupp baseras pa senast inrapporterade byggstart (Nationell plan 2022-2033).

P 412025-2027

x

X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
x

X X X X X X X X X

<K <K< <K<K <K<K <K < < << <K<<K<<W W e C C C o o o o o o oo [ S .
Trafikslag (1

X X X X X X X X
x
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Bilaga 3, forts

Objekt med planerad byggstart 2028-2033 med foreslagen tidigarelaggning av
byggstart till perioden 2022-2028, 1 (2)

Byggstart Oppnas for trafik

o~

2 ~|o

F 1= .

2 & @ E &

i 8|8 S

= N | N (2]
Alvesta, triangelspar J X X
Blekinge kustbana. Métesspar och hastighetsh6jning (Etappl) J X X
E10 Kauppinen-Kiruna motesseparering Vv X X
E18 Valnds—Riksgransen, deletapp Tocksfors—Backevarv. Ombyggnad 2+1 V X X
E20, Trafikplats Hovsjo Vv X X
E22 Forbi Bergkvara Vv X X
E22 Gladhammar-Verkeback Vv X X
E4 Brodnge-Daglosten motesseparering Vv X X
E4 Daglosten-Ljusvattnet motesseparering Vv X X
EA forbifart Skelleftea \Y X X
E4 Kongberget-Gnarp Vv X X
E4 Trafikplats Bergsbrunna/Knivsta Vv X X
E4 Trpl Ljungarum, genomgaende korfalt Vv X X
E4/E18 Hjulsta-Jakobsberg, Kapacitetsforstarkning till f6ljd av Forbifart
Stockholm Vv X X
ERTMS, TC Boden Ange J X X
ERTMS, TC Goteborg J X X
Frovi bangardsombyggnad J X X
Godsstraket, Kapacitetshojande atgarder (4 J X X
Goteborg—Boras, del av nya stambanor J X X
Halmstad C/bangard J X X
Hassleholm-Helsingborg, forlangt métesspar och hojd hastighet J X X
Hassleholm-Lund, del av nya stambanor J X X
Inférande av FRMCS J X X
Kiruna ny jarnvagsstation, alternativ Vast till nya centrum2 J X X
Kust-till-kustbanan, Dubbelspar Vaxjo—Rappe (etapp 1 av dubbelspar
Vaxjo—-Alvesta) J X X
LTS; Ovrigt stomnat, dtgarder for |anga godstag, etapp 1 J X X
LTS; Ovrigt stomnat, atgarder for langa godstag, etapp 2 J X X
LTS; Ovrigt stomnat, dtgarder for |anga godstag, etapp 3 J X X

1) V=nationell vag, J=jarnvag, S=sjofart

2) Byggstartsgrupp 2028-2029, inkluderar objekt med foreslagen tidigareldggning av byggstarttill perioden 2022-2027
Angiven byggstartsgrupp baseras pa senast inrapporterade byggstart (Nationell plan 2022-2033).

3) Byggstart beslutas senare

4) Tidigarelaggs
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Bilaga 3, forts

Objekt med planerad byggstart 2028-2033 med foreslagen tidigarelaggning av
byggstart till perioden 2022-2028, 2 (2)

Byggstart Oppnas for trafik

>

Trafikslag (1
2025-2027

312027
2028

Lulea C flytt av personvagnsuppstallning (etapp 1) (4

Lulea C ombyggnad av personbangard (etapp 2)

Malmbanan Kiruna—Riksgransen Stax 32,5 ton

Malmbanan Svappavaara —Kiruna Stax 32,5 ton

Malmbanan, Boden—Gallivare, stangsel och viltpassager
Malmbanan, Harrtrask, forlangning métesstation (4

Malmbanan, Murjek, férlangning motesstation (4

Malmbanan, Nuortikon, forlangning métesstation (4

Malmbanan, Nasberg, férlangning motesstation (4

Malmo godsbangard, utbyggnad av spar 58

Maria - Helsingborg C, dubbelspar

Markarydsbanan/Knared motesspar

Norge-Vanerbanan, vindspar i Alvdngen

Norrbotniabanan Skelleftea—Lulea ny jarnvag

Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala —lansgransen Uppsala/Stockholm)
Roslagsbanan till City, férlangning och nya stationer

Rappe, ny station

SgON Savastklinten—Norra Sunderbyn ny motesstation och partiellt
dubbelspar

Stockholm, Sparvag syd, kapacitetsutékning for kollektivtrafik
Varnamo —J6nkdping/Nassjo, elektrifiering o hojd hast
Véarobacka Station

Vastra stambanan Laxa-Alingsas hogre kapacitet

Adalsbanan, Vasteraspby vandslinga

Almhult-Olofstrom-Blekinge kustbana (Sydostlanken, etapp 1 & 2),
elektrifiering och upprustning samt ny bana

Ostersund-Storlien, hastighetshéjande atgarder

Vanersjofarten, Trollhatte kanal/Gota dlv

Essingeleden, riskreducerande atgarder upprattande av ledverk
Hjulsta ny- eller ombyggnad av bro

Jarnvagen med 6verdackning av E45

Rv 25 Nybro, Trafikplats Glasporten

Rv 26 Hedenstorp - Manseryd

1) V=nationell vag, J=jarnvag, S=sjofart

2) Byggstartsgrupp 2028-2029, inkluderar objekt med foreslagen tidigareldggning av byggstarttill perioden 2022-2027
Angiven byggstartsgrupp baseras pa senast inrapporterade byggstart (Nationell plan 2022-2033).

3) Byggstart beslutas senare

4) Tidigarelaggs

><><><fE><><><><><><><><><><2028-2029(2
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Bilaga 4 Reinvesteringsobjekt over 30 miljoner kronor

>

2 Sl
2 S
L 2le
= =1 =}
Uddevalla - Stromstad, Kontaktledning J X X X
Uppsala-Sala-Avesta/Krylbo, Spar och vaxelbyte J X X X
Uppsala-Avesta/Krylbo, Kontaktledning J X X X X
Siljansbanan, Kontaktledning J X X X
Hallsberg-Frovi, Kontaktledning J X
Orebro - Frévi, Spar- och véxelbyte J X
Sawvenas rangerbangard J X X X X
Falkoping-Nassjo, Kontaktledning J X
Hillared-Hestra, Spar- och vaxelbyte J X
Boden- Harrtrask, Spar- och vaxelbyte J X X
Gallivare—Ratsi, Spar- och vaxelbyte J X X
Boden—Murjek, Murjek—Gallivare, Kontaktledning J X X X
Vasteras-Kungsangen, Signalstallverk J X X
Frovi-Koping, Hovsta-Jadersbruk, Signalstallverk J X
Tillberga-Jadersbruk, Eskilstuna-Kolback, Spar- och vaxelbyte J X X
Amal-Mellerud, Spar och véxelbyte J X X
Amal - Kil, Kontaktledning J X
Pitea- och Skellefteabanan, Sparbyte J X X
Bracke-Vannas (Stambanan genom &6wre norrland), Kontaktledning J X X X
Vannas-Boden S, Kontaktledning J X
Linkoping-Vastervik, Bjarka-Saby-Rimforsa, Radioblockeringssystem J X X X X
Katrineholm—Aby-Mjélby, Kontaktledning J X
Almhult-Hassleholm, kontaktledning J X X X
Laxa - Kil, spar och vaxelbyte J X
Alingas-Olskroken, kontaktledning J X X X
Falkoping-Alingsas, kontaktledning J X X
Jarna-Skoldinge, kontaktledning J X
Hallsberg-Skéldinge Ktl-upprustning J X X X
Vasteraspby-Langsele, Sparbyte J X
Vanersborg Trollhattekanal, Brobyte J X X
E4, ITS Essingeleden vV X
E22, Bro 6ver Helge a Kristianstad vV X X X
Vag 222, Skurubroarna vV X X X X
Vag 841 Staketbron vV X X
V&g 263, Erikssundsbron vV X X
E22, Yttre ringvagen Malmo, Motorvag(betongvag) V X X X X X
E4, Olmstad-Huskvarna, motondg (séderg&ende riktning) vV X X X X X
E4, Ostergdtland Link6ping-Norrkdping, motorvag (atgard i en kérriktning) Vv X X X X
EB6, Getinge-Falkenberg, motorvag (betongvag med korfalt i vardera koérriktning) Y X X X X
E18, Lansgrans-TPL Jakobsberg, motorvag Vv X X X X

1) V=nationell vag, J=jarnvdg, S=sjofart
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Bilaga 5 Resultatbudget for resultatenheter

Miljoner kronor Farjerederiet

Prognos 2022 (2022-08-31)

Forarprov

Fordons- Trafikverks-

Totalt
resurser skolan

Intékter 1049
Anslag 0
Kostnader -1026
Resultat efter finansnetto 23

- varav externa forséljning

734 86 143 2011
7 6 0 13
738 72 142 1978
3’ 13 1 40

Intékter 1157
Anslag 0
Kostnader -1119
Resultat efter finansnetto -38

- varav externa forsaljning

2255
7 25 0 32
763 201 141 2224
9" 13 3 -39

Intékter 1194
Anslag 0
Kostnader -1152
Resultat efter finansnetto -42

- varav externa forsaljning

2296
7 25 0 32
-786 213 -141 2292
14" 72 5 .73

Intékter 1237
Anslag 0
Kostnader -1192
Resultat efter finansnetto -45

- varav externa forsaljning

2341

7 25 0 32
-803 -213 -143 -2 351
31 -22 5 -32

37 (42)



Bilaga 6 Budget per organisationsdel

2023

2023, miljoner [E__[rp__JrR b __[HR kT ik __[v__Dlp kv Ins [ [pr R _Jun__Jus [z __Jrotalt |

FOI-

verksamhet 737 737
FOIU 434 434
FOIV 303 303

Investerings

verksamhet 21 38399 38420
KOLL 399 399
L33 580 580
LCEF -360 -360
NIVG 14194 14194
NSJO 1051 1051
NVAG 5091 5091
REGINV 4665 4665
SINV 21 3685 3706
SPE 3820 3820
SPEA 130 130
TRAG 95 95
TRAS 1452 1452

Underhalls

verksamhet 4 15 240 1964 0 24814 -7 27029
B43 0 15 185 6 14236 14441
BAR 1644 1644
DRIF 4 51 254 10019 10328
RRF 500 500
SPE 21 21
TRAG 39 39
TRAGA 22 22
TRASA 4 31 35
VAGA 7 =7 0

Lopande

verksamhet 2078 7 (1] 48 805 1951 134 16 586 75 158 33 6088 119 -316 3042 46 2922 17792
ADM10 216 46 190 173 99 16 59 30 121 14 292 52 74 64 40 -13 1474
AMOR 394 394
B20 151 370 521
B43 125 63 726 15 54 7 13 872 -638 813 0 -23 2027
B44 2485 2485
BAR 13 2 14
CIFO 2 7 31 4 2 1 6 62 2 2 11 130
D3 1038 1038
D4 69 69
D5 10 10
D7 10 10
DRIF 51 2 411 15 6 11 9 1025 246 673 -57 2391
EV 1390 1390
ITT 95 95
KOLL 4 4
L33 9 9
L50 1654 1654
PLAN 30 7 17 19 408 27 9 19 750 65 92 6 83 1531
REGINV 1 44 104 -3 147
SFST 1600 0 1600
SPE 57 57
TEN 150 150
TRAG 588 588
TRAGA 1 1
TRASA 1 4 5

-1118 0

Y10 2 525 590 i
Totalsumma | 2078 7] 25| 48] s19] 21011 13| 6] ss6| 75| 158] 33l46asi| 119] .316]27857] 783] 2015]83979]
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Bilaga 6, forts

2024

2024, miljoner [ [P __JFR__Jp _Jur __Jkr ok __fv__Dp kv Ins [e_lpr 1R __Jun _Jus ]z [fotalt |

FOI-
verksamhet
FOIU
FOIV
Investerings
verksamhet
KOLL
L33
NJIVG
NSJO
NVAG
REGINV
SINV
SPE
SPEA
TRAG
TRAS
Underhalls
verksamhet
B43
BAR
DRIF
TRAG
TRAGA
TRASA
VAGA
Lopande
verksamhet 2016
ADM10 205
AMOR
B20
B43 104
B44
BAR
CIFO
D3
D4
D5
D7
DRIF 40
EV
ITT
KOLL
L33
L50 1639
PLAN 27
REGINV
SFST
SPE
TEN
TRAG
TRAGA
TRASA

Y10 2
Totalsumma | 2016 7] 25| _49]

21

21

49
46

14 188
14 147
2

834 199%
190 175
65 737
27 40
2 416
17 2
1

532 601

|_848] 2184

136
9

16

15

17 595
17 59

51

13

412
51

39 (42)

33660
996
232

15123

1007
4511
3287
3456
2938
18
268
1824

2070

1703
284
83

77 163 33 5767
30 125 14 289

151

871

69

10

10

11 9 1050

95

27 9 19 780
104
1650

1
4

23386
12581

10741

22

35

115 -286 2937
52 74 64

-622 787

2 5 14
258 677

1300

61 0 95

658 658
B51) B51)
307 307

33681
996
232

15123

1007
4511
3287
3477
2938
18
268
1824

-7 25655
12742
1703
11071

83

22

35

47 2503 17006

40 -3 1476
346 346

370 521

0 -2 1754
2173 2173

14

0 189

27 898

69

10

10

-48 2435

1300

95

4

12 12

1639

6 1 1487
156

0 1650

150 150

150 150

462 462

1

5

-1135 0

1
|_a36] 17 _sos| _77] _163] 3341498 115 .286]26323] _705] 2496]76999]



Bilaga 6, forts

2025

2025, miljoner [ [P __JrR__Jp __Jur __Jkr Ju__Jk__fv__Dp kv Ins [p_lpr 1R __Jun _Jus ]z [rotalt |

FOI-
verksamhet
FOIU
FOIV
Investerings
verksamhet
KOLL
NIVG
NSJO
NVAG
REGINV
SINV
SPE
TRAG
TRAS
Underhalls
verksamhet
B43
BAR
DRIF
TRAGA
TRAS
TRASA
VAGA
Lopande
verksamhet 1706
ADM10 200
AMOR
B20
B43 104
B44
BAR
CIFO
D3
D4
D5
D7
DRIF 40
EV
ITT
KOLL
L50 1335
PLAN 25
REGINV
SFST
SPE
TEN
TRAG
TRAGA
TRASA

Y10 2 558 628
[Totalsumma | 1706 71 25| 4ol 77| 2245 136] 17| so1] 76| 163] 33143198 116] 174]26937] 787/

21

21

14 192
14 146
a1

5

49 863 2053
46 190 175

69 749

17 26

1

136
99

16

15

17 591
17 59

47

15

412
48

40 (42)

35508
996
17350
881
3500
3533
3552
3381

1849

1841

1595
241

76 163 33 5846
30 125 14 289

151

871

69

10

10

11 9 1074

95

27 9 19 765

104
1700

1
4

24144
12435

11651
22

30

116 -174 2793
52 74 64

-513 759

3 5 15
261 678

1183

61 0 95

740 740
427 427
313 313

35529
996
17350
881
3500
3533
3573
3381
465
1849

-7 26187
12594
1595
11937

22

35

47 2544 16867

40 -3 1473
346 346

370 521

0 -2 1846
2173 2173

16

224

75 946

69

10

10

-44 2472

1183

95

4

1335

6 0 1469
154

1700

313 313

150 150

354 354

1

5

-1188 0

| 2537[79323




Bilaga 7 Kontogruppsbudget per organisationsdel

v amsmgowm i | e ]|l w e forfie e o]l 2]

Intékter

Fakturerade intakter -1447 -188 0 -187 -62 -1921 0 -430 -2 -1 -2 -1049 -308 -1982 -480 -5 -194 -10177
Bldragsmtakter -20 0 0-1175 -15 -55  -33 -1.300
T — B I T ) O O B T Y
Kostnader

Entreprenader, projektering, material och mark 0 34 0 0 448 2380 0 15572 0 0 991 986 15385 0 20 966 2 0 58 683
Egen och inhyrd personal 351 40 46 249 1100 217 15 1526 72 142 534 1140 2221 1907 1840 118 -1144 10 374
Externa kostnader 2025 48 2 690 784 133 1 144 6 16 39 799 311 720 1252 67 475 7513
Lamnade bidrag 0 0 0 4 0 0 0 1 0 0 710441 100 0 1700 634 150 13 037
Avskrivningar, finansiella kostnader mm 80 65 143 13 6 0 1 30 120 57 0 1609 4171

T — I 7 72 2 K T
I T I I ) N ) T O G, A O O N I

e N 2 A I A A N )

Intékter

Fakturerade intakter -1099 -191 0 -187 -60 -1911 0 -385 -2 -1 -117 -1100 -186 -1887 -480 0 -197 -9979
Bldragsmtakter 0 0 0 0 0 -7 0 -13 -2334 0 -55 -29 -2438
T T B O I ) O B ) ) R T
Kostnader

Entreprenader, projektering, material och mark 0 34 0 0 430 2519 0 16 794 0 0 1922 -2684 13 163 0 18 858 0 0 53213
Egen och inhyrd personal 310 42 47 251 1140 223 15 1689 73 150 577 1161 2313 1938 1912 118 -1094 10 865
Externa kostnader 1641 56 2 725 786 139 1 125 6 12 41 765 311 558 1245 67 371 6851
Lamnade bidrag 0 0 0 4 0 0 0 67 0 0 3 10442 100 0 1700 549 150 13015
Avskrivningar, finansiella kostnader mm 82 57 148 16 0 4 31 135 69 1400 3821
T 7 T I O ) 2 s s i T
TOT. [ETTOKOSTNAD 866 22 49 851| 2444] 986 17]18 2 77 163| 2413| 6279|15701 744]23 249 705 630 73 481

N N 2 A I A A N )

Intékter

Fakturerade intakter -1066 -191 0 -187  -60 -1926 0 -485 -2 -1 -98 -1035 -219 -1820 -480 0 -197 -9 851
Bldragsmtakter 0 0 0 0 0 -7 0 -20 -1573 0 -55 -32 -1687
T — B B T B ) T B T
Kostnader

Entreprenader, projektering, material och mark 0 34 0 0 465 2516 0 16 572 0 0 3204 -4869 15142 0 18988 0 0 54 138
Egen och inhyrd personal 304 42 47 253 1185 224 16 1689 73 150 629 1167 2340 1936 1939 118 -1 147 10 965
Externa kostnader 1580 56 2 759 741 139 1 125 5 12 41 1060 314 489 1248 67 370 7010
Lamnade bidrag 0 0 0 4 0 0 0 67 0 0 20 10791 80 0 1700 633 150 13 445
Avskrivningar, finansiella kostnader mm 82 51 34 0 135 70 0 1536 3954

T T T T KT oo 2sofzvous] ool ol ssong
T R I N2 S 2 O O ) K e O s s O

Tabellerna dr exklusive resultatenheter med undantag fér Fordonsresurser. Tabellen dr exklusive amorteringar, produktionshjélpmedel och ej férdelade medel enligt budgetproposition 2022/23:1.
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Trafikverket 781 89 Borlange
E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Texttelefon: 0243-795 90

trafikverket.se
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