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1 Syfte

Handbok ska syfta till att vara vigledande eller operativ dokumentation som ger stod
for den som ska utfora arbete inom ett omrédde. Handbok innehaller inte krav med
rattslig verkan. Detta dokument riktar sig i forsta hand till jarnvagsforetag och forare
av ATC-utrustade fordon. I Trafikverkets Trafikbestimmelser for jarnvag (TTJ,
TDOK 2015:0309) beskrivs ATC-signaleringen och atgérder vid signaler pa samma
sétt som vid annan signalering. Hur ATC-utrustningen ska handhas beskrivs istéllet i
detta dokument. Det handlar om beskrivningar pé hur data ska matas in, vilka knappar
ska tryckas in vid vissa situationer och hur felsékning och kontroller ska ske.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregzlverk och
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2 Omfattning

Detta ér inte en fullstdndig beskrivning av systemet, utan en nagot forenklad version
dér vissa delar dr utelaimnade. Beskrivningen ersétter inte de foreskrifter som finns i
t.ex. i t.ex. TTJ eller underlaget till linjeboken.

ATC-systemet togs i bruk under borjan av 1980-talet, och systemet har sedan dess
utvecklats vidare. Det finns sedan 1993 i version ATC2, som behandlas i detta
dokument.

ATC-utrustningar finns frén tva olika leverantorer, Hitachi och Alstom. Det finns
skillnader mellan de bada leverantorernas system, darfor dr bada dessa
systemleverantorer nimnda i texten.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregzlverk och
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3 Termer, forklaringar och forkortningar

3.1 Termer och forklaringar

Term Forklaring

Bar Tryckenhet, 1 bar motsvaras av 100 kPa.

Forsignal Utover signalinrdttningen forsignal i vissa fall dven balisgrupp
innehéllande forsignalinformation vid annan punkt &n en
forsignal.

Huvudsignal Utover signalinrittningen huvudsignal i vissa fall dven

balisgrupp innehallande huvudsignalbesked vid annan punkt dn
en huvudsignal.

Kodare Anordning som dr forbunden dels med signalkretsarna dels med
en Styrbar balis. Kodaren omformar signalbeskedet och
eventuella styrsignaler till ett kodat besked for balisen.

Lankning En funktion for att upptédcka bortfall av hel balisgrupp.
Nummerbalis Anvénds for 6verforing av signalnummer till fordonet.
Orienteringstavla Orienteringstavla for lagre hastighet.

Prefixbalis Placeras fore andra baliser i en balisgrupp. Anvénds vid signal

for att ge bortflyttningsavstand och vid vissa
orienteringstavlor/hastighetstavlor for att ange orsaker till
hastighetsbegrénsning eller hastighetsnedséttning.

Styrbar balis Balis dér ATC-information kan styras utifran.
SIFA Nodbromsventil for ATC och forardvervakning.
Ton f1 En hég och gill larmton.

Ton 2 En lag varselton.

I 6vrigt anvénds termer och forklaringar enligt TRVINFRA 00301 och TTJ modul 1.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregzlverk och
syftar inte till att anvéndas eller hénvisas till i kontrakt vid upphandling.
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3.2 Forkortningar

sth Storsta tillaten hastighet.

tkl Tagklarerare.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregzlverk och
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4 Teknisk numrering

Intet.
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5 Ban- och fordonsutrustning,
systemuppbyggnad

5.1 Banutrustning

5.1.1 Allmént

Pé Trafikverkets spar forekommer det (i andra trafikeringssystem én E2 och E3)
ATC-omrade och omrade utan ATC. I ATC-omrade kan ATC-arbetsomrade ingi.
Nér bendmningen ATC-omréde anvénds, avses dock inte ATC-arbetsomréde annat
an ndr detta sirskilt anges.

Omride utan ATC
Omréade utan ATC kénnetecknas av att inga baliser finns i omradet.
ATC-omrade

ATC-omrade kdnnetecknas av att det finns baliser vid huvudsignaler, forsignaler
och tavla "forsignalbaliser” samt vid hastighetstavlor med tillhérande
orienteringstavlor och/eller forvarningstavlor. En hastighetstavla for en
hastighetsnedséttning kan dock sakna baliser (halvutrustad nedséttning), se TTJ
modul 3HMS.

ATC-arbetsomrade

ATC-arbetsomréade &r en del av ett ATC-omrade, dir fordonsutrustningen inte ska
behandla den ATC-information som tas emot fran baliserna. Syftet &r att inom
omréadet kunna ldgga ut baliser utan krav pé att ATC-informationen de lamnar &r
riktig. Omradets grianser markeras med balisgrupper och tavlor mérkta med "ATC-
arbete borjar” och ”ATC-arbete slutar”. Balisgrupperna talar om niar ATC-
utrustningen ska och inte ska behandla ATC-informationen. Inom omrédet kan det
forekomma sdrskilda punkter for ”Starta ATC” dér det finns balisgrupp med
information om att ATC-utrustningen inte ska behandla patréffad ATC-information.

5.1.2 Kodare och baliser

Banutrustningen bestar av kodare som finns i signalskap och baliser utmed banan, se
Figur 1.

Kodarna ldser av signalbeskeden i signalerna och vidarebefordrar dem till baliserna.
Diér datorstéllverk anviands genereras istillet baliskoderna direkt i den centrala
datorn och sinds via utdelarna till baliserna.

Baliserna utgor, var och en, en sindare som vid passage sdnder ATC-information till
fordonsutrustningen. ATC-antennen soker standigt efter dessa sdndare och nér de
patriffas tvingas sdndarna att avge den ATC-information som balisgruppen
innehéller. ATC-information sénds som telegram till fordonets datordel. En
balisgrupp bestar av tva till fem baliser.

Orsaker till att anvdinda minst tva baliser i varje balisgrupp ar dels att:

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
syftar inte till att anvéndas eller hinvisas till i kontrakt vid upphandling.
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e En balis kan g sonder (sdkerhetsskal).

e Datordelen skall kunna avgéra om ATC-information géller for det egna
fordonssittet eller for fordonssétt i motsatt korriktning.

e Tillracklig informationsméngd skall kunna overforas.

KODARE
BALISER

BALISGRUPP

Figur 1 Banutrustning

5.1.3 Balisfunktioner

Det finns olika typer av baliser.

Styrbar balis dr en balis dar ATC-informationen &r styrbar och kan fordndras. Den
styrbara balisen anviands normalt vid signaler och informerar om t.ex. hastighet och
avstand.

Fast kodad balis &r en balis som anvénds i kombination med en styrbar-, Markor-
eller med annan fast kodad balis. Den fast kodade balisen anvinds dar ATC-
informationen alltid &r densamma t.ex. vid orienteringstavlor och hastighetstavlor,
for att tala om hastighet, avstand och lutning pa banan.

Markor dr en balis som har till uppgift att informera om balis nérvaro.
Markorbalisen anviands normalt tillsammans med en fast kodad balis, for att
sakerstilla att informationspunkten upptécks samt for riktningsbestdmning.

Exempel pa baliskombinationer kan ses i Figur 2.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregzlverk och
syftar inte till att anvéndas eller hénvisas till i kontrakt vid upphandling.
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Forsignal Huvudsignai Orienteringstavia  Hastighetstavia
Aa gf{j f_a.a]-oD &.a}&O
!
S+ [ -balis 5 i F -balis ¥ E M -batis F E F -balis

Figur 2 Exempel pa anvindning av baliser (S=styrbar, F= fast kodad och M=markor).

5.1.4 Stromforsorjning

Baliserna kraver ingen stationdr stromforsorjning. Vid passage sander ATC-
antennen den energi till balisen, som behovs for att balisen ska kunna sinda ATC-
information till ATC-antennen.

5.2 Fordonsutrustning

5.21 Alimént

Fordonsutrustningen bestar vanligtvis av en ATC-panel i varje hytt, hastighets-
givare, ATC-antenn och datordel. Fordonet forses dven med ett antal komponenter i
elsystemet och bromssystem. Figur 3 visar pa ett exempel pa de delar som
fordonsutrustningen kan besté av.

DATORDEL
SAKRING ATC
. TRYCKGIVARE
STROMSTALLARE ATC
\ NODBROMSVENTIL
(SIFA)
ATC-PANEL
‘@2 \ G F/B-STALLARE
DRIFT.
BROMS-
W
P R | ENTIL

N
HASTIGHETSGIVARE ANTENN

Figur 3 Exempel pa ATC-utrustning i fordon.

5.2.2 Komponentbeskrivning
De komponenter som &r av storre intresse beskrivs i korthet nedan.

ATC-panel

ATC-panelen kan delas in i tva delar, en presentationsdel och en mandverdel. P&
manoverdelen kan fem olika tagdata matas in, dessutom kan inmatning av olika
tdgegenskaper goras. Pa denna del finns dven en gul lampa for mindre fel.
Presentationsdelen ger information om bl.a. de hastigheter som ska beaktas och den
indikerar dven fel i sdvil ban- som fordonsutrustningen.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregzlverk och
syftar inte till att anvéndas eller hénvisas till i kontrakt vid upphandling.
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Grundversionen av ATC-panelen visas i Figur 4, men det finns dven en variant som
endast har instéllningsmojlighet av fordonsséttets langd pa mandverdelen samt en
variant med mandverdelen och presentationsdelen uppdelad i tvé delar.

Huvudindikato Ljudstyrka kurvtwerskridande
Lampa dverhastiohet LJUSSWFKE Retardatior
Lampa halisfel l l knapp Smppassage Bramstillsattningstid l l
22 e ol .
] i 3 D‘| [« ]
eeo[lH O OBO O
TOmkupplare
Lampa ATC-lam hramsverkan Fnrdonsséﬂets langd
Fiirindikator Larnpa och knapp hijning Fnrdnnssatlets Sth
kKnapp och lampa for vaxling Lampa ATC-broms och knapp ach lampa Lampa mindre fel
knapp lossning inmatning

Figur 4 ATC-panel.

Datordel
Datordelen kan ségas utgora fordonsutrustningens hjédrna som:
e Sammanstiller och utvérderar erhéllen information.

e Ger ATC-besked via ATC-panelen till foraren om vad foraren har att
beakta.

e Inleder lamplig bromsning om de besked som ATC-panelen har gett inte
beaktas i tid.

Datordelen stromforsorjs fran fordonets batteri. De uppgifter om tagdata,
(fordonssittets storsta tillatna hastighet, fordonsséttets ldngd, retardation, m.m.) som
datordelen maste ha besked om, stills in pA ATC-panelens manoverdel (se avsnitt
6.1).

Datordelen aktiverar genom ATC-antennen baliserna i banan och tar ocksé emot den
ATC-information, som baliserna sinder nir fordonet med ATC-antennen passerar.
ATC-information fran baliserna bearbetas med inmatade tdgdata och berdknar med
utgangspunkt fran hastighetsgivarens signal de ATC-besked som visas pad ATC-
panelens presentationsdel.

Det finns skillnader i funktionen och uppbyggnad av datordelen som skiljer sig at
beroende pa tillverkaren. I detta dokument tas skillnader mellan Hitachis och
Alstoms ATC-utrustning upp. Det finns installationer som &r uppbyggda helt med
Hitachi, helt Alstom eller en blandning med transmissionsenhet och antenn fran
Alstom och de 6vriga enheterna fran Hitachi. Nér anvisningar i detta dokument &r
leverantorsberoende avses tillverkaren till datordelen.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregzlverk och
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Nodbromsventil

Nodbromsventilen &r inkopplad till huvudledningen. Ett hjélpreld paverkar tidreldet
som 1 sin tur paverkar matningskretsen till n6dbromsventil typ Sifa. Ventilen ar
stangd sa ldnge den matas fran fordonsséttets mandversystem och Sppnas
omedelbart nér stromforsorjningen bryts.

Ventilen har tva funktioner:

o Att ge systemnddbroms efter ca 7 sekunder om foraren slapper
sikerhetspedalen. Detta oberoende av om ATC ar inkopplad eller inte.

e Att ge systemndodbroms nir ATC sé begér.
Driftbromsventil

Driftbromsventilen &r en elektriskt styrd reduceringsventil som &r kopplad mellan
huvudbromskontrollerns ledningstryckreglerare och reldventil. Driftbromsventilen
utfor systembroms &t datordelen.

Pa fordonssitt med elektronisk styrd huvudbromskontroller finns ingen
driftboromsventil. Bromsning sker i stillet genom att signaler frin ATC-utrustningen
direkt paverkar bromselektroniken.

Tryckgivare

ATC-utrustningen behdver fi information frdn bromssystemet, detta sker antingen
med att ATC-utrustningen kopplas direkt till fordonsséttets dator eller via en
tryckgivare kopplad till bromssystemet. Tryckgivaren ar ansluten till
huvudledningen pa fordonssétt med normal tryckluftsbroms och anvénds for att ge
ATC-utrustningen information om rddande huvudledningstryck. Pa fordonssétt med
EP-broms ansluts tryckgivaren istillet till lamplig bromscylinder.

Fordonsiitt med elektroniskt styrd huvudbromskontroller: Ar inte
huvudledningstrycket det ritta nér systembroms utldsts ger tryckgivaren signal till
datordelen som med ledning av erhallet besked justerar trycket genom en utsignal
till driftbromsventilens magnetspole.

Ovriga fordon: Nir ATC utldser systembroms, kommer denna trycksinkning att
adderas till den eventuella trycksdankning som foraren har utfort.

Samtliga fordon: ATC hojer (efterjusterar) inte huvudledningstrycket vid utlagd
systembroms. Detta for att bromsen pé fordonssitt med enkelverkande styrventil
inte ska lossa.

ATC-antenn

ATC-antennen har till uppgift att ta emot ATC-information fran baliser och sdnda
den energi som balisen behdver. ATC-antennens placering beror pa typen av fordon
som anvénds, t.ex. pa ett lok &r den normalt placerad mitt under loket, men pa en
langre motorvagn anvénds en ATC-antenn i var dnde for att ATC-antennen inte ska
hamna for langt bak.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
syftar inte till att anvéndas eller hinvisas till i kontrakt vid upphandling.
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5.2.3 Ovrigt

ATC-utrustningen far ATC-information endast ndr ATC-antennen passerar baliser.
ATC-informationen lagras i datordelens minne sa ldnge den behdvs dven om nya
balisgrupper passeras.

Eftersom lagrad ATC-information inte kan férnyas forrdn en ny balisgrupp har
passerats kan foljande situationer uppsta.

Sedan en forsignal som visar ’vénta stopp” har passerats, dndras huvudsignalen till
”kor”. Trots att foraren ser detta maste hastigheten sénkas till under 40 km/h innan
signalen passeras. A andra sidan kan kérsignal i en huvudsignal 4tertas sedan
forsignalen har passerats (som i detta fall visade “vénta kor”). Da kan ATC-systemet
inte ingripa forrén vid stoppsignalen.

For att ATC-systemet ska kunna tillgodogora sig en signalvéxling sa tidigt som
mdjligt kan 1 vissa fall repeterbaliser for forsignal ldggas ut. Restriktivt besked fran
forsignal kan darfor ersittas av ett mindre restriktivt besked frén repeterbaliser.
Repiterbaliser kan forekomma oberoende av om repeterforsignal finns eller inte.

I de baliser som finns vid signaler dr avstandet till nésta signal inlagt.

Eftersom uppgifter for hastighetberédkning och vigmitning tas frén en givare som
maéter hjulaxlarnas rotation, méste hénsyn tas till eventuella slimingstendenser.
Slirning mellan hjul och ril leder till att avstandet i vissa fall maste justeras. Darfor
finns vid langa signalavstand balisgrupper (ldnkbaliser) for justering av avstdndet
mellan signalerna. Overskrider slirningen i systemet tillitna virden erhalls balisfel.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och

syftar inte till att anvéndas eller hinvisas till i kontrakt vid upphandling.



TMALL 1582 TRVINFRA Handbok 1.0

@in TEKNISKT STODMATERIAL

2 TRAFIKVERKET . \psok 16 (49)

Titel
ATC Anvisningar for ATC ombordsystem

Dokument-ID Version

TRVINFRA-90001 1 Ej kiinslig 1.0

6 Korning

Tag hénsyn till de grundlédggande krav som finns pé fordon i TTJ modul 8HM och
modul 9HMS innan kérning pabdérjas.

6.1 Gora ATC verksam

I samband med klargoring av fordonet, ska &ven ATC goras verksam nér detta
foreskrivs, observera dock avsnitt 6.1.3. Vid uppstart av ATC, ska stromstéllaren
ATC léggas i ldge "Till".

Niér hytten aktiveras, sker ett automatiskt starttest om ATC ér tillslagen. Vid
starttesten gors en kontroll av utrustning och anslutna enheter. Medan kontrollen av
fordonsutrustningen pagér visas siffrorna 0 - 6 i huvudindikatorns mittposition
(Alstoms system visar andra siffror). Kontrollen kommer att stanna p4 siffran 4
innan trycket i huvudledningen ar mellan 4,0 — 5,5 bar och varit stabilt under minst 3
sekunder inom +/-0,2 bar.

Under starttestet kontrollerar datordelen att utrustningen kan utféra
systembromsning och systemnddbromsning med driftbroms- resp. nddbromsventilen
(Sifa). Vid systembromsning ska en trycksédnkning pa minst 0,25 bar, f6ljt av en
tryckhdjning med 0,12 bar registreras. Vid systemnddbromsning kontrolleras att
trycket sjunker med minst 0,6 bar inom 0,25 sekunder (efter det att
nddbromsventilen har varit 6ppen under 1 sekund) for att provet ska anses godkant.
Nodbromsventilen ér 6ppen under endast 1 sekund for att mdjliggdra upptéckt av
felaktiga ventiler. Detta har tillkommit for att upptéicka om nédbromsventilen ger en
undermalig verkan vid systemnddbromsning.

6.1.1  Fel under uppstart, Hitachis system

Finns nagot fel avbryts starttestet vilket framgar av att en siffra ldgre 4n 7 visas
konstant i huvudindikatorn. Foraren skall d& gora en omstart av ATC. ATC kan
startas om med stromstillare ATC eller genom att forst avaktivera hytten, sa att
ATC-panelen slacks och déarefter ater igen aktivera hytten. Kvarstar felet efter
omstart, kan den troliga orsaken till felet utldsas i Tabell 1 och Tabell 2, som
eventuellt kan vara till hjdlp att atgérda felet. Det visas dven en siffra i forindikatorn
som kan vara till extra hjélp under felsokningen.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
syftar inte till att anvéndas eller hinvisas till i kontrakt vid upphandling.
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Tabell 1 Felsokningstabell.

Fel Atgird
Ingen indikering: Kontrollera att:
- Slackt ATC-panel + systemnddbroms - Sékring ATC ar hel eller ligger i lage Till

- Slackt ATC-panel

Hytten &r aktiverad

Stromstillare ATC ligger i 1age Till

Sakring ATC ér hel eller ligger i l4ge Till

Lampa ATC-larm + ton f1 Kontrollera att:

- Stromstéllarna pa datordelens kraftenhet
ligger i lage Till

Indikeringar under startforloppet

For varje startldge (visas i huvudindikatorn) finns ett antal hjélplédgen, som visas i
forindikatorn om startforloppet skulle stanna i 5 sekunder eller mer. Om startfor-
loppet direfter skulle fortsétta slidcks forindikatorn igen. Vissa av ldgena medfor
lasning av systemet.

I Tabell 2 har de fel medtagits som kan vara av intresse for foraren och som kan vara
till hjadlp om felet maste rapporteras.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregzlverk och
syftar inte till att anvéndas eller hénvisas till i kontrakt vid upphandling.
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Tabell 2 Felsokningstabell.
F-ind| H-ind | Upptickt fel

0| Hyttaktivering eller ATC-panel

01 0| Tva hytter aktiverade

02 0| Ingen kontakt med panelen

03 0| Ingen kontakt med mandverenheten

11 0 Tumbhjul Sth, hoger felaktigt

12 0| Tumbhjul Sth, vinster felaktigt

13 0| Tumbhjul for fordonsséttets langd felaktigt

14 0| Tumbhjul Retardation, hoger felaktigt

15 0| Tumbhjul Retardation, mitten felaktigt

16 0 Tumbhjul Retardation, vinster felaktigt

17 0| Tumbhjul Bromstillsattningstid, hoger felaktigt

18 0| Tumbhjul Bromstillsdttningstid, véanster felaktigt

19 0| Tumhjul Kurvoverskridande felaktigt

32 0 Knapp Stoppassage intryckt

41 0| Knapp Inmatning intryckt

42 0| Knapp Vixling intryckt

43 0| Knapp Hojning intryckt

44 0| Knapp Lossning intryckt

Hastighetsmitarkonstanter

2| Hastighetsmitaringdngar

02 2| Lokanpassningsfel
3| Transmissionstest (Transmission = siindare/mottagare + antenn)

02 3| Fel i antenn / kabel / transmissionskassett.

06 3| Balisupptickt med sdndaren franslagen
4| Bromstryck m.m.

01 4| Tryckgivarfel

02 4| Tryckgivarfel

03 4| Systembroms obehorigt aktiv

04 4| No6dbromsreldkontakt obehorigt Gppen

05 4| Huvudledningstrycket < 4,0 bar

06 4| Huvudledningstrycket > 5,5 bar

07 4| Huvudledningstrycket har ej stabiliserats (far variera hogst 0,2 bar pa 3 sekunder)
5| Systembromsning

01 5| Trycksdnkningen < 0,25 bar

06 5| Efter lossning har trycket ej stigit minst 0,12 bar
6| Systemnédbromsning

01 6| Nagon reldkontakt Oppnar ej

07 6| Trycksiankning pa 0,6 bar har ej uppmatts inom 0,5 sekunder efter prov av

systemnodbroms

TMALL 1582 TRVINFRA Handbok 1.0
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6.1.2 Fel under uppstart, Alstoms system

Finns négot fel avbryts starttestet vilket framgéar av att ett tal visas konstant i
huvudindikatorn. Foraren skall d& gora en omstart av ATC. ATC kan startas om med
stromstéllare ATC eller genom att forst avaktivera hytten, sa att ATC-panelen sldcks
och dérefter ater igen aktivera hytten. Kvarstar felet efter omstart, kan den sannolika
orsaken till felet och eventuell atgédrd utldsas i Tabell 3 och Tabell 4.

Tabell 3 Felsékningstabell.

Fel Atgiird

Ingen indikering: Kontrollera att:
- Slackt ATC-panel + - Siakring ATC ar hel eller ligger i 14ge Till
- Slackt ATC-panel - Hytten ar aktiverad

- Stromstéllare ATC ligger i lage Till
- Kabeln till ATC-panelen ar ansluten

Lampa ATC-larm, fast indikering Fel pa panelen

och/eller ton f1

Lampa ATC-larm, blinkande Kontrollera att omkopplare bromsverkan inte
indikering som inte upphor efter star i mellanlége.

tryckning pa inmatningsknappen
och/eller ton f1

I Tabell 4 har medtagits endast det som kan vara av intresse for foraren. Det &r tankt
som en hjilp om felet ska rapporteras.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregzlverk och
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Tabell 4 Felsokningstabell.

H-ind Upptickt fel

400 Bromstryck < 4,0 bar eller tryckéndring > 0,2 bar per 3 sekunder

efter att trycket 4,0 bar uppnétts

401 Fel i bromstryckgivare eller dess kablage

402 Fel 1 bromstrycksfunktion

410 Trycksénkning < 0,25 bar vid test av systembroms

411 Driftbromsventilen stinger ej efter test av systembroms

412 Trycksdnkning < 0,6 bar inom 1 sekund vid test av systemnddbroms
413 Nodbromsventilen stdnger ej efter test av systemnddbroms

414 Trycksénkning < 0,6 bar inom 1 sekund vid test av systemnddbroms
415 Nodbromsventilen stéinger ej efter test av systemndodbroms

504 Transmissionsfel (Transmission = sindare/mottagare + antenn)
505 Transmissionsfel

506 Transmissionsfel

520 Korkontrolleringédngarna felaktiga

540 Hastighetsgivarfel

700 Knapp Inmatning fungerar ¢j

701 1 Fel i tumhjulen

TMALL 1582 TRVINFRA Handbok 1.0

6.1.3 Inmatning av tagdata

I slutet av starttestet hors ett larm (ton f1+f2) samtidigt som lampan ATC-larm
antingen lyser med fast rott sken (Hitachis system) eller med blinkar med rétt sken
(Alstoms system). Detta for att foraren ska kunna kontrollera att ATC-fellarmet
fungerar.

Foraren ska séledes forvissa sig om att:

e Lampan ATC-larm tdnds med antingen fast rott sken (Hitachis system) eller
blinkande rott sken (Alstoms system).

e Ton fl + {2 hors.
e ATC-panelen i dvrigt dr slackt.
o Nodbromsventilen (Sifa) halls stangd.

Om sa ér fallet, kvitteras larmet for ATC-fel genom att trycka pa knappen
inmatning. Samtidigt som knappen inmatning halls inne, ska det kontrolleras att de
Ovriga lamporna ténds, ton f2 ljuder och indikatorerna visar siffran 8 i alla
positioner.

ATC-utrustningen &r nu klargjord och foljande lampor ska nu lysa:
e Lampa hdjning med blinkande gront sken.
¢ Lampa inmatning med blinkande rott sken.

Dessa lampor blinkar till dess att tigdata har matats in.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregzlverk och
syftar inte till att anvéndas eller hénvisas till i kontrakt vid upphandling.
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Om andra tdgegenskaper dn de vanliga ska matas in, se 6.1.4.

Om foraren fétt blanketten "Uppgift till forare” eller motsvarande uppgifter, ska
dessa uppgifter omvandlas till ATC-vérden (se anvisningar i avsnitt 6.1.5), som
sedan stills in pA ATC-panelens mandverdel.

De uppgifter som foraren skall mata pd ATC-panelens mandverdel:
e Fordonssittets storsta tillatna hastighet.
e Fordonssittets langd.
e Bromstillsdttningstid.
e Retardationsformaga.
o Tégegenskapskod (i forekommande fall se avsnitt 6.1.4).
e Procentuellt 6verskridande (se avsnitt 7.6.1).

Nar ritt varden ar instdllda trycks inmatningsknappen in, varvid dessa varden
inregistreras i datordelen. Har helt orimliga tdgdata matats in visas "-F-" i
huvudindikatorn nér inmatningsknappen trycks in. Detta atgdrdas genom att stilla in
ratt varden och pa nytt trycka pa inmatningsknappen.

ATC-utrustningen ar dérefter verksam, vilket framgéar av att endast hojningslampan
lyser med fast sken.

Normalt ska tdgdata matas in nér fordonsséttet stér stilla, men det dr mojligt att géra
det dven under korning. Denna mgjlighet har tillkommit eftersom man anser att det
ar battre att foraren alltid kan stilla in rétt tdgdata, &n att riskera att fordonsséttet
framfors med felaktiga virden inmatade.

Om tégdata inte 4r inmatade dvervakas takhastighet 40 km/h. Tagdata ska dock
alltid matas in, &ven om fordonssittet inte ska kora i mer dn 40 km/h.

Observera! Foraren ansvarar for att tdgdata ar riktigt inmatade i ATC.

6.1.4 Inmatning av sarskilda tdgegenskaper

I slutet av starttestet, ndr lampa ATC-larm antingen lyser med fast sken rott sken
(Hitachis system) eller blinkar med rétt sken (Alstoms system) och tonsignal {1 + {2
hors, ska inmatningsknappen tryckas in en gang. Nér detta &r gjort ska hoj-
ningslampan och lampan vid inmatningsknappen blinka.

Det ar nu mojligt att stélla in ritt tagegenskapskod (géller dé sarskild
tagegenskapskod finns) enligt Tabell 5 pd tumhjulen for retardation, foljt av att
hojningsknappen trycks in. Inmatat vérde ska nu gé att se i huvudindikatorn.
Tégdata kan nu stéllas in péa vanligt sétt, foljt av ett tryck pa inmatningsknappen (se
avsnitt 6.1.3).

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
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For att se vilken tagegenskapskod som ar inmatad, kan hundratalssiffran pa
tumhjulen for retardation stillas pa "2 - 9". Da visas instilld tdgegenskapskod i
huvudindikatorn. Denna kan nér som helst éndras genom fornyad intryckning av
héjningsknappen.

Observera! Vid uppstart erhalles automatiskt normalinstéllning med véarde 298.

Tabell 5 Tabell for instillning av tagegenskapskod

BETYDELSE INSTALLNING
Normalinstallning ........cccceeeveviieniiiiniiecieeeee e 298
SEAX D s 258

For instéllning av tagegenskapskod:
1. Starta upp ATC, om detta inte &r gjort.
2. Stéll in vérdet enligt Tabell 5 pa tumhjulen for retardation.
3. Tryck pé hojningsknappen for att mata in vérdet.
4. Kontrollera att instéllt virde visas 1 huvudindikatorn.

5. Mata in tdgdata i vanlig ordning.

6.1.5 Instédllning av ATC-varden (tagdata)

Fordonssittets sth: Stills in 1 10-tal km/h. Avrundas i forekommande fall nedat till
narmaste 10-tal km/h.

Exempel: 70 km/h och 75 km/h stélls in som 07. 120 km/h stélls in som 12.

Fordonssiittets liingd: Stélls in i 100-tals meter. Avrundas uppaét till ndrmaste
hundratal.

Exempel: 108 meter stélls in som 2.

Bromstillsiittningstid: Stills in i sekunder, enligt tabellen Oversdttning fi-in
tdaglangd till tillsdttningstid i TDOK 2024:0179. Anges med tva siffror.

Exempel: Fordonsséttets langd 457 meter ger tillséttningstid 9 sekunder som stélls in
som 09.

Om jarnvagsforetaget har faststéllt en avvikande bromstillsittningstid, anvindes den
i stéllet.

Retardation: Stills in i 100-dels m/s? och beror av tillgdnglig bromsprocent, enligt
tabellen Oversttning fiin bromsprocent till retardation i TDOK 2024:0179.

Exempel: Tillgédnglig bromsprocent 102 ger retardation 0,78 m/s? som stélls in som

078.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
syftar inte till att anvéndas eller hinvisas till i kontrakt vid upphandling.



TMALL 1582 TRVINFRA Handbok 1.0

@in TEKNISKT STODMATERIAL

2 TRAFIKVERKET . \psok 23 (49)

Titel
ATC Anvisningar for ATC ombordsystem

Dokument-ID Version

TRVINFRA-90001 1 Ej kiinslig 1.0

6.1.6 Grundtagdata

Om fOraren inte har tryckt pa knappen INMATNING anvénds foljande grundtagdata
1 Overvakningen:

o Tégets sth: 40 km/h.

e Tagets langd: 600 m.

e Téigets retardation vid fullbroms: 0,3 m/s2.
e Bromsarnas fordréjningstid: 5 s.

e Kurvoverskridande: 0 %.

e PT-kod 000 (motsvarande tumhjulslige 222).

6.2 lgangsattning av fordon

6.2.1 Indikeringar
For indikeringar finns tva grundprinciper som &r viktiga att kénna till:

Blinkande lampa &r kvitteringsbar

Lang tonsignal vid 6kad restriktion resp. kort tonsignal vid minskad restriktion.

6.2.2 Igangsattning
Efter start av ATC-systemet overvakas forst 40 km/h som storsta tillaten hastighet.

Héjningslampan lyser pd ATC-panelen som i 6vrigt &r helt slackt, efter 100 meters
koérning borjar hojningslampan att blinka.

Omrade utan ATC

Vid kdrning i omréde utan ATC ska hojningsknappen tryckas in nér fordonsséttets
framre &nde passerar den punkt varifran det ar tillatet att halla hogre hastighet dn 40
km/h. Hojningslampan slocknar och i fortséttningen 4r ATC-panelen helt sldckt.

Efter det att fordonséttet har kort hela sin langd, upphor 40-6vervakningen samtidigt
som det ges en kort tonstot 2 0,25 sekunder. Overvakningen sker dd med den
fordonssittets storsta tilldtna hastighet som har stéllts in vid inmatningen av tdgdata.

ATC-omrade
Vid koérning i ATC-omréde ska hojningsknappen inte tryckas in.

I flertalet fall passeras forst en huvudsignal, eller repeterbaliser for huvudsignal.
Harvid slocknar hojningslampan och 40-6vervakningen tas bort utan hénsyn till
fordonsséttets langd. Dock visas inga hastighetsvédrden dver 40 km/h i indikatorerna
forran fordonssittets langd har korts.

Om i undantagsfall en hastighetstavla eller en orienteringstavla till denna forst
passeras, ér fortfarande hdjningslampan tdnd och indikatorerna slickta.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
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Forst efter passage av badde huvudsignal och hastighetstavla, tinds sifferindikering i
bada indikatorerna.

ATC-arbetsomrade

Om fordonssittet startas inom ett ATC-arbetsomrade ska ATC vara avstingd tills
fordonsséttet har 1imnat ATC-arbetsomradet eller stannat vid tavla ”starta ATC”.

6.2.3 Omradesgranser

Om fordonssittet startar i omrade utan ATC &r ATC-panelen slackt. Vid kdrning
fran omrade utan ATC in pd ATC-omréde visas en fullstindig indikering forst nir
bade huvudsignal och hastighetstavla passerats. Skulle fordonsséttets storsta tillatna
hastighet i detta fall vara hogre fran griansen till ATC-omréadet dn pa omradet utan
ATC, kommer ATC inte att visa nagot forrén hela fordonsséttet har passerat signa-
len.

Vid kdrning 1 den motsatta riktningen, frén ett ATC-omréde till ett omrade utan
ATC, kommer en 5 sekunder 14ng tonsignal 2 vid grénsen, varefter ATC-panelen
slocknar.

Vid korning frin ATC-omrade in i ATC-arbetsomréde fas ocksa en 5 sekunder lang
tonsignal {2, varefter ATC-panelen slocknar.

Inom ATC-arbetsomrade far ATC inte goras verksam, forutom om fordonet har
stannat vid tavla “starta ATC”. Ar ATC verksam nir fordonet kommer in i ATC-
arbetsomrade ska ATC inte kopplas fran 4ven om fordonet stannar.

Vid passage frén ATC-arbetsomrade in pa omrade utan ATC med overksam ATC,
behover inte foraren stanna och géra ATC verksam forrén fordonsséttet har
uppehall.

Diremot vid korning fran ATC-arbetsomréde in i ATC-omrédde med overksam ATC
ska foraren, om inte fordonsséttet har uppehall inom kort, stanna pa lampligt stille
och gora ATC verksam. Detta ska ske dven om det skulle medfora forsening.

De baliser som utover tavlor finns vid olika omradesgrénser, kan av tekniska skil
vara placerade cirka 100 m framfor eller bortom tavlorna.

6.2.4 Overvakningsgrader
Téagovervakning

Overvakning sker endast av den instiillda fordonssittets storsta tilldtna hastighet. Se
avsnitt 6.2.2 — Omrade utan ATC.

Deldvervakning

Forekommer ndar ATC ombord har fatt information fran huvudsignal men dnnu inte
har fatt fullstindig information frén hastighetstavla. Den instdllda fordonsséttets
storsta tilldtna hastighet och hastighetsinformation fran huvudsignal dvervakas.
Hoéjningslampan ér sldckt. Om den 6vervakade takhastigheten &r hogre dn 70 km/h,
visas ”- - -” i huvudindikatorn. Ar den ldgre visas siffror i huvudindikatorn.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
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Vid restriktiv signalbild eller orienteringstavla visas "- - -" i férindikatorn om

mélhastigheten ir storre in 70 km/h. Ar mélhastigheten 70 km/h eller ligre visas
detta med siffror i forindikatorn.

Fullstindig 6vervakning

Fullstdndig indikering erhélls i bada indikatorerna.

6.3 Fortsatt korning i omrade utan ATC

Vid fortsatt korning i omrade utan ATC giller anvisningarna under avsnitt 6.4.1 i
tillimpliga delar. Observera att baliser inte finns (se avsnitt 5.1.1), varfor f6r- och
huvudsignaler samt orienteringstavlor och hastighetstavlor inte paverkar ATC-
systemet.

Dessutom géller d&ven anvisningarna under avsnitt 7.9 “Frankoppling av ATC” och
8.2 ’Fel i1 fordonsutrustningen”.

6.4 Fortsatt korning i ATC omrade

ATC-omrade kidnnetecknas av att det finns baliser vid alla huvudsignaler,
forsignaler, slutpunktsstopplyktor, skredvarningsforsignaler och
skredvarningsstopplyktor, samt vid alla hastighetstavlor med tillhérande
orienteringstavlor och/eller forvarningstavlor.

En hastighetsnedséttning kan dock vara ATC-6vervakad av baliser endast vid
forvarningstavlan eller orienteringstavlan, och baliser saknas da vid
hastighetstavlorna (halvutrustad nedséttning).

6.4.1 Overvakning av takhastighet
Takhastigheten bestdms genom:

e ATC-information fran passerade balisgrupper.
e Tagdata.

(Betriffande takhastighet i vaxlingsldge och lidge ”stoppsignal passerad”, se avsnitt
7.3 resp. 7.2.2.)

Som géllande takhastighet véljer ATC-systemet den ldgsta hastigheten av ATC-
information och hastighet enligt tigdata. Takhastigheten visas i huvudindikatorn
med fast sken. Ar fordonssittets hastighet storre #n takhastigheten + 5 km/h ges
varning med tonstdtar f2 och lampan 6verhastighet tands.

Om hastigheten overstiger takhastigheten med 10 km/h eller mer, utldses
systembroms. Gul lampa ATC-broms och lampa 6verhastighet lyser samtidigt som
tonstotar 2 avges.

Om hastigheten 6verstiger takhastigheten med 15 km/h eller mer, utldses
systemnddbroms. Gul lampa ATC-broms lyser med fast sken, lampa &verhastighet
lyser och tonstotar f2 avges.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
syftar inte till att anvéndas eller hinvisas till i kontrakt vid upphandling.



TMALL 1582 TRVINFRA Handbok 1.0

@in TEKNISKT STODMATERIAL

2 TRAFIKVERKET . \psok 26 (49)

Titel
ATC Anvisningar for ATC ombordsystem

Dokument-ID Version

TRVINFRA-90001 1 Ej kiinslig 1.0

Nér hastigheten, efter systembroms eller systemnddbroms, har sjunkit till under 5
km/h dverhastighet, borjar lampa ATC-broms att blinka, varvid det &r mojligt att
trycka pé lossningsknappen, och lossa bromsen.

Om du ger losstot niar lampa ATC-broms lyser med fast sken, kommer ATC att
utlésa systemnddbroms, som inte gar att lossa forrdn fordonsséttet stér stilla (géller
ej elektriskt styrd huvudbromskontroller, HEL etc).

6.4.2 Overvakning av sankt hastighet

Nar ett restriktivt hastighetsbesked tas emot berdknas bromskurvor som ATC-
systemet anvander for att 6vervaka hastigheten och bromsningen.

Ett fall av bromskurvor mot 0 km/h visas i Figur 5. Observera! Nodbromskurvan
ligger bortom retardationskurvan vilket innebér att taget riskerar att passera signalen
1 stopp om systemnddbromsingrepp sker.
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100 A W/ b
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B = Blinkintervall
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D = Villkorligt bromsintervall
20 — E = Ovillkorligt bromsintervall
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Figur 5 Bromskurva.

Under forutsittning att ett restriktivt hastighetsbesked ges pé tillriackligt avstand fore
malpunkten sker foljande:

Vid passage av en forvarningstavla eller orienteringstavla eller en forsignal som
visar ett restriktivt hastighetsbesked, kommer det restriktiva hastighetsbeskedet att
visas i forindikatorn, se Figur 6.

f j‘ I
(|0

Figur 6 Forindikatorn varnar for en kommande hastighetssdnkning fran 130 till 70km/h.

13 sekunder innan fordonssittet kommer till den punkt nar ATC utloser
systembroms, borjar forindikatorn att blinka (det s.k. forblinkerintervallet). Sam-
tidigt avges en tonstdt, £2 0,5 sekunder, se Figur 7.
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Figur 7 Forindikatorn blinkar 70, systemet dr i forblinkerintervallet

8 sekunder innan fordonsséttet kommer till den punkt nér ATC utldser systembroms,
borjar huvudindikatorn att blinka (det s.k. huvudblinkintervallet). Férindikatorn
slacks (giller inte vid ”vénta stopp”, se avsnitt 6.4.8). Samtidigt avges en tonstot, 2
0,5 sekunder, se Figur 8.

AN

'l‘ il
L .

Figur 8 Forindikatorn dr sldkt och huvudindikatorn blinkar, systemet dr i huvudblinkintervallet.

e

3 sekunder innan fordonséttet kommer till den punkt nir ATC utldser systembroms,
avges tva tonstdtar, f2 0,5 sekunder. Detta intervall bendmns Tonintervallet”.

Om forvarningstavla, orienteringstavlan eller forsignalen inte ar placerad pa
tillrackligt avstdnd fran malpunkten, kan forblink-, huvudblink- eller tonintervallet
intrdda direkt, beroende pa tagets aktuella hastighet.

Nir huvudindikatorn blinkar infér en kommande restriktion, sker detta med snabb
takt om hastigheten dverstiger malhastigheten. Om hastigheten har sjunkit under
malhastigheten blinkar huvudindikatorn med langsam takt.

Om fordonsittet accelerar mot en restriktion, kommer ATC att varna och eventuellt
ingripa tidigare d4n om fordonsdttet inte accelererar.

Vid mélpunkten for en lagre tillaten hastighet visar huvudindikatorn fast sken, se
Figur 9.

T
Ll

Figur 9 Huvudindikatorn visar 70 med fast sken.

Om en hastighetsnedséttning ér halvutrustad, d.v.s. baliser finns endast vid
forvarningstavlan eller orienteringstavlan, kommer hdjningslampan att borja blinka
vid hastighetstavlan vid hastighetsnedséttningens borjan.

I andra fall av borjanpunkt for en ldgre hastighet kommer hojningslampan i regel
inte att lysa. Dock forekommer det att en helutrustad nedsittning upptriader for
foraren som halvutrustad (genom att hojningslampan borjar blinka vid
hastighetsnedsittningens borjan); se vidare punkt 6.4.7.

Vad giller hojning av hastighetsbesked, se punkt 6.4.7.
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6.4.3 Flera efterfoljande avsnitt med lagre hastighet

Om det finns flera sdnkningar av tillaten hastighet som foljer efter varandra
(hastighetstavla eller signal) visas den mest restriktiva malhastigheten (den som har
kortast tid till bromsingrepp). For att foraren ska veta att det finns en eller flera
malpunkter med lidgre malhastighet bortom den som indikeras, visas ett ”L” i
forindikatorns entalsposition. Detta géller d&ven om sénkningen av tilldten hastighet
foljs av stoppsignal.

Rent praktiskt kan det se ut sa hér:
e Takhastighet: 130 km/h
e Forsta mélhastighet: 70 km/h
e Andra malhastighet: stoppsignal
Forst patriaffas forsignal som visar "vinta stopp", ATC-panelen visar enligt Figur 10.
-—
[ 01157
3l

Figur 10 Forindikatorn visar vinta stopp” genom att visa "00".

Dérefter patraffas orienteringstavla som visar "70". Malpunkten for denna ligger
fore stoppsignalen, darfor visar forindikatorn ”7L”, se Figur 11.

) I
=

{

Figur 11 Forindikatorn visar madlhastigheten 70 km/h genom att visa "7L".

Naér hastighetstavla "70" passerats visas takhastigheten for orienteringstavlan i
huvudindikatorn (70) och forindikatorn visar dter “vénta stopp” (00), se Figur 12.

T
(1

Figur 12 Férindikatorn visar dter “vinta stopp” genom att visa "00".

6.4.4 Systembroms

Om inte foraren ingriper d& fordonsséttet narmar sig en restriktion, utléser ATC
systembroms. Beroende av i vilket lige omkopplare bromsverkan stér, blir det
antingen trycksidnkning med 1,0 bar (Idge 100 kPa, driftbroms), eller 1,5 bar (ldge
150 kPa, fullbroms).

Om ATC har utlost systembroms, tinds lampa ATC-broms med fast sken.

Lossning av systembroms

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregzlverk och
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Systembroms kan lossas nir fordonsséttet befinner sig i ett sddant ldge att broms-
ningen inte skulle ha utldsts, d.v.s. fore insatskurvan eller under sluthastighet. Detta
indikeras genom att lampa ATC-broms blinkar.

Detta innebdr att, om fordonssittet bromsar béttre dn instélld retardation, kan ATC-
utlost systembroms lossas av foraren.

6.4.5 Systemnédbroms

Om ATC-systemet har utlost systembroms, och denna inte ger ndgon trycksénkning,
utloses systemnddbroms. Systemnddbroms intraffar 4&ven om retardationen vid utlost
systembroms ér otillrécklig och nddbromskurvan passeras. Lampan ATC-broms
lyser da med fast sken.

Systemnddbroms utldses dven vid passage av stoppsignal.
Undantag: se avsnitt 7.2 och 7.3.
Lossning av systemnédbroms

Huvudregeln ir att systemnddbroms kan lossas nér fordonsséttet befinner sig i ett
sadant lage att bromsningen inte skulle ha utlosts, d.v.s. fére insatskurvan eller under
sluthastighet. Detta indikeras genom att lampa ATC-broms blinkar.

Det gar dven att lossa utlost systemnddbroms efter passage av stoppsignal, om det
tidigare erhallna forsignalbeskedet inte visade “vénta stopp”, och ATC-systemet har
uppmiaitt tillricklig bromsverkan. Detta indikeras genom att lampa ATC-broms
blinkar.

6.4.6 Andrad retardationsférmaga vid halka, ”mjuk évervakning”

Om vippomkopplaren for bromsverkan pd ATC-panelen stélls i lage 100 kPa, rdknar
ATC-systemet med reducerad bromsverkan, "mjuk dvervakning”. Detta lidge ér
avsett for anvindning dé friktionen mellan hjul och rél 4r onormalt 1ag. Om laget
anvénds pé strickor dir ATC-information om mélpunkter inte ldmnas pa tillrédckligt
avstand, finns det dock vissa risker med att anvénda liget.

Foraren ska inte anvénda liage 100 kPa ("mjuk dvervakning”) utan att
jarnvagsforetaget har bestimt att det far anviandas. (Se dven TDOK 2024:0179.)

Vippomkopplaren kan stillas om nédr som helst, men dess nya lége péverkar ej
bromskurvberidkningen for redan mottagna forsignaler och orienteringstavlor.

”Mjuk dvervakning” innebér att systemet borjar varna och kan ingripa for restriktion
tidigare d4n normalt. Om systembroms utldses, blir denna 2/3 av fullbroms.

Nodbromskurvan dr ddremot dven 1 detta fall relaterad till fullbromskurvan.

6.4.7 Hojning av hastighetsbesked
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Niér hela fordonsséttet (med den i ATC inmatade lingden) har passerat en punkt dér
hastigheten far hojas, dndras huvudindiktatorn till den nya géllande takhastigheten
och foraren kan hoja hastigheten. Detta géller oavsett om information om
hastighetshdjningen kommer fran huvudsignalinformation eller fran
hastighetstavelbaliser, med foljande tvi undantag.

1. Halvutrustad nedsiittning

En halvutrustad nedséttning &r en hastighetsnedsattning som é&r utrustad med baliser
endast vid forvarningstavlan eller orienteringstavlan. Nér fordonet nér
hastighetsnedséttningens borjan och ATC ombord inte hittar nigon
hastighetstavelbalis dér, 6vervakas hastighetsnedséttningen dnda, och den laggs i ett
sarskilt register i ATC ombord for halvutrustad nedséttning; hojningslampan borjar
blinka. Vid den hojande hastighetstavlan vid hastighetsnedséttningens slut ska
foraren trycka in hojningsknappen en gang. Efter att fordonssittets lingd har korts
upphor sedan 6vervakningen av den halvutrustade nedsittningen.

Skulle det vara sé att flera orienteringstavlor eller forvarningstavlor med olika
hastighetsbesked for halvutrustad nedséttning har passerats maste hojningsknappen
tryckas in lika ménga ganger som antalet passerade orienteringstavlor eller
forvarningstavlor. Vénta minst 2 sekunder mellan varje knapptryckning, for att ATC
ska acceptera knapptryckningarna. Observera att det inte alltid 4r mojligt att trycka
bort alla halvutrustade nedséttningar pa en gang.

2. Helutrustad nedséttning som upptriader for foraren som halvutrustad
nedsittning

Det forekommer i vissa fall helutrustade nedséttningar som for foraren upptrader
som halvutrustade. Detta intrdffar nér baliserna vid férvarningstavlan eller
orienteringstavlan &ér av en annan kategori 4n baliserna vid hastighetstavlan. ATC
ombord identifierar dé tvé olika typer av nedséttningar som bada dvervakas
samtidigt och var for sig: dels den med information fran
forvarningstavlan/orienteringstavlan som laggs i registret for halvutrustade
nedséttningar, och dels den fran balisgruppen vid hastighetsnedsattningens borjan.
Vid den hdjande hastighetstavlan finns en balisgrupp med hastighetsinformation av
samma kategori som den vid hastighetsnedséttningens borjan, och dess 6vervakning
avslutas pd normalt sétt. Foraren méste déremot sjélv avsluta den
hastighetsnedséttning som finns lagrad i registret for halvutrustad nedséttning,
genom att trycka in hdjningsknappen en ging, som efter en halvutrustad nedséttning.

6.4.8 Vanta stopp

Da “vinta stopp” forsignaleras, visas tvé eller tre nollor i forindikatorn.

Tva nollor innebdr att signalen, nér den visar ”kor”, eller nér stoppassageknappen ér
intryckt (se avsnitt 7.2), kan passeras med 40 km/h, ”40-6vervakning” (undantag: se
sista stycket i 6.4.8). Om hastigheten dr 40 km/h eller hogre, visas informationen
med stora nollor. Om hastigheten understiger 40 km/h visas informationen med sma
nollor.
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syftar inte till att anvéndas eller hinvisas till i kontrakt vid upphandling.



TMALL 1582 TRVINFRA Handbok 1.0

@in TEKNISKT STODMATERIAL

s TRAFIKVERKET  2vpoox )
Titel
ATC Anvisningar for ATC ombordsystem

Dokument-ID Version

TRVINFRA-90001 1 Ej kiinslig 1.0

Tre nollor innebér att signalen, nér den visar ’kor”, eller nir stoppassageknappen &r
intryckt (se avsnitt 7.2), kan passeras med 10 km/h, ”10-6vervakning” (undantag: se
sista stycket i 6.4.8). Om hastigheten dr 10 km/h eller hdgre visas informationen
med stora nollor. Om hastigheten understiger 10 km/h visas informationen med smé
nollor.

Da du nérmar dig den punkt ddr ATC-systemet ingriper, géller samma principer som
beskrivs i avsnitt 6.4.2 med den skillnaden att férindikatorn inte slacks forrdn
hastigheten har understigit sluthastigheten och kndpunkten har passerats, se Figur
13. Nér kndpunkten har passerats kan hastighetsnivan 40 resp. 10 km/h 6verskridas
med 9 km/h.
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Figur 13 Bromskurva for vinta stopp med 40-6vervakning, ddr kndpunkten dr markerad med en pil.

I foljande exempel &r sth 130 km/h. Nér en balisgrupp som forsignalerar vénta stopp
med 40-6vervakning, passeras kommer tva nollor att tindas i férindikatorm, se Figur
14.

Observera! Full forindikering med 13 s forblink forutsatter att ATC-information
lamnas pa tillrdckligt avstand fore malpunkten for hastighetsrestriktionen. I vissa fall
kan det hinda att huvudblink- eller tonintervallet kommer in direkt. I enstaka fall
kan det, beroende pa hastighet och avstind till malet, intridffa att systembromsning
intréffar direkt nir ATC-informationen tas emot. Se TDOK 2024:0179 avsnitt 10.12.

[
e

Figur 14 Forindikatorn visar 00 och huvudindikatorn 130.

Niér det dr 13 sekunder kvar tills ATC ingriper, borjar forindikatorn att blinka och
tonsigna f2 0,5 sekunder avges. Se Figur 15.
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Figur 15 Férindikatorn blinkar 00 och huvudindikatorn visar 130.

Nar det ar 8 sekunder kvar innan ATC ingriper, borjar huvudindikatorn att blinka

00 och en tonsignal f2 0,5 sekunder avges. Se Figur 16.
N\
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Figur 16 Forindikatorn visar 00 och i huvudindikatorn blinkar 00.

>

2 tonsignaler {2 0,5 sekunder avges. Det &r nu 3 sekunder tills ATC ingriper.

Naér hastigheten understiger sluthastigheten (40 resp. 10 km/h) och knépunkten har
passerats, kommer forindikatorn att slickas och en ton f2 0,25 sekunder avges, se
Figur 17. Detta &r en indikering pa att ATC har dvergétt till
takhastighetsdvervakning, d.v.s. som om sth vore 40 eller 10 km/h.

N
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Figur 17 Férindikatorn dr sléickt och i huvudindikator blinkar 00.

e

Om signalen visar ’kor”, &r det mojligt att passera den med upp till 49 resp. 19
km/h, utan att riskera ingrepp av ATC-systemet. Detta far utnyttjas om signalbilden
medger det.

6.4.9 Stopp mellan for- och huvudsignal

Om fordonssattet har stannat mellan forsignal och huvudsignal, kan huvudsignalen
komma att dndras till ett mer restriktivt besked, t.ex. atertas till ’stopp”. Eftersom

ATC arbetar med punktvis information och ej kan fa direkt vetskap om att signalen
har fordndrats, kommer dérfor systemet att forutsétta att huvudsignalen visar stopp.

Nar fordonssittet har stannat tdnds tva eller tre nollor i forindikatorn, beroende pé
overvakningsgrad. Denna indikering finns kvar till dess repeterbaliser eller baliser
vid huvudsignal har passerats.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregzlverk och
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7 Korning specialfunktioner

7.1 Andrad koérriktning

7.1.1  Under 250 meter

Efter start av ATC-systemet finns ingen bestdmd férdriktning for fordonsséttet
inlagrad i ATC-systemet, d.v.s. fardriktningen &r opréglad. Om fordonssittet byter
korriktning utan att ha kort 250 meter efter uppstart, raderas omedelbart all eventuell
ATC-information och 6vervakning sker som efter start.

7.1.2 250 meter eller mer

Nér fordonséttet har kort 250 meter eller mer i samma riktning, eller passerat en
huvudsignal med korbesked, préiglas fardriktningen efter aktuell korriktning.

Om fordonsséttet stannar, och sedan backar 250 meter eller mer, sker 6vervakning
som som vid start av ATC-systemet. Se avsnitt 6.2.2.

Om fordonssattet backar mindre dn 250 meter, och sedan ater kor framat, fortséitter
overvakningen som om ingen riktningsindring har skett. Aven bromskurvor som
paborjats fore den forsta riktningséndringen bibehélls med korrekt mélavstand.

Rent praktiskt kan det se ut s& hér: Fordonssittet nirmar sig en stoppsignal. ATC-
panelen visar tv4 eller tre nollor i forindikatorn. Fordonssittet stannar, och borjar
backa. D4 slédcks forindikatorn och huvudindikatorn samtidigt som ton 2, 5
sekunder, avges. Om fordonsséttet inom 250 meter stannar och atergar till den
ursprungliga korriktningen, visas det ursprungliga ATC-beskedet bada
indikatorerna. ATC haller ocksa reda pa malavstandet till signalen.

7.1.3 Rullningsvakt

Systembroms utldses inom 5 meter om fordonet, efter att ha stétt still, borjar rulla
och fram- och backstéllaren ligger i noll. Bromsen kan lossas genom att trycka pa
knappen lossning, vilket kommer att tdnda lampa mindre fel. Felkod kan lésas i
forindikatorn genom att stélla tumhjulen for hastighet till ”91”.

7.2 Passage av stoppsignal

7.21 Vid passage av stoppsignal

Om fordonssittets ATC-antenn passerar balisgruppen for en medriktad huvudsignal
eller slutpunktsstopplykta som visar “’stopp”, utloser ATC omedelbart
systemnodbroms, om inte:

o Stoppassageknappen halls intryckt och hastigheten dr hogst 40 km/h,
vixlingslampan lyser med fast sken. Knappen maste héllas intryckt tills
fordonsséttets ATC-antenn har passerat baliserna vid signalen. Visas 700" i
for- eller huvudindikatorn, kan signalen passeras med 40 km/h. Visas 000
i for- eller huvudindikatorn, kan signalen passeras med 10 km/h.

o ATC-systemet ar i véixlingsldge.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
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7.2.2 Efter passage av stoppsignal

Naér stoppsignalen har passerats visas ”00” med fast sken 1 huvudindikatorn.
Hastigheten 6vervakas till 40 km/h.

Nar fordonssittet direfter passerar signal som visar ’kor”, visas 740 i
huvudindikatorn tills fordonssattets 1angd har korts, darefter dterkommer normal
indikering.

7.2.3 Fordonssittet stannar med ATC-antennen inom en balisgrupp

vid en huvudsignal
Det kan forekomma att balisgruppen vid en huvudsignal dr placerad pa léangre
avstand fore signalen &n normalt. Om ett fordonssétt stannar néra en sddan
balisgrupp och signalen visar ’stopp”, kan det hinda att ATC-systemet tar emot
stoppinformation fran balisgruppen som om fordonet skulle ha passerat
stoppsignalen fastin sé inte har skett. Systemnddbroms utléses och tvé stora fasta
nollor visas i huvudindikatorn. Risken for att hdndelsen intraffar ar storre for fordon
med frontplacerad ATC-antenn.

Om huvudsignalen inte har passerats i ”stopp” kan farden fortsétta igen nar ’kor”
visas 1 huvudsignalen, trots att ’stoppsignal passerad” visas 1 huvudindikatorn. Vid
den fortsatta farden sker 6vervakning enligt avsnitt 7.2.2.

7.2.4 Fordonssittet startar med antennen inom en balisgrupp vid
huvudsignal

Om fordonssittet startar med ATC-antennen inom en balisgrupp for huvudsignal, far

systemet ofullstindig ATC-information. Detta kan bland annat intriffa

e om fordonsséttet har stannat med antennen inom balisgruppen vid en
huvudsignal som visade ”kor”, eller

e om uppstart av ATC-systemet eller 6vergéng fran vixlingslage gors med
ATC-antennen inom en balisgrupp.

Niér fordonsséttet dérefter startar, sétter ATC-systemet signalinformationen 4t det
sdkrare hallet, som om en stoppsignal hade passerats. I huvudindikatorn visas
”stoppsignal passerad” (tva stora fasta nollor). Ingen systemnddbroms utldses dock.

Nér “’stoppsignal passerad” visas ovéntat i huvudindikatorn, maste foraren
omedelbart forvissa sig sjdlv om att tdgfarden har kortillstdnd och att spéarrfarden har
tillstand att kora vidare. Vid tveksamhet ska fordonsséttet stoppas omedelbart och
tagklareraren kontaktas for kontroll.

Vid den fortsatta farden sker 6vervakning enligt avsnitt 7.2.2. I Hitachis system sitts
dessutom ett eventuellt forsignalbesked frén balisgruppen till ”vénta stopp” med 10-
eller 40-6vervakning mot niista huvudsignal. Aven dvervakning av linkning sker. I
Alstoms system sker ingen 0vervakning av forsignalbesked eller lankning.

7.2.5 Sarskild hantering pa linjen i system M

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
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I system M giller foljande: Nar ett fordonssatt dar ”’stoppsignal passerad” (tva stora
fasta nollor) visas i huvudindikatorn har forts ut pé linjen, kan foraren befria sig frén
Overvakning enligt avsnitt 7.2.2 genom att stanna farden pa en lamplig plats och
starta om ATC-utrustningen.

7.3 Vaxlingslage

ATC ombord forsitts i vaxlingsldget genom att vixlingsknappen trycks in. Fordonet
maste dé sté stilla. Inmatade tagdata raderas, och grundtagdata sétts upp (se punkt
6.1.6). Huvud- och forindikatorn slocknar. Lampan ovanfor véxlingsknappen ténds
med fast sken, och lampan ovanfor inmatningsknappen borjar blinka.

I vaxlingsldget dvervakas 40 km/h som takhastighet oavsett mottagen ATC-
information fran balisgrupper. ATC-information “’stopp” frén huvudsignalbaliser har
ingen inverkan pad ATC-utrustningen.

Sedan viaxlingsldget har valts ér det giltigt for 900 m kdrning, oavsett korriktning.
Efter 850 m kdrning ges en varning, bestéende av en tonstot 2 0,5 och att
vixlingslampan blinkar. Foraren kan forldnga vaxlingslaget for 900 m kdrning
genom att pa nytt trycka pé véxlingsknappen. I Alstoms system kan forldngning ske
forst nér vaxlingslampan blinkar, medan i Hitachis system kan forlangning ske dven
innan vaxlingslampan borjar blinka.

Om viéxlingsldget inte forlangs, avslutas vaxlingslaget efter 900 m korning.

Om forarplatsen avaktiveras medan ATC &r i vixlingsldge, och foraren pa nytt
aktiverar en av forarplatserna, kvarstar ATC i vaxlingslige till dess att
inmatningsknappen trycks in. P4 sa sitt kan foraren byta forarplats utan att nytt
ATC-starttest paborjas. Detta giller endast for drivfordon med en ATC-utrustning
och endast med Hitachis system.

Observera! For Alstoms system géller foljande: Om foraren har forlangt
véxlingsstrickan genom ny intryckning av vixlingsknappen, ska véxlingsldget
avslutas innan forarplatsen avaktiveras. Om det inte gors, kommer systemnodbroms
att utlosas nér korning startas fran en annan forarplats.

Vixlingsldge avslutas genom att trycka pa inmatningsknappen. Darmed gor sys-
temet en ny ATC-starttest.

Undantag for drivfordon med Hitachi: Starttesten forbigas om inmatning av tdgdata
gors i samma hytt som vixlingen beordrades d.v.s. dir véxlingsknappen trycktes in
forsta gdngen och drivfordonet har flyttats minst 50 meter efter det att féraren har
paborjat vixling.

Efter avslutat véaxlingsldge ska ny inmatning av tagdata ske pa vanligt sétt. Harefter

sker 6vervakning som efter start av utrustningen (se avsnitt 6.2.2).

7.4 Skredvarning

Skredvarningsstéllen utrustas med speciella balisgrupper som &r styrbara. Dessutom
kontrolleras, med hjélp av sirskilda aviseringsbaliser, att ingen balisgrupp saknas.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
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Vid aktiverad skredvarning sker indikering och 6vervakning vid en
skredvarningsforsignal som visar “’vénta stopp, skredvarning” p& samma sétt som
efter forsignal ”vénta stopp” med 40-6vervakning (se avsnitt 6.4.8). En
skredvarningsstopplykta som visar ”’stopp, skredvarning” kan passeras om foraren
trycker pa stoppassageknappen (se avsnitt 7.2). Om skredvarningsstopplyktan
passeras utan att stoppassageknappen ar intryckt, utloses systembroms (inte
systemnddbroms).

Vid skredstillets slut d&terkommer den tidigare 6vervakade takhastigheten utan tag-
langdsfordrojning.

Om skredvarning inte ar aktiverad, visas inget annat &n de vanliga ATC-beskeden pa
ATC-panelen, inga sérskilda atgirder behdver vidtas.

7.5 Plankorsning med ATC-6vervakad vagskyddsanlaggning
Av linjeboken framgar vilka vigskyddsanldggningar som dr ATC-6vervakade.
Vigskyddsanlaggningar ATC-0vervakas pa foljande satt:

Om vigskyddsanldggningens V-signal inte ldmnar beskedet “passera” kommer ATC
borja varna 8 sekunder innan bromsingrepp. Beskedet upptrader enbart i
huvudindikatorn.

Skal till att V-signalen inte visar ’passera” kan vara att
e en eventuell hinderdetektor detekterar ett hinder i plankorsningen
e andra tekniska system, sdsom bommars avbrottkontroll, indikerar fel
e vigskyddsanldggningen inte med sékerhet varnar korrekt mot végtrafiken.

Overvakningshastigheten (oftast 40 km/h) blinkar i huvudindikatorn, men med
entalssiffran ersatt av ett "H" (Hinder), t.ex. "4H" som visas i Figur 18. Samtidigt
ges en ton 2, 0,5 sekunder. Det &r da 8 sekunder tills ATC ingriper med
systembroms.

N\ /

U‘L’
Wi
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Figur 18 Forindikatorn dr sldckt och i huvudindikatorn blinkar 4H.

5 sekunder senare ges 2 toner f2, 0,5 sekunder. Det dr da 3 sekunder till
systembromsingrepp.

Foraren maste bromsa som om fordonsséttet ska stanna fore plankorsningen, d.v.s.
malhastigheten dr 0 km/h. Strax innan fordonsittet kommer fram till plankorsningen,
visas ”4H” i huvudindikatorn med fast sken (se Figur 19Figur 19) och endast
takhastighet 6vervakas, i det hédr exemplet &r det 40 km/h.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
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Figur 19 Férindikatorn dr slickt och i huvudindikatorn visas 4H.

Det dr dock mojligt att anvidnda sig av andra 6vervakningshastigheter d4n 40 km/h
dar sikten dr god. Malhastigheten ar 0 km/h oavsett Gvervakningshastighet.

Normalt aterkommer normala indikeringar automatiskt nir fordonssittet befinner sig
100 meter fore plankorsningen.

7.6 Tagegenskapsberoende hastighetsbegriansningar

Vissa typer av hastighetsbegransningar, framforallt kurvbetingade, kan 6verskridas
av fordonssitt med forbattrade gangegenskaper. Andra typer av
hastighetsbegriansningar, t.ex. pé vissa broar, dr axellastberoende och géller endast
Stax D-tag (fordon med hog axellast).

7.6.1 Hastighetsbegransningar med procentuellt 6verskridande

Dessa hastighetsbegriansningar kan dverskridas olika mycket av olika fordonssétt.
Léangst till hoger pa ATC-panelen finns en tumhjulsomkopplare dér det tillatna
procentuella hastighetsoverskridandet kan stéllas in. Det tilldtna procentuella
hastighetsoverskridandet for strackor och fordonssétt anges i linjeboken. Varje steg
pa tumhjulsomkopplaren ger 5 % hojning, vilket alltsd innebér att det gar att stélla in
mellan 0 % och som mest 45 % Overskridande.

Fordonssétt som framfors med procentuellt dverskridande, far framféras med en
hogre hastighet &n vad som anges pa tavlan. Den tilldtna hastigheten som géller for
fordonssittet visas pa ATC-panelen.

Det gér dven att programmera baliserna for att endast utnyttja halva
kurvoverskridandet, d.v.s. upp till 22,5 %. Detta har tillkommit for att mojliggora en
forfinad hastighetsdvervakning.

Observera! Det dr mycket viktigt att tumhjulsomkopplaren for kurvoverskridande
inte star i ett for hogt lage.

7.6.2 Tagegenskapsdata

For att kunna skilja ut fordonssitt med olika egenskaper t.ex. Stax D, kan man
anvinda sig av en speciell kod. Denna kod matas in med tumhjulen for retardation
(se avsnitt 6.1.4).

I banan finns, dér detta ska anvéndas, s.k. prefixbaliser som har till uppgift att ge
ATC-information om huruvida kommande hastighetsrestriktion géller for det
aktuella fordonssittet eller inte. ATC-utrustningen reagerar bara for sddana
tdgegenskapsberoende hastighetsbesgransningar som stimmer dverens med
inmatade tdgegenskaper.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
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Observera! Gors ingen inmatning av tagegenskaper erhélles automatiskt normal-
instéllning. Detta kan medfora sékerhetsrisk, om foraren har ett drivfordon med Stax
D-vagnar och gldommer mata in tdgegenskapsdata.

For nérvarande anvénds endast normalinstillning och Stax D-instéillning.

7.7 Bortflyttad malpunkt

7.71 P-bortflyttning (Preliminar férsignalering)

Nér malpunkten for en restriktion inte dr den ndrmaste signalen, utan vid en signal
langre bort, indikeras detta genom att det i entalspositionen i forindikator respektive
huvudindikator visas ”P”. Detta innebér att om det t.ex. &r stopp i en huvudsignal
langre bort, sa visas detta till att borja med i forindikatorn som “vénta OP”, se Figur
20.

I
(I

Figur 20 Forindikatorn visar OP.

Foraren kan védnta med att borja bromsa tills forindikatorn borjar blinka. Nar
fordonssittet passerar den sista signalen fore stoppsignalen, d.v.s. den signal som
visar “’vinta stopp”, dndras beskedet i forindikatorn, eller huvudindikatorn om det r
sa att ”OP” har flyttats dit, till 700 eller ”000™.

P-bortflyttning anvénds dven mot andra mélpunkter &n stoppsignaler, t.ex. ’vinta
7P”.

7.7.2 A-bortflyttning (Annan malpunkt &n signal)

For att kunna halla en hogre hastighet 4n normalt forbi signal som ger besked om
hastighetsbegriansning p.g.a. vixelkurva, kan det i entalssiffran i férindikatorn
respektive huvudindikatorn visas ”A”. Detta innebér att om signalen t.ex. visar “kor
407, men hastigheten géller for vixelkurvan, kommer det att visas ”vinta 4A” i
forindikatorn, se Figur 21.

T
(I

Figur 21 Forindikatorn visar 4A.

Foraren behover inte borja bromsa forrdn forindikatorn borjar blinka. Nar
fordonssittet passerar malpunkten, d.v.s. viaxelspetsen, dndras beskedet fran ”4A”
till ”40”.

7.8 Hijalpfunktioner

7.8.1 Testprogram

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
syftar inte till att anvéndas eller hinvisas till i kontrakt vid upphandling.



TMALL 1582 TRVINFRA Handbok 1.0

@in TEKNISKT STODMATERIAL

2 TRAFIKVERKET . \psok 39 (49)

Titel
ATC Anvisningar for ATC ombordsystem
Dokument-ID Version

TRVINFRA-90001 1 Ej kiinslig 1.0

I ATC-systemet finns ett antal specialfunktioner for felsokning. Detta testprogram
fungerar endast med verksam ATC.

Val av funktion sker med tumhjulen for hastighet, dock utan tryckning péa inmat-
ningsknappen. Instillt test ligger kvar tills tumhjulen dndras. Av testfunktion utlost
systembromsning lossas med lossningsknappen.

Tabell 6 visar oversiktligt pa testprogram i ATC.

Tabell 6 Testprogram.

Instillning, sth | Testprogram

00-79 Normal systemfunktion

80-99 Lamptest och inmatning blockerade

80 Ton f2 avstdngd

91 Avlasning av felkod

92 Radiokontrolldge

93 Systembromsning motsvarande driftbroms

94 Systembromsning motsvarande fullbroms

95 Systemnédbromsning

96 Stegvis systembromsning

97 Avlisning av den senast passerade balisgruppen
98 Avlisning av huvudledningstryck och hastighet
99 Avldsning av minnesinnehall

Observera! Still forst in entalssiffran, direfter tiotalssiffran. Aterga i motsatt ord-
ning. Nér ndgon av testfunktionerna &r instilld, blinkar lampa inmatning.

7.8.2 Retardationskontroll

For att foraren ska kunna kontrollera att det instédllda retardationsvardet pa ATC-
panelen &r rimligt, méts fordonsséttets retardation vid varje inbromsning som
uppfyller f6ljande:

Huvudledningens tryck ska ha sjunkit 0,6 bar under referenstrycket. Efter att
bromsarnas tillsattningstid har 16pt ut pabdrjas méitning av tryck, hastighet och tid.
Detta pagér till dess att trycket i huvudledningen éter nar 0,4 bar under
referenstrycket, eller tills fordonsséttets hastighet understiger 25 km/h.
Medeltryckssénkningen och fordonsséttets retardation under métperioden berdknas.
Om medeltrycksdankningen dr mindre &n 1,5 bar s rdknas retardationen om for att
gélla fullbroms.

Uppmiitt vérde kan avlisas 1 forindikatorn om lossningsknappen trycks in, forutsatt
att det uppmatta vérdet inte &r storre &n det redan inmatade vérdet p4 ATC-panelen.
Ar det uppmiitta virdet storre 4n det inmatade virdet, kommer istillet det inmatade
vérdet att visas 1 forindikatorn.

Observera! Denna retardations-kontroll paverkas av banans lutning, dalig friktion
samt is och snd.
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7.9 Frankoppling av ATC
Vid frankoppling av ATC p.g.a. att fel har uppstatt, ska stromstillare ATC laggas i
lage "Fran" (se punkt 8.2).

Observera! Stromstéllarna pa datordelens kraftaggregat (Hitachis system) ska
normalt vara tillslagna.
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8 Feli ban- och fordonsutrustning

8.1 Fel i banutrustningen

Balisfel kan delas upp i balisinformationsfel och balisdverensstimmelsefel.
Balisinformationsfelen klassas i tre grader BF1, BF2 och BF3 for att kunna avgora
vilken atgird som krdvs i en given situation.

Bestdmmelser om hantering av balisfel finns i TTJ modul 8HM avsnitt 4 och modul
9HMS avsnitt 5.

8.1.1 Balisinformationsfel typ 1 (BF 1)

Denna typ av balisfel kan exempelvis intrdffa vid fel pa motriktad balisgrupp.

D4 fordonsutrustningen upptécker dverforingsfel eller fel i baliser eller kodare borjar
lampa balisfel blinka, samtidigt som 3 langa tonstotar {2 ges. Lampa mindre fel
tands och indikerar att ett balisfel finns lagrad i minnet. Lampan lyser till dess att
informationen om felet har avlast.

ATC utléser inte systembroms, 6vervakning och indikering fortsitter som vanligt
och ingen takhastighetsinformation raderas.

8.1.2 Balisinformationsfel typ 2 (BF 2)
Samma som i punkt 8.1.1, med f6ljande skillnader:

Huvudindikatorn visar "FEL" med snabb blink och forindikatorn slacks.
Takhastighetsinformation raderas i regel och 80-6vervakning inleds. Efter 5
sekunder utloses systembroms om inte foraren har hunnit bérja bromsa. For att ATC
ska hinna uppticka att foraren bromsar, krévs det att huvudledningstrycket sanks
med minst 0,6 bar, och att tryckgivaren hinner registrera trycksénkningen. I vissa
fall kan det vara svart att hinna med detta, beroende pé troghet i forarventil och/eller
tryckgivare.

Om fordonssittet accelererar nér balisfelet intrdffar kommer systembroms att utlosas
utan tidsfordrojning.

Hastighet 6ver 80 km/h:

Malhastigheten for inbromsningen ar 80 km/h. Det innebér att om foraren har hunnit
borja bromsa utan ATC-ingrepp, kommer det att ga att lossa bromsen pa ett sadant
sitt att fordonsséttet kommer att halla maximalt 80 km/h. Skulle bromsen lossas for
tidigt kommer systembroms att utlosas.

Om foraren inte hinner bdrja bromsa innan ATC ingriper, kan det hdnda att, om
fordonsséttets retardation ar béttre &n instillt viarde, lampa ATC-broms borjar blinka.
Det ér da mojligt att trycka pa lossningsknappen och sjélv ta kommandot dver
inbromsningen.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
syftar inte till att anvéndas eller hinvisas till i kontrakt vid upphandling.
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Observera att det dr 80 + 0 km/h som géller som malhastighet vid inbromsningen.
Blir hastigheten, efter lossning, t.ex. 81 km/h kommer ATC att ingripa. Nér
fordonsséttet har kommit ner i 80 km/h slocknar huvudindikatorn eller normal
indikering aterkommer, och takhastighetsdvervakning intrader, d.v.s. 80 + 9 km/h.

Hastighet 80 km/h eller ligre:

Systembroms utldses efter 5 sekunder, men kan lossas 2 sekunder efter ingrepp, med
tryckning pa lossningsknappen nar ATC-broms blinkar. Har foraren sjilv lyckats
sdnka huvudledningstrycket med minst 0,6 bar inom 5 sekunder, kommer inte ATC
att ingripa.

Tre streck (---) efter balisinformationsfel:

Tre streck (---) kommer eventuellt att visas, beroende dels pa hur mycket ATC-
information som fordonsutrustningen gick miste om vid balisinformationsfelet, dels
pa nér fordonsutrustningen uppdateras.

For att erhalla fullstdndig hastighetsvisning maste en tvingande hastighetsin-
formation finnas uppdaterad i fordonsutrustningens minne. Detta kan medfora att
fordonssittet, efter ett balisinformationsfel, maste framféras med reducerad
hastighet en ldngre stricka. (Se bestimmelser i TTJ.)

8.1.3 Balisinformationsfel typ 3 (BF 3)

Samma som i avsnitt 8.1.2, med foljande skillnader:

Huvudindikatorn visar forst "FEL" med snabb blink samtidigt som forindikatorn
slacks. Den blinkande indikeringen "FEL” i huvudindikatorn kommer att upphéra,
bade for- och huvudindikatorerna kommer sedan att forbli sldckta i 3800 meter +
fordonssittets langd. De tinds nir denna stricka har korts, oavsett om det finns
nagon informationspunkt dér, med undantag for “vénta 0.

Anledningen till detta dr att man vill sdkerstélla att ATC inte behandlar ofullstéindig
ATC-information, och pé detta sétt ’lurar” foraren. Det skulle finnas en viss risk for
detta, speciellt pd banor, dir avstandet mellan orienteringstavel- och
hastighetstavelbaliserna kan vara stort.

Trots att indikatorerna &r sldckta, dvervakar ATC takhastighet och den ATC-
information som finns.

Tre streck (---) efter balisinformationsfel:

Tre streck (---) kommer eventuellt att visas, beroende dels pa hur mycket ATC-
information som fordonsutrustningen gick miste om vid balisinformationsfelet, dels
pa nir fordonsutrustningen uppdateras.

For att erhélla fullstédndig hastighetsvisning méste en tvingande hastighetsin-
formation finnas uppdaterad i fordonsutrustningens minne. Detta kan medfora att
fordonssittet, efter ett balisinformationsfel, maste framforas med reducerad
hastighet en langre striacka. (Se bestimmelser i TTJ.)

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
syftar inte till att anvéndas eller hinvisas till i kontrakt vid upphandling.
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8.1.4 Felkod vid balisinformationsfel

Naér balisinformationsfel intraffar, tinds lampa ”mindre fel” med fast sken. Detta
indikerar att felkod finns lagrad i ATC-systemet. Denna felkod ska avldsas av
foraren, och inrapporteras till tkl. Forsok dessutom att ge en sa detaljerad angivelse
som mojligt, om var felet intrdffade. (Se bestimmelser i TTJ).

Felkoden ldses av genom att du stiller in ”91” pa tumhjulen for hastighet. Stall forst
in 717, ddrefter ”9”. Tryck inte pa inmatningsknappen. I férindikatorn kan den
felkod som ska inrapporteras avlésas.

Aterstill sedan tumhjulen till ursprungligt virde genom att forst stilla tillbaks 9"
och darefter 1.

Felkoden finns kvar i datorns minne tills det intraffar ett nytt balisinformationsfel,
eller sa linge som ATC ar i aktiverat lige.

En felkod for fordonsutrustningen kommer att délja en felkoden vid ett eventuellt
balisinformationsfel. Det betyder att det inte gar att 14sa av felkod vid
balisinformationfel om lampa “mindre fel” lyser p.g.a. fel pa fordonsutrustningen.

Detta konstateras enklast genom att stélla in ”91” pa hastighetstumhjulen, och
dérefter ga tillbaks till normal instdllning. Lampa “mindre fel” slocknar om det &r en
balisfelskod som finns lagrad i datordelens minne. Om det déremot ér ett fel pa
fordonsutrustningen kommer lampa “mindre fel” att fortsétta att lysa, detta
forutsitter att felet fortfarande finns kvar i fordonsutrustningen.

Anm. Anledningen till forst stélla entalssiffran och darefter tiotalssiffran vid
utlidsning av felkod, ér att undvika systemnodbroms eller systembroms.
Funktionerna 93 — 95 fungerar enbart nir fordonet star still och dérfor kan inget
allvarligt intraffa.

8.1.5 Balisoverensstammelsefel

Balisdverensstimmelsefel innebér att ATC ovintat ger mer restriktiva ATC-besked
an de som signalerna visar. Foraren ska da kora fordonsséttet efter den mer
restriktiva informationen, om inte féraren har fatt en sdkerhetsorder om
balisoverensstimmelsefel.

Det innebér t.ex. om ATC har utlost systemnddbroms vid passage av en huvudsignal
eller om ATC-huvudbeskedet “’stoppsignal passerad” visas, ska féraren agera som
om huvudsignalen visat ”’stopp” nér den passerades, dven om foraren uppfattade att
den visade ’kor”. Finns ddremot en sdkerhetsorder om balisoverensstimmelsefel
som ger systemnddbroms vid en huvudsignal far huvudsignalen passeras om den
visar ’kor”.

Foraren ska sé snart som mojligt anmila felet till tkl. (Se bestimmelser i TTJ).

8.2 Felifordonsutrustningen (ATC-fel)

Bestdmmelser om hantering av fel pa ATC finns i TTJ modul 8HM avsnitt 4 och
modul 9HMS avsnitt 5.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
syftar inte till att anvéndas eller hinvisas till i kontrakt vid upphandling.
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Nir fel 1 fordonsutrustningen intréffar avges normalt ton f1 och {2, lampa ATC-larm
lyser (Hitachi) eller blinkar (Alstom) och for- och huvudindikatorn slacks. Om det
uppstar fel pa fordonssittets ATC-utrustning ska fordonssittet omedelbart bromsas
till stopp.

For avstingning av ATC-utrustningen, se avsnitt 7.9.

8.2.1 Fel pa uppstartad ATC-utrustning, Hitachi
Tabell 7 Fel pa uppstartad ATC-utrustning, Hitachi.

Fel Atgiird

Lampa mindre fel lyser Kontrollera att:

— Bada stromstéllarna pa datordelens kraftenhet ligger
ilage Till
— Samtliga lampor pa datorutrustningen lyser.

Slackt ATC-panel och Kontrollera att:
systembroms

— Kabeln till ATC-panelen dr ansluten
Systembromsen lossas genom att sld fran stromstillare

ATC
Sliackt ATC-panel och Kontrollera att:
systemnodbroms
— Sakring ATC ér hel och ligger i lage till
Systembromsen lossas genom att slé i fran stromstéllare
ATC
Lampa ATC-larm + ton f1 Kontrollera att:

samtidigt som
hastighetsméitaren inte fungerar

— Sékring hastighetsmaitare ar hel eller ligger i lage till
— 1 forekommande fall: stromregleringsror for
hastighetsmaitaranldggning ar helt

Lampa ATC-larm + ton f1 Lis av felkoden genom att stilla in 791" pa
hastighetstumhjulen.
Se dven punkt 8.2.3

TMALL 1582 TRVINFRA Handbok 1.0
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8.2.2 Fel pa uppstartad ATC-utrustning, Alstom
Tabell 8 Fel pa uppstartad ATC-utrustning, Alstom.

Fel Atgiird

Ingen indikering Kontrollera att:

Slickt ATC-panel och — Siakring ATC dr hel

systemnodbroms

Ingen indikering Kontrollera att:

Slackt ATC-panel — Stromstéllare ATC ligger i lage Till
— Hytten ar aktiverad

— Kabeln till ATC-panelen dr ansluten

Lampa ATC-larm fast indike- Fel pa ATC-panelen

ring och/eller ton f1 Se punkt 8.2.3

Lampa ATC-larm blinkande Kontrollera att omkopplare bromsverkan inte
indikering som inte upphér star i mellanldge. Lés av felkoden genom att
efter tryckning pa inmat- stilla in "91" pd hastighetstumhjulen. Se dven

ningsknappen och/eller ton f1 punkt 8.2.3.

TMALL 1582 TRVINFRA Handbok 1.0

8.2.3 Felkod vid ATC-fel

Felkoden ldses av genom att stélla in 91 pa tumhjulen for hastighet. Stdll forst in
717, darefter ”9”. I forindikatorn kan felkoden ldsas av.

Aterstill sedan tumhjulen till ursprungligt virde genom att forst stiilla tillbaks "9"
och dérefter "1".

Sting sedan av ATC-utrustningen, forst med stromstéllare ATC, dérefter med strom-
stdllarna pé kraftenheterna (Hitachis system). Darefter kan ATC-utrustningen pa nytt
startas upp. Om fel i fordonsutrustningen aterkommer, lds av felkoden och fortsétt
korningen med avstaingd ATC. Rapportera till tkl, att korning sker med avstidngd
ATC.

8.2.4 Lampa "mindre fel”

Om lampa “mindre fel” lyser far &nda ATC goras verksam. Tands lampan under
korning ska ATC inte kopplas ur. Felet 4r av sadan art att systemet inte paverkas.

8.2.5 Felkod vid mindre fel

Om lampa mindre fel lyser kan felkoden avldsas genom att stélla in "91" pé
tumhjulen for hastighet och avlisa felkoden.

Felkoden for mindre fel kommer att d6lja felkoden vid eventuellt balisinfor-
mationsfel (se avsnitt 8.1.4). Detta medfor, om lampa mindre fel lyser p.g.a. fel pa
fordonsutrustningen, att det inte gar att l4sa av felkod vid balisinformationsfel.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregzlverk och
syftar inte till att anvéndas eller hinvisas till i kontrakt vid upphandling.
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Om sa ar fallet kommer felkod/felsymbol att visas i indikatorfonstret pa
komparatorn. For att undvika att en "gammal" felkod finns kvar ska ATC startas om
enligt foljande:

o Ligg stromstillare ATC i lage "Fréan".

e Sting av kraftenheterna med hjélp av dess vippomkopplare. (Ej Alstoms
system).

e Koppla ater in kraftenheterna. (Ej Alstoms system).

e Starta ater upp ATC pa vanligt sétt.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregzlverk och
syftar inte till att anvéndas eller hénvisas till i kontrakt vid upphandling.
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9 Ovrigt

9.1 Kvitteringsdon, stromstallare ATC

Till- och frankoppling av kvitteringsdonet sker med stromstillare ATC. Den har
foljande tre lagen:

e Liage SIFA: Kvitteringsdonet inkopplat, ATC frénslagen.
o Lige ATCHSIFA: Kvitteringsdonet inkopplat, ATC tillslagen.
e Liage ATC: Kvitteringsdonet urkopplat, ATC tillslagen.

9.2 Tidsfordrojd avaktivering

Vissa fordonstyper, har p.g.a. placeringen av kdrnyckelns
S-ldge, en tidsfordrojd avaktivering av ATC.

For att undvika problem vid byte av forarplats ska foraren pa dessa fordon, efter
forarplatsbytet, manuellt avaktivera ATC. Darefter ska ATC goras verksam pa nytt
enligt avsnitt 6.1.

Denna procedur kan enklast géras genom att trycka pa vaxlingsknappen, antingen
fore eller efter byte av forarplats. Nér foraren befinner sig pé den forarplats varifran
fordonet ska framforas, ska inmatningsknappen tryckas in. ATC gor dé ny starttest.

Befinner sig ATC i vixlingslage géller ej ovanstaende.

Observera! Detta dokument ér en del av det tekniska stoddmaterialet inom Trafikverkets infrastrukturregelverk och
syftar inte till att anvéndas eller hinvisas till i kontrakt vid upphandling.
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10 Referenser
TDOK 2024:0179 Anvindning av bromsprocenttabeller m.m.

TRVINFRA-00301

TTJ - Trafikverkets Trafikbestimmelser for jarnvdg (TDOK 2015:0309).
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11 Versionslogg

Faststilld | Publicerings-

version datum Andring

1.0 2025-06-01 Ersitter TDOK 2014:0770 v1.0

Oversittningstabell tiglingd -> tillsittningstid frin TDOK
2014:0770 kap 6.1.5 slopas och ny 6verséttning ges ut i
TDOK 2024:0179 Anvédndning av bromsprocenttabeller m.m.

Oversittningstabell bromsprocent = retardation frin TDOK
2014:0770 kap 6.1.5 flyttas till TDOK 2024:0179
Anvéndning av bromsprocenttabeller m.m.

Hénvisningar uppdaterade (Frén JTF till TTJ).
Sprékliga korrigeringar.
Teknisk 16sning som ej existerar éir borttaget:
1. Surrogatsignal (tidigare TDOK 2014:0770 7.2.1)
Tekniska fortydliganden:
1. Grundtigdata (Infort i kap 6.1.6)
2. Delutrustat omrade

3. Anvindning av termen “hastighetsnedsattning’ enligt
TTJ.

4. Helutrustad nedséttning som upptrader for foraren
som en halvutrustad nedsittning
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