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Lasanvisning

Denna planbeskrivning innehaller f6ljande delar:
«  Allra forst aterfinns en sammanfattning av projektet.

« Ikapitel 1 beskrivs projektet mer i detalj tillsammans med bakgrund, tidigare utredningar,
mal och syfte.

« Ikapitel 2 beskrivs forutsattningarna utifran ett antal olika aspekter sisom exempelvis
vagens funktion, trafik och anvandargrupper och miljé och hilsa.

« Ikapitel 3 beskrivs-val av utformningen av utbyggnadsforslaget. I detta kapitel redovisas
aven skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt.

« Ikapitel 4 beskrivs den foreslagna utbyggnadens konsekvenser for biltrafik och andra
trafikslag, miljé och markanvindning. Aven paverkan under byggskedet beskrivs.

« Ikapitel 5 presenteras en samlad bedomning av projektet, dess méluppfyllelse och
konsekvenser for olika grupper.

« Ikapitel 6 presenteras planens 6verensstimmelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushallning med mark- och

vattenomraden.

« Ikapitel 7 ges information om vilken mark som behéver tas i ansprak — permanent eller
tillfalligt — och vad det innebar for den pdgdende markanviandningen.

« Ikapitel 8 beskrivs det fortsatta arbetet efter att vigplanen har vunnit laga kraft.
« Ikapitel 9 beskrivs hur projektet ska genomforas. Planens formella hantering,
organisatoriska och fastighetsrattsliga atgarder, erforderliga tillstdnd och dispenser samt

kostnader och finansiering redovisas.

«  Allra sist aterfinns en forteckning 6ver underlagsmaterial och kdllor.



Sammanfattning

Bakgrund och motiv fér utbyggnaden

Vig 11 ar en statlig vig som utgor en viktig regional lank mellan Skanes sydviastra och sydostra delar.
Viagen loper tvirs 6ver Skane, frain Malmo till Simrishamn, och passerar bland annat Staffanstorp,
Dalby, Veberod, Sjobo och Tomelilla. Vigen ar dven viktig for arbetspendling i regionen.

Trafikverket har tidigare bedomt att vig 11 ar i behov av trafiksikerhetshgjande atgérder.
Bedomningen &ar baserad dels pa historik 6ver olyckor pé den aktuella strackan, dels pa uppf6ljning
av olyckor pa vagar med liknande utformning. Sammantaget finns ett behov av dtgarder for att
forebygga framtida olyckor.

Trafikverket planerar darfor att bygga om vag 11 for att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten
mellan Tomelilla och Anklam. Den befintliga vigen byggs om till en sa kallad 2+1-vig med
omkorningsfilt och motesseparering med mittracke. Trafikverket planerar dven att bygga en cykelvig
for att binda samman Ramsédsa och Svampakorset i Tomelilla. Skénetrafiken avser att trafikera vag 11
med SkaneExpressen, vilket medfor behov av forandringar i den fysiska utformningen av
busshallplatserna.

Anlédggningens utformning

De atgiarder man planerar att genomfora omfattar ssmmanfattningsvis f6ljande (se Figur 1) samt
angivna sektioner i vigplanens illustrationskartor:

«  Omkorningsfalt forlaggs till cirka km 00+400-01+710, 03+320—04+740, 06+490—08+190
samt 08+400—09+500.

« Noduppstillningsplatser forlaggs till norra sidan km 01+760, norra sidan 2+660, sodra sidan
km 03+140, norra sidan km 6+840 och s6dra sidan km 09+660.

+ Nya busshallplatser med planskilda passager for gdng- och cykeltrafik samt
pendlarparkeringar anldggs vid Anklam respektive Roddinge.

« Busshallplatsen vid infarten till Tomelillas tatort flyttas nagot langre &t nordvéast, narmare
Svampakorset.

+ Busshallplatsen vid Ramsésa dras in och ersitts med en ny géng- och cykelvig in till
héllplatsen vid Svampakorset. Gdng- och cykelvigen forlaggs pa den sddra sidan av vig 11.

« Faunastidngsel planeras lings med hela viagstrickan med fem faunapassager for olika typer av
djur. I faunadtgiarderna ingar dven viltuthopp och férister.

« Eftersom ombyggnaden till 2+1-vig innebir att ett antal utfarter till viag 11 behover stidngas
paverkas tillgangligheten for de som bor och verkar langs vagstrackan negativt. For att
sikerstilla tillgangligheten ingar dven planering av ett parallellt vignét i projektet. Rent
formellt ingér dock inte detta vagnit i vigplanen.



Figur 1. Utredningsomrédet och planerade atgérder.

Byggskedet

Den planerade byggtiden striacker sig preliminart mellan 2027 och 2030. For géng- och
cykelpassagerna vid Anklam och Réddinge finns olika mgjligheter for byggnation. Samtliga innebar
att vigtrafiken ska kunna passera under hela byggnationen av passagerna med undantag av kortare
perioder da trafiken kan fa ledas om.

Vagprojektet planeras att utforas i etapper pé ett siatt som stor trafiken sé lite som mojligt, samt ar
sdkrast ur arbetsmiljosynpunkt. I vigprojekt kan paverkan upplevas som storst under byggtiden med
exempelvis 6kad byggtrafik i niromradet, 6kade bullernivier och 6kade utslapp till luft fran
arbetsmaskiner och lastbilar. I de flesta fall ar emellertid de stérningar som uppkommer av temporar
karaktar och atgarder ska vidtas for att i sd hog grad som mojligt minska miljopaverkan, bland annat
genom omfattande krav pa entreprenorerna i upphandlingsskedet.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt

Skyddsétgarder som planeras i driftskedet inkluderar bullerskyddsatgéarder i form av sévéal buller-
skyddsskarmar (framst langs vagen eftersom ljudddmpningen ar mer effektiv ju narmare bullerkillan
skdrmen placeras) som erbjudanden om fasad- och uteplatsitgéarder. Dessa atgirder redovisas pé
plankartan och blir dirmed juridiskt bindande nir vigplanen vinner laga kraft.

Ytterligare skyddsatgirder ar anldggning av faunasténgsel ldngs med vigen i syfte att minska risken
for viltolyckor. P& fem platser planeras faunapassager for groddjur samt for mindre, medelstora och
stora daggdjur for att minska vagens barriareffekt. Faunadtgarderna kompletteras med viltuthopp,
farister och grindar for att optimera 16sningen.

I utredningsomradet forekommer dven ett antal omrdden med formellt skyddade virden.
Strandskydd, generella biotopskydd och samréd enligt 12 kap. 6 § miljobalken hanteras inom



vagplanen. For vissa varden krivs en separat provning, t.ex. artskyddsprévning och
vattenverksamhet.

Ett antal andra skyddsatgarder och forsiktighetsmatt planeras, daribland kompensationsatgarder
sdsom aterplantering av trdad, och upprittande av beredskapsplan for olyckshindelse med
fororeningsutslapp. Exakt omfattning och utbredning — inom angivet markansprak — av dessa
faststills i ndstkommande skeden.

Konsekvenser fér miljé och lokalsamhélle

Projektet bedoms stimma Gverens med och bidra till uppfyllelsen av savil de transportpolitiska
maélen som flertalet av de nationella miljomalen. I de fall projektet inte bidrar till maluppfyllelse
bedoms det inte heller motverka den. Sammantaget bedéms den foreslagna ombyggnaden and&
medfora sma till lokalt mattliga miljokonsekvenser. Dessa inkluderar:

« 17 objekt; 2 alléer och 15 stenmurar, med generellt biotopskydd berors av vigplanen. En av
alléerna berors ocksd av parallellviagnitet. For poppelallén intill Svampabanan innebar
utbyggnaden att flera trad kommer att behéva avverkas. En lagre buskrida foreslas anldggas.
Som kompensationsétgird foreslds plantering av trad pa norra sidan av vég 11, i hgjd med
Svampabanan. Totalt cirka 210 meter stenmur berors av viagplanen. Ytterligare ca 50 meter
med stenmurar berors av parallellvagnitet. Halva muren kan bevaras genom att de
ateruppbyggs nar vagarbetena ar klara, medan den andra halften ldggs ut i anslutning till den
resterande stenmursstrackan.

« Naturvirdesmiljoer med naturvirdesklass 2 hogt naturviarde ar bokskogen 6ster om Anklam,
ett par lokaler med sarskilt artrika yttersldnter dar bland annat den fridlysta viaxten
hedblomster forekommer, naturbetesmarkerna sydost om Roddinge (pa bada sidor om vig
11), samt Trydeén — inklusive ett mindre biflode, cirka 200 meter vister om dn — med dess
kringliggande strandskyddsomrade och betesmarker med hogre naturvirden.

« En okad barridreffekt till f6ljd av breddning, anldggning av mittracke samt faunastiangsel. For
att minska konsekvenserna av en storre barriareffekt har ett antal dtgarder implementeras.
For djur mildras barridreffekten genom de faunapassager som anlaggs. For gang- och cykel-
trafiken anldaggs en ny ging- och cykelbana som forbattrar forutsiattningarna att rora sig till
fots och med cykel mellan Ramsésa och Svampakorset.

« Ny busshallplats anldggs i den kinsliga kulturmiljon i R6ddinge.

«  Mittsepareringen forsvarar avsevart for Skaneledens befintliga passage av vag 11.

+  Omkringliggande bostader kommer att paverkas av buller. Med faststillda bullerskydds-
atgarder kommer dock antalet fastigheter som exponeras for bullernivier 6ver géallande

riktvarden endast att 6ka ytterst marginellt.

«  Olycksrisken, och dirmed dven risken for spridning av féroreningar till f6ljd av trafikolyckor,
forvantas minska avsevirt efter att vigen byggts om.

Konsekvenser for pagaende markanvéndning

Tomelilla kommun har tre detaljplaner inom omradet, samtliga berér omraden i anslutning till
Svampakorset. P4 den sédra sidan av vdg 11 innebar den nya ging- och cykelparkeringen att mark



som ar avsedd for allmén platsmark och kvartersmark tas i ansprék. Marken ar detaljplanelagd som
parkmark och kvartersmark med bensinstation. Detta har inneburit att en anmélan om mindre
avvikelse av Detaljplan for Svampakorset (betecknad S115) har gjorts. For Detaljplan for
Svampabanan, Ramsasa 46:1 m fl. (betecknad S119) har en anmaélan om upphivning av detaljplan
gjorts d& den planerade gang- och cykelvigen gor intrang pé kvartersmark for motorcykelbana samt
mark avsedd for underjordiska ledningar. Till foljd av utbyggnaden av ett nytt busshéllplatslige pa
norra sidan av vag 11 berors dven stadsplan for del av véstra industriomradet (betecknad S71). En
anmailan om mindre avvikelse har gjorts eftersom hallplatslaget gor intrang pa parkmark.

Ombyggnationen av vig 11 innebar breddning av olika delar av véagstrackan vilket medfor intrang i
intilliggande fastigheter. Intrang pa befintlig tomtmark forekommer bland annat vid nagra av
korsningarna pa grund av breddning av den befintliga vigen samt av vissa befintliga anslutningar pa
grund av dimensionerande fordonstyper. Generellt har korsningar med vig 11 anpassats till lastbil pa
18 meter for att korsningarna ska kunna anvéandas av jordbruksfordon. Vilka fordonstyper som har
varit dimensionerande varierar dock langs strackan utifrdn det behov som framkommit under
vagplaneprocessen.

Lokal tillganglighet for boende, verksamheter och naringsliv kompenseras med ett parallellt vignat
efter avstingning av befintliga anslutningar. Vid utformning av detta vignat har samrad héllits med
de markégare som péverkas av att ny vag forlaggs pa deras mark.

Trafikverket far inte ta mer mark i ansprék an vad som behovs for viganldggningen och dess skotsel
och byggande. Andamaélet ska uppnis med minsta intrdng och oligenhet utan oskilig kostnad. I
samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet vagts mot
den oldgenhet som intrénget innebar.
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1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

1.1 Bakgrund till projektet

Vig 11 ar en statlig vdg som utgor en viktig regional 1ank mellan Skanes sydvéstra och sydostra delar.
Viégen loper tvirs 6ver Skéne, frin Malmo till Simrishamn, och passerar bland annat Staffanstorp,
Dalby, Veberod, Sjobo och Tomelilla. Vagen utgor en viktig pendlingsvag till arbetsplatser i regionen.

Pa den aktuella vagstrackan (se Figur 2) mellan Anklam, séder om Sjobo, och Tomelilla har vag 11 ett
korfilt i vardera riktningen utan mittseparering. Sidoracken forekommer pa delar av strickan men
viltstdngsel saknas. Bredden pa viagen varierar mellan 9 och 10 meter. Hastighetsgransen ar

80 km/tim med undantag for cirkulationsplatsen Svampakorset in mot Tomelilla dar hastigheten ar
begransad till 70 km/tim. Utmed vagstrackan ligger orterna Roddinge och Ramsésa.

Figur 2. Utredningsomradet.

Malpunkterna ar koncentrerade till Svampakorset i korsningen mellan vag 11 och vig 19 dar det
bland annat ligger en bensinstation och motorbanan Svampabanan. Strax séder om korsningen ligger
Tosselilla sommarland. Lings striackan finns lokala niaringsidkare sdsom ett B&B, en gardsbutik och
forsiljning av tridgirdsmobler, men inga storre malpunkter. Arsmedeldygnstrafiken #r cirka 4 700
fordon/dygn (Trafikverket u.a.) pa strackan mellan Anklam och Svampakorset, vilket dr den del av
vig 11 som omfattas av projektet.

Den aktuella vagstrackan ar olycksdrabbad. I statistiken dominerar singelolyckor foljt av upp-
hinnandeolyckor samt avsvingnings- och métesolyckor. Aven trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter ar bristfillig eftersom végen och vigrenen ar smala och trafiken haller en hég hastighet.
Trafikverket bedomer att vag 11 dr i behov av trafiksiakerhetshéjande atgarder. Bedomningen ar dels
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baserad pé olyckor som har intréffat pa den aktuella vagstrackan, dels pa uppfoljning av olycks-
statistik frdn vagar med liknande eller motsvarande utformning.

Region Skéane och Trafikverket samverkar kring genomférandet av den plan som kallas for regional
transportinfrastrukturplan. I Regional transportinfrastrukturplan for Skdne 2018—-2029 (Region
Skéne 2018) pekas atgarder pa riksvag 11 ut som prioriterade under planperioden. Prioriteringen
baseras pa vagstrackans betydelse for regional person-, gods- och kollektivtrafik i kombination med
de brister som har konstaterats avseende trafiksakerhet.

1.2 Beskrivning av projektet

Vig 11 ska byggas om for att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten mellan Anklam och
Tomelilla, en cirka 11 km léng striacka. Den befintliga vagen ska utformas som en sa kallad gles 2+1-
vag. Detta innebér att den ska moétessepareras och utokas med ett omkorningsfalt pd mellan 15 och
35 procent av den totala strickans langd. Efter ombyggnaden ska referenshastigheten vara

100 km/tim.

Projektet omfattar d&ven anliaggning av faunasténgsel lings med hela vigstrackan samt fem fauna-
passager for olika typer av djur. I faunadtgarderna ingar dven uthopp och farister samt grindar for att
optimera 16sningen.

For att minska paverkan pa ménniskors hilsa planeras skyddsétgirder i form av bdde vagnara och
fastighetsnira bullerskyddsétgarder. Vagnara atgarder utgors av bullerskyddsskdrmar och fastighets-
néara atgirder kan vara exempelvis fonster- eller ventilbyte samt skydd av uteplats.

Ombyggnaden till 2+1-vag innebir att vagen breddas pa delar av strackan samt att ett antal utfarter
kommer att behova stéingas av och ledas om till samlade korsningspunkter. Atgirden kriver att
tillgangligheten f6r de som bor och verkar i omradet sdkerstills. Darfor sker, parallellt med
planeringen av ombyggnad av vag 11, ett arbete med att utarbeta ett forslag pa utformning av ett
parallellt vignit.

Vidare avser Skénetrafiken att trafikera vag 11 med den sa kallade SkéneExpressen, ett regionalt
expressbusskoncept. I projektet ingir darfor 4ven ombyggnad av busshallplatser; i Anklam och
Roddinge byggs darfor héllplatserna om for SkaneExpressen. I anslutning till héllplatserna i Anklam
och Roddinge ska planskilda passager anldggas for oskyddade trafikanter och hallplatserna ska
kompletteras med pendlarparkering.

En tredje hallplats ska forldggas pa den Ostra sidan av Svampakorset. Vid Svampakorset omplaceras
héllplatsen nigot och standarden hojs. Eftersom den befintliga busshéllplatsen i Ramsasa dras in
ingdr dven byggandet av en ging- och cykelvig som ska binda samman Ramsasa med Svampakorset.
Cykelvigen inkluderar en ny bro som ska anldggas 6ver Trydean.

1.3 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess (se Figur 3) som styrs av viglagen
(1971:948) och som slutligen leder fram till en vigplan.
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Figur 3. lllustration éver planldggningsprocessen, vilken anvénds fér savél vag- som jarnvégsprojekt.

I planldggningsprocessen utreds var och hur den aktuella vigen ska byggas. I borjan av
planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan komma
att paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar efter genomfort samrad om huruvida projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Om sé ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen. I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs projektets miljopaverkan och lampliga
forsiktighets- och skyddsatgéarder foreslds. Om projekt inte kan antas medfora betydande
miljopéverkan tas i stdllet en si kallad miljobeskrivning fram och inkluderas i viagplanen.

Samrad &r en viktig del under hela planlaggningsprocessen. Det innebér att Trafikverket for en dialog
med andra myndigheter, organisationer, berord allmanhet och de enskilda som antas bli sarskilt
berorda. Synpunkterna som kommer in under samréden sammanstills i en samradsredogorelse.

Viagplanen kungors och hélls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan planen fardigstills. Darefter foljer det slutliga skedet, faststillelse av viagplanen, da lokalisering
och utformning ar fastlagda i detalj. Nar planen sedan ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja arbetet med att bygga vigen.

1.4 Tidigare utredningar och beslut

1.4.1 Atgardsvalsstudier

Infor det aktuella projektet har tre tgardsvalsstudier genomforts, samt en bakomliggande sé kallad
strakstudie avseende Region Skanes koncept SkdneExpressen. Samtliga dessa utredningar genom-
fordes i mitten av 2010-talet.

Infrastruktur fér Superbuss Lund/Malmé—Sjébo—Simrishamn — Strakstudie fér regional Superbuss

Ar 2014 utfordes en studie av striket mellan Lund/Malmé, Sjébo och Simrishamn (Trivector 2014) i
syfte att fungera som underlag for kommande atgiardsvalsstudier av Svampakorset respektive

vag 11/vag 19. I strakstudien foreslogs en anpassning av Svampakorset for att ge busslinjen prioritet
samt att busshéllplatserna i Anklam, Roddinge och Ramsésa skulle dras in. Busslinjens bendmning
har sedan dndrats frin superbuss till SkineExpressen.

Efter samrad med de berérda kommunerna har det dock beslutats att hallplatserna i Anklam och
Roddinge ska kvarsté pa grund av avsaknad av parallell kollektivtrafik i omrédet. For boende i
Ramsésa anlidggs parallellt med vég 11 en cirka 1,5 km 1ang gang- och cykelvig som ansluter till
busshallplatsen i Svampakorset.
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Strakstudien drar dven slutsatsen att cirkulationsplatsen i Svampakorset behover anpassas for att ge
busslinjen prioritet.

Atgérdsvalsstudie — Cirkulationsplatser pa landsbygd

Utredningen av Svampakorset f6ljdes upp i en atgiardsvalsstudie av cirkulationsplatser pa landsbygd
(Trafikverket 2017). For att komma till ratta med sédsongsvis kobildning foreslés i studien atgarder i
form av att:

« cirkulationsplatsen utformas delvis 6verkorbar

« busskorfilt anldaggs fram till den befintliga cirkulationsplatsen

« cirkulationsplatsen utformas genomkérbar

« haéllplatsen forldggs vister om cirkulationsplatsen
Alternativet som forordats i det vidare arbetet ar att anldgga separata busskorfalt. Pa sa sitt ges
prioritet in i korsningen vilket minskar risken for att bussen fastnar i kder samtidigt som kurvradien

forbattras med en 6kad komfort for passagerarna som resultat.

Atgérdsvalsstudie — Riksvédg 11 Anklam — Svampakorset (védg 11/vég 19)

Avseende vag 11 utfordes 2015—2016 en atgardsvalsstudie (Trafikverket 2016) i syfte att utreda
atgirder som Okar trafiksiakerheten och sdkerstaller vagstrackans krav pa tillgédnglighet for olika
trafikantgrupper.

Rekommendationerna som studien resulterade i var att:

« Bygga om till métesfri vig pa hela den aktuella vagstrackan, med nédfickor for att mojliggora
for lJangsamma fordon att svianga av vigen och slappa forbi bakomvarande trafik.

« Utforma vigstrackan som gles 2+1-vag.

» Bredda végen péa delar av strickan.

« Stidnga mindre korsningar och leda om trafiken till samlade korsningspunkter.

« Anlégga en ny ging - och cykelvig parallellt med vég 11 pa strackan Ramsésa—Svampakorset.
» Anlédgga planskilda passager for oskyddade trafikanter vid busshéllplatser.

« Mojliggora inforandet av Skanetrafikens regionala koncept SkdneExpressen.

Atgirder som i studien avfirdades pa grund av simre maluppfyllnad, eller for att de skulle bli
orimligt dyra att genomfora var att:

« Sénka hastighetsgriansen.

« Bygga hela vigstriackan som 2+1-vig.
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« Anlégga en ny géng- och cykelvig parallellt med vig 11 pé striackan Sjobo Ora—Ramsésa.
« Anordna stingsling och viltpassager i syfte att styra viltrorelser.
«  Satta upp fler hastighetskameror.

Atgérdsvalsstudie cykel — Tomelilla kommun: Tomelilla~Rams&sa/Brésarp—Eljaréd

For strackan Tomelilla—Ramsésa ar syftet med utredningen att moéjliggora pendling mellan Ramsésa
och Tomelilla samt att skapa béttre majligheter for motions- och turismceykling. I dtgardsvalsstudien
(Trafikverket 2015a) foreslés att en separerad ging- och cykelbana anldaggs mellan Ramsasas Ostra
infart och Svampakorset. Vid Svampakorset ska gang- och cykelbanan ansluta till befintlig gdng- och
cykelviag mellan Svampakorset och Tryde. P4 grund av fler korsningspunkter med vég 11 pa den norra
sidan av vagen rekommenderas att gdng- och cykelvigen forlaggs pd den sodra sidan.

14.2 Samradsunderlag och évriga underlag

Som ett forsta steg i planldggningsprocessen av aktuell ombyggnad av vig 11, strickan Anklam—
Tomelilla, utarbetades under 2018 ett samradsunderlag (Trafikverket 2018a). I detta beskrivs
oversiktligt projektet samt dess forutsattningar, konsekvenser och det fortsatta planeringsarbetet.
Samrad holls under sommaren 2018 och samradsunderlaget skickades in till Lansstyrelsen Skane
under hosten 2018. Under detta skede utreddes dven alternativa utformningar som sedermera har
valts bort.

Parallellt med det padgdende projekteringsarbetet har bland annat en geoteknisk faltundersokning,
naturviardesinventering (Trafikverket 2020a), landskapsanalys (Trafikverket 2019a) och en
kulturarvsanalys (Trafikverket 2019b) genomforts i syfte att fordjupa kunskapen om omrédets
forutsattningar.

Aven andra aspekter, sdsom paverkan av buller, markintring och barriireffekter studeras och utreds
grundligt for att sdkerstélla att paverkan pa miljo och hilsa blir sa liten som mojligt.

1.4.3 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen Skane har 2018, baserat pa redovisningen i samradsunderlaget, beslutat att det
aktuella projektet kan antas innebira betydande miljopaverkan.

Beslutet om betydande miljopaverkan innebar att samrad kravs med en utékad samradskrets som
omfattar statliga myndigheter, kommuner, allménhet och organisationer som kan antas bli berorda.
Vidare ska dven en miljokonsekvensbeskrivning tas fram, vilken ska godkénnas av lansstyrelsen.

I beslutet om betydande miljopaverkan framfor Lansstyrelsen Skane ett antal synpunkter och
forutsdttningar som beaktats i det fortsatta projekteringsarbetet. Bland annat ansag lansstyrelsen att
projektet innebr ett relativt stort markansprak pa framfor allt jordbruksmark. Aven om
parallellvignétet inte ingér i vagplanen anser darfor lansstyrelsen att parallellvignétets lokalisering
och eventuella padverkan bor beskrivas i det fortsatta arbetet.

1.4.4 Samradshandling

En samradshandling togs fram &r 2021. Férdjupande utredningar efter samrédet visade pa behov att
uppfora viltstangsel pa bada sidor av viagen langs hela strackningen samt fem faunapassager.
Forandringen av forslaget dr av en sddan art att ett nytt samrad ansags behova genomforas.
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1.5 Vagplanens avgransningar

Utredningsomrédet stracker sig fran Anklam i nordvést till Svampakorset strax utanfor Tomelilla
tatort i sydost (se Figur 4). I den miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram for projektet (Trafik-
verket 2021a) anviands utover begreppet utredningsomrdade dven tva andra begrepp for den
geografiska avgransningen, utbyggnadsalternativ respektive influensomrdde. Utbyggnads-
alternativet avser vagforslaget och den mark som tas i ansprik av vaganldggningen medan
influensomrédet motsvarar det niromrade som p4 ett eller annat satt paverkas av foreslagna
atgirder. Influensomrédet later sig inte redovisas med en exakt geografisk grins eftersom det ser
olika ut beroende pé vilken aspekt som avses.

Figur 4. Utredningsomradet.

Det parallella vignatet som har utretts for att sikerstilla tillgdngligheten for lokalsamhallet ingar inte
ivagplanen. I linsstyrelsens yttrande avseende beslutet om att projektet kan antas medfora en
betydande paverkan (Lansstyrelsen Skane 2018) papekas dock att parallellvignatet kan antas inne-
béra ett relativt stort markansprak pa framfor allt jordbruksmark, vilket ar ett nationellt intresse.
Lansstyrelsen anser darfor att parallellvagnitets lokalisering och eventuella pédverkan bor beskrivas i
det fortsatta arbetet.

1.6 Andamal och projektmal

Andamalet med transportinfrastrukturprojekt brukar definieras av det évergripande syftet med att
utfora helheten av atgéarderna i planen. Darutéver tillkommer ett antal projektmal som beskriver vad
som ska utforas for att &ndamalet ska uppnas.

I alla projekt ar Trafikverkets intention att ha en helhetssyn pé vig- och jarnvigsanlaggningar for att

sikerstilla en effektiv drift och ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt viag- och jarnvigssystem.
Detta innebar att underhall av och felavhjalpning p& den fardiga anldggningen ska kunna utforas pa
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ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt sitt. For att sdkerstélla kostnadseffektivitet
kan enkla och standardiserade 16sningar viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Alla férandringar i form av ny- och reinvesteringar ska utforas med malsattningen att minimera
livscykelkostnader och att minska energianviandning och koldioxidutslapp i ett livscykelperspektiv.

1.6.1 Andamal

Andamalet med detta projekt ir att 6ka trafiksikerheten lings viig 11 och i dess korsningar for alla
trafikanter samt att forbattra framkomligheten genom att varna regional tillgédnglighet 1dngs vag 11
och samtidigt ha lokal tillginglighet i dtanke. Atgéirderna som ska utforas ska dirutover inverka
minimalt pa natur- och kulturvirden och bidra till ett 1angsiktigt hallbart transportsystem.

1.6.2 Projektmal

Projektmalen i sin helhet redovisas i Figur 5.

Projektmalen for Vag 11 Anklam-Tomelilla

«  Oka trafiksikerheten lings vig 11 och i dess korsningar for samtliga trafikslag.

« Tahénsyn till den lokala tillgédngligheten for boende och naringsliv genom att dar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt optimera utformning av ett parallellt
vagnat.

+ Minimera paverkan pa natur- och kulturvirden i de fall dessa paverkas negativt
genom att foresld genomforbara skyddsétgarder.

« Korta restiden mellan Sjobo och Tomelilla.
« Minimera de negativa effekterna av indragningen av busshallplatsen i Ramsésa.

»  Forbattra forutsattningarna for resande med kollektivtrafik i Anklam, Roddinge
och Tomelilla genom att sakerstilla forutsattningarna for inforande av nytt
koncept for SkdneExpressen.

Figur 5. Projektmalen.

1.7 Bakomliggande mal

1.7.1 De nationella transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet (Narings-
departementet 2008). Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmdl om tillganglighet och
ett hansynsmal om sakerhet, miljoé och hilsa (se Figur 6).
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Figur 6. De nationella transportpolitiska méalen (N&dringsdepartementet 2008).

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstillt och svara mot kvinnors respektive mans transportbehov pa ett likvardigt sétt.

Hinsynsmalet anger att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas si att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska vidare bidra till att miljokvalitetsméalen uppnas samt
till 6kad halsa.

1.7.2 Miljdmal, allménna hansynsregler och miljokvalitetsnormer

De nationella miljékvalitetsmalen

De svenska miljokvalitetsmélen finns definierade i regeringens proposition Svenska miljomal - for ett
effektivare miljoarbete (Miljo- och energidepartementet 2009). Det 6vergripande miljopolitiska
mélet, det si kallade generationsmélet, ar att till ndsta generation lamna 6ver ett samhalle dir de
stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta, utan att de genomférda 16sningarna orsakat 6kade miljo- och
halsoproblem utanfor Sveriges granser.

Riksdagen har med utgéngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal vilka ar formulerade utifran den
miljopéverkan naturen antas téla (se Figur 7). Malen ska definiera det tillstdnd f6r miljon som miljo-
arbetet ska strava mot. Miljokvalitetsmélen ar en grundlaggande utgangspunkt for miljoarbetet pé
nationell, regional och lokal niva. De nationella mél som bedoms vara relevanta for detta projekt ar:

+ Begrinsad klimatpaverkan

o  Friskluft

«  Giftfri miljo

e  Grundvatten av god kvalitet

«  Ettrikt odlingslandskap
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«  God bebyggd miljo

o  Ett rikt vaxt- och djurliv

Figur 7. De nationella miljékvalitetsmalen (Naturvardsverket u.a.). lllustratér: Tobias Flygar.

Regionala och lokala mal

Skane har ett flertal stora utmaningar som méste beméstras for att vinda de negativa trenderna i var

miljo. I lansstyrelsens aktuella dtgardsprogram for miljomalen (Lansstyrelsen Skane 2016) har fem
utmaningar identifierats som sarskilt viktiga for miljoarbetet i Skane:

« Hallbara transporter i Skéne

« Hansyn till Skanes hav, sjoar och vattendrag

+  Hushallning med Skanes mark och vattenresurser
+ Skydd av Skanes natur- och kulturvirden

« Hallbar konsumtion i Skane.

Mal och strategier for hallbara transporter och trafikslagsfordelning aterfinns dven i den regionala
transportinfrastrukturplanen (Region Skane 2018).

Sjobo kommun har i dagsldget inget styrdokument med lokala miljoméal medan Tomelilla kommun
dels har ett miljomélsdokument baserat pa de regionala malen (Tomelilla kommun 2013), dels ett
handlingsprogram med kommunala dtgarder for att nd malen (Tomelilla kommun 2015). I
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programmet lyfts sex utmaningar fram som de storsta for kommunens miljoarbete. Utéver de fem
som lansstyrelsen lyfter fram inkluderas dven kunskapsspridning och inspiration bland de storsta
utmaningarna. Ml och atgédrder som denna viagplan far en avgorande inverkan pé ror framst
utmaningarna

e Hallbara transporter — kollektivirafikresandet och andelen kollektivtrafik ska 6kas genom
utveckling av till exempel restider, komfort, linjenit, hallplatser, framkomlighet, bussfiler

e Hushallning med Skdnes mark- och vattenresurser — vasentliga samhaéllsintressen ska
tillgodoses vid exploatering av akermark

»  Skydd av natur- och kulturvirden — exploatering medges inte i virdefulla miljéer

Miljébalken

Miljobalken (1998:808) ar en samling lagar och bestimmelser som syftar till att fraimja en héllbar
utveckling for att nuvarande och kommande generationer ska tillférsakras en god och hilsosam
miljo. De delar som ar centrala i processen med att ta fram en vagplan ar:

« Deallmdnna hdnsynsreglerna i 2 kap. dar skilighetsregeln dr central for skyddsétgiarder och
forsiktighetsmatt — nyttan ska bedémas och jamféras med kostnaderna

«  Degrundlidggande och sdrskilda hushdllningsreglerna i 3 och 4 kap. som reglerar
anvandningen av mark- och vattenomraden och avvigningen mellan motstiende intressen

«  Foreskrifterna om miljokvalitetsnormer i 5 kap. som anger vilka fororenings- eller
storningsnivier som manniskor, milj6 och natur far utsittas for (i Figur 8 anges vilka
miljokvalitetsnormer som ar aktuella for detta projekt)

Miljokvalitetsnormer for Vag 11 Anklam-Tomelilla

« Normer for ytvatten enligt vattenforvaltningsférordning (2004:660)

o Normer for utomhusluft enligt luftkvalitetsforordning (2010:477)

Figur 8. Miljékvalitetsnormer som ska efterlevas i projektet.

Projektets méaluppfyllelse beskrivs i kapitel 5. Dir ges dven en samlad bedomning dér de nationella
mélen beaktas. Kapitel 6 redogor for hur miljobalkens bestammelser tagits i beaktande.
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2 Forutsattningar

2.1 Vagens funktion och standard

Vig 11 ar utpekat som riksintresse for vig och ar en del av det funktionellt prioriterade vignat som
Trafikverket pekat ut som viktigast for nationell och regional tillginglighet (se Figur 9). Detta
anvands som underlag vid bland annat prioritering av atgarder.

Figur 9. Végnétet i Skdne (Region Skéne 2018).

Inom utredningsomradet saknar vigen motesseparering. Hastighetsgransen ar 80 km/tim, undan-
taget cirkulationsplatsen Svampakorset in mot Tomelilla dar hastigheten ar begriansad till 70 km/tim.
Langs strackan finns tva trafiksdkerhetskameror, en i varje riktning pa vig 11 vid Roddinge

(4+718 km och 4+974 km) respektive Anklam (00-230 km och 00+121). Sidoricken férekommer pa
vissa delar av strackan, viltstingsel saknas dock helt.
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2.2 Trafik och anvandargrupper

Vig 11 anviands av ménga olika typer av trafikanter — mopeder, bilar, jordbruksmaskiner, bussar och
aven till viss del cyklister och fotgéngare ska samsas om utrymmet. P4 striackan mellan Anklam och
Tomelilla ar a&rsmedeldygnstrafiken, det vill sdga det antal fordon som i genomsnitt passerar per dygn
berdknat pa ett ar, cirka 4 700 fordon (Trafikverket u.a.). Omkring 13 procent av trafiken utgors av
tung trafik. Denna andel ir relativt hog, vilket till stor del beror pé att vigen omges av odlingsland-
skap och att det darfor forekommer en hel del transporter kopplade till det jordbruk som bedrivs.

Av de anslutande viagarna har Stora Vanstadsviagen den hogsta arsmedeldygnstrafiken med 1980
fordon/dygn. Motsvarande siffror for Eriksdalsvdgen och Roddinge byavig (lansvag 986 i Figur 10)
ar 200 respektive 110. For Tomelillavigen — som ansluter soderifrén till viag 11 mellan R6ddinge och
Ramsésa (Iansvag 990) — och viagen som ansluter till Ramsisa (lansvag 1562) dr arsmedeldygns-
trafiken 90 respektive 70 fordon.

Figur 10. Omkringliggande végar (Trafikverket 2019a).

Med hjalp av Trafikverkets trafikupprakningstal (Trafikverket 2018b) har det prognostiserade
trafikflodet for den aktuella végstrackan &r 2045 berdknats till cirka 7 000 fordon per drsmedeldygn,
varav omkring 14 procent utgors av tung trafik.

Strackan trafikeras av kollektivtrafik i form av SkéineExpressen 5, Skdnetrafikens expressbusslinje
mellan Lund och Simrishamn som ldngs med utredningsstrackan har hallplatser i Anklam, Roddinge,
Ramsésa samt vid Svampakorset. Busshéllplatserna har vardera tva hallplatslagen, ett i varje
fardriktning, och bestér av en bussficka samt en enklare variant av hallplatsplattform.

Vigstrackan som ar under utredning fungerar i dagsliaget framst som en genomfartsvig med storre

malpunkter i anslutning till Tomelilla samt utanfoér utredningsomradet (se Figur 11). Visterut leder
végen till storre samhallen och tétorter sdsom Sjobo, Lund och Malmo. I sydost aterfinns Tomelilla,
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med Tosselilla sommarland i nara anslutning till utredningsomrédet, samt 6ster dirom Simrishamn
med flera malpunkter pa Osterlen och lings kusten.

Lings strackan finns byarna Anklam, Roddinge och Ramsésa, samt spridd bostadsbebyggelse och
lantbruk. Dar finns dven mindre mélpunkter som exempelvis gardsbutiker, camping, en
brukshundsklubb, café och galleri samt rekreationsomréden (Trafikverket 2019a).

Figur 11. Méalpunkter utmed végstréackan.

Langs vagstrackan finns 9 korsningar dir statliga vigar ansluter och cirka 35 korsningar dir enskilda
véagar ansluter till vig 11 (se Figur 10). Darut6ver finns ett antal anslutningar till jordbruksmark samt
enskilda fastigheter.

Att ta hansyn till den lokala tillgédngligheten for boende och niringsliv ar av storsta vikt och darfor
utfors en studie av det befintliga vignatet med rorelsemonster och kopplingar i detta projekt. Sarskilt
kritiska anslutningar identifieras och resultatet ligger till grund for ett forslag pa hur ett parallellt
vagnit kan utformas.

2.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Vig 11 utgor en viktig regional 1ank mellan Skdnes sydvastra och sydostra delar. Den aktuella
vagstrackan aterfinns i Tomelilla respektive Sjobo kommun. Tomelilla kommun har idag cirka 13 500
invanare medan Sjobo kommun har knappt 20 000 invanare, varav cirka 8 000 bor i Sjobo tatort. I
det aktuella utredningsomrédet dr andelen boende utanfor titorterna Sjobo och Tomelilla 44
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procent, vilket ar en hog siffra som motsvarar 16 invanare per kvadratkilometer (Trafikverket 2019a).
I den siffran inkluderas dven R6ddinge, Ramséasa och andra smébyar.

En relativt stor andel av befolkningen pendlar till arbetsplatser utanfor respektive kommun.
Utpendlingen frén Tomelilla var 2018 cirka 3 100 personer och inpendlingen cirka 2 000 personer
(SCB u.a.). For Sjobo ar motsvarande siffror drygt 2 200 inpendlande och cirka 5 200 utpendlande.
Cirka 75 procent av dessa transporter sker med bil (Region Skiane 2019).

2.3.1 Oversiktsplanering

Savil Sjobo som Tomelilla kommun uttrycker i géllande 6versiktsplaner (Sjobo kommun 2009;
Tomelilla kommun 2019) malsattningar om att 6ka befolkningsantalet i respektive kommun, samt
om att bibehélla en levande landsbygd. De betonar dven kopplingen mellan dessa mal & ena sidan,
och behovet av att forbattra forutsiattningarna for arbetspendling till orter med fler arbetstillfallen
sdsom Malmo och Lund & andra sidan. Saval effektivitet och trafiksdkerhet for alla slags trafikanter
som goda kollektivtrafikférbindelser lyfts som viktiga aspekter i detta hinseende. Sjobo kommun
lyfter specifikt att man verkar for en ombyggnad av vig 11 pa strackan Anklam—Tomelilla till 2+1-vag,
samt for nya gang- och cykelstrak i samband med en ombyggnad.

Ingen omfattande utbyggnad av bebyggelse planeras i direkt anslutning till den aktuella vagstrackan.
Tomelilla kommun pekar sarskilt ut att hansyn till riksintresset for vag 11 ska tas vid exploatering och
utveckling i dess niarhet. Bdida kommunerna planerar dock for fortatning med fler boende i
tatorterna, vilket troligen skulle medféra 6kade trafikmangder pa vig 11.

Tomelilla kommun betonar i sin 6versiktsplan behovet av att grundligt utreda hur inférandet av
konceptet SkdneExpressen, med bland annat farre antal stopp, kommer att paverka tillgingligheten
pa landsbygden samt mdjliga alternativ for att kompensera indragna hallplatser.

Sjobo kommun lyfter i 6versiktsplanen stora bullerfria omrdden som ett virde inom kommunen
vilket bor varnas med hansyn till manniskors livsmiljoer och méjlighet till rekreation.

Sammantaget bedoms en ombyggnad av vig 11 inte strida mot 6versiktsplanerna.

23.2 Infrastrukturplanering

I Regional transportinfrastrukturplan for Skdne 2018—2029 (Region Skane 2018) pekas atgiarder pa
riksvdg 11 ut som prioriterade under planperioden. Prioriteringen baseras pa vigstrackans betydelse
for regional person- gods- och kollektivtrafik i kombination med de brister som konstaterats
avseende trafiksakerhet.

Aven brister i det regionala konceptet SkaneExpressen pekas ut i planen. SkineExpressen 5,
Skanetrafikens expressbusslinje mellan Lund och Simrishamn, dr inkluderad bland prioriterade
brister att utreda. Region Skane och Trafikverket har ingétt en 6verenskommelse om samverkan
kring inforandet av SkineExpressen (Region Skdne 2015). Det 6vergripande maélet ar att etablera ett
kollektivtrafiksystem med s& hog attraktivitet och med sddana strukturbildande och tillvixtskapande
egenskaper att det kan dstadkomma en positiv utveckling dven i omraden dir resandeunderlaget i
nuldget inte ar tillrackligt starkt for att kunna motivera en investering i sparbunden trafik.

Konceptet innebar bland annat firre men mer pakostade busstationer, infrastrukturatgiarder som
prioriterar bussens framkomlighet och 6kar komforten samt vilfungerande och sidkra bytespunkter.
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En annan viktig del av konceptet SkdneExpressen ar langsiktighet i linjedragningen vilket ska
sikerstilla att resenirerna kan lita pa att bussen kommer att kora samma stracka lang tid framover.

Trafikverket har paborjat planeringen av Simrishamnsbanan som ska binda ihop Simrishamn och
Malmé med jarnvag. Projektet dr dock vilande sedan 2015 eftersom det inte togs upp i Nationell plan
for transportsystemet 2014—2025 (Trafikverket 2014a) och inte heller ingér i den nationella planen
for 2018—2029 (Naringsdepartementet 2018). Innan planeringen avbrots hade en korridor for
strackningen, beldgen norr om vag 11, valts.

2.4 Naromradets varden

241 Stad och landskap

Den aktuella strackan av vig 11 10per igenom ett boljande mosaikartat, odlat backlandskap. Hojden
over havet varierar mellan cirka 48 och 103 meter. Landskapet karaktiriseras av stora och
medelstora odlingsmarker med inslag av mindre gras- och skogsmarker och bryts av mindre element
som stenmurar och tradrader. Bebyggelse forekommer framst i form av spridda byar och gérdar.

Landskapet ligger i en 6vergdngszon mellan de skdnska &sarna och ett mer 1aglant odlingslandskap i
sydost. Karaktarsfordndringar i omradet sker darmed gradvis fran mer béljande och mindre
landskapsrum till lagre, mindre backiga och 6ppnare landskap sdderut, vilket gor att landskapstypens
granser ar vaga i omradet.

Vig 11 har genom tiderna forandrats och blivit alltmer utrdtad. Bevarade element kring vigen, sdsom
véagvisarstenar, milstenar och stenvalvsbron vid Trydeén, upplevs mer som enskilda objekt 4n som ett
sammanhang. Dessa objekt berdttar dock i sig om ett dldre vignat med lang historia.

Bebyggelse

Byarna Roddinge och Ramsésa ligger pa den sodra sidan av vagen, pd en ndgot lagre niva dn vag 11.
Bada byarna ar ovanligt vél bevarade och lasbara genom sin tydliga karaktar av sockencentrum och
sina téta och levande bykarnor. Miljon i dessa omréden &r darfor sarskilt kinslig for forandringar
som innebar att historiska samband bryts eller att nya dominerande element tillfors.

Ovrig bebyggelse i form av spridda hus och girdar forekommer ofta beldgna pa hjder och omgivna
av gronska. Framst norr om vig 11 forekommer bebyggelse s& nira viagen att det direkt kan komma
att paverka forutsattningarna for vigens utbyggnad. Langs stora delar av vagstriackan finns
fastigheter, 6verviagande jordbruksmark, som breder ut sig pa bada sidor av vigen (se Figur 12).
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Figur 12. Fastigheter med grénser som strdcker sig pé bada sidor om védg 11. De olika férgerna avser endast att
fortydliga grénserna.

Karaktdarsomraden

Lings med utredningsstriackan har tre olika karaktdrsomréden identifierats (se Figur 13):
«  Det halvoppna kuperade landskapet vid Sjobo Ora.

«  Det kuperade jordbrukslandskapet kring R6ddinge och Ramsésa med den omgardande
naturmiljon vid Fyledalen och Trydeén.

+ Semiurbant verksamhetsomride kring Svampakorset.
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Figur 13. Karaktdrsomraden ldngs strdckan.

Det halvoppna kuperade landskapet vid Sjobo Ora praglas av 6vergdngen fran de mer skogiga
delarna norrut mot Sjobo och det agrara landskapet langre soderut. Den tydliga upplevelse av
forandring som denna 6vergéng innebir ses som ett betydande element att bevara. Inom detta
omrade passerar dven Skaneleden Gver vag 11, idag utan nagon sarskilt anlagd passage.

Det kuperade jordbrukslandskapet kring Roddinge och Ramsésa med den omgdrdande
naturmiljon vid Fyledalen och Trydean ar det karaktarsomride som utgor den storsta delen av
utredningsomradet. I detta omréde forekommer mindre andel skog dn langre vésterut i utrednings-
omradet. I stillet aterfinns har flera mindre landskapselement, sdsom skogsridéer, alléer och
tradrader, vilket medfor att landskapet hér bestar av flera medelstora rum och ar av en ndgot mer
oppen karaktir. Som mest 6ppet dr landskapet mellan byarna Roddinge och Ramsésa.

I delar av detta omrade aterfinns bostader nira vag 11, vilka har denna vag som enda anslutning till
omgivande viagnat. Har finns dven lokala mélpunkter sdsom lantbruk, bed and breakfast, gards-
butiker och Ramsésastallet, vilka tillsammans ar en del av den levande landsbygden. Omrédet ar
séledes kansligt for planerna for 2+1-vag och stangning av utfarter, som kan forsamra forutsatt-
ningarna for rorelse i omradet. Flera av de lokala malpunkterna langs striackan ligger dock relativt
samlat pa den norra sidan av vigen, strax vaster om Ramsasa, vilket kan mdjliggora en
samlokalisering av anslutningspunkt till vigen eller ett parallellt vignat.

Inom det semiurbana verksamhetsomradet kring Svampakorset 6vergar odlingslandskapet till ett
utkantsomrade d& man narmar sig Tomelilla tatort. Har finns en pendlingsparkering och verksam-
heter sdsom motorbanan Svampabanan, en camping, bensinstation samt annan extern handel. Inom
detta omréde ligger bebyggelse och verksamheter delvis mycket néara vdg 11 och kan diarigenom
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paverka forutsattningarna for utbyggnad av vagen. Detta omrade adr dock mindre kansligt for den
landskapsbildsforandring som utbyggnaden av vig 11 medfor eftersom det redan idag ar starkt
paverkat av infrastrukturen och de verksamheter som bedrivs.

Landskapsbildsskydd

Lings strackan éterfinns dven tre omraden for landskapsbildsskydd (se Figur 14), ett skydd som
syftar till att bevara upplevelsevirden i landskapet. Begreppet finns inte lingre med i miljobalken
men bestammelserna géller s linge lansstyrelsen inte beslutar annorlunda.

Norr om vag 11 och 6ver korsningen i Anklam ligger det forsta omrédet, Sjobo Ora. Soder om vig 11,
mellan den sydostra anslutningen till R6ddinge och korsningen med Tomelillavagen vid Slagarp,
ligger en del av det andra omradet, Fyledalen. Mellan den sydostra anslutningen till Ramsésa och
motorbanan Svampabanan s6der om vég 11 ligger en del av det tredje omradet, dven det bendmnt
Fyledalen.

Alla tre omraden har foreskrifter om arbeten som inte far utféras utan lansstyrelsens godkdnnande,

bland annat att uppfora helt ny byggnad, utfora schaktning eller fyllnad, anordna tillfilliga upplag
(utom tillfalliga sddana for jordbrukets eller skogsbrukets behov) och att kalavverka 16vskog.

Figur 14. Landskapsbildsskydd.

2.4.2 Kulturmilj®

Utredningsomrédet utgors till stora delar av ett odlingslandskap praglat av 1800-talets skiften, med
storre odlingsenheter brutna av tradridaer och betesmarker och dir bebyggelsen 6vervigande bestér
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av ensamliggande gardar. I den nordvéstra delen av omradet ligger Sjobo Ora, ett skogsomrade som
utgjort en medeltida allmanning.

Séder om utredningskorridoren 16per Fylean i Fyledalen 1ings med korridoren i nordvist-sydostlig
riktning. Vattendraget har inneburit goda forutsattningar for fiske, transporter och jordbruk i dalen
langt tillbaka i tiden.

Inom utredningsomradet saknas riksintressen for kulturmiljovird, byggnadsminnen och statliga
kulturreservat. Daremot finns regionalt vardefulla kulturmiljéer och en hel del fornlamningar langs
striackan (se Figur 15).

Figur 15. Kulturmiljévérden ldngs stréckan.

Kénsligast for forandring avseende kulturhistoriska varden ar 6vergdngen mellan Orans skog och det
oppna odlingslandskapet, samt byarna Ramsésa och R6ddinge med omgivningar.

Overgangen till Orans landskap ger ett tydligt intryck av att man passerar mellan tvi landskapsrum
med olika berattelser och bakgrund. Byarna i sig har stora kulturhistoriska virden och ldng plats-
kontinuitet. Bykarnorna har behéllit sitt utseende dven efter de stora jordskiftena och har kvar
karaktaren som sockencentra, inte minst genom de tidigmedeltida kyrkorna.

Byarna med omgivning ar regionalt virdefulla kulturmiljéer och ingér i ldnsstyrelsens och
kommunernas kulturmiljéprogram (Lansstyrelsen Skane u.4.; Lansstyrelsen Skane 2006; Sjobo
kommun 1993; Tomelilla kommun 2002). Sockenkyrkorna i respektive by ingér aven i
Riksantikvarieambetets bebyggelseregister (Riksantikvarieambetet u.4.).

De hittills kdanda forhistoriska lamningarna, boplatser och gravar, ar huvudsakligen koncentrerade
till byarnas naromréden, vilket ytterligare forstarker den mycket l&nga platskontinuiteten, och
berittar dessutom att det sannolikt finns betydande arkeologiska virden dolda under dagens

markyta.
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243 Naturmiljo

Inom ramen for naturvirdesinventeringen har totalt 157 naturvardesobjekt identifierats, varav 12
bedomdes till naturviardesklass 2, hogt naturvarde och 29 till naturvardesklass 3, patagligt natur-
varde. Naturvardesobjektens naturviarde baserades pa en kombination av biotopvarden och
artvarden.

Vid ett par stéllen langs vagstrackan finns sarskilt artrika ytterslanter, bland annat dar hedblomster
vaxer. Hedblomster forekommer vid tre lokaler lings vigstrackan, vid norddstra sidan av vagen till
Floen, nordost om vigen vid Yxnabjar och sydost om Svampakorset (se Figur 16).

Figur 16. Tre lokaler med fynd av hedblomster ldngs strdckan mellan Anklam och Tomelilla.

Den aktuella vigstrackan 16per inte genom nagra formellt skyddade omréaden, daremot finns tre
naturreservat samt ett Natura 2000-omrade i vigens niaromrade (se Figur 17). S6der om vigen ligger
Fyledalens naturreservat, som striacker sig langs Fyledns dalgdng. Som narmast ligger det cirka 150
meter fran vag 11. Merparten av Fyledalen dr dven avsatt som Natura 2000-omrade enligt EU:s art-
och habitatdirektiv. Avstandet mellan vigen och Natura 2000-omrédet dr som narmast drygt 400
meter.

Kronoskogens naturreservat ligger séder om vigen liangs i 6ster, som narmast cirka 100 meter fran

vag 11. Nordost om Svampakorset ligger Tryde naturreservat som ar beldget drygt 100 meter fran den
aktuella vagstrackan. Dessa naturreservat bedoms inte paverkas av planerad &tgard.
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Figur 17. Naturmiljévérden ldngs strédckan och i dess nérhet.

Landskapet langs den aktuella viagstrackan bestér i huvudsak av ett intensivt brukat jordbruks-
landskap. Detta r en relativt enformig och artfattig naturmiljo, vilket gor att den diversitet som
skapas av inslag som betesmarker, skogar och mindre biotoper sdsom vigkanter, stenmurar och
odlingsrosen ar av stor betydelse for variation och biologisk méngfald, pa bade lokal och regional
niva.

Inom projektet forekommer ett antal objekt som omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap.
miljobalken. Inom inventeringsomradet patraffades 25 stenmurar, sju alléer, fem odlingsrésen och
en dkerholme. Majoriteten av stenmurarna utgor granser mellan storre akermarker. Flera av
stenmurarna ar i daligt skick, inte séllan 6vervuxna med hégorter, gras och buskar. Alléerna bestar
alla av medelaldriga eller yngre trad. Ett odlingsrose utgors av dldre kulturlamning med delvis moss-
kladda stenblock. Resterande fyra rosen har mer sentida palagda stenar. Oavsett biotopskydds-
objektens dlder och kvalitet utgor de viktiga smébiotoper som skapar variation och refuger for djur
och vixter i det 6ppna jordbrukslandskapet.

244 Rekreation och friluftsliv

I landskapet mellan Sjobo och Tomelilla titorter finns flera mojligheter till olika typer av rekreation
och friluftsliv i form av bland annat vandringsleder, ridning, dressindkning, motorbana och ett
sommarland.

Trydean rinner genom jordbrukssldtten i 6st-vistlig riktning norr om Tomelilla titort. Den har en
tydlig dalging med dramatisk topografi och stora natur- och kulturvarden. Dalgidngen har stor
potential for friluftsliv och kan binda ihop 6stra Tomelillas naturomraden med Fyledalen.

Kronoskogen ligger i anslutning till dalgidngen vister om Svampabanan. Omrédet ar beldget nordvast

om Tomelilla tatort och nas via vdg 19. Riksintressens, naturreservats och Skineledens utbredning
framgar av Figur 18.
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Figur 18. Riksintressen och naturreservat.

Strandskyddet ar ett generellt skydd som regleras i 7 kap. 13—18 §§ miljobalken och géller i hela
landet. Trydeén som passerar under vig 11 mellan Ramsasa och Svampakorset omfattas av strand-
skydd.

2.5 Boendemiljo och halsa

2.51 Buller

Lings strackan ligger ett flertal bostdder mycket nira viag 11 och ménga fastigheter har dven direkt-
utfart till denna. Dagens forhdllanden med relativt mycket trafik och det korta avstandet till
bostdderna medfor att ett flertal bostader har bullernivier langt 6ver riktvardena.

Buller frén trafik anges med tva matt, ekvivalent och maximal ljudnivé. Den ekvivalenta ljudnivan
representerar ljudet som ett medelvirde 6ver dygnet och den maximala ljudnivin motsvarar ljudet
for en enskild hiandelse, till exempel en lastbilspassage.

Buller fran vigtrafik har olika ingdende bullerbidrag. Det handlar bland annat om buller fran
motorer, vindpéverkan av fordonet samt buller fran kontakten mellan hjul och vigbeldggning. Det
sistnimnda ar den mest vasentlig bullerkillan for alla typer av vagfordon vid hastigheter 6ver

40 km/tim. Dackkvaliteten och vigbeldggningens typ samt skick har darfor stor betydelse for den
totala ljudnivén. Motorbuller har betydelse framst vid hastigheter under 30—40 km/tim for
personbilar samt under 55—-60 km/tim fér tunga fordon.

Vagtrafikbuller varierar med trafiken, hastigheten, vadret och arstiden samt sammanséttningen av
tunga fordon och personbilar. For vagar med mycket trafik upplevs bullret mer konstant jamfort med
mindre trafikerade vigar. Regn och en stor andel fordon med dubbdick innebar hogre ljudnivaer
fran trafiken jamfort med vid torrt viglag respektive med friktions- eller sommardack.
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Vég- och jarnviagsanldggningar ska utforas sa att storningar fran buller inte 6verskrider Trafikverkets
angivna riktvirden (TDOK 2014:1021). For detta projekt giller riktvdardena f6r nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av infrastruktur och det ar enbart kategorin bostader som &r aktuell, inga 6vriga
kinsliga verksamheter eller omrédden berdrs av ombyggnaden. Féljande riktvarden giller:

« 30 dB(A) ekvivalent ljudnivé inomhus

+ 45 dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid

« 55dB(A) ekvivalent ljudnivd utomhus (vid fasad)

+ 55dB(A) ekvivalent ljudnivé vid uteplats i anslutning till bostad
« 70 dB(A) maximal ljudnivé vid uteplats i anslutning till bostad

For att fa ett begrepp om inneborden av dessa riktvirden ges en 6versikt av ljudnivaer for olika
situationer i Figur 19.

Figur 19. Oversikt av ljudnivaer fér olika situationer och ljudkéllor.

252 Vibrationer

Problem med vibrationskomfort i niarliggande byggnader orsakas i férsta hand av tung trafik.
Resulterande vibrationsnivder ar i hdg grad beroende av faktorer som vigbanans skick, fordonets
hastighet och tyngd samt aktuella markférhallanden. Risken for oldgenheter pa grund av vibrationer i
byggnader ar storst i de fall byggnaden och viagbanan ar byggda pa 16s jord, sarskilt mjuk lera, och
nar kérbanan ar ojamn.

Vid genomforda mitningar i bostader 1angs med vég 11 var uppmétta vibrationsnivéer, orsakade av

forbipasserande trafik, vil under gillande gransvirde for komfortvibrationer i bostader (i enlighet
med TDOK 2014:1021).
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253 Luft

Den aktuella végstrackan har en relativt 1ag trafikering, kombinerad med stora 6ppna och vind-
exponerade miljoer som skapar relativt goda forutsiattningarna f6r spridning av de féroreningar som
uppstar. Detta gor att sannolikheten att miljokvalitetsnormerna for luft skulle 6verskridas i omradet
ar mycket l14g.

254 Risk och sakerhet

Begreppet risk har olika innebord beroende pa sammanhang. I samband med riskanalyser brukar
risk uttryckas som en sammanvagning av sannolikhet och konsekvens, antingen som individrisk eller
samhallsrisk.

Vig 11 ar utpekad som primar vag for farligt gods. Manniskor som bor och vistas i vigens omgivning
kan bli utsatta for risk vid en olycka med farligt gods. Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen
och produkter som har sddana egenskaper att de kan skada méanniskor, miljé och egendom om de
inte hanteras ritt under transport.

Nar det giller natur- och vattenresurser ar skyddsobjekten vattendrag i vigens nérhet, vatmarker och
andra omréaden langs striackan samt isidlvsavlagringar i anslutning till befintlig vig och ny
vagstrackning.

Transporter med risk for lackage av farligt gods och lackage av drivmedel fran tunga fordons driv-
medelstankar utgor riskobjekt. Sannolikheten for en vigtrafikolycka med tungt fordon och sannolik-
heten for en olycka med utslapp av farligt gods berédknas for nulédget, nollalternativet (det vill sdga
den forviantade utvecklingen av rddande forhallanden om végstriackan inte byggs ut) och for
utbyggnadsalternativet.

2.6 Mark och vatten

2.6.1 Grundvatten

I ndaromrédet mellan Anklam och Tomelilla finns flera grundvattenférekomster, vattentidkter och
vattenskyddsomréden, dessa framgér i Figur 20.
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Figur 20. Grundvattenférekomster i jord och sedimentért berg (2017-2021) samt vattenskyddsomraden

Norr om Anklam finns Revingehed sand- och grusforekomst. Delvis inom férekomsten, vister om
Anklam, utanfor aktuell vagstriacka, ligger vattenskyddsomrédet Grondal som utgor skydd for en av
Sjobos vattentikter.

Mellan Ramsésa och Tomelilla finns Tryde-Trydeeke sand- och grusférekomst.
Grundvattenférekomsten innehaller vattenskyddsomradet Tomelilla vilket utgor skydd for Tomelillas
reservvattentiakt. Grundvattnet strommar mot lage av Trydean och vattenskyddsomradet ligger
uppstroms i forekomsten avseende aktuell viagstricka.

Grundvattenférekomsten Fyledalen ar en sand- och grusférekomst som ligger i botten av Fyledalen.
Huvuddelen av Tomelillas vatten kommer fran vattenskyddsomréadet Stenby 30:1 som ligger s6der
om Ramsasa. Inom centrala den av vattenskyddsomrédet, tas vatten ur de undre jordlagren
bestdende av isdlvsmaterial vilka tillhor grundvattenférekomsten Fyledalen.

Vister och soder om Anklam samt ldngs Fyledalen finns Eriksdal, sedimentir bergforekomst.
Roddinge kommunala vattentdkt som forser byarna Roddinge och Eriksdal med dricksvatten ar
beldgen inom Eriksdals grundvattenforekomst i Fyledalen soder om Roddinge samhalle och utgors av
tva brunnar for grundvattenuttag ur berggrunden. Det finns idag inget faststéllt vattenskyddsomrade
for vattentikten. Ett 6versiktligt forslag till omfattning och avgransning av ett eventuellt framtida
vattenskyddsomrade har tidigare tagits fram av kommunen, Figur 21. Tva uttagsbrunnar ar placerade
i den primira zonens sodra del ndrmast Fyledalen, cirka 1 km frén vég 11. Bedomning av
tillrinningsomrédets avgransning har baserats pa topografin.
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Figur 21. Férslag till méjligt framtida vattenskyddsomrade fér R6ddinge vattentékt.

Trafikverket har genomfort riskanalyser dels avseende vig 11 och Roddinges kommunala
dricksvattenforsorjning dels den del av grundvattenforekomsten Tryde-Trydeeke som ligger inom
aktuell vagstriacka for viag 11. I riskanalysen har d&ven ombyggnationen av vig 11 tagits med. Analysens
riskbedomning visar att konflikstrackan for Roddinges kommunala dricksvattenforsorjning hamnar
inom riskklass 1 vilket inte motiverar forebyggande riskreducerande atgarder. Infér projektering av
ombyggnation av aktuell vagstracka bor dock vattenskyddet beaktas si att riskbilden inte fordandras
till det simre. Analysens riskbedémning visar att konflikstrackan for Tryde-Trydeeke hamnar inom
riskklass 2, forhojd risk, vilket innebar att riskreducerande forebyggande atgiarder kan vara
motiverade.

2.6.2 Ytvatten

Inom det aktuella utredningsomradet for vag 11 forekommer inga vattenskyddsomraden som beror
ytvatten. Det ytvatten som forekommer ar Trydedn, vilken ar en del av vattenférekomsten Nybroan
som inte utgor ndgon vattenresurs.

Trafikverket har genomfort en riskanalys avseende vig 11 och Trydedn. I riskanalysen har dven
ombyggnationen av vag 11 tagits med. Analysens riskbedomning visar att konflikstrackan for Trydean
hamnar inom riskklass 1 vilket inte motiverar forebyggande riskreducerande atgarder. Infor
projektering av ombyggnation av aktuell vagstracka bor dock vattenskyddet beaktas sé att riskbilden
inte forandras till det sdmre.

Avrinningsomraden och vattendrag redovisas i Figur 22.
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Figur 22. Avrinningsomraden och vattendrag. Utdrag ur SMHI:s vattenwebb (Sveriges meteorologiska och
hydrologiska institut u.a.).

2.6.3 Risk for éversvamning

Dréneringsforhéllandena dr gynnsamma léngs stora delar av vagstriackan eftersom jordarter med hog
genomsliapplighet, 1dga grundvattennivaer och en vig placerad pé bank i en relativt flack profillinje
dominerar. Det befintliga avvattningssystemet utgors dessutom av vagavrinning med infiltration i
slant eller kringliggande mark.

2.6.4 Mark

Med fororenade omraden avses markomraden som ar sa fororenade att ménniskors hilsa eller miljon
kan péverkas negativt. I forbindelse med nya infrastrukturprojekt ar det viktigt att undersoka
eventuella risker med byggnation i narheten av féororenade omraden.

En o6versiktlig inventering av nuvarande och tidigare miljofarliga verksamheter inom och i anslutning
till utredningsomradet har genomforts inom samradsunderlaget (AF Infrastructure 2018) i syfte att
pavisa potentiellt fororenande verksamheter som kan ha orsakat markféroreningar.

Under vintern 2019 och varen 2020 genomfordes en miljoteknisk markundersékning med avseende
pa jord, viagdiken, sediment samt inom identifierade riskobjekt i anslutning till utbyggnaden av vag
11, med syfte att kartldgga en eventuell fororeningssituation (Trafikverket 2021b). Vid de platser som
identifierades som potentiella riskobjekt har 3—6 provtagningspunkter placerats inom de delar som
berors av vagbreddningen. Resultaten har bedomts utifran Naturvirdsverkets riktvarden for mindre
kinslig markanvandning (Naturvardsverket 2009). Halterna i samtliga analyserade prov forutom ett
understiger dessa riktviarden. I ett samlingsprov fran Anklam pévisades fororeningsnivaer 6ver
riktvardena samt dven Over gransen for farligt avfall.
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Kompletterande markundersokningar till foljd av planerade faunaétgiarder har utférts under 2021. I
de kompletterande undersokningarna har provtagning av jord och vagdiken ingétt. Ett av de
kompletterade jordproverna visade pa fororeningsnivaer over foreslagen haltgrans for mindre kéanslig
markanviandning (MKM) med avseende pa PAH.

2.6.5 Hushallning med naturresurser

Jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse. Sarskilt jordbruksmark varderas hogt som naturresurs
och det ar samtidigt en dndlig resurs. Enligt 3 kap. 4 § miljobalken far brukningsvird jordbruksmark
endast tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar om det behovs for att tillgodose visentliga
samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses p4 ett tillfredsstillande sidtt genom att annan
mark tas i ansprak.

Lings med den aktuella vagstrackan forekommer relativt mycket jordbruksmarker. Klassningen av
marken i omrédet ligger mellan 4 och 8 pa en 10-gradig skala avseende markens avkastningsvirde.
Omradet priglas av enskiftet, vilket innebar stérre dkermarker med spridda gardar i landskapet.
Jordbruket i omradet bedrivs dels av mindre gardar, dels av storre gods. Har och var bryts jordbruks-
marken upp av grasbekladda betesmarker for framst héastar och kor. En del skog finns i omrédet men
denna utgors inte av produktionsskog, utan till storre del av bokskog.

Lings stora delar av vagstrackan finns fastigheter, till stor del bestdende av jordbruksmark, som
breder ut sig pa bada sidor om viagen. Kopplingen mellan den norra och sédra sidan ar séledes viktig
att ta hansyn till for att maojliggora god tillganglighet for fastighetsidgarna.

2.7 Klimatpaverkan

Den klimatpaverkan som infrastrukturen ger upphov till i nuléget ar klimatgasutslapp och energi-
forbrukning som foljer av de drift- och underhéllsatgiarder som genomfors pa den befintliga
anldggningen. I detta ar reinvesteringar som normalt ingér i underhéll av viagnitet inkluderade.

I projektet anviands Trafikverkets klimatkalkyl for att bedoma och jamfora olika alternativ av
utformning och materialval samt att sékerstélla en mer energieffektiv infrastrukturhéllning
(byggande, drift och underhall av infrastruktur och fordon). Klimatkalkylen ar ett verktyg vid
upprittande av livscykelanalyser for vig- och jarnvigsprojekt.

2.8 Byggnadstekniska forutsattningar

2.8.1 Geoteknik

Inom utredningsomradet domineras de 6vre jordlagren av isdlvssediment (se Figur 23). Lokalt inom
omradena mellan Roddinge och Jonrod samt Ramsésa och Trydeén forekommer partier med
jordlager av lerig morén. I anslutning till Trydedn forekommer svimsediment som bestar av sand och
vid Jonréd kan hallar av sedimentart berg i dagen pétraffas. Jorddjupet ar varierande langs
vagstrackan, huvudsakligen mellan 3 och 20 meter.
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Figur 23. Utdrag ur SGU:s digitala jordartskarta (Sveriges geologiska unders6kning u.a.). Gula markeringar visar
bérjan och slutet av den aktuella véagstrdckan. Gron férg indikerar isélvssediment, grén férg med vita prickar
indikerar isélvssediment av sand, ljusbla férg indikerar lerig morén, rosa farg med vita prickar indikerar
svdmsediment av sand och bla farg indikerar sedimentért berg.

Huvuddelen av den befintliga vigen gar pa bank mellan Anklam och Tomelilla. Som mest uppgér
bankhgjden till 3 meter. Skdrningar, med som mest uppemot 3 meter, férekommer dock ocksa. Pa en
kortare del 16per vigen ocksa i nivd med marken.

2.8.2 Ledningar

Ledningsédgare langs strackan Anklam-Tomelilla dr E.ON, Skanova, Sjobo kommun och Sjobo Elnit,
Teleservice Bredband Skéne, Tomelilla kommun och Trafikverket. Dar finns dven tre dikningsforetag
som korsar vig 11. Flertalet fastigheter langs striackan har privata vattenbrunnar och enskilda avlopp
och dar finns dven en lokal vattensamfillighet samt ett mindre avloppsreningsverk.

I Anklam har samtliga fastigheter enskilt avlopp och egna brunnar. I Roddinge hamtas det
kommunala vattnet frin den lokala vattentikten med brunnar i Fyledalen, séder om byn. I R6ddinge
finns dven en lokal vattensamfillighet med tillhérande brunn. Av 28 anslutna fastigheter ar dock 25
aven anslutna till det kommunala nétet. Tva fastigheter i Roddinge har enskilt vatten. R6ddinge har
ett eget avloppsreningsverk men vissa fastigheter har enskilt avlopp.

Tomelilla kommun forser flera fastigheter langs strackan inom kommunen med vatten. I Ramsasa
finns kommunalt vatten och varje fastighet har enskilt avlopp.
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Lings strackan ligger en kraftstation dar E.ON och Sjobo Elnit har ledningar.

E.ON har luftledningsstrak parallellt med vag 11s sodra sida pa storre delen av striackan mellan
Anklam och Ramsasa. Luftledningarna korsar vig 11 pa fyra platser. EON har dven kabelskap och
néatstationer langs strackan, samt markforlagda strak som ligger bade bredvid och i véagen, vilka
korsar viagen pé flertalet stillen 1iangs storre delen av strackan.

Skanova har kablar under stora delar av strackan, dar stréken framst ligger parallellt med vigen men
aven korsar den pa flertalet stéllen.

Sjobo Elnét har kablar i Anklam och s6der om vig 11 finns ett hogspanningsstrak parallellt med
vagen. Ledningsdgaren har dven luftledningar vid vigen som korsar vag 11.

Teleservice Bredband Skane har ledningar i Anklam, pa strickan mellan Anklam och R6ddinge samt
vid Svampakorset. Under ledningssamordningsmote med Teleservice Bredband Skane framgick att
nya ledningar markforlagts samt att planering av nya markforlagda ledningar pa delar av striackan
pagér. Dessa nya och planerade strak ar ej redovisade i PM Ledningssamordning. Teleservice
Bredband Skane har fatt tillstand att forlagga en optokabel under vég 11.

Trafikverket har fartkameror med tillhérande elskap vid Anklam och Réddinge samt végbelysning vid
Svampakorset.

Tre dikningsforetag korsar vigen mellan Roddinge och Ramséasa: Ramsasa nr 16 och 28 diknf. I och
I1, dikningsforetaget Ramséasa och Késeholm-Ramsésa df. Nar vagen breddas hamnar vissa brunnar
inom vagomradet samt delar av befintliga ledningar. Brunnar och ledningar inom vigomréadet och
korsande ledningar méste darfor omforlaggas och forses med vagror for att klara den 6kade
trafiklasten.

Tva vagtrummor finns lAngs striackan, en koport nordvast om Roddinge och en vattenférande
trumma 6st om Ramsésa.

Ledningssamordningsméten med berorda ledningségare har dgt rum dar forslag pa omlaggning eller
skyddsétgarder har utarbetats. Forslagen kommer att utredas vidare i samband med projektering.
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3 Den planerade vagens utformning med motiv

3.1 Val av lokalisering

Eftersom atgérden syftar till att bygga om befintlig vig pé strackan innebar utbyggnaden inte ndgon
vasentlig forandring av viagens strackning och darfor har antalet alternativa utformningar som
studerats varit begransade. Tva atgarder identifieras dir olika lokaliseringsalternativ har studerats.
Det giller lokalisering av tva tillkommande pendlarparkeringar samt en gang- och cykelvig.

Pendlarparkering i Anklam placeras norr om vig 11 och Gster om vig 1026. Detta da fler resande
forvantas komma norrifran vilket innebar att farre korsningar 6ver viag 11 behover goras. Inom
samma fastighet ryms dven den norra delen av underfarten samt ett viltuthopp vilket ssmmantaget
medfor ett effektivt markutnyttjande. Placeringen innebéar dven att intrdng pa tomtmark vid
busshallplats undviks.

Pendlarparkeringen i Roddinge placeras soder om vig 11 langs viag 9861. Detta for att undvika
korsande trafik 6ver vig 11 dé ett storre antal trafikanter forvintas komma soderifran fran Roddinge.
Placeringen innebar dven ett mindre intrang pa jordbruksmark jamfort med en placering pa norra
sidan av vaig 11.

Mellan Ramsasa (i h6jd med korsning med lansviag 1562) och Svampakorset anlidggs en ny gang- och
cykelvig pa den sodra sidan av vig 11. Lokalisering ar forlagd till den sodra sidan for att kunna
ansluta till befintlig gdng- och cykelvig vid Svampakorset samt malpunkter som finns séder om
vagen. En placering av gdng- och cykelbanan pa norra sidan av vig 11 viaster om Svampakorset hade
inneburit att all gdng- och cykeltrafik hade behovt korsa viagen for att kunna ansluta till befintlig
géng- och cykelvag. Placeringen innebar att boende i Ramsésa inte behover korsa vég 11 for att na
Svampakorset samt att en plankorsning i Ramsasa inte behover anldggas.

3.2 Val av utformning

Utifran projektforutsattningarna som beskrivits i kapitel 2 ska ombyggnationen anpassas for att bli sa
vil integrerad med omgivningen som mdajligt och minimera negativa konsekvenser.

3.2.1 Vagutformning

Vig 11 ska byggas om for att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten mellan Anklam och
Tomelilla, en cirka 11 km lang stracka. Den dimensionerande hastigheten kan d& 6kas fran

80 km/tim till 100 km/tim med undantag av strickans sydligaste delar i nirheten av Svampakorset
dar befintlig hastigheten 70 km/tim behalls. Syftet med hastighetsokningen ar att n regionala mal
om en forbittrad tillgdnglighet mellan olika delar av Skéne.

Den befintliga vigen utgors av en landsvig med tva korfilt, separerade genom maélade
viagmarkeringar. Detta projekt syftar till att bygga om vigen pa den aktuella strickan sé att den
utformas som en sa kallad gles 2+1-vig. Vigen ska motessepareras med mittbarriar och utékas med
ett omkorningsfélt pa mellan 15 och 35 procent av den totala strackans langd. Losningen gles 2+1-vig
syftar till att 6ka trafiksdkerheten och innebar mindre markansprék och lagre kostnad jamfért med
en konventionell 2+1-vig. Den valda losningen innebar samtidigt battre framkomlighet jamfort med
en 1+1-vag.
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Omkorningsstrackorna har valts med héansyn till kraven for en gles 2+1-vig, trafikméangder, omrédden
med hoga naturmiljo- och kulturmiljoviarden, narhet till bostdder och verksamheter, det nya
parallellvignatet och befintliga respektive nya korsningspunkter sivil som andra anslutningspunkter
langs vagstrackan. For att forenkla omkorning av tunga fordon har dven hansyn tagits till att placera
omkérningstrickorna i motlut. Aven en befintlig omkérningstricka pa vig 11 utanfor
utredningsomradet har varit styrande for hur de nya omkorningstrackorna placerats. Det géller
omkorningstrackan vister om Anklam i riktning mot Sjobo.

Omkorningsstrackorna planeras till foljande strackor (se Figur 24 och Figur 25 for en 6versikt):

+ km 00+400-01+710 (motsvarar en effektiv 1angd for omkorningsstrackan pé cirka 1
130 meter) i riktning mot Tomelilla

« km 03+320-04+740 (effektiv 1angd cirka 1 250 meter) i riktning mot Sjébo
« km 06+490—08+190 (effektiv 1angd cirka 1 510 meter) i riktning mot Tomelilla

+ km 08+400-09+500 (effektiv 1angd cirka 935 meter) i riktning mot Sjobo

Figur 24. Omkérningsstrdackorna vid km 00+400—01+710 respektive km 03+320-04+740 (r6dmarkerade).

Figur 25. Omkérningsstrdackorna vid km 06+490—08+190 respektive km 08+400-09+500 (rédmarkerade).
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Den effektiva langden for omkorningsstrackan berdknas enligt krav for vigars och gators utformning
(se Figur 26). Ovriga delar av den aktuella vigstrickan ska vara 1+1-viig, det vill siga utan mojlighet
for omkorning genom separering med mittracke. Andelen omkorningsstrackor redovisas i Tabell 1.

Figur 26. Princip for berékning av omkérningsstréckans effektiva 1dngd (Trafikverket 2015b).

Tabell 1. Andelen omkérningsstréckor for respektive kérriktning.

Riktning Andel, strackan Anklam- Andel, strackan Sjobo—
Svampakorset Svampakorset

Nordvast mot Sjébo 19 % 16 %

Sydost mot Tomelilla 23 % 24 %

Bredden pa den aktuella viagstrackan dr genomgédende cirka 8,4—9 meter. Dar bredden

understiger 8,8 meter breddas vigen till 9 meter, varav 0,5 meter utgors av vigren. Dir
omkorningsstrackorna ska anldggas breddas vagen till 13 meter, varav dven har 0,5 meter utgors av
vagren.

Breddningen sker ensidigt och foretradesvis mot den sida dar omkorningsfaltet tillkommer. Detta
medfor att viigens nya centrumlinje hamnar néara den befintliga vilket innebir en sa liten fordandring
av linjeforingen som mojligt. P4 grund av miljoaspekter, markslag samt pdgdende markanviandning
breddas dock vigen pa den motsatta sidan for den forsta omkorningsstrackan (km 00+400-01+710).
Pa strackor dar den enfiltiga striackan uppgér till mer adn 2,5 kilometer finns noduppstillningsplatser
enligt krav for vagar och gators utformning. Totalt kommer fem néduppstéllningsplatser finnas pa
vag 11 inom viagplaneomradet:

» Norra sidan km o1+760

e Norra sidan km 02+660
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o SoOdra sidan km 03+140
e Norra sidan km 6+840
o SoOdra sidan km 09+660

Noduppstillningsplatserna anldggs med en bredd pa 4 meter for att mojliggora uppstillning av
bredare jordbruksfordon. Befintlig n6duppstéllningsplats vid km 09+660 breddas av samma
anledning.

Korfilten motessepareras med langsgdende mittracke pé hela strackan fran Anklam till
Svampakorset. Mittracket placeras i skiljeremsan mellan korfalten som gar i motsatt riktning och
utformas for att sdkerstilla &tkomst for drift- och underhéllsfordon.

Uppehaéll i mittracket kommer att goras vid korsningspunkter for att majliggora vanstersvangar.
Darutover kommer bland annat tva stycken 5 meter 1dnga uppehall att goras for passage av
jordbruksfordon mellan dkermark som ligger pé béda sidor om viagen. Uppehalls i mittracket gors
aven pé en cirka 100 meter lang striacka 6ver Trydean (se Figur 27). Dar ar vigbredden mindre 4n 9
meter och ett mittriicke skulle kriva en breddning av bade vigen och brokonstruktionen. Aven detta
uppehall mojliggor en passage av jordbruksfordon, strax vaster om an.

Figur 27. Uppehall i mittrécket i anslutning till passagen éver Trydeén, en strécka pa cirka 100 meter.

Befintliga sidoridcken kan pa vissa strackor behallas, forutsatt att krav pa fri bredd mellan racken
uppfylls. Pa de platser dir nya sidoracken planeras gors det med anledning av utformningskrav for
2+1 vig samt en hogre dimensionerad hastighet som ger ett forandrat sidoomrade, exempelvis till f6lj
av nya bullerskiarmar. Sidorackena utformas enligt krav for vagars och gators utformning
(Trafikverket 2015b).

Med anledning av den nya vagutformningen kommer de befintliga trafiksdkerhetskamerorna pa vig
11 vid Anklam respektive Roddinge att demonteras.

3.2.2 Faunastangsel och faunapassager

I syfte att hindra djur fran att ta sig ut pa vigbanan kommer 11 km faunasténgsel att anlaggas pa
vagens bada sidor langs med hela vagstrackan. Faunastiangslen kombineras med faunapassager for
att skapa sdkra passager for vilt, vilket medfor savil forbattrad trafiksiakerhet som att stingslets
barridreffekt minskar. Losningen kompletteras med farister vid anslutande vigar och grind samt med
viltuthopp for att mojliggora for djur som tagit sig in pa viagbanan att ta sig ut igen. Grindar i
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faunastiangslet placeras i anslutning till busshéllplatser, planskilda passager och vandringsleder for
att sdkerstilla tillgdnglighet. Vissa grindar ar till for korsning av vig med hast.

Faunasténgsel, uthopp, farister och grindar utformas och placeras enligt de principutformningar
samt krav och rad och som redovisas i Trafikverkets publikation om végar och gators utformning
(Trafikverket 2015b).

I det aktuella forslaget ingar faunapassager pa fem platser lings den aktuella vagstrackan (se
oversiktsbilden i Figur 28). Utformning och placering av faunapassager har gjorts med hénsyn till att
olika arter foredrar olika naturmiljéer. De fem faunapassagerna har darfor placerats i en blandning
av biotoper som finns utmed riksvig 11. PM Naturvirdesinventering och PM passageplan djur
redogor for motiv av de identifierade omradenas lamplighet att husera faunapassager.

+ Passage 1: I bokskogen sydost om Anklam (01+450). Passage i form av en ny trumma 1,6
meter i diameter, avsedd for medelstora daggdjur.

+ Passage 2: Nordvist om Roddinge (04+155). Passage i form av befintlig trumma/bro
(befintlig koport), 2 meter i diameter avsedd for medelstora daggdjur, som anpassas vid
utlopp.

+ Passage 3: Naturbetesmarkerna sydost om Roddinge (cirka 06+250—-06+280). Passage i
plan, avsedd for stora till medelstora daggdjur. Kompletteras med varningssystem som

uppmarksammar trafikanter pa vigen pa nar det ar risk for viltpassage 6ver viagen.

« Passage 4: Naturbetesmarkerna sydost om Roddinge (06+800). Passage i form av en ny
trumma 0,6 meter i diameter, avsedd for groddjur och mindre daggdjur.

« Passage 5: Befintlig bro 6ver Trydeén (10+070). Passage i form av hylla som placeras under
vagbron, avsedd for utter och andra mindre till medelstora daggdjur (maximal vikt 100 kg).
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Figur 28. Faunapassager ldngs stréckan Anklam—Tomelilla.

3.2.3 Anslutningar och korsningspunkter

Ombyggnaden till 2+1-vig innebir att ett antal utfarter behéver stangas, vilket kraver atgiarder for att
sdkerstilla tillgangligheten for de som bor och verkar i omradet. Ett parallellt vignat utformas darfor
parallellt med planeringen av ombyggnad av vag 11.

Végnatet ansluter till enskilda vagar for att mojliggora dtkomst till fastigheter och utformas sa att
intranget i fastigheterna ska bli s& litet som mojligt. Dessa véagars lokalisering foljer krav for vagars
och gators utformning (Trafikverket 2015b). Detta innebér att avstindet till vag 11 ska vara minst 8
meter fran vagkant.

Samtliga korsningar dar statliga viagar ansluter till vig 11 behalls i detta projekt. Av de 36 korsningar
dir enskilda végar ansluter till vag 11 behélls ett mindre antal medan resterande stiangs. Utover dessa
korsningar paverkas dven direktinfarter till hus. Samtliga direktinfarter férutom en planeras stingas.
Aven antalet keranslutningar kommer att reduceras; av dagens 37 dkerinfarter behalls ett mindre
antal, medan resterande stangs.

Vissa av korsningspunkterna utformas som fyrviagskorsningar for att férbattra passagemojligheterna
for gdng- och cykeltrafik samt jordbruksredskap. Pa sa satt blir det lokala vignitet battre samman-
knutet for dessa trafikantgrupper. Generellt har korsningar med vég 11 anpassats till lastbil pd 18
meter for att korsningarna ska kunna anviandas av jordbruksfordon. Vilka fordonstyper som har varit
dimensionerande varierar dock langs strackan utifran det behov som framkommit under
vagplaneprocessen.
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Det parallella vignatet ansluter till vdg 11 i befintliga eller nya korsningspunkter. De tio
korsningspunkterna pa den aktuella vagstrackan som tillkommer eller fir en dndrad utformning visas
i Figur 29. Dessa har utformats for att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten langs vag 11 vilket
uppfyller planens dndamal.

Figur 29. Korsningspunkter pa strdackan.

Korsningspunkt 1

Korsningspunkt 1 dr en befintlig korsning som &r férsedd med vénstersviangskorfalt till bade vag 1026
inorr och till en enskild vag i s6der. Korsningsutformningen behalls enligt Figur 30.

Oster om pendlarparkering, norr om vig 11 ansluter statlig ging- och cykelvig till busshallplats med
utformning som majliggor att det dven gar att framféra motorfordonstrafik pa den. Lampligt ar att
infartstrafik till fastigheter 6ster om busshallplatsen gors pa gang-och cykelvig genom uppraittandet
av gemensamhetsanldggning som soker dispens frén 3 kap. 6§ Trafikforordningen. Detta for att
tillata infartstrafik frén enskilda fastigheter att kora pa den allmidnna géng- och cykelvigen.
Pendlarparkeringens placering ar delvis inom fastighet Horr 9:14 som idag rymmer en 6vervuxen
odlingslott. Planen medfor intrang pé stora delar av fastigheten och foreslés 16sas in i sin helhet, val
av placering redogors for i avsnitt 3.2.5 Pendlarparkeringar

47



Figur 30. Korsningspunkt 1.

Korsningspunkt 2

Korsning nr. 2 bestér av tva befintliga trevagskorsningar. I korsning 2.1, vid km 1/850, ansluter vig
985 till riksvag 11 fran soder. Korsning 2.2, vid km 2/150, ansluter enskilda vigen Floenvigen till
riksvig 11 fran norr. Bada korsningarna forses med vénstersvangskorfilt i enlighet med viagens nya
utformning (se Figur 31).

Figur 31. Korsningspunkt 2.

Korsningspunkt 3

Korsning nr. 3 bestar av tva nyetablerade trevigskorsningar. Dessa ligger vid km 3/065 respektive
km 3/230. Korsningarna ar utformade med vinstersvingskorfilt och anpassade for jordbruksfordon.
(se Figur 32).
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Figur 32. Korsningspunkt 3.

Korsningspunkt 4

Korsning nr. 4 bestér av tva befintliga trevagskorsningar vid km 4/800 respektive km 4/900.
Korsning 4.1, ansluter vig 987 till riksvag 11 fran norr och i korsning 4.2, ansluts vig 986.1 fran séder
(se Figur 33). Det finns ett vanstersvangskorfilt i befintlig utformning, det anpassas till den nya
vagutformningen samt till den hogre hastigheten pa riksvig 11.

Figur 33. Korsningspunkt 4.
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Korsningspunkt 5

Korsning nr. 5 ar en befintlig fyrvigskorsning vid km 5/900. Korsning 5.1 ansluter den enskilda
vagen Orésvégen fran norr till riksvig 11 och korsning 5.2 ansluter vig 986 till riksvig 11 fran soder.
(se Figur 34). Denna korsningspunkt anpassas till den nya utformningen av riksvig 11 med
vanstersvangskorfalt mot bada anslutningarna. En pendlarparkering planeras soder om riksvig 11
och Oster om vag 986. Parkeringen har planskild &tkomst till busshéllplatser genom anldggandet av
ny géng och cykelvdg. Val av placering redogors for i avsnitt 3.2.5

Figur 34. Korsningspunkt 5.

Korsningspunkt 6

Korsning nr. 6 ar en befintlig treviagskorsning vid km 6/400. Korsningen ansluter vig 990 till riksvig
11 frn soder (se Figur 35). Korsningen forses med ett vanstersvangkorfalt och refug. Forbattring av
anslutningens radier gors for att kunna framféra jordbruksfordon. Vid denna korsning utékas dven
de hérdgjorda ytorna for att mojliggora for jordbruksfordon att vinda langs strackan.
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Figur 35. Korsningspunkt 6.

Korsningspunkt 7

Korsning nr. 7 bestér av en ny fyrviagskorsning vid km 8/350. Placeringen av denna korsning ar
paverkad av mjolkgarden som ar beldaggen pé viagens norra sida och som har egen mark och
arrenderar mark pa bada sidor langs riksvag 11. Placeringen ar ocksa anpassad till att fa lampliga
langd pa 2+1-strackorna 6mse sidor om korsningen (se Figur 36).

Korsningens norra anslutning, 7.1, kopplar 4&ven samman andra delar av lokala vagnatet till riksvig
11. Korsningen i s6der, 7.2, kopplar ihop lokala vignit pa sodra sidan av riksvag 11 med riksvig 11. En
ny spansk sviang, korsning 7.3, anldggs dven som del av korsning 7.1 for fordon som kor vasterut pa
riksvag 11 och ska till korsning 7.2. Korsning 7.4 ar en befintlig anslutning av vdg 1562 som paverkas
genom det nya mittracket. Med ny utformning kommer denna anslutning endast att kunna nyttjas for
fordon som kor osterut pa riksvig 11 och ska svinga in, samt av fordon som ska svinga ut pa riksvag
11 och fortsétta 6sterut. Den kommer dven begransas med héansyn till storleken pa fordon som kan
nyttja den. Skyltning sitts upp pa viag 1562 for att begrinsa tillgaingen med dessa storre fordonstyper.

Vianstersvangskorfalt mot norr respektive soder kommer att medféra en breddning av riksvag 11.
Korsningarna 7.1, 7.2 och 7.3 har utformats for att kunna framfora jordbruksfordon.
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Figur 36. Korsningspunkt 7.

Korsningspunkt 8

Korsning nr. 8 ar en befintlig fyrviagskorsning vid km 9/550. Korsningen i soder, 8.1 ansluter ostra
anslutningen av statliga viagen 1562 till riksvig 11 och vigen som ansluter fran norr ar en enskild vag,
korsning 8.2 (se Figur 37).

Det finns ett befintligt vinstersviangsfalt mot vig 1562 pa riksvig 11 ddremot saknas detta mot den
enskilda vagen. Befintligt vinstersvangskorfilt justeras och anpassas till den hogre hastigheten.
Dessutom planeras ett nytt vanstersvangskorfalt in mot enskilda vigen fran norr. Korsningarnas
kurvradier justeras for att kunna framféra jordbruksfordon.
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Figur 37. Korsningspunkt 8.

Korsningspunkt 9

Korsning nr 9 dr en befintlig korsning med anslutande kommunala vigar. Férandringen bestar i en
ny 6verfart for den genomgaende ging och cykelviagen samt ett tillkommande vénstersviangfalt norrut
for trafik frén Sjobo (se Figur 38).
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Figur 38. Korsningspunkt 9.

Korsningspunkt 10

Den befintliga cirkulationsplatsen Svampakorset lamnas oforandrad (se Figur 39).

Figur 39. Korsningspunkt 10.
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Korsningspunkt 11

Korsningspunkt nr. 11 bestar av tre enskilda viagars anslutningar mot riksvag 11 som utgar till fordel
for en spansk sviang vid km 6/900 pa sodra sidan riksvig 11 (Se Figur 40). Losningen syftar till att
oka korsningens trafiksakerhet.

Figur 40. Korsningspunkt 11.

3.24 Busshallplatser

For att uppfylla planens &ndamaél om att bidra till ett 1angsiktigt héllbart transportsystem forbattras
forutsattningarna for kollektivtrafiken. Detta gors genom inférandet av SkdneExpressen och
ombyggnad av tre av strackans busshéllplatser, varav hallplatserna i Anklam och Réddinge byggs om
till hallplatser for SkdneExpressen. Av detta foljer att ramperna till och fran héllplatsldgena behover
vara langre an konventionella busshallplatser. Héllplatsen vid Svampakorset utformas med nagot
kortare ramper da den skyltade hastigheten i anslutning till cirkulationsplatsen &r lagre, 70 km/tim.

I samband med inférandet av SkdneExpressen, ett koncept som har farre busshéllplatser 4n
konventionell busstrafik utgar hallplatsen i Ramséasa. Detta motiveras av att antalet pastigande
resendrer ar 1agt och lagst av de fyra busshéllplatserna pa aktuell stricka. Boende i Ramséasa hénvisas
till busshallplatsen Svampakorset.

I anslutning till hallplatserna i Anklam och R6ddinge ska planskilda passager, i form av gdng- och
cykelvag under vig 11, anldggas for oskyddade trafikanter och héllplatserna ska kompletteras med
pendlarparkering. For att underlitta pa- och avfart fran vig 11 utformas de hir tva hallplatserna med
accelerations — och retardationsfilt enligt krav f6r vagars och gators utformning (Trafikverket
2015b).

Hallplatserna i Anklam och Réddinge utformas som s kallade fickhallplatser och plattformarna
foljer Skanetrafikens standard for Alternativt utférande av tillganglighetsanpassad héllplats vid
platsbrist (Skanetrafiken 2016). Hallplatsen vid Svampakorset utformas som en sa kallad
vagrenshéllplats med framskjuten plattform. Héllplatserna utrustas med viaderskydd i bada
riktningarna. Dessa far dimensionerna 3200 x 2100 mm. En principskiss av den nya busshéllplatsen i
Roddinge ges i Figur 41.
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Figur 41. Den nya busshallplatsen i R6ddinge med gang- och cykelpassage under vdg 11 och anslutande gang-
och cykelvéagar.

3.25 Pendlarparkeringar

Tva pendlarparkeringar anlaggs i anslutning till kollektivtrafikhallplatser langs vig 11. Utformningen
med gang- och cykelpassager under vig 11 innebar att kollektivtrafikresenirer kan ta sig mellan
pendlarparkering och kollektivtrafikhallplats planskilt. Pendlarparkeringarnas syfte ar att frimja
kollektivtrafikresande och viagplanens andamal om att forbattra forutsdttningarna for resande med
kollektivtrafik i Anklam, R6ddinge och Tomelilla.

3.2.6 Gang- och cykelvag

Mellan Ramsasa (i h6jd med den korsning med lansvig 1562 diar dagens busshéllplats ar beldgen)
och Svampakorset anldaggs en ny gang- och cykelvig pa den sodra sidan av vag 11. Motivet for den nya
gang- och cykelvigen ar sikerstéllandet av tillganglighet till busshallplatsen vid Svampakorset nir
busshallplatsen i Ramsésa avvecklas. Lokalisering ar forlagd till den s6dra sidan for att kunna ansluta
till den befintliga gdng och cykelvigen vid Svampakorset och Ramséasa. Vagen har en bredd pa 2,5
meter med en 0,25 meter bred stodremsa pa vardera sida. Pa strackor som ligger pd hog bank samt
vid passagen over Trydean foreslas ett racke i skiljeremsan eller lings med ytterkanten och dir 6kas
vagens bredd till 3 meter.

Géng- och cykelvigen ar cirka 1,5 km 1ang och dimensioneras for hastigheten 30 km/tim. Mellan
héllplatserna dr det anslutande gang- och cykelnitet anpassat for hastigheten 20 km/tim med
undantag av de delar som ar beldgna nira de planskilda passagerna. P4 grund av plangeometri och
begriansad sikt ar hastigheten dir av sdakerhetsskil dimensionerad till 10 km/tim.

Géng- och cykelvagen loper till storsta delen parallellt med vég 11. Undantaget dr vid passagen av
Trydean dar vagen avviker fran vag 11 (och forlaggs till ny gang- och cykelbro) for att undvika

paverkan pa den kulturhistoriskt vardefulla stenvalvsbron 6ver an (se Figur 42).
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Figur 42. Gang- och cykelvdgen vid Trydean.

Mellan Ramsésa och Trydeén separeras géng- och cykelvigen fran bilvigen genom befintligt
vagracke samt en skiljeremsa med en bredd som varierar mellan 3 och 3,5 meter. Vid passagen over
Trydean forlaggs gadng- och cykelvigen pa ett avstand fran bilvigen pa mellan 4 och 28 meter. Pa
aterstoden av strackan soderut mot Svampakorset separeras gang- och cykelviagen frén bilvigen
genom en 4 meter bred skiljeremsa som trafiksiakerhetshéjande atgard for de oskyddade
trafikanterna.

I korsningen med vig 19 vid Svampakorset ansluts viagen till den befintliga gdng- och cykelvigen som
via en overfart 6ver cirkulationsplatsens sodra ben leder séderut in i titorten (se Figur 43).
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Figur 43. Anslutning av ny gang- och cykelvég till befintligt gang- och cykelnét vid Svampakorset.

Savil denna viag som de planskilda gadng- och cykelpassagerna vid de nya superhéllplatserna ska folja
riktlinjer for tillgdnglighetsanpassning enligt krav for vigars och gators utformning (Trafikverket
2015b).

3.2.7 Bortvalda utformningsalternativ

Utbyggnaden innebar inte nagon vasentlig forandring av viagens strackning och darfor har antalet
alternativa utformningar som studerats varit begransat. Exempel dar storre forandringar har skett
under projekteringen aterfinns dock.

Det forsta giller den statliga parallellvagen vid Anklam som 16per fran linsvag 1026 nira
anslutningen till vag 11 vid Anklam fram till busshallplatsen pa den norra sidan av vig 11.

e Iett bortvalt alternativ 16per géng- och cykelvigen parallellt med bilvigen mellan
hallplatslaget i riktning mot Sjobo och dir den viker av mot den planskilda passagen av vig
11 (se Figur 30 for det slutgiltiga forslaget).

» Iett bortvalt alternativ planerades for en allmin vig mellan pendlarparkeringen och
busshallplatsen i Anklam. Losningen har utgétt da det inte 4r motiverat med allmén fardsel
for biltrafik till en busshéllplats. Foreslagen 16sning innebér biltrafik fram till
pendlarparkering.
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Tva andra alternativa utformningar géller strackan forbi fastigheten Ramsasa 14:15 intill
anslutningen till lansvig 1562 (se Figur 36 for det slutgiltiga forslaget). I tidigare forslag pa
utformning s&

« ansl6ts parallellvignitet genom en treviagskorsning vister om lansvig 1562, respektive
« genom en fyrviagskorsning med lansvig 1562 vars anslutning flyttats 200 meter Osterut.

Trevagskorsningen var bland annat tankt att nyttjas for transporter till och fran mjolkgarden pa
fastigheten Ramsésa 14:4. For fastighetsdgaren innebar denna 16sning en langre stracka till
mjolkgarden jamfort med dagens situation. Eftersom fastighetsigaren dessutom behéver ha en direkt
anslutning till sin delfastighet pé den s6dra sidan om viagen kom parterna 6verens om att lata
trevagskorsningen utga och i stillet flytta anslutningen till linsvig 1562 cirka 200 meter Osterut och
dir skapa en fyrvagskorsning. Fyrviagskorsning som 16sning utgick dock d& den férandringen skulle
innebara ett antal foljdverkningar for tva omkorningsstrackor och en parallellvidg som da skulle
behova flyttas.

Aven ett forslag pa en korsningspunkt som omfattade tva nya trevigskorsningar som ansluter
fastigheter och enskilda vagar vid km 03+200 respektive km 03+450 meter har utgatt. Losningen har
utgatt for att undvika intrdng med trafikerad yta nira byggnad pa fastighet Roddinge 37:2.

3.2.8 Geotekniska atgarder och byggnadsverk

Nyanlédggning av foljande byggnadsverk planeras langs strackan (se Figur 44) for en o6versikt av
byggnadsverkens liagen):
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Figur 44. Lagen fér planerade byggnadsverk.
« km 00+030: vagbro vid Anklam, gang- och cykelpassage (se Figur 45)

« km 04+155: befintlig trumma/bro (befintlig koport) nordviast om Réddinge, faunapassage 2
(se Figur 46)

« km 04+926: viagbro vid Roddinge, gang- och cykelpassage (se Figur 47)
« km 10+070: gdng- och cykelbro 6ver Trydeén (se Figur 48)
« km 10+070: hylla pa befintlig bro 6ver Trydean (se Figur 49)
Utover dessa byggnadsverk kommer dven ett antal stodmurar att behovas for uppbyggnad av platt-

formar, intill trappor och ramper samt f6r bullerskyddsskdrmar. Stodmurarna gors i platsgjuten
betong. Dar det ar majligt satts prefabricerade stédmurar for att minska byggtiden.
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Figur 45. Lage fér gang- och cykelpassage under vég 11 vid Anklam.

I passagen blir det en dubbelriktad gang- och cykeltrafik. Det ar dels de som kommer att 4ka med de
nya SkdneExpressen-bussarna, dels de kringboende som kommer att nyttja passagen.

Figur 46. Lage for faunapassage i befintlig trumma under vdg 11 nordvést om Réddinge (faunapassage 2).

Befintlig trumma &r 2 meter i diameter. Justering av mark sker pa sodra sidan for att hantera
avvattning av trumman.
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Figur 47. Lage fér gang- och cykelpassage under véag 11 vid Réddinge.

I passagen blir det en dubbelriktad ging- och cykeltrafik. Det dr dels de som kommer att d4ka med de
nya SkaneExpress-bussarna, dels de kringboende som kommer att nyttja passagen.
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Figur 48. Lage fér gang- och cykelbro éver Trydeén.

Géng- och cykelbro 6ver Trydean for dubbelriktad gang- och cykeltrafik.

Figur 49. Lage for befintlig vdgbro éver Trydean.
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En fast hylla med tillhérande ramper monteras pa insidan av den Ostra sidan av befintlig bro 6ver
Trydean (km 10+070) med syfte att underliatta smadjur att passera vag 11 under bron.

3.2.9 Gestaltning

Utifran projektmalen har det vedertagna gestaltningskonceptet Bevara, tydliggora och utveckla
anvants som vagledning i projektet (Trafikverket 2021c):

« Bevara — Befintliga viarden och karaktar
« Tydliggora — Upplevd trygghet och forbattrad sikerhet

«  Utveckla — Forbattra och sikerstilla goda forutsattningar for de tillkommande elementen i
landskapet

Breddning och métesseparering av vagstrackan medfor 6kad trafiksikerhet och darmed upplevd
trygghet langs vigen for biltrafiken. Vagens utformning gors med en tydlighet, med héansyn till bade
sikt och information. Vigens linjeforing medger bekvim korning. Vilken sida som breddning av
vagen gors pa beror fraimst pd landskapets befintliga varden och funktioner.

Den nya gang- och cykelvigen mellan Ramsdsa och Svampakorset samt de anslutande vagarna till
géng- och cykelpassagerna under vig 11 skapar till viss del en férandrad landskapsbild, eftersom
landskapet praglas av mer infrastruktur. Ur ett trafikantperspektiv — hur det omgivande landskapet
uppfattas for den som férdas pa vagen — kan detta vara nagot mindre pétagligt an ur ett betraktar-
perspektiv, eftersom det endast finns géng- och cykelpassager pa tva platser langs strackan som kan
passeras relativt fort.

Lings stora delar av strackan ar gang- och cykelvigen anpassad till det omgivande landskapets
funktioner genom ett minimerat intrdng pa jordbruksmark och Svampabanan. Den skapar en ny
koppling och mojlighet att rora sig i landskapet vilket gor att allt fler kan ta del av exempelvis den
dldre bevarade stenvalvsbron vid Trydedn med dess hoga kulturmiljovarden. I Figur 50 ges ett
exempel pa en mojlig utformning av passagen.

Frén strax vaster om Trydedn till borjan av Svampabanan ar avstandet till vig 11 ndgot langre vilket
kan skapa en mer gemytlig och tryggare upplevelse pa cykelturen eller promenaden.
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Figur 50. Mdjlig rastplats véaster om Trydean i en lummig miljé med utblick 6ver bade den historiska
stenvalvsbron och betande kor.

De nya hallplatserna med tillhérande accelerations- och retardationsramper skapar en tydlighet och
trygghet i trafiken, vilket #r en viktig aspekt i samband med den 6kade hastigheten. Aven vid
utformningen av korsningspunkterna ar tydlighet och orienterbarhet viktiga aspekter att beakta. De
anslutande viagarna utformas med en strdvan om s fa restytor som mgjligt och dir de uppstéar gors
de s& sma som mojligt for att minska intrang i landskapet, samtidigt som hiansyn tas till landskapets
topografiska variationer och viagarnas slianter.

3.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skyddsdtgdrder som faststills pa plankartan och darmed blir juridiskt bindande nir vagplanen
vinner laga kraft redovisas i avsnitt 3.3.1. Ovriga inarbetade skyddsétgirder som inte faststills
aterfinns i avsnitt 3.3.2. Bland dtgarderna som redovisas i det sistnimnda avsnittet aterfinns
skyddsétgiarder som ska implementeras inom det angivna markanspraket, men dar exakt omfattning
och utbredning faststills i nasta skedes detaljprojektering. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
under byggtiden faststills inte i vigplanen, dessa redovisas i avsnitt 4.9.

3.3.1 Skyddsatgarder som faststalls
Bullerskydd

Skyddsatgarder faststills i syfte att reducera ljudnivderna utomhus och inomhus vid de mest buller-
utsatta bostadshusen. I detta projekt bedoms det vara ekonomiskt rimligt att vidta vagnara buller-
skyddsatgirder vid fastigheter som ligger inom cirka 50 meter frin viagen. Totalt planeras elva nya
bullerskyddsskdrmar med en total 1angd pa cirka 895 meter. Bullerskyddsskidrmar foreslas i stéllet
for bullerskyddsvallar pa grund av platsbrist som den priméra anledningen. Antingen pa grund av att
bullerskydden hamnar vildigt ndra bostéader eller {for att de ska placeras mellan vig 11 och ny
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infartsvdg och inom sidkerhetszonen for viagen. Vid de bullerskyddsskdrmar som anldggs inom
siakerhetszonen kommer vagen att behova forses med vigracke for att undvika padkorning.

En o6versiktlig redovisning av bullerskyddsskarmarnas placering finns i illustrationskartorna till
foreliggande vagplan.

Effekten av vagnara bullerskyddsskarmar har inkluderats i bedémningen av vilka byggnader som
behover ytterligare fastighetsnira dtgirder. Fastighetsnira bullerskyddsatgéarder i form av fasad- och
uteplatsatgarder kan inkludera exempelvis nya fonster eller tillaggsrutor, bullerdampande ventiler
eller lokalt bullerskydd vid uteplats. For 14 bostdder behovs fasadéatgarder (fonster och/eller ventiler)
och sex bostidder behover bullerskydd vid uteplats. Eftersom négra bostdder har behov av bade fasad-
och uteplatsatgarder, ar det totalt 18 fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnara atgarder.

Viagnira bullerskyddsskarmar far vara reflekterande eftersom det séllan finns bostéader direkt
mittemot. Berdkningen visar att det inte finns ndgon ljudnivéskillnad vid Ramsasa 22:34 om man
jamfor ljudreflekterande och ljudabsorberande skiarm i Ramsésa pa andra sidan vag 11.

Végnara bullerskyddsétgarder betecknas med Ski pa plankartan. Fastighetsnira
bullerskyddsatgirder betecknas pa plankartan med Sk2 for fasadatgird respektive Sk3 for
uteplatsétgird.

Naturmiljé

Skyddsatgarder for vilt faststills i syfte att minska risken for viltolyckor samt minska barriareffekten
av vagen.

Ett faunastingsel anldggs langs med véagstrackan pa bada sidorna av vigen och betecknas med Sk4 pa
plankartan.

For att optimera losningen och tillgingliggora malpunkter sdsom busshéllplatser, pendelparkeringar
och dkermarksnedfarter kombineras faunasténgslet med farister som betecknas med Sks pé
plankartan, grindar (Sk6) och viltuthopp (Sk7). Viltuthoppen mojliggor for vilt att ta sig tillbaka om
de hamnat pé fel sida av faunastidngslet.

For att minimera barridreffekten kombineras faunastingslet med fem faunapassager:

« Passage 1: Vid bokskogen sydost om Anklam, ny trumma 1,6 meter i diameter for medelstora
daggdjur (Sk8), se Figur 51.

« Passage 2: Nordvist om Roddinge, befintlig trumma 2 meter i diameter, for medelstora
daggdjur (Sk12), se Figur 52.

» Passage 3: Sydost om Réddinge, passage i plan med viltvarningssystem, for stora daggdjur
(Sko), se Figur 52.

+ Passage 4: Sydost om Roddinge, ny trumma 0,6 meter i diameter for groddjur och
medelstora till smé daggdjur (Sk10), se Figur 52.

« Passage 5: Befintlig bro 6ver Trydeén i form av hylla, for utter och andra medelstora till smé
daggdjur (Sk11), Se Figur 53.
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Viltvarningssystemet (se passage 3) innebar att en viltpassage anldggs i kombination med ett
varningssystem, som kan anvindas med sé kallad VMS-funktion (Variabel MeddelandeSkylt) och ett
avkidnnande (virmekamera). D4 vilt befinner sig i detekteringsomradet tinds VMS och trafikanterna
varnas da det finns en faktisk risk for viltpassage.

Figur 51. Skyddsatgérd for vilt pa vdg 11 Anklam—Tomelilla — passage 1.
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Figur 52. Skyddsatgérd for vilt pa vdg 11 Anklam—Tomelilla — passage 2-4.
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Figur 53. Skyddsatgérd for vilt pa vdg 11 Anklam—Tomelilla — passage 5.

3.3.2 Ovriga inarbetade skyddsatgarder
Stad och landskap
« Utformning av vagar och busshallplatser bor utformas sa att negativ paverkan forebyggs

genom att 6ka bekvamligheten och tillgdngligheten f6r de som bor och verkar i naromradet

« For att kompensera den negativa paverkan planeras att trid som maéste avverkas ersatts med
nya. Ekonomisk ersittning utgar for mark som tas i ansprak.
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0 En poppelallé intill Svampabanan berors. Flera trid kommer att behova avverkas.
Som kompensationsétgard planeras plantering av fler trdd 4n som avverkas pa norra
sidan av vig 11 i h6jd med Svampabanan.

0 En héstkastanjallé pd Ramsasa 41:2 berors. Ett trdd bedoms behéva avverkas och
ytterligare ett kan komma att beroras av parallellvignitet. Som
kompensationsatgird planeras att flera nya trad planteras i anslutning till alléns
sodra del.

Kulturmiljé

«  Overgangen mellan den beskogade Oran och den 6ppna odlingsmarken bor bevaras for att
bibehélla karaktiren av en tydlig gréans.

«  Markansprak bor minimeras vid registrerade fornlamningar och i anslutning till R6ddinges
och Ramsésas kulturmiljoer, framfo6r allt viaster om infartsvigen till kyrkan

Naturmiljé

«  For de hogre klassade naturviardesobjekten kommer atgarder i form av till exempel
instdngsling av arbetsomrédet att vidtas for att minimera paverkan pé forekommande
varden. Vissa av dessa hanteras enligt 12 kap. 6 § miljobalken — som ror atgéarder som
vasentligt kan dndra naturmiljon — vilket innebir att prévningen sker genom faststéllelse av
vagplanen. For andra objekt kravs separat provning, till exempel artskyddsprovning eller
vattenverksamhet. Berérda naturvardesobjekt redovisas i Tabell 2. I forekommande fall
anges om virdena dven omfattas av bestimmelser om artskydd och vattenverksamhet.

Tabell 2. Naturvardesobjekt dér forsiktighetsatgérder vidtas.

Objekt Kommentar

(Beteckning i naturvardes-
inventeringen)

Bokskog Avverkning av uppemot 10 meter kommer att ske i sidoomradet ut

(NVO_018) mot vag 11. Avgransning foreslas for att forhindra onédig paverkan
pa naturomradet som i sina inre delar hyser ett flertal arter av hdgre
varde. Paverkan minimeras genom utmarkning, alternativt
instangsling i falt.

Vagkant Foérekomst av hedblomster féranleder en hogre klassning av

(NVO_039) naturvardesobjektet. Hedblomstren foreslas att flyttas till en mer
skyddad lokal i omradet. Pa sa satt kan en gynnsam bevarande-
status hos artens bestand i dess naturliga utbredningsomrade
framjas. Paverkan minimeras genom utmarkning av hedblomster i
falt.

Hedblomster omfattas dven av bestdmmelserna om artskydd, vilket
innebar att dispens enligt artskyddsférordningen kravs.
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Objekt

(Beteckning i naturvardes-
inventeringen)

Vagkant
(NVO_073)

Naturbetesmark
(sodra sidan, NVO_097)

Vattendrag biflode
(sédra sidan, NVO_137)

Betesmarker Trydean
(s6dra sidan, NVO_141)

Angs- och betesmark
(NVO_152)

Vagkant
(NVO_153)

Kommentar

Foérekomst av hedblomster féranleder en hogre klassning av
naturvardesobjektet. Hedblomstren foreslas att flyttas till en mer
skyddad lokal i omradet. Ny lokal bestams i samrad med
lansstyrelsen. Pa sa satt kan en gynnsam bevarandestatus hos
artens bestand i dess naturliga utbredningsomrade framjas.
Paverkan minimeras genom utmarkning av hedblomster i falt.

Hedblomster omfattas &ven av bestdmmelserna om artskydd, vilket
innebar att dispens enligt artskyddsférordningen kravs.

Intrdnget i omradet ar begransat till den vastra delen. For att
undvika onddig paverkan i omradet, sdsom korning av arbets-
fordon, ska forsiktighetsatgard vidtas. Paverkan minimeras genom
utmarkning alternativt insténgsling i falt.

Aldre dike dar trumman behdver forlangas p.g.a. att gang- och
cykelvagen forlaggs parallellt med vag 11 pa dess sodra sida. For
att undvika onddig paverkan i omradet, sasom korning av arbets-
fordon, ska forsiktighetsatgarder vidtas. Paverkan minimeras
genom utmarkning alternativt instéangsling i falt.

Foérlangningen av trumman omfattas aven av bestammelserna om
vattenverksamhet och prévas genom anmalan till lansstyrelsen.

Betesmarker kring naturligt vattendrag. Gang- och cykelvagen
forlaggs parallellt med vag 11 pa dess sddra sida med hdga varden
som delvis paverkas. Utformningen syftar till att spara sa stor del av
de hogre naturvardena som mojligt och skydda den gamla sten-
valvsbron som ligger invid vagen. For att undvika onddig paverkan i
omradet, sdsom korning av arbetsfordon, ska forsiktighetsatgarder
vidtas. Paverkan minimeras genom utmarkning alternativt
instangsling i falt.

Foérekomst av hedblomster féranleder en hogre klassning av
naturvardesobjektet. Omradet beddms inte paverkas av
exploateringen. Paverkan undviks genom utmarkning och i
byggskedet eventuell instdngsling av hedblomster i falt.

Foérekomst av hedblomster féranleder en hogre klassning av
naturvardesobjektet. Omradet bedéms inte paverkas av
exploateringen. Paverkan undviks genom utmarkning och i
byggskedet eventuell instdngsling av hedblomster i falt.

71



Yt- och grundvatten

Ur ett vattenskyddsperspektiv ska val av mittseparering och hastighetsbegransning ses 6ver inom
konfliktstrackan. En beredskapsplan for olyckshindelse med fororeningsutslapp ska ocksa tas fram.
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4 Effekter och konsekvenser av projektet

4.1 Trafik och anvandargrupper

Projektet medger hogre hastigheter p& den aktuella viagstrackan och darmed en effektivare
forflyttning mellan tatorterna och till mélpunkter utanfér utredningsomrédet. Risken for upp-
hinnandeolyckor minskar avsevirt nar separata korfalt for vanstersviangar anordnas. Darmed
forbattras framkomligheten for genomgaende trafik niar den separeras fran trafik som ska svinga
vénster. Ur ett trygghetsperspektiv kan dock gdende och cyklister redan idag uppleva viagen negativt.
Utbyggnaden omdgjliggor att dessa kan fardas pa vag 11. Oskyddade trafikanter hanvisas till, dar
forekommande, separata gdng- och cykelvégar.

Tillgdngligheten mellan Ramsésa och Svampakorset forbattras for gdende och cyklister genom den
nya gang- och cykelvagen. I Anklam och Réddinge 6kas dven tillgdnglighet till kollektivirafiken
genom nya anslutningar for gdng- och cykeltrafik samt cykel- och bilparkering i ndrheten av busshall-
platserna. For att ytterligare forbattra tillgingligheten forses anslutningarna vid behov med sa
kallade vilplan.

Kollektivtrafik

For att forbattra kollektivtrafikens standard planerar Skénetrafiken for att omvandla
expressbusslinjen och trafikera linjen med SkéneExpressen, ett regionalt expressbusskoncept. I detta
projekt ingér darfor &ven ombyggnad av tre busshallplatser, i Anklam, R6ddinge och vid
Svampakorset. Tva av dem, i Anklam respektive Roddinge, byggs om till hallplatser for
SkéneExpressen.

I anslutning till dessa hallplatser ska planskilda passager anldggas for oskyddade trafikanter och
héllplatserna ska kompletteras med pendlarparkering. Bil- och cykelparkering i ndrheten av
busshallplatserna skapar en kontinuitet i resan, vilket 6kar kollektivirafiks bekvamlighet och
attraktivitet.

Den tredje héllplatsen placeras direkt Gster om cirkulationsplatsen vid Svampakorset och ersétter
den befintliga hallplatsen som idag ligger ytterligare en bit ndrmare tatorten. Busshallplatsen i
anslutning till Ramsésa dras in. For att kompensera for boende i Ramsasa anlaggs istéllet en ny géng-
och cykelvag mellan samhillet och héllplatsen vid Svampakorset.

Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykelvigarna kommer att ha en god trafiksikerhet p& grund av en linjeforing med en god
standard och separering i form av skiljeremsa eller ricke. Aven vid passagerna vid busshéllplatserna i
Anklam och Réddinge kommer trafiksdkerheten att vara god eftersom dessa passager ar planskilda.
En bredd pa 5 meter ska har sikerstilla en god sikt for cyklister. Den nya gang- och cykelviagen
mellan Ramsasa och Svampakorset kommer enbart att korsas av en vag samt tva infarter till
akermark.

Parallellvdgnétet

For att undvika fragmentering av odlingsmark kan de vigar som redan idag loper parallellt med vig
11 och dess kopplingar sinsemellan potentiellt bli en del av det nya parallellvignitet. Det blir séledes
de som bor och verkar narmast viag 11 som blir mest paverkade av ombyggnationen. Beroende pa
vagens nya utformning riskerar deras anslutningar att kapas, vilket behover kompenseras med nya
vagar.
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Hansyn bor aven tas till de lokala malpunkterna ldngs strackan sisom Ramsésastallet, Landet Bed
and Breakfast, Bjorkhaga gard, Calles frukt och gront och de storre lantbruken. Dessa ligger relativt
samlat pa norra sidan av vagen, strax viaster om Ramsésa, vilket kan mojliggora en samlokalisering av
anslutningspunkt till viagen.

P& den sodra sidan finns utover de enskilda fastighetsutfarterna ett flertal statliga vdgar som méanga
bostader ar kopplade till. Det ar framst bostader som utgér malpunkter pa sédra sidan, men dar
ligger dven en brukshundklubb och andra verksamheter i Anklam som lockar till mer rorelse och vars
utfarter beaktas.

Utover anslutningar till vigen ar det viktigt att skapa kopplingar mellan den norra och sédra sidan av
vagen, samt att ta hansyn till mélet om en levande landsbygd. I omréadet férekommer en hel del
ridning pa bada sidor om vigen vilket medfor ett behov av passager. Dessutom ligger Fyledalen, som
ar viktig for rekreation och friluftsliv i omradet, pa sodra sidan av vagen.

4.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.2.1 Oversiktsplaner

Planforslaget bedoms vara forenligt med intentionerna i savil Sjébos som Tomelillas géllande
oversiktsplaner (Sjobo kommun 2009; Tomelilla kommun 2019).

4.2.2 Gallande detaljplaner

Allmén vag far inte byggas i strid mot géillande detaljplan. Det innebar att om végplanen 6verlappar
en detaljplan och den tillitna markanvindningen i detaljplanen inte stimmer 6verens med det som
avses byggas i vigplanen sd behover detaljplanen dndras, eller upphivs. Som undantag dr mindre
avvikelser fran en detaljplans bestimmelser tillitna forutsatt att syftet med planen inte motverkas.

Inom Sjébo kommun finns inga géllande detaljplaner som beror det aktuella utredningsomradet.
Tomelilla kommun har tre detaljplaner inom omradet, samtliga ber6r omraden i anslutning till
Svampakorset (se Figur 54 och Tabell 3).
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Figur 54. Detaljplanerade omraden som berérs av véagplanen.

Tabell 3 redogor for vagplanens samtliga intrang, bade tillfalliga och permanenta, pa géllande

detaljplaner.

Tabell 3. Oversikt 6ver végplanens samtliga intrang pé detaljplaner.

Intern Plannamn

beteckning

samt plan-

beteckning

S71 Stadsplan for del
av vastra

11 TOM- industriomradet

1213/75

S115 Detaljplan for
Svampakorset

1160-

P93/0830/2

S119 Detaljplan for
Svampabanan,

1270-P99/18 Ramséasa 46:1
m fl

Typ av
markansprak

Vagratt

Tillfallig
nyttjanderatt

Vagratt

Tillfallig
nyttjanderatt

Vagratt

Tillfallig
nyttjanderéatt

Overens-
stammer med
vagplan?

Nej

Nej

Nej

Mindre

avvikelse som
inte motverkar
planens syfte?

Ja

Ja

Nej

Andra/ upphéva
detaljplan?

Nej

Nej

Nej

Nej

Ja

Nej

Areal (berérd
del)

30 m?

223 m?

695 m?

164 m?

804 m?

676 m?
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Beroende pé vilken typ av markatkomst vigplanen kraver (Tabell 3) redovisas ytterligare uppgifter.
Tabell 4 och Tabell 5 redogor for kompletterande uppgifter som vigplanens permanenta intrang
innebar, darefter foljer illustrationer for varje intrang.

Tabell 4: Kompletterande uppgifter vid mindre avvikelse som inte motverkar planens syfte.

Intern lansprak-  Tillaten Detaljplanens Motiv for att detaljplanens syfte inte motverkas vid en  Yttrande
beteckning tagen markanvéandning syfte sammanvagd bedomning av samtliga avvikelser inhdmtat fran
samt plan- EICE for berord del av byggnads-
beteckning detaljplanen namnden
S71 33 m? Allméan Syftet med Stadsplan fér del av véstra industriomradet ;
. . . Ja, Tomelilla
11 TOM platsmark, park detaljplanen ar  (Tomelilla kommun 1974, betecknad 11 TOM-
1913/ § att reglera 1213/75) omfattar industriomradet i det syddstra kommun
= allméan hérnet om Svampakorset. Narmast vag 11 anvisar  delar
platsmark i detaljplanen en zon med allman platsmark beddmni
form av park (parkmark) som berérs av utbyggnaden av ett nytt edomning.
och gata. busshallplatslage.

Storsta delen av busshallplatslaget anlaggs inom
befintligt vdgomrade, medan en del anlaggs pa
allman platsmark (parkmark). Intranget utgor vad
som idag ar ett grasbevuxet dike mellan vag 11
och gang- och cykelvag. Parkmarken ska skapa
en barriar mot vag 11. Uppfoérandet av
busshallplatsen pa parkmarken mellan befintlig
gang- och cykelvag och vag 11 utgdr en del av
den barriaren. Vagplanen avviker fran detaljplanen
men den motstridiga markanvandningen bedéms
vara en mindre avvikelse som inte motverkar
planens syfte. Se intrang i Figur 55. Tomelilla
kommun har yttrat sig och delar Trafikverkets
beddmning.
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Intern
beteckning

samt plan-
beteckning

S115

1160-
P93/0830/2

lansprak-
tagen
EICE]

710 m?

Tillaten
markanvéandning
for berord del av
detaljplanen

Allman
platsmark, park,
(663 m?).

Kvartersmark,
bensinstation
med
livsmedelsforsalj
ning (47 m?),
prickmark som
ej far bebyggas.

Detaljplanens
syfte

Syftet med
detaljplanen ar
att reglera
férhallandena
mellan de
olika
verksamhetern
a i korsningen

Yttrande
inhdmtat fran
byggnads-
namnden

Motiv for att detaljplanens syfte inte motverkas vid en
sammanvagd bedomning av samtliga avvikelser

Detaljplan for Svampakorset (Tomelilla kommun

1993, betecknad 1160-P93/0830/2) omfattar Ja, Tomelilla

cirkulationsplatsen och marken i direkt anslutning kommun

till denna. Verksamhetsomradet véaster om delar

cirkulationsplatsen och bostadshusen séder om .
bedémning.

bensinstationen ingar ocksa. Den foreslagna
gang- och cykelvagen pa den sddra sidan av vag
11 utgdr ett intrang pa allman platsmark (park) och
kvartersmark (smaindustri och bensinstation med
livsmedelsforsaljning). Det aktuella omradet utgors
idag av grasbelagda diken till vag 11 och
angransande grasytor som ska utgéra en barriar
mellan kvartersmarken och véagen. Se intrang i
Figur 56.

For parkmarken gérs bedémningen att vagplanens
gang- och cykelvag éverensstammer med
gallande detaljplan och att det inte foreligger
nagon plankonflikt.

Gallande Overlappningen av kvartersmark for
bensinstation gérs bedémningen att vagplanen
inte stammer 6verens med gallande detaljplan,
dock anses det vara en mindre avvikelse som inte
motverkar planens syfte.

Cykelvagen kommer att anlaggas pa sadant vis att
bensinstationens verksamhet inte kommer att
paverkas permanent. Det kan dock inte uteslutas
att viss temporar paverkan sker under byggtiden.
Idag utgdrs omradet av en grasyta mellan vagdiket
och den hardgjorda ytan for bensinstationen. Det
aktuella markomradet ar prickmark som inte far lov
att bebyggas.

Syftet med detaljplanen ar att reglera
férhallandena mellan de olika verksamheterna i
korsningen samt dess anslutningar till
kringliggande végar. Planen togs fram for att
mojliggéra davarande vagverkets ombyggnation
av rondellen. Detaljplanens syfte att reglera
férhallandena kring vagkorsningen paverkas inte
av den tillkommande gc-vagen.

Sammanfattningsvis bedéms att intranget for
gang- och cykelvag inom allman platsmark och
kvartersmark utgér en mindre avvikelse som inte
motverkar planens syfte. Tomelilla kommun har
yttrat sig och delar Trafikverkets bedémning.
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Figur 55. Intrdng pa detaljplanelagd mark med beteckning 11 TOM-1213/75 dér Tomelilla kommun &r huvudman fér
allmén platsmark.

Figur 56. Intrdng pa detaljplanelagd mark med beteckning 1160-P93/0830/2 dédr Tomelilla kommun ér huvudman fér
allmén platsmark.
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Tabell 5 redogor for kompletterande uppgifter nar vagplanens permanenta intrang medfor att
detaljplan avses upphavas.

Tabell 5: Kompletterande uppgifter fér detaljplanen avses dndras eller upphdvas

Intern Atgard Hur langt kommunen Bedomd tidpunkt Skriftligt besked och tidplan

beteckning har kommit med for antagande inhdamtat fran kommunen, med

samt plan- detaljplanearbetet datum for nar uppgiften

beteckning lamnades.

S119 Upphava del av Detaljplanearbete ej Ej faststallt. Nej — Tomelilla kommun beraknar
detaljplan paborjat ungefar ett &rs handlaggning fran

1270-P99/18 och med att planarbete paborjas.

Detaljplan for Svampabanan, Ramséasa 46:1 m fl. (Tomelilla kommun 1997, betecknad 1270-P99/18)
planliigger Svampabanans anliggning som motorbana, se Figur 56 och Figur 57. Aven hir gér den
planerade gang- och cykelvigen intréng, i detta fall pa kvartersmark (mark som ej far bebyggas).
Intranget utgors av dike till vag 11, slint med trad, men ocksé av gruslagda ytor som anviands av
Svampabanan. Intrdnget gors pa markerat u-omréade som ska vara tillginglig for allménna
underjordiska ledningar. Sammanfattningsvis bedéms intranget utgora en avvikelse som strider mot
detaljplanens bestimmelser och att detaljplanen darmed behéver upphévas.

Figur 57. Intrdng pd detaljplanerad mark med beteckning 1270-P99/18 dér Tomelilla kommun &r huvudman fér allmén
platsmark.

Ytor for tillfallig nyttjanderitt finns foreslagna inom detaljplaner enligt Tabell 3. Dessa ytor kommer
vara arbetsomraden och nyttjas till upplag av massor samt uppstéllning och brukande av maskiner.
Tabell 6 redogor for kompletterande uppgifter som véagplanens tillfalliga intréng innebar. Darefter
foljer beskrivning av dessa intrang.
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Tabell 6: Kompletterande uppgifter vid tillfdllig nyttjanderdtt

Intern beteckning
samt
planbeteckning

Datum laga

kraft av

detaljplan

Genomférande-

tid

Delomrade och
ianspraktagande

areal

Tillaten
markanvandning for
berord del av
detaljplanen

Hur omradet
anvands idag

S71 1974-09-30 - 223 m? Allman platsmark: Gang- och
Park cykelvag samt
11 TOM-1213/75 gronyter.
S115 1993-10-04 Gatt ut 2003-10- 164 m? Allmén platsmark: Gronytor samt
04 Park samt smaindustri  asfalterade ytor
1160-P93/0830/2 (bensinstation) vid bland annat in-
och utfart till
bensinstation.
S119 1999-06-10 Gatt ut 2009-06- 676 m? Kvartersmark: Gronytor samt

10

Motorbana, prickad.

grusad vagyta.

1270-P99/18

Inom stadsplan for del av vastra industriomradet (Tomelilla kommun 1974, betecknad 11 TOM-
1213/75) finns en ging- och cykelvdg som &r belagd med tillfallig nyttjanderatt for uppforande av
busshéllplats. Pagdende markanvindning bedéms kunna fortgd under byggnationen exempelvis
genom omledning av gadng- och cykelviag med langsgdende avstangning for att sdkerstilla
framkomlighet och sidkerhet.

Inom detaljplan fér Svampakorset (Tomelilla kommun 1993, betecknad 1160-P93/0830/2) finns ett
dike for védg 11, angransande grasbelagda ytor samt en infart till befintliga verksamheter. Dessa ytor
omfattas av tillfallig nyttjanderéatt for uppforande av géng- och cykelvdg. Pagaende
verksamhetsutévning bedoms kunna fortga under byggnationen exempelvis genom att en tillfallig
infart anordnas till fastigheten.

Inom detaljplan for Svampakorset (Tomelilla kommun 1993, betecknad 1160-P93/0830/2) finns dike
till véag 11, slant med trdd samt gruslagda ytor som anvands av Svampabanan. Dessa ytor omfattas av
tillfallig nyttjanderatt for uppforande av gang- och cykelviag. Den pagdende verksamhet bedoms
kunna fortga under byggnation. Eftersom pégéende verksamhetsutévning kan fortga samt att
tillgangligheten for gng- och cykeltrafik sakerstills under byggnationen bedéms den tillfalliga
nyttjanderétten ej utgora en betydande oldgenhet.

Dialog fors med Tomelilla kommun om projektets paverkan pa detaljplanelagd mark.

423 Pagaende detaljplaner

Inga pagadende detaljplaner berors av utbyggnaden av vig 11.
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4.3 Naromradets varden

4.3.1 Stad och landskap

Genom att utbyggnaden sker langs med befintlig vig 6kar fragmenteringen marginellt. Daremot kan
utbyggnaden av parallellvignitet skapa en 6kad fragmentering. De framtagna forslagen har i sa stor
utstrackning placerats 1angs med vig 11 eller lings brukningsenheter for att detta ska undvikas.

Ombyggnaden av och kring vigstrackan innebar en 6kad barridrverkan med det nya mittracket,
faunastiangsel och den hogre hastigheten. Eftersom stdngda korsningar leder till 1angre fardvagar for
de som vill korsa eller komma ut pa vigen innebar dven det en 6kad barriareffekt. Detta kommer att
paverka savil boende som den jordbruksverksamhet som bedrivs i omradet.

For att tillgodose tillgdnglighet i omradet och kompensera for de direktutfarter som stangs behéver
ett parallellt vignit anldggas. Detta kan i sin tur paverka det omgivande landskapet i form av
fragmentering av odlingsmark, s kallade impediment (smé ytor av exempelvis jordbruksmark som
stings av fran den omkringliggande marken och ddrmed blir obrukbara) och férandrade
rorelsemonster.

De nya skineexpresshéllplatserna samt de planskilda korsningar som kommer att anldggas kan i ett
kinsligt landskap ge paverkan pé bland annat landskapsbild och kulturmiljo. Placeringen och
utformningen av dessa paverkar dven aspekter sdsom tillgdnglighet, trygghet och sakerhet samt
vagens kapacitet.

Den foreslagna gang- och cykelvagen mellan Ramséasa och Svampakorset riskerar att ytterligare 6ka
intrycket av vigen som ett patagligt infrastrukturelement i landskapet. I lokaliseringen av denna vag
ar det darfor betydelsefullt att ha forstielse for landskapets former sa att den blir vilintegrerad i
landskapet och samtidigt behaglig att rora sig lings med.

4.3.2 Kulturmiljoé

I kulturarvsanalysen (Trafikverket 2019b) identifieras fyra tematiska omriden dar de
kulturhistoriska karaktarsdragen ar tydliga och viardefulla och ddrmed ska beaktas sdrskilt i den
fortsatta planeringen:

« Sjobo Ora — Allméanningsmark och kunglig férvaltning

 Byarna

+ Den éldre vigen och stenvalvsbron 6ver Trydeén

« Fornldmningarna
Samtliga fyra omraden uppvisar hoga kulturhistoriska varden. Framfor allt for Roddinges kultur-
historiska viarden riskerar viganlaggningen, med markkriavande inslag som pendlingsparkeringar och
planskildheter, medféra en stor negativ paverkan. Aven viltstingslet bedoms paverka
upplevelseviardena i landskapet.
En ny skéneexpresshéllplats samt planskild passage, ar placerad strax 6ster om den vig som leder

upp mot kyrkan och byn R6ddinge fran vag 11. Till viss del kommer denna att padverka Roddinges
kansliga miljo, da element och till viss del ny struktur tillférs. For att minimera negativ paverkan bor
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de tillkommande elementen integreras vil for att upplevas som en del av det befintliga landskapet.
Vidare bor omfattningen av markingrepp i omgivningarna kring bide R6ddinge och Ramsésa
minimeras.

For den dldre landsvégen och stenvalvsbron 6ver Trydean kan dédremot kulturmiljon paverkas
positivt vid en genomténkt placering av cykelvigen som fortydligar kopplingen mellan Ramséasa och
passagen 6ver an. Den aldre viagens strackning kan ockséd majligen aterupptas som del av cykelvigen
eller parallellvagnaitet.

Utbyggnaden berdér tva fornlamningar i form av boplatser. Om en fornlimning riskerar att skadas pa
grund av utbyggnaden av vaganldggningen kommer tillstdnd enligt kulturmiljolagen att behdvas (se
avsnitt 8.1).

Kompletterande arkeologiska undersokningar utférdes under viren 2022. P4 en av platserna hittades
spar av en 1700-talsgard. Lansstyrelsen har beslutat om arkeologisk forundersékning av fornlamning
L2022:10164. Forundersokningen syftar till att avgransa och dokumentera fornlimningen och ar ett
beslutsunderlag infor lansstyrelsens provning om tillstdnd till ingrepp i fornlamning. Den
arkeologiska forundersokningen har utforts under senhosten 2023. Ytterligare arkeologiska
undersokningar inom det vigomrade som Trafikverket 1amnat in till Linsstyrelsen kommer inte att
kravas, enligt meddelande fran Lansstyrelsen i Skéne.

4.3.3 Natur- och vattenmiljé

Sammantaget berors 17 objekt med generellt biotopskydd — 2 alléer och 15 stenmurar — av
utbyggnaden inom vigplanen. I en allé med hastkastanj kommer ett trad att behéva avverkas och i
poppelallén intill Svampabanan, som utgors av kanadensiska popplar, kommer flera trad att behova
avverkas. Eftersom allén utgor biotop for flera arter och fungerar som insynsskydd for
Svampabanans verksamhet foreslas hir att en lagre buskrida anlaggs. Som kompensationsatgard
foreslas plantering av trad 1dngs norra sidan av vig 11, i h6jd med Svampabanan. En av alléerna
berors ocksa av parallellvagnitet.

Totalt cirka 210 meter stenmur berérs av utbyggnaden inom vigplanen. Ytterligare ca 50 meter
stenmurar berdors av parallellvignatet. En del kan bevaras genom att ateruppbyggas nér vagarbetena
ar klara medan resten ldggs ut i anslutning till den resterande stenmursstrackan.

Bokskogen pa den norra sidan av vag 11, 6ster om Anklam kommer att paverkas genom att vigen
breddas mot norr pa den har strackan. Det innebér att den yttre kanten av skogsomradet mot vigen
méste avverkas (se vidare under avsnitt 8.1). De yttre delarna av omrédet bedoms dock inte hysa
négra hogre naturvarden och inga fridlysta arter bedoms beroras. Mojliga forsiktighetsatgarder som
att till exempel minimera intranget ytterligare kommer att undersckas i den fortsatta projekteringen.

Naturbetesmarkerna sydost om Roddinge pa bada sidor om vag 11 har vardefull flora och 1ang
beteskontinuitet. Ett visst intrdng kommer att ske men inga fridlysta arter bedéms beréras. Under
planprocessen har dtgirder i form av minimerat ianspréktagande av mark vid framtagande av
utformningsforslaget skett. Atgirder i form av instéingsling under anliggningsskedet kommer att
minimera paverkan pa betesmarkerna.

Trydedn med omkringliggande marker har betydande virde for biologisk méngfald. Omradet
kommer att paverkas genom att gang- och cykelviagen korsar omradet. Inga konstruktioner kommer
dock att uppforas i vattenfaran, brostod anldggs pa land for att minimera péverkan pa livsmiljoer i
vattnet. Dock kommer arbeten att utforas i vattenomradet och bedomningen ar att detta utgor
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anmalningspliktig vattenverksamhet. En anmélan om vattenverksamhet kommer att 1amnas in till
lansstyrelsen.

Anliggningen bedoms inte vasentligt komma att fordandra livsvillkor for djur- eller vaxtarter inom
strandskyddsomréadet.

Den dldre stensatta bron 6ver Trydean, soder om vig 11, kommer att bevaras vilket ar positivt ur
naturvardssynpunkt da det bidrar till att behalla en diversitet av strukturer och biotoper i omrédet.

Eftersom ombyggnaden av viag 11 kommer att leda till 6kad trafiksdkerhet pa strackan minskar risken
for utslapp av miljofarliga &mnen till f6ljd av trafikolyckor. Det géller savil utslapp fran vanliga
fordon som frén transporter med farligt gods. Darmed minskar risken fér skador i de kinsliga
vattenmilj6erna till foljd av sddana utslapp, och likasa risken att de orsakar grundvattenpéaverkan.

Omradet 6ster om Svampabanan ar en av de artrikaste naturmiljoerna lings inventeringsstrackan.
En utarbetad skotselplan, med bland annat regelbunden slatter vid 1amplig tidpunkt, skulle vara
vardefull for att fraimja biologisk méngfald. Exploatering i detta omrade ar olampligt.

For naturviardesobjekten som identifierats i naturvirdesinventeringen (Trafikverket 2020a) géller att
framfor allt de i direkt anslutning till den befintliga vigen kommer att beroras langs med utbyggnads-
strackorna.

For de hogre klassade naturvardesobjekten kommer atgarder i form av till exempel insténgsling av
arbetsomradet att vidtas for att minimera paverkan péa forekommande varden. Vissa av dessa
hanteras enligt 12 kap. 6 § miljobalken och hanteras genom faststillandet av vigplanen, medan vissa
av dem kréaver separat provning, till exempel artskyddsprévning och vattenverksamhet.

Den planerade ombyggnaden kommer oundvikligen att paverka den rika vigkantsfloran framst da
befintliga vigkanter helt kommer att forsvinna vid breddning av viagen och anldggning av nya buss-
héllplatser samt passager. For att minimera de negativa konsekvenserna av forlusten av dessa
biotoper bor man forsoka dterskapa samma artrika miljo i sa stor utstrackning som mojligt i de nya
vagkanterna. Hur stor konsekvenserna av forlusten blir beror sdledes pd hur val man lyckas med att
aterskapa dessa miljoer.

Med avseende pa de sarskilt artrika ytterslanterna kommer hedblomsterlokalerna vid nordostra
sidan av vagen till Floen samt norddst om viagen vid Yxnabjar, att flyttas till en lokal som inte
omfattas av exploatering. Vid Svampakorset bed6ms hedblomster kunna skyddas genom
instangsling.

Faunaétgérder

Den planerade ombyggnaden av vig 11 kommer att medfora att barridreffekten 6kar pa grund av
breddning av vigen samt anldggning av mittracken och faunastingsel. De planerade faunapassagerna
pa fem platser langs viagstrackan kommer dock att reducera barridreffekten for bide stérre och
mindre djur. Olika typer av faunapassager langs strackan mojliggor for bade stérre och mindre djur
att passera vag 11.

Liangs den aktuella vagstriackan finns i dagsliaget inga sdkra passager for storre ddggdjur och antalet
viltolyckor &r relativt stort. De planerade faunadtgiarderna i form av faunastiangsel kombinerat med
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faunapassager, farister och viltuthopp kommer att reducera risken for viltolyckor, vilket i sin tur
medfor savil 6kad trafiksikerhet som forbattrade forutsattningar for de djur som ror sig i omradet.

Eftersom utter har observerats i Trydeén ar det viktigt att den passage som sjialva an utgor inte
forsdmras i och med de planerade atgérderna. Detta bor sirskilt beaktas vid utformningen av den nya
géng- och cykelbron 6ver an.

434 Rekreation och friluftsliv

Tillgdnglighet till vandringsleder och rekreativ naturmilj6 kan komma att forsdmras i samband med
ombyggnationen och atfoljande stingning av vissa utfarter till vig 11. De storre rekreativa omradena i
naromrédet till vag 11 ligger soder om vigen. Idag finns relativt god tillgénglighet till dessa omraden
dven fran den norra sidan, nagot som riskerar att forsimras med kommande ombyggnation.

Ombyggnaden av viag 11 kommer ocksé att leda till att den befintliga passagen for Skéneleden
markant forsvaras, bade praktiskt och sikerhetsmissigt pd grund av den 6kade hastigheten och ny
mittseparering (vid denna passage ar d&ven den ombyggda viagen planerad som 1+1-vig). En
trafiksdker passage for denna led behover etableras for att minimera de negativa konsekvenserna.
Det finns inget beslut om hur leden ska dras om, men det finns tankarforslag framtaget av Region
Skéne i samrad med Sjobo kommun som bygger pd omdragning av leden i Anklam, i narheten av
befintlig korsningspunkt med vég 11 eller i anslutning till den nya planskilda passagen i R6ddinge.
Omdragningen av Skéneleden hanteras utanfor vagplaneprocessen.

Trafiksdkerhet och rorlighet for cykel- och gangtrafikanter kommer dock att forbéttras genom de nya
planskilda passager som kommer att anliggas vid Anklam och Réddinge. Aven den nya géng- och
cykelviag som ska anldggas mellan Ramsasa och Svampakorset, kommer att bidra till battre
forutsattningar for att rora sig till fots och med cykel i landskapet, samt att né fler méalpunkter utan
bil.

Vid anlédggandet av en ny gang- och cykelvig 6ver Trydedn kommer strandskyddsomradet att
paverkas. Den nya géng- och cykelvigen kommer att anldggas i anslutning till den befintliga vigen
och g pé bro 6ver Trydean. Strandskyddsomradet paverkas genom att ytterligare ett omrade i
anslutning till an tas i ansprak for anlaggningen. Tillgdngligheten till vattenomradet kommer att
minska nagot, men péverkas inte negativt under drift, utan fler gdngtrafikanter och cyklister kan na
strandomradet.

4.4 Boendemiljo och halsa

441 Buller

Bullerutredningen som utforts visar att 35 bostadsfastigheter berors av ljudnivaer 6ver gillande
riktvirden. Overviganden och forslag till skyddsatgirder ska goras for varje enskild byggnad utifran
vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

Inom projektet planeras viagnara bullerskyddsétgarder vid vissa bostader som ligger inom cirka

50 meter fran vig 11 i kombination med erbjudande om fastighetsnira atgiarder. Totalt planeras elva
bullerskyddsskdrmar med en total 1angd péa cirka 895 meter som ger nytta fér 16 bostadsbyggnader
(se avsnitt 3.3.1). Inkluderade i dessa ar en befintlig privatdgd bullerskyddsskirm och en statlig
bullerskyddsskiarm som bor ersédttas med nya skarmar.
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Med planerade viagnira bullerskyddsatgarder begrinsas antalet fastigheter som ar i behov av
fastighetsnira bullerskyddsétgarder till 18 fastigheter. De fastighetsnéra dtgarderna utgors av lokala
bullerskydd utomhus kring uteplatser (6 stycken) och komplettering av fasadisolering med
exempelvis nya eller forbittrade fonster och/eller bullerdimpande ventiler (14 stycken). Aven dessa
redovisas i avsnitt 3.3.1.

Med foreslagna bullerskyddsatgirder forviantas samtliga riktvarden vid uteplats och inomhus kunna
Kklaras. Avsteg for ljudnivéer vid fasad behover goras for alla bullerberérda bostdder utom tva. For 11
av de 35 bostdderna avser detta dock endast ljudnivaer utomhus vid det 6vre vaningsplanet.

Motiv till avsteg ar att jamfort med nollalternativet bedoms konsekvensen av utbyggnadsalternativet
vara liten pa grund av att trafikflodet pa vigen forblir densamma. Justeringen av viagdragningen och
den nagot hogre hastigheten bidrar endast marginellt till 6kade bullernivaer.

Hur ménga fastigheter som berdrs av buller i de olika scenarierna redovisas i Tabell 7. For
prognosaret 2045 visar berakningarna att endast ytterligare en byggnad kommer att vara berérd om
vagen byggs ut.

Tabell 7. Antal byggnader som Sverskrider riktvérden for buller vid vdsentlig ombyggnad av vdg. Jdmférelse
mellan nulédge, nollalternativ och utbyggnadsalternativ utan bullerskyddséatgérder. Observera att fér
inomhusnivaerna antas en fasadreduktion pa 27 dB(A).

Riktvarde (TDOK 2014:1021) Nulédge (2018) Nollalternativ (2045) Utbyggnadsalternativ

(2045)

55 dB(A) ekvivalent ljudniva 26 34 35
utomhus vid fasad

55 dB(A) ekvivalent ljudniva 21 24 28
vid uteplats

70 dB(A) maximal ljudniva 14 17 15
vid uteplats

30 dB(A) ekvivalent ljudniva 20 26 34
inomhus

45 dB(A) maximal ljudniva 14 15 14
inomhus

Totalt antal byggnader 27 34 35

4.4.2 Vibrationer

Utbyggnadsforslaget bedoms inte innebéra nagon risk for 6verskridande av griansvardet avseende
komfortvibrationer i bostdder. Anledningen till detta ar att uppmétta vibrationsnivaer i bostader
langs med vag 11 i nulédget ar visentligt lagre dn gillande gransviarde samt att den mest betydande
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parametern for uppkomst av vibrationsstorningar — toppvardet fran tung trafik — inte férvintas
fordandras med anledning av utbyggnaden.

Utbyggnaden innebar inte heller nagon visentlig forandring i viagens strackning, vilket innebar att
bostadernas avsténd till vigen inte kommer att fordndras i en omfattning som paverkar vibrations-
nivaerna.

443 Luft

Trots en prognostiserad 6kning av trafikflodet pa vag 11 ar det forvantade trafikflodet aven
fortsattningsvis sa 1agt att inga miljokvalitetsnormer bedoms 6verskridas. Utbyggnadsalternativet
bedoms darfor inte medfora ndgra konsekvenser for manniskors hélsa orsakade av forsdmrad
luftkvalitet.

444 Risk och sakerhet

Resultat av riskanalysen som genomforts i projektet innebar for samtliga utom ett av de identifierade
natur- och vattenvirdena en 14g sannolikhet f6r skadehéndelser och att n6dviandiga saneringsinsatser
vid utslapp tar sma resurser i ansprak.

Undantaget ar vattenforekomsten Tryde-Trydeeke dir en skadehidndelse inte ar forsumbar och
riskreducerande forebyggande atgarder kan vara motiverade. Generella riskreducerande atgarder
inkluderar:

« Avlagsnande av harda objekt som inte hor till viganlaggningen i vigens niarhet

« Atgirder i form av dike, vall eller plank s4 att spill av exempelvis brandfarlig vitska hindras
fran att rinna fran vigomradet mot intilliggande skyddsvirden

« Sidoricke sa att sannolikheten f6r avdkning minskas och ddrmed dven sannolikheten for
utslapp av farligt &mne.

4.5 Mark och vatten

4.5.1 Yt- och grundvatten

Planerat vattenskyddsomréde vid Roddinge berors av den planerade utbyggnaden. Eftersom det inte
finns nagot formellt faststillt vattenskyddsomréde kommer inte ndgon dispens fran foreskrifterna att
sokas hos lansstyrelsen. I projektet har vattentikten beaktats for att minimera paverkan pa den
sekundira zonen till vattentakten. De generellt 1aga grundvattennivéerna i omréadet innebar att inte
heller i anlaggningsskedet bedoms nagon negativ konsekvens uppsta.

Kopplat till riskanalysen som kort berors i avsnitt 4.4.4 ir risken lag for negativ paverkan pa sévél
vattenforsorjning som yt- och grundvattenforsorjning. Vattenskyddsaspekten bor dock beaktas dven i
nastkommande skeden for att sdkerstilla att riskbilden inte forsamras. Detta kan goras genom att se
over utformningen av mittsepareringen samt att ta fram en beredskapsplan for olyckshandelse med
fororeningsutslapp.

Den planerade utbyggnaden av vig 11 genomfors med okad trafiksdkerhet som ett av huvudsyftena.
Den breddade och anpassade vigen, i kombination med tillkommande mittseparering, forvintas

minska olycksrisken och darmed dven risken for spridning av féroreningar till foljd av trafikolyckor.
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Utbyggnadsforslaget bedoms darfor leda till att risken for fororening av narliggande vattenresurser
minskar.

Vid planerad utbyggnad av vig 11 bedoms inte eventuell grundvattenbortledningen i driftskede vid
géng- och cykelpassage i Roddinge, skarningar och diken paverka omgivningen.
Grundvattenbildningen i omradet bedoms inte paverkas, inte heller grundvattennivierna vilka i sin
tur kan péverka brunnar och naturvarden.

452 Risk for éversvamning

Eftersom drianeringsforhallandena ar gynnsamma léngs stora delar av vigstriackan (se avsnitt 2.6.3)
foreligger ingen risk for 6versvamning till foljd av vagutbyggnaden.

453 Mark

Med ett undantag understiger samtliga patraffade jordféroreningar riktviardena f6r mindre kénslig
markanvandning. Bdde spridningsrisk och risk for direktkontakt med dessa massor ar liten. Péatraffad
fororening som overstiger riktvardet ska anmalas till berord tillsynsmyndighet och saneras. Dessa
massor fir inte dteranvindas i projektet. En positiv konsekvens av utbyggnaden av riksvig 11 ar att
dessa massor saneras, utan utbyggnaden hade dessa fororeningar kunnat fortsitta att lakas ut och
spridas. En sanering av dessa massor ska foregés av en anmalan till berérd tillsynsmyndighet (se
avsnitt 8.1).

454 Hushallning med naturresurser

Savil breddningen av vigen for de nya 2+1-strickorna som de nya hallplatserna med tillhérande
géng- och cykelpassager och pendlarparkeringar innebar att viss jordbruksmark behéver tas i
ansprak. Totalt tas cirka 9,9 hektar jordbruksmark i ansprak fér ny vag. Ytterligare cirka 4,4 hektar
jordbruksmark kommer att behova tas i ansprak i byggskedet. Denna mark kommer att lamnas
tillbaka efter byggskedet, dock med risk for att marken inte far tillbaka sin tidigare
produktionsférmaga.

En mer betydande negativ paverkan for jordbruket orsakas av den 6kade barriareffekt som
motessepareringen med mittracke och stangning av utfarter resulterar i. Till viss del ersitts detta
genom anldggning av ett parallellvignit, samt av att mittsepareringen pa tre platser langs
vagstrackan kommer att forses med 6ppning som ar anpassad for passage av jordbruksmaskiner.

Parallellvagnitet kommer i sig att ta cirka 4,4 hektar jordbruksmark i ansprak. Detta vignit ar dock
en forutsattning for att ersitta stingningarna av utfarterna till vig 11. Vid utformningen av
parallellvignatet har stor vikt lagts vid fastighets- och skiftesgrianser samt brukarnas 6nskemal.

Aven viss skogsmark behover tas i ansprik. Bland annat kommer cirka 1 hektar av bokskogens
ytterkanter 0ster om Anklam att behova avverkas.

4.6 Klimatpaverkan

Utover att minska klimatpaverkan i projektet efterstravas dven effektiviseringsatgarder och
kostnadsbesparingar. Ekonomiska besparingar gar ofta hand i hand med minskade klimatgasutslapp
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till foljd av exempelvis minskad anvindning av material eller en effektivare produktion. I arbetet med
att ta fram ett utbyggnadsforslag efterstravas en s 1ag klimatpaverkan som mojligt.

For driftskedet giller att transportsektorn star for en betydande del av energianviandningen och
klimatpéaverkan i samhéllet. T och med vigens forbattrade standard med hogre sékerhet och hojd
referenshastighet ar det inte osannolikt att kapacitetsnyttjandet — och darmed klimatpaverkan —
okar. Detta kompenseras dock av att trafiken ges forutsattningar att bli mer energieffektiv eftersom
ett mindre antal korsningspunkter medger ett mer miljovanligt korsitt. Dessutom innebar
utbyggnaden forbattrade majligheter att dka kollektivt, vilket i sin tur bidrar till en 6verflyttning av
resendrer fran biltrafik till kollektivtrafik.

Entreprenaden bor efterstriava en ateranvandning av de massor som understiger Naturvardsverkets
generella riktvirde for mindre kinslig markanvandning. Eftersom det ror sig om stora mangder
massor blir det relevant att ha en god kontakt med berord tillsynsmyndighet. En miljokonsekvens
som kommer att uppsté ar 6kade utslapp till foljd av 6kade transporter till och frédn omradet. For att
minska miljokonsekvensen av transporter i entreprenadskedet bor korta transportstrackor samt
avlamning av massor pé lokal mottagningsplats efterstréavas.

4.7 Samhallsekonomisk beddmning

Trafikverket har under 2021 1atit utféra en samhallsekonomisk analys av utbyggnaden. I denna har
de icke monetira effekterna, sdsom intrénget i landskapet och de 6kade barriareffekterna,
identifierats. Resultatet av den samhéllsekonomiska analysen visar dock pa stora positiva effekter for
framfor allt trafiksdkerhet och restid. I forsta hand ar det den regionala tillgdngligheten som
forbattras med en mer pélitlig framkomlighet for pendling med bil och buss. Detta gor att en
sammanviagd bedomning visar pé att atgdarden ar l1onsam.

4.8 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter innebar exempelvis ombyggnader som foljer av projektet men som inte omfattas av
vagplanen. Med samverkande effekter avses effekter av padgdende verksamheter som tillsammans
med projektets effekter kan ge storre konsekvenser, sé kallade kumulativa effekter.

En indirekt effekt av projektet ar utbyggnaden av parallellvignitet, som inte omfattas av vagplanen.
Bedomda kumulativa effekter av vigutbyggnaden och utbyggnaden av parallellvignitet ar ett 6kat
ianspraktagande av jordbruksmark och storre padverkan p& naturmiljéer inklusive biotopskyddade
objekt, samt kulturmiljéer.

For cyklister och narboende innebdr de kumulativa effekterna en 6kad mojlighet att ta sig fram i
naromradet till vag 11 pa ett trafiksdkert sitt.

Utbyggnaden av parallellvignitet bedoms innebéara battre framkomlighet pa vig 11, da
ldngsamtgaende trafik i hdgre utstrackning kan nyttja parallellvdagarna.

De kumulativa effekterna av vagutbyggnaden och utbyggnaden av parallellvignatet, med 6kad

framkomlighet och tillgdnglighet pa vég 11, bedoms leda till 6kade utslépp av koldioxid, 6kad
bullerspridning i landskapet och 6kad andel hirdgjorda ytor.
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Det finns idag inte mer dn enstaka planer pa framtida exploatering langs strackan. I Sjobo kommun
planeras dock en biogasanldggning, pa norra sidan av vag 11, i h6jd med Réddinge. Detta kan
generera O0kad trafik och ianspraktagande av natur- och kulturmiljder.

Utbyggnaden till 2+1-vig bedéms innebira en 6kad mojlighet for framtida exploatering, som pa sikt
kan medfora ytterligare kumulativa effekter.

For att identifiera ytterligare byggnader som far ljudnivéer 6ver riktviardet inkluderas darfor aven
ovrig statlig infrastruktur i berakningarna enligt prognos for 2045. I det hir projektet motsvaras
detta av bullerberdkningar for vag 11 utanfor ombyggnadsstrickan samt ett flertal mindre anslutande
vagar, bland annat Stora Vanstadsvigen, Eriksdalsviagen, Roddingevigen, R6ddinge Byavag,
Tomelillavigen och lansvig 1562.

4.9 Paverkan under byggtiden

Péverkan frén en ny vig i samband med att den byggs kan vara bade annorlunda och mer stérande an
paverkan fran den fardiga vagen. Utéver att det omréde som kravs for vagen tas i ansprak bedrivs en
omfattande industriell verksamhet pa platsen. Under byggtiden kommer de flesta leveranser av
material och transporter av massor att ske med lastbilar vilket kommer att innebira en 6kad
byggtrafik i naromrédet.

Arbetsmoment sdsom spontning, schaktning och transporter kommer att medféra 6kade bullernivier
samt 6kade utslapp till luft fran arbetsmaskiner och lastbilar. I de flesta fall ar emellertid de
storningar som uppkommer av temporar karaktir och atgiarder ska vidtas for att i sd hog grad som
mojligt minska miljopéverkan, bland annat genom de omfattande krav pd entreprendrerna som
Trafikverket stiller i upphandlingsskedet.

Andra atgiarder som kan vidtas for att minimera paverkan i byggskedet ar:

« attinformera narboende om vilka typer av arbetsmoment som planeras och nar de ska
utforas, samt om vilka typer av storningar som kan tankas uppsta

« att absorptionsmedel for oférutsedda utsldapp ska finnas tillgingligt
« att schaktmassor hanteras pa ett sidant sitt att spridning av eventuell férorening forebyggs

« att arbetsfordon och arbetsmaskiner stills pa avsedd yta sé att eventuellt lackage kan samlas
upp

Planerad byggtid ar tre ar, med preliminér start 2027.

For géng- och cykelpassagerna vid Anklam (km 00+040) och Réddinge (km 04+926) finns olika
mojligheter for byggnation. Samtliga innebér att vigtrafiken ska kunna passera under hela
byggnationen av passagerna med undantag av kortare perioder da trafiken kan fa ledas om.

For byggnation av planskild passage vid Anklam (km 00+040) foreslas tillfallig nyttjanderatt soder

om korsningspunkten som mojliggor tillfallig vag runt byggplatsomradet under byggtid. Detta
sikerstiller framkomlighet for anslutande vig under byggnationen av den planskilda passagen.
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Vagprojektet planeras utforas i etapper pa ett satt som stor trafiken minst samt ar sdkrast ur
arbetsmiljosynpunkt.

Under kortare perioder kan arbeten med till exempel montering av mittracke komma att kriava att
trafiken leds om. Genom att informera om ombyggnadsarbetena i forvig kan trafikflodet tillfalligt
forvantas minska under byggtiden. Raddningstjansten ska informeras kontinuerligt for att den ska ha
full kontroll 6ver vilka arbeten som pagar och kunna vilja den basta utryckningsvégen.

Faunasténgsel, viltuthopp och faunapassager byggs parallellt med breddning av viagen och paverkar
inte planerad byggtid. Tviargaende faunapassager foreslas byggas i tva delar for att trafiken ska kunna

ledas forbi. Faunastangsel och viltuthopp planeras utforas i samband med végen.

Exempel pa hur trafiken kan ledas om redovisas i Figur 58, Figur 59 och Figur 60.

Figur 58. Alternativa resvdgar mellan Malmé och Tomelilla. Grénmarkerad véag visar rutt Idngs védg 11 och
blamarkerad vag visar rutt ldngs vdg 19 och E65.

90



Figur 59. Alternativa resvdgar mellan Lund och Tomelilla. Grénmarkerad véag visar rutt ldngs vag 11 samt 102.
Blamarkerad vég visar rutt ldngs véag 19, E65 samt vdg 108. Turkosmarkerad vég visar rutt ldngs vdg 19, 13, 11
samt 102. Gulmarkerad vég visar rutt ldngs vag 11, 19, 1027, 1026, 11 samt 102 (se ndrmare i Figur 60).

Figur 60. Alternativ resvdg mellan Sjébo och Tomelilla (quimarkerad).

For att minimera risker i form av korskador i kinsliga naturmiljoer kan instdngsling eller
avskdrmning pd annat sitt goras sé arbetsfordon inte kors eller parkeras inom kinsliga omraden.
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Omrade for tillfallig nyttjanderitt har reserverats pa plankartorna. Ytorna anvinds under byggtiden
for upplag av massor samt uppstillning och brukande av maskiner.

Specifika hot mot vigkantsmiljoer som ska beaktas vid anldggningsarbetet ar ditforslade jordmassor
med fel sorts frobank, makadamisering, kvarlimnade vedvaxter efter rojning och slatter vid fel
tidpunkt. I samband med ombyggnaden ar det mgjligt att till viss del kompensera intrang i natur-
miljon, och darutéver bidra till en 6kad biologisk méngfald genom att restaurera och aterskapa
biotoper, framfor allt i form av artrika vagkanter.

I samband med exploateringen ar det av stor vikt att jordmassor behandlas pa lampligt satt, dels for
att forhindra utarmning av befintliga artrika viagkanter, dels for att minska risken att invasiva
frammande arter sprids. I dagsldget utgor de invasiva frimmande arterna som péatraffats i
utredningsomradet inget storre hot mot den biologiska mangfalden. Daremot finns det risk for
framfor allt blomsterlupin och jatteloka att spridas pa sikt.

En skotselplan bor utformas for att bekdmpa de invasiva frimmande arterna. I den bor det bland
annat utredas nir pé sasongen vigkantsslatter 4r mest lampligt. En férnyad inventering kan utforas
fore byggstart, for att peka ut de omraden dar invasiva arter forekommer. Dessa massor kan da
hanteras sarskilt och transporteras bort till godkdnd avfallsmottagare. Behovet av eventuell sanering
av vissa omraden med invasiva arter kan da ocksa faststillas.

Schakt under byggtiden med risk for lanshallning av grundvatten finns vid GC-passage i Roddinge,
schakt for brostod till GC-bro 6ver Trydeé, schakt for breddning av vagen mellan 5/800-9/805,
schakt for gdng- och cykelvag mellan 0/000-0/800 samt schakt for viltuthopp nr 8-11. Vid
lanshallning kan grundvattennivderna paverkas och dirmed grundvattenberoende objekt inom
paverkansomradet. Med grundvattenberoende objekt avses de allménna eller enskilda intressen som
potentiellt kan riskeras att paverkas vid forandrade grundvattenférhallanden i form av till exempel
brunnar, marksittningar, naturvirden och féroreningar.

Inga grundvattenberoende objekt i form av vattentdkter och energibrunnar, omraden med risk for
marksattningar, grundvattenberoende naturvirden eller fororeningar har identifierats inom
beridknade tillfilliga pdverkansomréden for gdng och cykelpassage i Roddinge, schakt for brostod till
géng och cykelbro 6ver Tryded samt schakt for viltuthopp nr 8-11. Pdverkansomréadet for gdng och
cykelpassage i Roddinge ligger inom tillrinningsomradet till R6ddinge kommunala vattentikt, inom
foreslagen sekundar zon till det blivande vattenskyddsomradet. Paverkansomradet ligger sannolikt
aven det inom tillrinningsomréadet till Roddinge vattenférenings brunn. Da paverkan ar temporar
bedoms inte grundvattensdnkningen paverka brunnarna.

Inom beriknade tillfalliga padverkansomraden for breddning av vigen mellan 5/800-9/805 och
schakt for gdng- och cykelvig mellan 0/000-0/800 har narliggande grundvattenberoende riskobjekt
i form av dricksvattenbrunnar identifierats. For att undvika paverkan pa dessa far ingen
grundvattensdnkning och/eller grundvattenbortledning ske vid planerade arbeten. Inom omréden
dir eventuella schaktarbeten kan komma i kontakt med grundvattnet foreslés att urgravningen utfors
ned till storsta djup av ca 0,5 m ovan radande grundvattenyta f6ljt av skiktvis uppfyllnad och
packning. Alternativt till urgravning/utskiftning ar férbelastning av jordlagren under byggtiden i
syfte att ta ut de sattningar som uppstar till f6ljd av belastningen fran den fardigbyggda vigen samt
for att ej paverka stabiliteten av befintlig vigkonstruktion.

Uppfdljning och kontroller som kan bli aktuella i byggskedet redovisas i avsnitt 8.2.
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5 Maluppfyllelse och samlad bedémning

I detta kapitel redovisas projektets 6verensstimmelse med och bidrag till de transportpolitiska méalen
(5-1) och miljokvalitetsmélen (5.2), projektmélsuppfyllelse (5.2), samt en samlad bedomning av
utbyggnadsalternativets effekter och konsekvenser (5.3).

5.1 Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Trafiksdkerheten bedoms 6ka avsevirt i och med att vigstrackan blir motesfri med separering genom
mittracke. Befintliga anslutningar till &kermark och infarter till fastigheter stings ner och ersitts med
ett mindre antal korsningspunkter, vilket ocksa bidrar till en 6kad trafiksékerhet. Anldggandet av
faunasténgsel bedoms bidra till att minska risken for viltolyckor.

Aven tillgéingligheten bedéms 6ka genom en hogre referenshastighet och majlighet till séikrare
omkorning. Att ett flertal anslutningar till vagstrackan stings ner pdverkar dock tillgangligheten
negativt. Utformningen av ett parallellvignat bedoms minimera de negativa effekterna i viss man.

Syftet med projektet ar inte att 6ka kapaciteten for biltrafiken. Kapacitetsnyttjandet bedoms dnda 6ka
i och med vagens forbattrade standard med hogre sikerhet och hojd referenshastighet. Detta kan i
sin tur leda till en mindre uppfyllelse av hansynsmaélet som bland annat ska bidra till att miljo-
kvalitetsmélen uppnés och 6kad hilsa. Detta bedoms dock kompenseras av att forslaget dels leder till
en mer energieffektiv trafik, dar ett mindre antal korsningspunkter medger ett mer miljovanligt
korsitt, och dels 6kar kollektivtrafikens forutsattningar och attraktivitet.

5.2 Uppfyllelse av andamal, projektmal och miljomal

For att utreda om foreslagen utformning uppfyller de for projektet fastslagna malen samt tillaimpbara
miljomal sker hir en utvirdering av dessa (se Tabell 8 respektive Tabell 9 ). Mélen som redovisas i
utvarderingen utgors av projektmalen och de nationella miljokvalitetsmélen. Utvarderingen syftar till
att fortydliga projektets 6verenstaimmelse med mélen, dess &ndamal, samt att bedéma projektet i ett
vidare perspektiv.

Tabell 8. Bedémning av projektmélens maluppfyllelse.

Projektmal Bedomning av maluppfyllelse

Oka trafiksékerheten langs vag 11 och i Trafiksakerheten forbattras i och med att

dess korsningar for samtliga trafikslag strackan blir métesfri med mittrackes-
separering. Risken for upphinnandeolyckor
minskar nar den genomgaende trafiken
separeras fran den som ska svanga
vanster samtidigt som antalet korsnings-
punkter minskar, risken for viltolyckor
minskar, vilket bedoms bidra till
maluppfyllelse.
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Ta hansyn till den lokala tillgangligheten for
boende och néringsliv genom att dar
tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt
optimera utformning av ett parallellt vagnat

Minimera paverkan pa natur- och
kulturvarden i de fall dessa paverkas
negativt genom att foresla genomférbara
skyddsatgarder

Korta restiden mellan Sjobo och Tomelilla

Minimera de negativa effekterna av
indragningen av busshallplatsen i Ramsésa

Forbattra férutsattningarna fér resande
med kollektivtrafik i Anklam, Réddinge och
Tomelilla genom att sakerstalla
férutsattningarna for inférande av nytt
koncept for SkaneExpressen
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Vid lokalisering av korsningspunkterna
mellan vag 11 och det lokala vagnatet har
mojligheten att anvanda detta for anslut-
ning till bostadsfastigheter, verksamheter
samt skogs- och dkermark varit styrande.
Vissa av korsningspunkterna utformas som
fyrvagskorsningar for att dka tillganglig-
heten for gang- cykel- och jordbrukstrafik.

Intrang i hdgklassade natur- och kultur-
varden har undvikits i stérsta méjliga man.
Genom skyddsatgarder for fauna minskar
paverkan pa djurs rérelsemojligheter. Med
kompensationsatgarder i form av bland
annat nyplantering av trad bedéms malet
uppfyllas.

Malet bedéms uppfyllas i och med en
hogre referenshastighet, farre korsningar,
Okade omkdrningsmdjligheter samt en
snabbare kollektivtrafik med farre hall-
platser for pa- och avstigning.

Genom att en gang- och cykelvag mellan
Ramsasa och Svampakorset anlaggs samt
att den befintliga busshallplatsen dar flyttas
langre vasterut bedoms malet uppfyllas.

Busshallplatser av betydligt hdgre standard
med bil- och cykelparkering, sakra
passager for gaende och cyklister samt
langre ramper for en sdker och bekvam
retardation och acceleration beddéms bidra
till maluppfyllelse.



Tabell 9. Bedémning av miljémdlens uppfyllelse.

Nationella miljokvalitetsmal

Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

Giftfri miljé

Grundvatten av god kvalitet

Bedomning av

maluppfyllelse

Transporter av massor, arbetsmaskiner
och konstruktionsmaterial medfér klimat-
gasutslapp i byggskedet. | driftskedet
beddms klimatgasutslappen fran biltrafiken
Oka i och med den hdgre kapaciteten och
hoégre hastigheten. Detta vags till viss del
upp av att fler férvantas valja att pendla
med buss eller samaka. Det finns dock en
risk att fler valjer att anvanda bilen da
vagens standard blir battre och
vagombyggnaden ger forutsattningar for att
kunna fardas med hogre hastighet langs
strackan. | detta projekt tas ett PM for
reducerad klimatpaverkan fram i tva
omgangar med malsattningen att projektets
klimatpaverkan ska minska med 15 procent
under framtagande av férfragningsunderlag
for entreprenad och byggfas.
Sammantaget bedoms paverkan vara i
paritet med nuldget och projektet bedéms
varken bidra till eller motverka miljémalet.

Miljomalets riktvarden for NO2-halter i luften
forvantas inte dverskridas for prognosaret
2035. Detta ar framst en effekt av battre
avgasrening och en stérre andel icke-fossilt
drivmedel. Projektet i sig bedoms varken
medverka till eller motverka majligheterna
att na miljdmalets malvarden.

De fororeningar som finns i befintlig vag
schaktas fram och tas om hand pa ett
miljoriktigt satt. Darmed beddéms projektet
framja maluppfyllelse.

Foérdjupade riskanalyser for forekommande
grundvattenférekomster har gjorts. Atgér-
der sasom uppférande av mittracke och att
ta fram en handlingsplan minimerar san-
nolikheten for olycka med spill som skulle
kunna na grundvattenférekomster. Projek-
tets atgarder bedéms framja malupp-
fyllelse.
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Ett rikt odlingslandskap Méjligheten att uppfylla malet gynnas av att
stor hansyn har tagits till fortsatt bruk av
jordbruksmark i anslutning till vagen. Ny
mark tas i ansprak for parallellivagnatet
samtidigt som flera utfarter stangs vilket
gor att mark for vag kan aterforas till jord-
bruksmark. Sammantaget innebar forslaget
dock en mindre forlust av jordbruksmark.

God bebyggd miljé De bullerskyddsatgarder som planeras
beddms innebara en forbattrad boende-
miljé och en minskning av antalet buller-
berérda. Genom de tva nya gang- och
cykelpassagerna och den nya gang- och
cykelvagen beddms projektet bidra till att
detta trafikslag gors attraktivare, effektivare
och sakrare. Sammantaget bedéms
projektet framja maluppfyllelse.

Ett rikt vaxt- och djurliv Intranget i vardefulla naturmiljoer bedéms
relativt litet och paverkan pa skyddade
arter bedéms kunna undvikas, férutom vad
galler hedblomster. Den mangfald av arter
som aterfinns inom vagkanterna sakerstalls
genom att yttersta jordlagret banas av for
att sedan aterféras till de nya slénter som
anlaggs. Faunaatgarder i form av
faunapassager bedéms underlatta djurs
behov av att passera vagen. Projektet
bedéms sammantaget varken medverka till
eller motverka mojligheterna att na miljo-
malets malvarden.

Projektets andamal ar att 6ka trafiksdkerheten langs vig 11 och i dess korsningar for alla trafikanter
samt att forbattra framkomligheten genom att varna regional tillgianglighet ldngs vig 11 och samtidigt
ha lokal tillgéinglighet i Atanke. Atgiirderna som ska utforas ska dirutéver inverka minimalt p& natur-
och kulturvirden och bidra till ett ldngsiktigt hallbart transportsystem.

Foljaktligen bedoms, sammantaget ovan utvardering, projektet uppfylla andamélet om minimal
paverkan pé natur- och kulturviarden med de dtgirder som planeras for i planforslaget.

5.3 Samlad beddmning av utbyggnadens effekter och
konsekvenser

Utbyggnadsalternativet innebar bade positiva och negativa konsekvenser for manniskors hilsa, miljo
och hushallning med naturresurser. De storsta negativa konsekvenserna ber6r naturmiljo och
Roddinges kansliga kulturmiljovarden. Stingningen av ett stort antal utfarter paverkar tillganglig-
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heten f6r de som bor och verkar langs vagstrackan negativt men genom parallellvignétet minimeras

denna péaverkan.

Aven byggskedet innebir sammantaget en negativ paverkan for omgivningen med avseende p ett

antal miljoaspekter. I de flesta fall ar emellertid de storningar som uppkommer av temporar karaktar

och dtgirder ska vidtas for att i sd hog grad som mgjligt minska miljopaverkan.

De negativa konsekvenserna ska ocksé stallas i relation till den betydande forbattringen med
avseende pa sdkerhet i och med att strackan blir moétesfri med mittrackesseparering. Risken for
upphinnandeolyckor minskar niar den genomgaende trafiken separeras fran den som ska svianga
vanster samtidigt som antalet korsningspunkter minskar.

En sammanstallning av samtliga bedomda effekter och konsekvenser redovisas i Tabell 10. For mer
utforlig information om konsekvenserna, se miljokonsekvensbeskrivningen som tillhér den har
vagplanen (Trafikverket 2021a). I den bedéms projektet sammantaget ge upphov till smaé till lokalt
mattliga konsekvenser.
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Tabell 10. Sammanstélining av bedémda konsekvenser.

Sakomrade Utbyggnadsalternativet Nollalternativet

Stad och landskap Liten konsekvens Ingen konsekvens

Kulturmiljé Liten konsekvens Ingen konsekvens
Natur- och Liten konsekvens Liten konsekvens
vattenmiljoé

Rekreation och Liten konsekvens Liten konsekvens
friluftsliv

Buller Liten konsekvens
Vibrationer Ingen konsekvens Ingen konsekvens
Luft Ingen konsekvens Ingen konsekvens

Risk och sakerhet Liten konsekvens

Yt- och grundvatten Liten konsekvens Liten konsekvens

Risk for Ingen konsekvens Ingen konsekvens
dversvamning

e _ noen ensetvers
Hushallning med Liten konsekvens Ingen konsekvens
naturresurser
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6 Overensstdmmelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

De allménna héansynsreglerna i 2 kap. miljobalken (SFS 1998:808) utgor en central del i Sveriges
miljolagstiftning. Den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de skyddsétgiarder
och iaktta den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
medfor skada eller oldgenhet for méanniskor, hilsa eller milj6. Hur vil projektet iakttar de allménna
hénsynsreglerna redovisas i Tabell 11.

Tabell 11. Utvédrdering av éverensstdmmelse med de allmédnna hdnsynsreglerna.

Hansynsregler Kommentar till hansynstagande

Kunskapskravet Inom arbetet med vagplanen bedéms att erfor-
derliga utredningar har genomférts for att ta fram
underlag for projektets miljopaverkan. | projek-
tets miljokonsekvensbeskrivning sammanstalls
och nyttjas befintlig och ny kunskap. Aven sam-
raden &r ett satt att uppfylla kunskapskravet.

Forsiktighetsprincipen Inom arbetet har forslag pa skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt tagits fram for att minimera
risken for negativ paverkan pa manniskors halsa
och miljén.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna Trafikverket avser att stalla krav pa atervinning,
arbetsmaskinernas bransleférbrukning, m.m., i
upphandlingen av entreprendr.

Skalighetsprincipen Inom arbetet har en avvagning gjorts mellan
nytta och kostnader — de krav som stalls &r
miljdmassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att beakta.

Gallande miljokvalitetsnormer ar juridiskt bindande styrmedel som regleras i 5 kap. miljobalken
(1998:808). De kan gilla for hela landet eller for ett avgransat geografiskt omrade. Syftet ar fraimst
att komma till ratta med miljopaverkan fran diffusa utslappskallor och de flesta miljokvalitetsnormer
baseras pa krav i olika EU-direktiv. De miljokvalitetsnormer som ar aktuella i projektet redovisades i
avsnitt 1.7.2. Bedomningen ar att dessa normer inte kommer att 6verskridas pé grund av projektet.

Hushallningsbestimmelserna i 3 och 4 kap. miljobalken ar av stor betydelse fér mark- och
vattenomraden i vagprojekt. Bestimmelserna syftar till att sikra ett 1angsiktigt nyttjande av
fornybara och icke fornybara naturresurser sésom mark och vatten for areella naringar, yt- och
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grundvatten, material och energi. I detta projekt planeras savil omkorningsstrackorna som den nya
géng- och cykelvigen att forlaggas invid den befintliga vagen. P4 sé satt medfor projektet ett sé litet
markansprak som mojligt.
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7 Markansprak och pagaende markanvandning

71 Vagomrade for allman vag

Vagomrédet for allmédn vag i vagplanen omfattar forutom sjilva vigen med slanter och diken det
omrade som kravs for 6vriga vaganordningar sdsom busshallplatser, pendlarparkeringar, gdng- och
cykelvigar, stingsel och ricken. Aven det omrade som kriivs for drift och underh4ll av vigen ingér i
vagomradet. P4 plankartorna framgar grans for vigomrade, samt grians mellan nuvarande och
tillkommande viagomrade. Det ar det tillkommande vigomréadet som anges i fastighetsforteckningens
arealberidkning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vag.

Totalt tas cirka 16,6 hektar i permanent ansprak for vigplanen samt ytterligare 5,5 hektar tillfalligt.
Huvudsakligen berors cirka 11,7 hektar jordbruksmark permanent och 4,7 hektar tillfalligt, cirka 1,7
hektar skogsmark permanent och 0,2 hektar tillfalligt samt cirka 3,2 hektar 6vrig mark permanent
och 0,5 hektar tillfalligt.

Marken kan tas i ansprék antingen permanent, med vdgrdtt (se avsnitt 7.2 och 7.3 for vad detta
innebar i detta projekt) eller med inskrdnkt vdgrdtt (7.4), eller tillfalligt, med tillfdllig nyttjanderdtt
(7-5).

Utoéver marken som tas i ansprak for denna viagplan behover ytterligare cirka 4,2 hektar mark tas i
ansprak for det nya parallellvagnatet.

7.2 Nytt vagomrade med vagratt

Betecknas V pé plankartan. Vagratt uppkommer genom att vaghéllaren tar i ansprak mark eller annat
utrymme for vig med stod av en laga kraftvunnen viagplan. Vagratten ger vaghéallaren ritt att nyttja
mark eller annat utrymme som behd6vs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stalle
bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestér. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken
eller utrymmet. Vagratten upphor nar vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vighéllaren har fatt viagratt, &ven om man inte har triaffat ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget 4r den dag da
marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med
rianta och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

Mark som tas i ansprak med vagratt utgor cirka 16,7 hektar.

7.3 Nytt vagomrade inom detaljplan

Betecknas V, pd plankartan och avser mark som beror detaljplaner dar Tomelilla kommun &r
huvudman for allmén platsmark. Inom omréden dr kommunen dr huvudman for allménna platser
uppkommer ingen viagratt. Kommunen tillhandahéller den mark eller det utrymme som behovs for
vagen.

Mark som beror detaljplaner diar kommunen dr huvudman for allmén platsmark utgor cirka 0.1
hektar.
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7.4 Nytt vagomrade med inskrankt vagratt

I vigplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt. Den inskrankta vagratten innebar att
vaghéllaren bestimmer 6ver markens anvindning under den tid vagratten bestér, med undantag for
de dndamal som anges nedan. Markégarens anviandning far dock inte hindra vigens funktion, drift
och brukande.

Mark som tas i ansprak med inskrankt vagratt utgor cirka 0,39 hektar. Marken som avses kommer att
behdvas for

« infiltrationsanlaggning fér dagvattenhantering (betecknas Vi1 pa plankartan). Vaghéallaren
har endast rétt att anldgga och underhalla infiltrationsanlédggningen. Markigaren far nyttja
omradet for jordbruksandamal. Markiagaren méste dock beakta den brunn som tillhor
infiltrationsanldggningen.

» skotselomrade for vignira bullerskyddsskiarm (betecknas Vi2 pé plankartan). Vaghallaren
har endast ratt att nyttja marken for att kunna utféra underhall pa utsidan av

bullerskyddsskdrmen. Markigaren far nyttja omradet som tomt.

« skotsel av viltstiangsel pa enskild vig fram till allménna anslutningar (betecknas Vi3 pa
plankartan).

« sikirojning for att forbattra trafiksikerheten (betecknas Vi4 pé plankartan).

»  Skétsel avledning och tillhorande truméga som avleder dagvatten fran narbeldget viagdike
(betecknas Vigq pé plankartan).

Vagrétten dr inskrankt dven pa det sittet att vighallaren inte har ritt att tillgodogora sig alster och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

7.5 Tillfallig nyttjanderatt
I vagplanen planeras att ca 5,5 hektar mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa omraden
har markerats med T pé plankartan. Byggtiden berdknas pégd i ca 3 &r, och den tillfalliga
nyttjanderétten planeras gilla fran byggstart till och med 3 manader efter godkind slutbesiktning.
Omradena kommer under byggtiden att anviandas for:

« arbetsomrade (betecknas T1 pé plankartan)

+ byggande av broar (betecknas T2 pa plankartan)

« etablering och mellanupplag av massor (betecknas T3 pa plankartan)

« uppforande av bullerskyddsskarm (betecknas T4 pé plankartan)

» trafik under byggtid (betecknas T5 pa plankartan)
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8 Fortsatt arbete

Viktiga fragor som ska hanteras eller utredas i detta projekts fortsatta arbete inkluderar en
beredskapsplan for olyckshindelse med féroreningsutslapp, hur befintliga sidordcken ska hanteras
och hur trafiken under byggtiden ska planeras.

Har f6ljer en redovisning av vilka tillstdnd och dispenser som behovs (8.1) samt uppfoljning och
kontroller under byggtiden (8.2).

8.1 Tillstand och dispenser

For byggnation av vig enligt faststilld vagplan finns ett generellt undantag fran miljobalkens
bestammelser om biotopskydd och strandskydd. Separata ansokningar om dispenser kravs darfor
inte, men skyddens syfte ska beaktas och eventuell paverkan pa biotopskyddade omréden och
strandskyddsomraden ska beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen och anges i planbeskrivningen.

En del av de verksamheter som byggandet av viganldggningen medfér maste provas i sak.
Sakprovning sker frimst mot 9 kap. (miljofarlig verksamhet) och 11 kap. (vattenverksamhet)
miljobalken (1998:808), men dven provningar mot naturvardslagen (1964:822), kulturmiljolagen
(1988:950) och plan- och bygglagen (2010:900) kan bli aktuella. Har redovisas vad som giller for
detta projekt.

Naturvéardslagen

Projektet innebar att mark som omfattas av landskapsbildsskydd tas i ansprak som vagratt (se avsnitt
2.4.1). Detta innebar att tillstind for dtgdrder inom landskapsbildsskyddat omride méste provas hos
lansstyrelsen. Landskapsbildsskydd ar ett skydd som inforts med stod av 19 § naturvardslagen i dess
lydelse fore den 1 januari 1975. Syftet med skyddet ar att skydda stora omraden fran stérre paverkan
eller forandring.

Miljébalken

Anmailan om avverkning av bokskogen pa den norra sidan av vig 11, 6ster om Anklam (se avsnitt
4.3.3), kommer att goras hos Skogsstyrelsen.

Tva lokaler for den skyddade vaxtarten hedblomster kommer att beroras. Arten kommer att behova
flyttas och artskyddsdispens kommer att behéva sokas for detta.

Anmailan om vattenverksamhet kravs for nerliggning av trumma i mindre vattendrag, vilket kravs for
biflédet till Trydean, cirka 200 meter vister om &n. Anmélan om vattenverksamhet gors till
lansstyrelsen. En anmailan om vattenverksamhet bedoms ocksa behdvas for anlaggandet av brostod i
anslutning till Trydean.

Enligt miljobalkens bestimmelser utgor bortledande av grundvatten en tillstandspliktig
vattenverksamhet. Trafikverket bedomer dock att undantagsparagrafen i 11 kap 12 § miljobalken kan
aberopas for forandrade skarningar och diken och byggnation av faunadtgiarder samt byggnation av
byggnadsverken vid R6ddinge och Trydeédn da det ar uppenbart att allmédnna och enskilda intressen
inte kommer att paverkas. Vid Anklam ligger grundvattennivin under planerat schaktdjup och ingen
lanshallning av grundvatten behdvs.
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Inom beridknade paverkansomraden av schakt for breddningar och byggnation av gang- och cykelvig
forekommer dricksvattenbrunnar for vilka det inte gar att utesluta att de paverkas vid en
grundvattensdnkning. For att undvika negativ paverkan far ingen grundvattensdnkning och/eller
grundvattenbortledning ske vid dessa arbeten. Inom omraden dar eventuella schaktarbeten kan
komma i kontakt med grundvattnet foresls att urgravningen utfors ned till storsta djup av ca 0,5
meter ovan radande grundvattenyta. Baserat pa att planerad byggnation f6r breddningar och
skiarningar utfors med ovanstdende krav, gors bedomningen att det inte foreligger risk for skador pa
enskilda eller allminna intressen. Didrmed bedoms att undantagsparagrafen i 11 kap 12 § miljobalken
kan aberopas dven for breddningar och skiarningar.

En anmaélan om avhjilpande dtgarder av fororenat omréde enligt 28 § forordning (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och halsoskydd ska skickas in till berord tillsynsmyndighet innan en sanering
av patraffade fororenade massor (se avsnitt 4.5.3) kan genomforas.

Darutover kan biotopskyddsdispens, 12:6-anmélan och anmalan om vattenverksamhet komma ifraga
aven for objekt som berors av parallellvignatet. Sidana fragor faststélls inte i vigplanen utan ska
provas separat. Hanteringen av biotopskyddsobjekt i vigplanen respektive i samband med
utbyggnaden av parallellvignitet kommer att studeras vidare i kommande skede, for att samordna
och minska risken for en hantering som gor att delar av stenmurar byggs upp inom arbetsomradet for
ombyggnaden av vig 11 och sedan behover rivas igen for utbyggnaden av parallellvagnétet.

Kulturmiljélagen

Utbyggnaden berér fornlamningar i form av boplatser och gardstomter (se avsnitt 4.3.2). Arkeologisk
forundersokning har under 2023 utforts for fornlamning L2022:10164, bestdende av tva
gardstomter. Ytterligare arkeologiska understkningar inom det vigomride som Trafikverket lamnat
in till Lansstyrelsen kommer inte att kréavas, enligt meddelande frén Lansstyrelsen i Skéne.

Plan- och bygglagen

Detaljplan for Svampabanan 6verensstimmer inte med vagplanen och darfor avses del av
detaljplanen upphévas. For tva detaljplaner, detaljplan for Svampakorset och Stadsplan for del av
vastra industriomradet har mindre avvikelse har anmalts, (se avsnitt 4.2.2). Tomelilla kommun delar
Trafikverkets bedomning.

Bygglov for bullerskyddsskarmar (se avsnitt 4.4.1) kraver bygglovsprévning och ansékan kommer att
siandas in till respektive kommun.

8.2 Uppfoljning och kontroller

Under byggtiden kan situationer som ar svara att forutse uppsta. En miljosakringslista kommer att
tas fram for att sikerstilla att identifierade atgéarder och forsiktighetsmatt fors vidare till nista skede.
Hur uppfdljningen ska ske mer konkret behover preciseras i samband med att bygghandlingar
upprattas. I Tabell 12 redovisas de tillstand och prévningar som enligt lagstiftningen kravs for olika
aktiviteter och drenden.

Tabell 12. Olika prévningar och tillstdnd som kan komma att bli aktuella.
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Aktivitet

Fororenad mark patraffas

Transport av fororenade massor

Transport av massor

Upplag av massor

Schaktning

Fornlamning patraffas

Arbeten under eller kring
grundvattennivan

Provning/tillstand

Om férorenad mark patraffas gérs anmalan
enligt 10 kap. miljébalken (1998:808). Upp-
lysningsplikt foreligger enligt 10 kap. 9 § for den
som upptacker férorening som kan medféra
skada eller olagenhet for manniskors halsa eller
miljoén. Flyttning av fororenade massor definieras
som miljéfarlig verksamhet.

Tillstand enligt avfallsférordningen kravs om
transporter av farligt avfall blir aktuellt.

De entreprendrer som anlitas ska ha tillstand for
transport av avfall eftersom jord och berg finns
med som en avfallskategori i miljébalken.

Prover ska tas pa de jordmassor som kan
misstankas vara fororenade innan de far laggas
pa upplag. For massor som ska placeras pa
upplag dar halterna éverskrider gransvardet for
mindre &n ringa risk ska en anmalan till tillsyns-
myndigheten goéras innan arbetena pabdrjas.
Anmalan fér mellanlagring av avfall for
anlaggningsandamal ska goras enligt 9 kap. 6 §
miljdbalken, 21 § férordning (1998:899) om
miljéfarlig verksamhet och halsoskydd samt 29
kap. miljoprévningsforordningen (2013:251).

For ateranvandning av jordmassor i permanent
upplag ska en anmalan om anvandning av avfall
for anlaggningsandamal upprattas.

Schakt inom detaljplanelagt omrade kan behéva
marklov enligt 8 kap. 9 § plan- och bygglagen
(2010:900) om planens angivna niva dverskrids.

Om fornlamning patraffas vid exempelvis
schaktning ska arbetet omedelbart avbrytas vid
den del som berdrs av fornlamningen. Den som
leder arbetet ska omedelbart uppratta en an-
malan till lansstyrelsen enligt 2 kap. 10 § kultur-
miljélagen (1988:950).

Ett kontrollprogram foér grundvattennivaer bor
finnas innan, under och eventuellt efter
byggtiden.
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9 Genomfdrande och finansiering

9.1 Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakdgare som berdors
kommer d att kontaktas och f& mdjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtandet 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har laimnat synpunkter péa vigplanen
ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Forst i ndsta skede kan beslut tas om att faststilla vigplanen, forutsatt att den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).
Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och profilritningar, i
eventuella bilagor till plankartorna samt de villkor som méste foljas nar vigen byggs som tas upp i
beslutet. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar véagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r vagen. Vilken mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek och
vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Végplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for byggandet av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsiagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen
har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rittighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat
att ske.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetségare ersittning.

« Vad som utgér allmén vag och viganordning laggs fast.
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Detta innebar att fastighetsidgare/rittighetsinnehavare inte utan tillstdnd fran Trafikverket far
uppfora byggnader eller pd annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen. Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i viagplanen.

9.2 Genomforande

Fastighetsrittsliga atgarder som behovs for ett samordnat och &ndamalsenligt genomforande av
vagplanen utgors i huvudsak av lantmateridtgiarder. Forrattning sker dels enligt fastighetsbildnings-
lagen (1970:988), dels enligt anldggningslagen (1973:1149). Beslut om stidngning av enskilda
anslutningar till allmén vag faststills inte i vigplanen, utan hanteras i separata beslut enligt Viglagen
40 §.

Férréttning enligt fastighetsbildningslagen

Avskurna filt, forlangda dgoavsténd och en forsvirad brukning for berorda jord- och skogsbruks-
fastigheter atgiardas lampligen genom fastighetsreglering av berérda fastigheters markomraden.
Forandrad &keranslutning eller vigutfart med 1—2 hirskande fastigheter hanteras med fordel av
Lantmateriet genom att bilda ett s& kallat officialservitut.

For att undvika att befintliga gransmarkeringar forsvinner eller raseras i samband med utbyggnaden
ansoker Trafikverket om en sirskild gransutmérkning hos Lantmaiteriet i god tid innan arbetet
paborjas. Lantméteriet genomfor da en inmitning av befintliga gransmarkeringar fore och efter
utbyggnaden och atermarkerar raserade granspunkter med ett nytt marke dir sa ar mojligt. Om det
ar olampligt att markera i den ursprungliga granspunkten koordinatssatts denna och tilldelas i stillet
ett unikt granspunktsnummer.

Detta forfarande sikerstiller befintliga fastighetsgransers lagen och undviker framtida fastighets-
bestimningar av granser.

Férréttning enligt anldggningslagen

Ombyggnaden av vig 11 innebar att ett stort antal fastigheter berors av fordndrad vagutfart och att
nya enskilda vagar tillkommer. Om dessa nya vigar ska nyttjas av fler dn tva fastigheter forespréakas
att en gemensamhetsanlidggning bildas som forvaltas av en samfillighetsférening. Om det anses
lampligare bor de nya enskilda vigarna inforlivas i befintliga gemensamhetsanldggningar genom ett
omprovningsforfarande som regleras i anlaggningslagen. Gemensamhetsanlidggningar som berors av
markintrang och fériandring av utrymmet kommer d& att omprovas genom en sa kallad anldggnings-
forrattning.

Tidplan
Byggandet av anldggningen utfors som utférandeentreprenad och beriknas paga i tre ar. Tiderna ar
ungefarliga.

« 2025 — Vigplanen faststills

« 2027 — Planerad byggstart

« 2030 — Ny anldggning tas i drift
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9.3 Finansiering

Enligt berdkningar i juni 2021 kommer projektets totalkostnad att uppga till cirka 2773 miljoner
kronor (i juni 2021 ars prisniva). Utbyggnaden av vag 11 pé striackan mellan Anklam och Tomelilla ar
ett namngivet objekt i den regionala transportinfrastrukturplanen fér 2018—2029 (Region Skane
2018) och hela projektet ar finansierat i den planen av regionen.
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