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1. Sammanfattning

Vag 77 stracker sig mellan E4 0ster om Knivsta och trafikplats Rosa vid E18.
Vigen utgor en viktig forbindelse mellan Norrtélje/Kapellskir och
Arlanda/Uppsala/Mailardalen samt passerar genom Gottrora, Rimbo och
Finsta.

Strackan mellan Uppsala lansgrans — Trafikplats Rosa ar uppdelad i tre
vagplaner:

Uppsala lansgrins - Eknés (delen forbi Gottrora)
Eknis - Salmunge (delen forbi Rimbo)

Salmunge - trafikplats Rosa (delen forbi Finsta)

Denna vagplan giller delen Salmunge - trafikplats Rosa.

Vag 77 gar genom ett jordbrukslandskap med hoga kultur- och
naturmiljévarden, langs sjoar, vattendrag och genom skogsomraden. Pa
delen Salmunge - trafikplats Rosa dr vdgen smal, ca 6-6,5 m, och krokig pa
storre delen av strackan. Hastigheten ar begransad till 70 km/tim férutom pa
delen genom Finsta dar hastigheten ar nedsatt till 50 km/tim.

I Finsta finns nagra kortare strackor med gadngbana/gang- och cykelbana. I
ovrigt ar gdende och cyklister hanvisade till vag 77. Boende langs vig 77
berors av trafikbuller och végen utgdr en barriar i omradet.

Trafikflodet uppgar till ca 4 800 — 6 140 fordon per dygn (ar 2014). Enligt
trafikprognoser for 2040 kommer trafikmangderna att 6ka med ca 30-45 %
pa den aktuella strickan.

I vagplanen foreslas att vag 77 byggs om dels i befintlig strackning samt i
nystrackning férbi Finsta och utformas som en tvafaltsvig med
referenshastighet 80 km/tim.

Vig 77 ges en hogre standard vad géller horisontal- och vertikalgeometri samt
hogre standard vad giller viagens sidoomraden. Vig 77 breddas till 8,5 m,
belagd bredd, varav viagrenarna blir 0,75 m breda.
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Effekter och konsekvenser

Trafik och anvandargrupper

I och med att vig 77 blir bredare samt far en battre plan- och vertikalgeometri
efter om-/nybyggnad sé blir framkomligheten béttre for motorfordon, gdende
och cyklister. En h6jning av hastighetsgriansen till 80 respektive 60 km/tim
okar framkomligheten f6r fordonstrafiken.

Foreslagna atgérder medfor en bredare vag vilket innebér att tillgédngligheten
forbattras for fordonstrafikanterna. Langs vig 77 forbéttras tillgdangligheten
for gdng- och cykeltrafikanterna genom att vigrenarna generellt breddas till
0,75 meter och lokalt mellan busshallplats och anslutande vag till 1,3 meter.
Kollektivtrafiken kommer dven efter ombyggnaden av vig 77 trafikera
nuvarande vig 77 genom Finsta da det annars skulle bli for langa
gangavstand till den nya végen.

Trafiksdkerheten for fordonstrafiken forbattras da viagens plan- och
vertikalgeometri forbattras med battre siktlingder och en mer forutsagbar
linjeforing som f6ljd. Vidare forbattras trafiksdkerheten i vigens
sidoomréaden da det utformas med flackare slianter och rensas fran fasta
hinder inom sékerhetszonen.

Att hastigheten kan hojas till 8o respektive 60 km/tim ar negativt for
trafiksdkerheten.

Miljo och hélsa

Ny vagstrackning séder om Finsta och Skederid gar genom jordbruksmarker
klassade som de bordigaste i lanet. Intranget innebér for enskilda jordbruks-
verksamheter bland annat simre arrondering och forlust av dkermark.
Ytterligare markintrang kravs under byggtiden for bland annat etablerings-
ytor och omledningsvégar.

Den nya vigstrackningen av vig 77, soder om Finsta och Skederids kyrka,
beror riksintresse for kulturmiljovarden samt omrade med
landskapsbildskydd enligt beslut av lansstyrelsen, samt av kommunen
utpekade miljéer med kulturvarden.

Végen har anpassats utifrdn dessa viarden och vald strackning bedéms ge
mattligt negativa konsekvenser d& upplevelsen av vyerna i omradet kring
Skederids kyrka paverkas. Vagdragningen har dar sa varit mojligt anpassats
for att undvika fornlamningar eller mgjliga fornlamningar. Dock kommer
bland annat bytomter och boplatsldgen att beréras och nagra av dessa
kommer att undersokas vidare. For intréng i fornlamningar kommer tillstdnd
att sokas hos lansstyrelsen. Ingen pataglig skada bedoms uppkomma pé
kulturmiljon i riksintresseomrédet.

Vigplanen beror négra biotoper som skyddas genom generellt biotopskydd.
Ny vigstrackning séder om Finsta korsar hagmarker 6ster om sjon Bjérkarn
som har hoga naturvirden. Ytterligare nagra mindre naturviardesobjekt
kommer att paverkas. Dock har hansyn tagits i mojligaste man for att
minimera paverkan pa ovan nimnda naturvirden och eventuella skydds- och
kompensationsatgirder utreds.

Hojd hastighet, 6kad trafikmingd och ny vig genom naturmark kommer att
Oka vagens barridreffekt for vilt och annat djurliv. Viltpassager kommer att
anliggs bl.a. vid Balkensan med strandpassage for vilt, groddjur och dven
tamdjur.

Bredare vag och 6kad trafikmangd 6kar mangden fororenat vagdagvatten.
Bredare vegetationsklddda diken med flacka slanter kommer att ge positiva
effekter for yt- och grundvatten genom biéttre rening av vigdagvatten. Den
nya strackningen av vag 77 korsar Finsta-Kilens vattenskyddsomréde och
som skydd for grundvattnet foreslas tata diken och vagracken langs vigen.

Okad trafik och h&jd hastighet kommer att medfora 6kade bullerstérningar i
omgivningen. Ny vigstrackning innebér att bostdder i Finsta far mindre
trafikbuller men nya bostader lings ny vagstrackning tillférs trafikbuller. De
bullerskyddsatgarder som kommer att foreslds minskar bullerstérningarna i
och kring berorda bostéader.



2. Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlidggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en
vagplan eller jarnvagsplan.

I planlédggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berdrda tycker.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allméanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver
hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar darefter om
projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan. I sddant fall ska en
miljobedomning goras och en miljo-konsekvensbeskrivning upprittas som
ska godkinnas av lansstyrelsen. I miljokonsekvens-beskrivningen beskriver
Trafikverket projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets- och
skyddsétgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillganglig for granskning s& att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden
ijorden.
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Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess.

2.2.  Bakgrund

Vég 77 stracker sig mellan E4 6ster om Knivsta och trafikplats Rosa vid E18.
Vigen utgor en viktig forbindelse mellan Norrtélje/Kapellskir och
Arlanda/Uppsala/Mailardalen samt passerar genom Gottrora, Rimbo och
Finsta.

Vag 77 gar genom ett jordbrukslandskap med hoga kultur- och
naturmiljovarden, langs sjoar, tvars vattendrag och genom skogsomraden. Pa
delen inom Stockholms 14n har vig 77 14g vigstandard samt, sett till
vagkategorin, 1ag hogsta tillditen hastighet. Vigen ar smal, ca 6-6,5 m, och
krokig samt har delvis nedsatt hastighet till 50 km/tim.

Gang- och cykeltrafiken ar delvis separerad inom samhéllena men i 6vrigt ar
géende och cyklister hinvisade till vag 77. Boende langs vag 77 berors av
trafikbuller och vigen utgor en barriar i omréadet.

Trafikflodet pa delstrickan Salmunge — trafikplats Rosa uppgér till ca 4 800
— 6 140 fordon per dygn. Enligt trafikprognoser fér 2040 kommer
trafikmangderna att 6ka till ca 7 010 — 7 890 (28-46 %) per dygn pa den
aktuella strackan.

Ombyggnad av vig 77 pa delen mellan Uppsala lansgrians och trafikplats Résa
finns med i Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan
2018-2029.



2.3.  Tidigare utredningar

Flera utredningar och studier har gjorts av Trafikverket och tidigare
Vigverket avseende vig 77. En utredning for strackan Rosa-Uppsala
lansgrans togs fram i mitten av 9o-talet.

1996 genomfordes en forstudie for strackan Alhamra-Rimbo-Résa/Ledinge.
En vagutredning for samma stracka togs fram &r 1998 men Vagverket drog
tillbaka den. En forstudie "Ombyggnad av korsningen riksvag 77 och lansvig
1068” (ofta bendmnd som Alhamra-korsningen) fardigstilldes 1999 och 2007
gjordes en vagutredning for korsningen. Vagutredningen var utsind pa
remiss under 2007 men viaghallningsmyndigheten har inte fattat beslut om
vad man ska ga vidare med som nésta steg.

Under 2010 studerades forbifartsalternativ forbi Rimbo inklusive omliggning
av viag 280 av Norrtilje kommun i samrad med boende i omradet under
arbetet med att ta fram en fordjupad 6versiktsplan for Rimbo.

Forstudie

En forstudie for vag 77, delen lansgriansen-Roésa, upprattades 2012.
Forstudiens syfte var att utgéra underlag infor fortsatt arbete med férbéttring
eller ombyggnad av vag 77 och dtgidrder inom Rimbo tétort. Forstudie
utgjorde det forsta steget i den tidigare formella vigplaneringsprocessen.
Denna ersattes av den nuvarande planlaggningsprocessen efter att en ny
lagstiftning for planering och byggande av vig och jarnvig tradde i kraft den 1
januari 2013.

I forstudien studerades alternativa atgiarder enligt fyrstegsprincipen som
bygger pé foljande punkter:

1. Tink om. Overvigande av &tgirder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera. Genomforande av atgarder som medfor ett mer effektivt
nyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Detta steg innebiar begransade ombyggnader.

4. Bygg nytt. Detta fjarde steg innebir nyinvestering och/eller storre
ombyggnadsatgarder.

En av forstudiens slutsatser ar att tinkbara atgarder enligt steg 1-3 varken
enskilt eller tillsammans kan uppné projektmalen utan att det kravs atgiarder
enligt steg 4 for att na uppfyllelse av projektmalen gillande forbattrad
framkomlighet och trafiksakerhet samt minskad miljopaverkan.

Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ

En samradshandling for val av lokaliseringsalternativ for vag 77, delen
lansgransen-Rosa, upprittades 2015 och reviderades 2016. I samrads-
handlingen redovisas tre alternativ forbi Finsta; alternativ 6.1 Befintlig
strackning genom Finsta, alternativ 6.2 Forbifart séder om Finsta och
alternativ 6.3 Forbifart norr om Finsta. Pa strackorna vister och 6ster om
Finsta redovisas endast ett alternativ (5.1 och 7.1) i befintlig strickning, se
Figur 3.



2.4. Tidigare beslut

Den 2 januari 2017 fattade Trafikverket beslut om att alternativ 5.1, 6.2 och
7.1, med slutpunkt oster om trafikplats Rosa, ska ligga till grund f6r den
fortsatta planeringen. Trafikverkets stéllningstagande ar baserat pa
utarbetade lokaliseringsalternativ inklusive miljokonsekvensbeskrivningen
samt inkomna yttranden.Foreslagna alternativ i samrédshandling for val av
lokaliseringsalternativ. (Bild fran Val av lokaliseringsalternativ, 2015-03-13,
rev. 2016-11-30)
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Figur 3. Foreslagna alternativ i samradshandling for val av lokaliseringsalternativ.
(Bild fran Val av lokaliseringsalternativ, 2015-03-13, rev. 2016-11-30)

2.5.

Andamal och projektmal

Andamal

Andamalet med projektet dr att Astadkomma ett trafiksystem med god
tillganglighet och som stodjer effektiva, sakra och miljomaéssigt héllbara
transporter och resor langs vag 77.

Projektmal
Foljande projektmaél har formulerats for vag 77.

Vigen ska utgora en effektiv och tillforlitlig gods- och pendlingsvig.
Vigens ska utgora en trafiksdker forbindelse.

Buller och vibrationer ska minska for boende utefter viagen.
Naturmiljons virden ska hanteras hallbart.

Kulturmiljons viarden ska hanteras hallbart.

De naturresurser som finns i omradet ska hanteras pa ett héllbart
satt.

Vigen ska anpassas till omgivande landskap.

For varje effektmal finns konkretiseringar och férutsattningar som sarskilt
ska beaktas for méaluppfyllelse.



3.  Miljobeskrivning

Detta vagprojekt har av lansstyrelsen bedomts kunna medféra betydande
miljopaverkan enligt beslut 2013-03-14. Detta innebar bland annat att en
miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas och godkidnnas av ldnsstyrelsen.
Miljokonsekvensbeskrivningen upprattas i senare skede. Som information i
samradshandlingen biléggs till denna version av vagplanbeskrivningen dels
miljokonsekvensbeskrivningens preliminéra innehallsforteckning (bilaga 1),
dels utkast av miljokonsekvensbeskrivningens avgriansningskapitel (bilaga 2).
I vagplanbeskrivningen beskrivs miljéforutsattningar och miljokonsekvenser
oversiktligt i kapitel 4 och 6. I kapitel 5 redovisas forslag till skyddsatgirder
och forsiktighetsmatt for projektet.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 77 utgor en viktig forbindelse mellan Norrtilje/Kapellskar och
Arlanda/Uppsala/Mailardalen samt passerar genom Gottrora, Rimbo och
Finsta. Delen mellan Salmunge och trafikplats Rosa ar 7,4 km lang. Pa storre
delen av strickan ar vigbredden 6,0 m forutom pa delen genom Finsta dir
den &r ca 77,0-7,5 m och pa de sista tvi km fram till trafikplats Rosa dar
vagbredden ir ca 8,5-9,0 m.

Hastighetsbegransningen ar 70 km/tim pa huvuddelen av striackan men ar
siankt till 50 km/tim genom Finsta.

Végen har 1ag standard och ar bitvis mycket kurvig. Siktsvackor forekommer
langs delar av strackan. Sikten ar ocksé begriansad pa ett flertal platser till
foljd av vaxtlighet, berg eller andra skymmande objekt i innerkurvor.

Langs hela strickan finns ett relativt stort antal viag- och fastighets-
anslutningar, frimst i den Ostra delen av strackan. Bebyggelse ligger nira
vigomradet frimst pa delen genom Finsta samt vid Vistra och Ostra Libby.

Vig 77 ar en riksviag med barighetsklass 1 (Bk1) och den ar utpekad som
riksintresse for kommunikationer.

4.2. Byggnadsverk

Lings vag 77, Salmunge — trafikplats Rosa finns en befintlig bro 6ver viag E18.

Bro over E18, vid trafikplats Rosa (2-1211-1), dr en spannarmerad plattbro av
betong i 2 spann med totala broldngden 74 m och fria brobredden 9,5 m, se
Figur 4. Byggaret ar 1994.

Figur 4. Bro 6ver E18, Foto BatMan Trafikverket.

4.3.  Trafik och anvandargrupper

Trafikmangder

I Figur 5 redovisas trafikméngder fran de senaste mitningarna samt
prognosen for ar 2040 pa den aktuella striackan av viag 77 och anslutande
végar. Siffrorna anger det antal bilar som passerar i genomsnitt per dygn
under ett ir (drsmedeldygnstrafik, #ven kallat ADT). Andel tung trafik
redovisas i procent. Se vidare i PM Trafik och vagutformning.

En stor del av den tunga trafiken utgors av transporter till/frdn hamnen i
Kapellskar.
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Figur 5. Trafiksiffror for delstrdcka E till H samt for anslutande vagar med vagnummer 982, 985, 987, 988, 990, 1069, 1070, 1071 samt 1136.
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Kollektivtrafik
SL trafikerar den aktuella strackan av viag 77 med fyra linjer enligt Tabell 1.

Tabell 1. Busslinjer som trafikerar aktuell stracka av vag 77. Kalla SL.

Busslinje | Strackning Strackning langs vag Turtdthet, antal turer
77 per riktning
(vintertidtabell)
647 Rimbo - Norrtélje Rimbo — trafikplats 6/dygn mandag-sondag
Rosa och helgdag
655 Séderhall - Norrtélje Finsta — trafikplats 11 turer/dygn mandag-
Rosa fredag varav 1-2 via
Finsta, 6 turer/dygn
l6rdag, sondag och
helgdag
677 Rimbo - Norrtélje Rimbo — trafikplats 25 turer/dygn mandag-
Rosa fredag, 9 turer/dygn
|6rdag, sondag och
helgdag
696 Rimbo - Norrtélje Rimbo — trafikplats Nattlinje med 2-4

Roésa

turer/natt mandag-

sondag och helgdag

Samtliga busshéllplatser forutom i Finsta och vid trafikplats Rosa dr forsedda
med ficka for bussen men saknar viantyta for resenédrerna samt anslutande
gangbanor. Busshallplatserna i Finsta och vid trafikplats Rosa ar forsedda
med ficka for bussen, upphdjd plattform for resenérerna, vaderskydd och
anslutande géngbanor. Vid hallplatsen i Husby, i riktning mot Norrtélje, finns
ett viaderskydd.
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Oskyddade trafikanter

Utanfor Finsta ar ging- och cykeltrafiken inte separerad frén 6vrig trafik
langs vig 77. Utmed végen finns smala eller inga vigrenar som i kombination
med den hoga trafikbelastningen gor att gdende och cyklister saknar
mojligheter att pé ett trafiksdkert och tryggt sitt rora sig langs med samt
korsa vag 77. Detta medfor att manga undviker att g& och cykla langs vigen
eftersom det kdnns otryggt.

Genom Finsta dr hastigheten begriansad till 50 km/tim. I anslutning till
busshéllplatserna i Finsta finns det gdngbanor pa bade den norra och sédra
sidan av vig 77. Mellan busshallplatserna finns det ett 6vergangsstille. Det
finns inga hastighetsddampande atgéarder vid 6vergéngsstillet eller pa delen
genom Finsta.

Barn och ungdomars resvanor och upplevelse av vagen

En barnkonsekvensanalys har genomforts inom projektet. Totalt bor det 169
elever i Finsta-omradet. Dessa barn och ungdomar &r utspridda pa 18 olika
skolor i olika kommuner. I barnkonsekvensanalysen har 10 elever fran lag-
och mellanstadiet p4 Skederids skola i Finsta deltagit.
Barnkonsekvensanalysen redovisas i PM Barnkonsekvensanalys.

Det gar sammanlagt 114 elever pa Skederids skola i Finsta och av dem ar 89
skolskjutsberittigade. Ungefar hélften av Skederids skolskjutsberittigade
elever bor i niarheten av befintlig kollektivtrafik och kan dka med SL-buss till
skolan medan elever som bor i omradena Frihamra och Torvalla dr nodgade
att aka sarskild anordnad skoltransport. Manga elever véljer emellertid helst
att cykla bade till- och fran skolan samt till malpunkter pa fritiden, sarskilt
nir det ar bra viader. Nar de cyklar gor de det oftast utan vuxet sdllskap. Men
att cykla pa befintliga vig 77 vill de helst inte. Den upplevs som for trafikerad
for att det ska kinnas tryggt och sékert att cykla dér. Vag 77 utgor darfor idag
en barriar for barnens malpunkter, framforallt kompisars bostader, som
ligger péa olika sidor om vag 77.



Eleverna eftertraktar bra och vil belysta cykelvagar utanfor centrala Finsta da
uppfattningen &r att “alla hir har cyklar och brukar cykla” men det finns inga
cykelvagar. Konsekvensen blir cykling i skogen, pa smévégar eller
tillsammans med motorfordon pa Skederidsvigen (vdag 985) och Skederids
allé (vag 985.01).

Skolans nirhet till befintlig vag 77 ar inget som direkt besvirar de tillfrigade
eleverna. De tycker inte att vigen stor och bullrar méarkbart. Det lyftes dock
funderingar kring om nya strackningen daremot skulle stéra och bullra da
den nya vig 77 kommer ligga ndrmare de medverkande elevernas bostader
samt vara bredare 4n nuvarande vag 77.

Vikten av att befintlig kollektivtrafik fungerar bade under och efter byggtiden
var ocksd en fraga som eleverna betonade da Norrtélje centrum &r en viktig
malpunkt som ménga elever ofta aker buss till for att utova fritidsaktiviteter
eller for att socialisera med jamnariga.

Olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intriffat 39
olyckor med personskada mellan aren 2008 och 2017 pa vig 77, delen
Salmunge — trafikplats Rosa, se Tabell 2. I de inrapporterade olyckorna har 9
personer skadats svart och ingen avlidit. Det ger ett DSS-véarde (d6da och
svart skadade) pa 0,16 per ar for den aktuella strickan av vag 77.
Normalvirdet for DSS pa denna typ av vag ar 0,98 per ar vilket innebar att
den aktuella strackan av vdg 77 dr mindre olycksdrabbad &n vad som &ar
normalt for denna typ av vag. Efter ar 2012 har det inte intraffat ndgra
olyckor med svért skadade vilket delvis kan bero pa att
trafiksdkerhetskameror sattes upp péa striackan ar 2014.

Vissa brister finns i inrapporteringen av olyckor till STRADA varfor
statistiken inte sakert speglar det verkliga utfallet.
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Tabell 2. Antal olyckor, olyckstyp och svarighetsgrad langs vag 77 pa delen
Salmunge — trafikplats Rosa.

Olyckstyp Antal olyckor Dodlig Svar Lindrig
Singel 19 - 2 17
Upphinnande 3 - 1 2
Avsvangande 3 - 1 2
Omkorning 1 - - 1
Korsande 4 - 2 2
Métande 3 - 2 1
Fotgdngare 3 - - 3

Vilt (dlg, radjur) 3 - 1 2

P& den aktuella strackan sker dven ett antal olyckor med framst radjur, i
andra hand vildsvin och i viss utstriackning med dlg samt enstaka andra
djurslag som t.ex. dovhjort, utter och kronhjort. Férutom for utter fors inte
statistik 6ver olyckor med medelstora daggdjur. Viltolyckorna ar relativt
jamnt férdelade 6ver hela strickan. De medfor endast egendomsskador och
aterfinns darfor inte i tabellen ovan forutom tva olyckor med 4lg och en med
radjur.



4.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

Végen gér genom ett sméskaligt odlingslandskap med omvéxlande skogs- och
jordbruksmark. Langs vég 77 finns ett antal friliggande hus och gardar.

I Finsta finns mest friliggande villor och Skederids skola som é&r en f-6 skola.
Vid skolan finns bibliotek, idrottshall och fotbollsplan. I centrala Finsta ligger
en livsmedelsaffiar/servering i anslutning till vig 77.

Gdllande planer for det aktuella omrédet ar:

Oversiktsplan 2040 Norrtilje kommun, antagen 2013-12-09.

12-07 Byggnadsplan for vastra delen av Finsta.

I 6versiktsplanen pekas upprustningen av vig 77 ut som en av de hogst
prioriterade atgarderna for att stirka pendlingsméjligheterna till omradet.
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4.5. Landskapet "Det halvslutna landskapet” - Varierat landskap med odlade och betade ytor,
naturliga och planterade skogspartier samt omstéllningsytor. Landskapet ar

Landskapstyper relativt kuperat.

Vig 77 passerar pa denna del ett varierat landskap som i den vistra delen

domineras av ett sméaskaligt jordbrukslandskap som séder om Finsta 6vergar

i ett Oppet jordbrukslandskap med héga kulturmiljévarden vid Skederids

kyrka. I det smabrutna landskapet i vister loper vigen norr och 6ster om sjon

Bjorkarn. Bebyggelsen ldngs nuvarande vig 77 ar till 6vervigande del

lokaliserad i dalgdngens norra sluttning och befintlig vag 77 foljer

sluttningens fot.

Landskapstyperna, se dven Figur 11, som forekommer i omradet ar:
e Det halvslutna jordbruksdominerade landskapet
e Det 6ppna jordbruksdominerade landskapet
e Samlad bebyggelse
e Sjolandskap

e Det slutna skogslandskapet

Figur 7. Det 6ppna jordbruksdominerade landskapet - har séder om Skederids
kyrka.

“Det 6ppna jordbruksdominerade landskapet” - Sammanhaéllet och till storsta
delen ett flackt landskap med inslag av bebyggelse, vegetation, dkerholmar
och mindre kuperade partier. Ett "modernt” odlingslandskap som ar ett
resultat av jordbrukets sentida rationalisering och avvattningssystem.

Figur 6. Det halvslutna landskapet - har sydvast om Finsta.
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Figur 8. Del av den samlade bebyggelsen vid V. Libby.

Bildinsamling: maj 2018, © Google Sverige. https://www.google.se/maps/@
59.7333988,18.5444925,3a,75y,349.14h,99.58t/data=13m6!1e1!3m4!1sF5g Dkv4WWDZ0pd-
Fkcw80g!2e0!7i1331218i6656

Figur 10. Det slutna landskapet — har vid Rosa.

“Samlad bebyggelse” — Samlad bebyggelse i form av dldre radbyar finns vid

. . N ’ “Det slutna landskapet” — Mer sammanhéngande skogsomraden finns framst
Penningby samt Vistra och Ostra Libby.

langst i 6ster vid Rosa.
P 'w —— ~.~‘- -

Figur 9. Sj6landskapet — har vid sjon Bjorkarn.

”Sjolandskapet” - Vég 77 foljer ett strak med avlanga sjoar som utgor spar av
det som innan landh6jningen var en sammanhangande havsvik.
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Figur 11. Landskapstyper
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Topografi
Topografin i omradet priaglas av skjuvzonen som gar i ost-vastlig riktning i
landskapet.

Den vistra delen av omrédet ar mer kuperad medan den ostra delen praglas
av ett flackare landskap. Inom omradet finns en isdlvsavlagring mellan
Skederid — Edsbro. Den hogsta punkten dar dsen reser sig 25 meter over
slatten finns séder om Finsta.

Vagomradet ligger under hogsta kustlinjen och landhgjningen har paverkat
landskapet. De plana odlade lersliatterna som forekommer i landskapet har
uppstatt i samband med att lera och silt avsattes pa bottnarna nar landskapet
var tackt av vatten.

Landskapet och landskapsbildskydd

Ett omrade med landskapsbildskydd (Skederids kyrka samt Husby —
Sjuhundra kyrka) finns inom utredningsomréadet. Skyddet avser den visuella
upplevelsen av ett landskap. Tillstand fran lansstyrelsen kravs for att falla
trad, schakta, bygga och anordna upplag.

Skederids kyrka utgor ett tydligt landmaérke i det 6ppna jordbrukslandskapet
som dr uppbrutet av flera mindre viagar. Kyrkan visar pa kopplingen mellan
yngre jarnalderns centralplatser och framvaxten av de kristna
sockencentrumen. Lings vag 77 finns flera ssmmanhéangande
landskapskaraktirer vilket bidrar till ménga langa utblickar och siktlinjer
langs med vigen, men dven upplevelsen av ett storskaligt landskap. Vagarna i
landskapet ar en del av ett historiskt kommunikationsstrdk. Det finns flera
kulturhistoriska virden som synliga gravhogar, milstolpar, torpbebyggelse,
alléer och vilbevarade gardsmiljoer. Bland naturvardena finns framforallt
vardefulla dngs-och hagmarker.

19



4.6. Riksintressen

Riksintresse kulturmiljovard

Viagstrackningen gar genom den centrala bygden i Skederid som utgor
riksintresseomréde for kulturmiljovérden, enligt 3 kap 6 § miljobalken, se
karta Figur 12. Det dr en jordbruksbygd som utvecklats allt sedan
bronsaldern d& landhé6jningen mojliggjorde kolonisering langs davarande
vattenled i dalgdngen. Omrédet ar rikt pa fornlamningar med bl.a.
bronsaldersldmningar, hélvigar, jarnéldersgravfalt bl.a. pa Skederidsasen
och méinga runstenar. Genom omréadet finns ett vignat med flera tusen ar
gammal historia da farleder pa vattnet gick parallellt med kommunikations-
strak pa land. Inom omradet finns tva sockencentrum med
medeltidskyrkorna Husby Sjuhundra och Skederid vilka ligger som
landmaérken mitt i dalgdngen. Kyrkorna har troligen uppforts som
gardskyrkor dar den senare troligen tillhort sdtesgarden Finsta dar heliga
Birgitta vixte upp, det enda svenska helgonet. Detta gor att Skederid och
Finsta dr en betydelsefull plats och vallfartsort for katoliker och ett kant
besoksmal.
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Byarnas lagen ligger pa hojderna i landskapet och bebyggelsen ar
sammanhallen och ligger kvar i vilbevarade si kallade radbyar, dvs en
kvarleva frdn medeltiden med gardar langs en bygata.

Nedre Finsta samhaélle ingér ocksa i riksintresset och har varit en mindre
centralort efter jairnviagens anldggande vid 1800-talets slut med
sekelskifteshus och industriella verksamheter.

Riksintresse kommunikationer

Viag 77 ar utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 §
miljobalken, se karta Figur 12. Vagen utgor en viktig forbindelse mellan E4
och E18 for trafik till och fran Kapellskdar hamn. Vag 77 ingar i ndtet med
viktiga regionala vigar som pekats ut i Systemanalysen for Stockholm-
Mailarregionen och Gotland for att frimja fungerande sammanhéngande
regionala strak. Vig 77 ar viktig for godstransporter och utgor primar
transportvag for transporter av farligt gods.
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Figur 12. Riksintressen enligt miljobalken langs vag 77.
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4.7.  Milj6- och halsa

Naturmiljo

Storsta delen av vagstrackningen gar genom jordbruksmark och en mindre
del genom skogsmark som bestér mestadels av barrskog med varierande
alder. I vaster, ndgra hundra meter séder om vag 77, ligger sjon Bjorkarn.

Naturvirdesinventeringar enligt svensk standard har genomforts langs
vagstrackan (COWI 2015, WSP 2015, Ecocom 2017 c). Vid inventeringen
identifierades naturviardesobjekt ldngs vigstrackan. Omradenas naturvirden
redovisas i karta Figur 13. Lings vagstrackan har ett fatal naturvardsarter
identifierats, t.ex. ask som ar rodlistad och starkt hotad (EN) och gullviva
som skyddas i artskyddsforordningen enligt §§ 8—9.

Angs- och betesmarksinventeringen frin 2004 samt ovan nimnda
naturviardesinventering (COWI 2015) har inventerat fem betesmarker dir
fyra av dessa ligger Oster om sjon Bjorkarn. Markerna narmast sjon bedéms
ha hogt naturvirde. Hivdgynnade karlvaxter har tidigare (2004) identifierats
pa markerna vilka har betydelse for bevarande av den biologiska mangfalden
och ar skyddsvarda vid planering av ny vag.

I jordbruksmarkerna langs strackan finns biotoper som ir skyddade genom
det generella biotopskyddet sdsom diken (sméavatten), dkerholmar, ett
odlingsrose samt en lonnallé. En dkerholme intill sidovég vid Tallbacka har
péatagligt naturvirde och 6vriga holmar visst naturvarde. Lansstyrelsen har
pekat ut allén vid vistra Libby som skyddsvard och i naturviardesinvente-
ringen bedémdes den som skyddsvard tradmiljo med visst naturviarde
(Ecocom 2017 c). En riktad fagel- och groddjursinventering har genomforts
(Ecocom 2017 a, b). Spel av vanlig padda och dkergroda som béada ar
fridlysta, patraffades vid sjon Bjorkarns 6stra del. I fagelinventeringen
observerades bland annat térnskata samt de tva rodlistade arterna séanglarka
och gulsparv.

I omradet finns bl.a. radjur och vildsvin och till mindre del alg. Utter
forkommer i vattensystemen i omradet.
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Figur 13. Identifierade naturvarden langs vag 77.

23



Kulturmiljo

Viagstrackan gar genom riksintresseomrade for kulturmiljévarden, "Skederid
— Husby Sjuhundra” och berér omradet i sin helhet se karta Figur 14.
Riksintressets karnvarden beskrivs i kap 4.6 Riksintresse kulturmiljovard.

Langs vag 77 finns fornlamningar fran brons- och jirnalder da omrédet
koloniserats av bofasta manniskor i dalgdngarna langs en forntida vattenled.
Skederidsésen ar en fornlaimningsmiljo som varit en central plats under
jarnalder. Har finns gravfilt och den arkeologiska utredningen etapp 1 har
visat pa boplatslagen intill dessa. I forhistorisk tid gick kommunikationsstrak
pa land parallellt med farled pa vattnet och runstenar, broar och milstolpar i
omradet visar var kommunikationstrak funnits.

Den nya viagstrackningen passerar soder om Finsta och Skederids kyrka fran
1200-talet,. Kyrkomiljon som ingar i berittelsen om heliga Birgitta dr en
vallfartsort for katoliker. Kyrkan ar tillsammans med begravningsplatsen en
vardefull fridfull kyrkomiljo.

Det omgivande jordbrukslandskapet har vilbevarade byar och gardsmilj6er
som uppvisar byggnadshistoriskt intressanta hus. I Vistra och Ostra Libby
samt Penningby finns gardar i rad ldngs vigarna i s kallade radbystrukturer.

Kommunen har pekat ut flera omraden som beskrivs som kommunala
vardekarnor; fornlamningsmiljon Skederidsasen, Finsta medeltida
maktcentrum och Skederids kyrka, se karta Figur 14.

Fornlamningar och mgjliga fornlamningar som identifierats langs
vagstrackningen finns markerade pa Figur 14. Den arkeologiska utredning
etapp 1 som genomforts langs vigstrackan har identifierat nya moéjliga
fornldamningsobjekt (boplatsldgen och en hog).
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Rekreation och friluftsliv

Vig 77 har délig trafiksdkerhet och saknar till stor del géng- och cykelbanor.
Géende och cyklister ar hianvisade till att fardas ldngs vig 77 och den utgor pa
sé sétt en barridr for friluftslivet. Omradet kring sjon Bjorkarn ar ett
rekreationsomrade dar den gamla banvallen, som gar norr om sjon, nyttjas
som vandringsstrak men dven for cykling och ridning. Vidare finns sydost pa
dsen soder om Finsta ett elljusspar och langre séderut skjutbana och
ishockeybana. Omrédet ar utpekat som en mélpunkt for barn och vuxna och
foreslagna nya vagstrackningen korsar omradet.

I anslutning till vagstrackan ligger Skederids kyrka och Finsta gérd,
forknippade med Heliga Birgitta, som utgor besoksmal. Vid véstra och ostra
Libby finns stall och ridhus och har forekommer ridning i omgivningen.

Boendemiljoer

Projektet utgor visentlig ombyggnad av infrastruktur vilket innebar att
riktvarden for vagtrafikbuller beslutade av riksdagen ska tillampas for
projektet. Trafikbullernivierna liangs vag 77 bedoms 6verskrida riktvardet for
ekvivalent ljudniva utomhus vid bostdder (55 dBA) inom ca 100 - 200 m
avstand fran vagen. Utredning pagar om vilka bostader langs vig 77 som
forvantas fa ljudnivaer o6ver riktvardet for ekvivalent och/eller maximal
ljudnivé utomhus.

Naturresurser

Hushallning med mark och vatten regleras i 3 och 4 kap miljobalken. Mark-
och vattenomréaden ska anvindas for det eller de andamal de ar mest
lampade for med hansyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov.
Foretriade ska ges sdidan anvindning som medfor en fran allméan synpunkt
god hushéllning. De naturresurser som kan péaverkas av projektet ar yt- och
grundvatten, areella naringar (jord- och skogsbruk) samt materialtillgdngar.
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Grundvatten

Den planerade nya vagstrackningen korsar grundvattenférekomsten
Loharadsésen-Finsta-Kilen (SE662633-165102). P4 dsen finns Finsta-Kilens
grundvattentidkt som ir reservvattentikt for Norrvatten. Runt tikten finns ett
faststallt vattenskyddsomréde. Nytt forslag till vattenskyddsomrade har
utarbetats och beridknas bli faststallt under hosten 2019, se karta Figur 15. De
foreslagna granserna for vattenskyddsomradet ar ndgot justerade jamfort
med det nu gillande skyddsomradet.

Bebyggelsen langs vigstrackan forsorjs frin enskilda vattentikter varav en
del kan antas vara beldgna i narheten av vig 77. Inventering av dessa ska
genomforas.

Ytvatten

I vaster ligger vag 77 norr om sjon Bjorkarn vilken avrinner i Balkensdn som
korsas av den nya végstriackningen oster om Finsta. S6der om Skederid
korsas Vretaan och bada &forgreningarna rinner ihop till Husbyan som
mynnar i Ostersjon vid Norrtilje. Se karta Figur 15.

Vattendragen tillhor Norrtiljeans avrinningsomrade och utgor
ytvattenforekomster (Vretadn SE662183-164575 och Balkensan SE662647-
164821). Bada vattendragen har maéttlig ekologisk status diar Balkensans
problem ligger i flodesforandringar samt 6vergédning och Vretadns problem
avser kontinuitetsférandringar. Vattendragen uppnér inte god kemisk status
vilket beror pa fororeningsproblem av kvicksilver och bromerade difenyletrar
och ar en fororeningsproblematik som omfattar alla svenska sjoar och
vattendrag orsakad av deposition av langviga luftburna fororeningar. Sjon
Bjorkarn (NW662677-164950) ar klassad som 6vrigt vatten och det finns inga
miljokvalitetsnormer faststillda for sjon.

Omgivande marker i omradet avvattnas till ovan nimnda ytvattendrag via
naturliga backar eller gravda diken. Vagdagvatten som avrinner fran vag 77
leds via diken mot ovan ndmnda ytvattensystem. Dagvattnet renas och
fordrojs i vigens diken.



Areella néringar
Vg 77 gér till storsta delen genom jordbruksmark och en mindre del genom
skogsmark, se karta Figur 15.

Jordbruksmarken vid Skederid och vidare mot vastra Libby ar vidstrackta
och har den hogsta bordigheten och produktionsféormagan i lanet.
Betesmarkerna oster om Bjorkarn och markerna ldngre vésterut har lagre
bordighet, detta enligt 1ansstyrelsens dkermarksgradering fran 1976.

Materialtillgangar
Det finns inga materialtillgdngar sdsom grus, sand eller mineral som bryts i
anslutning till strackan.
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Fororeningar i mark

Risk for spridning av fororeningar i marken maéste beaktas under byggskedet.
Det giller bade kanda fororeningar och om tidigare inte kianda féroreningar
patriffas. I 6stra Libby finns en industrideponi liangs vég 77, vilken kan
utgora ett potentiellt fororenat omrade. Inga andra verksamheter har
identifierats som riskobjekt for markfororening. Tjarasfalt har pavisats vid
beldggningsprovtagning inom etappen. Vid analys pa laboratorium av
asfalten har halter pétriffats 6ver gransvarde for farligt avfall. Dikesmassor
kring vig 77 kan vara fororenade av vigdagvatten.

Risk och sékerhet, transporter med farligt gods

Vig 77 ar utpekad rekommenderad primaér led for transport av farligt gods
och utgor riskobjekt i vagprojektet. Riskkillorna ar de olika transporterna av
farligt gods som sker pé strickan. Sannolikheten for en olycka med farligt
gods ir beroende av trafikméangd, méngd och typ av farligt gods, hastighet
och trafikmiljon i 6vrigt. Risknivan paverkas dven av platsspecifika
forutsattningar som nivaskillnader och barridrer. De huvudsakliga riskerna
vid en olycka med farligt gods ar brand, explosion eller utsldpp av giftiga och
fratande kemikalier. Hur allvarliga féljder en olycka far beror pa vad som
transporteras, vilken méngd det ar och omstindigheter kring olyckan, till
exempel vader- och vindférhallanden.

Skyddsobjekt avseende hilsa ar de bostéader, forskolor, vardboenden och
liknande bebyggelser som finns och ar placerade inom 150 m frén vig 77,
samt de personer som vistas inom och utanfor dessa. Inom 150 m fran
vagkant finns langs med etapp 3 ca 53 bostdder/smahus. Liangs med hela
etapp 3 finns totalt 4 bostader/smé&hus inom, eller precis inom, 25 m avstand
fran vagkant.

Enligt Lansstyrelsen i Stockholm léns riktlinjer ska det kring
rekommenderade priméra transportleder for farligt gods vara ett
bebyggelsefritt avstdnd pa minst 25 m. Samma riktlinjer anger ocksa att
bostiader bor ligga minst 75 m fran en farligt gods-led.
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Dessa avstand ar dock svéra att uppné dé en vig ska byggas om i befintlig
strackning pa en plats dar bostdder redan anlagts pa avstand betydligt
narmare dn vad dessa riktlinjer anger.

Skyddsobjekt avseende utslapp av drivimedel /farligt gods till yt- och
grundvatten dr grundvattenforekomsten och tillika vattentdkten Finsta-Kilen.
Dessutom utgor sjon Bjorkarn ett skyddsobjekt och ligger soder om vag 77
vars tillfloden korsas, samt de korsande vattendragen Balkensan och Vretadn
som rinner ihop till Husbyan och som vidare nar Norrtélje i Gster.

Ingen platsspecifik statistik finns tillginglig avseende antal transporter eller
vilka farliga godsklasser som transporteras pa studerad stricka av vag 77. Ur
denna statistik for hela landet kan fastslés att den vanligaste typen av farlig
godstransport pa det svenska viagnatet, och sannolikt ocksa pa vig 77, utgors
av brandfarliga vatskor foljt av fritande dmnen, icke giftiga och icke
brandfarliga gaser samt giftiga gaser.

4.8. Byggskedets forutsattningar

Markintrang

For att bygga om och bredda véag 77 krivs intrdng i omgivande markomraden.
Det handlar om permanent intrang pa ytor som behévs for den nya
viaganlaggningen samt tillfalligt intrdng for upplag och etablering, mark for
tillfalliga vagar samt markomraden som kravs for det direkta
anldggningsarbetet. De omraden som avsatts for vigomrade (permanent
intrang) och tillfallig nyttjanderatt (tillfalligt intréng) redovisas pa
illustrationskartorna. Det ar viktigt att grianserna hélls och att inga omraden
utanfor dessa granser tas i ansprak eller skadas pa annat sitt. Omraden for
tillfallig nyttjanderatt aterstills och aterlamnas till markigaren efter fardig
byggnation.



Arbete med maskiner, hantering av massor och sprangning

Under byggtiden kan det uppsté lokala och temporira storningar pé grund av
sprangning och krossning av berg, transporter av material, damning, buller
fran arbetsmaskiner m.m. Anvindning av fordon och maskiner samt
hantering av branslen, oljor och andra kemikalier innebér risk for lackage till
omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfor exempelvis
luftutslapp samt orsakar buller och vibrationer. Vid sprangningsarbeten
uppstér vibrationer som kan paverka och skada anldggningar som brunnar
och markforlagda cisterner samt ledningsnét. Sprangning orsakar dven
kortvarig ljudstérning och utgor en temporér fara for omgivningen om
skyddstiackningen brister.

Landskapets varden

Landskapets varden riskerar frimst att komma till skada i byggskedet till
foljd av markintrang och oavsiktligt intrang utanfér vagomradet eller
omradet for tillfallig nyttjanderatt. Vid anlaggningarbeten kan okdnda viarden
som till exempel fornlamningar som dnnu inte upptickts patriffas. Alla
fornldmningar, bdde kdnda och okidnda, ar skyddade enligt kulturmiljolagen.

Natur- och kulturmiljévarden som finns nira vigomradet eller omraden med
tillfallig nyttjanderatt kan behova skyddas for att inte av misstag eller
oaktsamhet komma till skada.
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Risk for ras och skred

Dar befintlig vag fran km 21/000 till 22/700 gér 6ver 16sa jordar ar
vagbanken lag och korbanenivan ligger strax 6ver omgivande markniva
varfor befintlig vig forutsitts vara stabil.

Mellan km 26/300 — 27/500 gér befintlig vig i granszonen mellan fastmark
och leromréde. For att ansluta till fastigheter som ligger hogre belédget pé
fastmarken ar vigbanken relativt hog. Dock med flacka sldnter ned mot
leromrédet varfor denna strackning forutsétts vara stabil. Detta kontrolleras
under projekteringen for ombyggnaden av strackan. Efter km 27/500 gar
befintlig vag pa fast mark och ar stabil.

Ny vagstrackning och ombyggnad av befintlig vig projekteras och
dimensioneras s att kraven pa stabilitet uppfylls.

Energi och resursanvandning

Massbalans ska sa langt som mojligt efterstravas i ett vigprojekt for att
minimera behovet av transporter och for god hushallning med naturresurser.
Energiforbrukning och utslapp av klimatpaverkande gaser i vigprojekt ar i
stor utstrackning kopplad till transportarbetet. Forbrukning av material som
t.ex. asfalt och geotekniska forstarkningsatgarder med kalkcementpelare om
det behovs, dr ocksa viktiga poster i denna kalkyl likasd materialval vid de
planerade brobyggena.



4.9. Byggnadstekniska forutsattningar

Geoteknik

Jordlagren langs med vig 77 visas 6vergripande pa SGU:s jordartskarta i
Figur 16.

Den planerade viglinjen gar omvéxlande pa hdjdpartier med fasta jordarter
och ut pé 1aglant mark med l6sa lerjordar. Lerméktigheterna varierar och de
storsta uppmatta lerdjupen har varit 10-15 meter vid km 24/300. P4 striackan
km 23/300 till 23/650 vid Finsta skir den planerad vig 77 genom en
rullstensés. P4 striackan mellan km 24/800 — 25/500 kommer vag 77 att ga
igenom ett héjdparti dar berget ligger i dagen.
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Geohydrologiska forhallanden

Jordartsférdelningen lings med vag 77 utgors till stérsta delen av lerjordar
samt moranjordar med 1ag till medel-1ag genomslapplighet. Ett omride som
bestér av isilvsavlagringar, vid km 23/300 — 23/650, kidnnetecknas av hog
genomslidpplighet och &r ett grundvattenmagasin med goda
uttagsmojligheter.

Uppmitta grundvattennivier langs med etapp 3 varierar mellan 0,6 — >6
meter under markytan.

Artesiskt vatten har pétraffats under geotekniska undersékningar vid km
24/050 — 24/350 intill Vretadn. Grundvattnet bedoms ha patraffats vid
overgangen mellan lera och friktionsjord, ca 9 meter under markytan.

Belysning

Belysning lings med strickan aterfinns idag genom Finsta och pa delen
mellan pendlarparkeringen vid trafikplats Rosa och pafarten till E18. Genom
Finsta bestar belysningen av armaturer pa enkelsidigt placerade
standardstolpar med och utan arm. P4 delen mellan pendlarparkeringen och
E18 bestar belysningen av fackverksstolpar med arm. I korsningen mellan
vag 77 och vag 1070 finns en fackverksmast med armaturer och i korsningen
mellan vag 77 och viag 982 finns det tva fackverksmaster med armaturer. I
korsningen mellan vig 77 och den enskilda vagen mot Dillingby finns det tva
fackverksstolpar med arm.

Ledningar

Inom végkorridoren finns ett flertal el-, tele-, opto-, och VA ledningar. En
sammanstillning av befintliga ledningar redovisas i Tekniskt PM Avvattning
och ovriga ledningar.
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Avvattning

Befintlig avvattning sker delvis via 6ppna vigdiken. Rening sker i diken och
vagslanter. Infiltration sker till viss del. Det finns ingen anlagd
reningsanldggning forutom 6ppna diken.
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Figur 17. Delavrinningsomraden med vattendelare.

Ungefir en tredjedel av etapp 3 (Vastra delen) avvattnas genom vagtrummor
och diken vid lagpunkter till sjon Bjérkarn som ligger soder om V&g 77. Den
nya strackningen som utgor dven en tredjedel av etapp 3 korsar bade
Balkensén och Vretadn, vilka slutligen mynnar ut i Husbyan. Den sista
tredjedel av vig 77 avvattnas mot Husbyin genom viagtrummor.



Husbyén ska enligt muntlig uppgift har svimmat 6ver i trakterna av
Penningby men vag 77 bedoms inte paverkas av 6versvimningsrisken pé
grund av avstindet samt att vAgtrummorna kommer laggas om enligt de nya
kraven i MB310 — Avvattningsteknisk dimensionering och utformning.

Vigplanen berér markavvattningsforetag vid korsande vattendrag, se karta
Figur 18. Lotkarrets och Lilltjirans markavvattningsféretag passeras av ny
vag 77. Trafikverket bedomer att det inte tillfors mera vatten till dessa
markavvattningsforetag.

Steninge, Trosta - Vangsjoberg och Malby-Skalhamra markavvattnings-
foretag gransar mot vag 77 men beddms inte berdras av vigombyggnaden.
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Figur 18. Bertrda avvattningsforetag langs delen Salmunge — trafikplats Rosa.

Inom aktuell strackning bedoms Gversvamningsrisk inte foreligga med
dagens forhallanden eller nér vag 77 4r ombyggd dé inga kdnda
oversvimningar har rapporterats.



5. Den planerade vagens lokalisering
och utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Val av lokalisering har skett med lokaliseringsutredningen som grund. De
lokaliseringsalternativ som har behandlats har vigts mot varandra med
avseende pa funktion (tillginglighet, sikerhet och trygghet), miljo, hilsa,
markanviandning, anldggningskostnad och samhillsekonomisk nytta samt
farligt gods. Med utarbetade lokaliseringsalternativ inklusive
miljobeskrivningen samt inkomna yttranden som grund, har Trafikverket valt
att alternativ 5.1, 6.2 (Forbifart séder om Finsta) och 7.1 ska ligga till grund
for den fortsatta planeringen. Se vidare i kapitel 2.3 Samradshandling for val
av lokaliseringsalternativ.

5.2.  Alternativa utformningar som studerats

Vaglinjer sdder om Finsta

Utdver valt alternativ har ytterligare tva vagstrackningar studerats for den del
dar vag 77 ska dras i ny strackning séder om Finsta.

Alternativ Norr ligger i den norra delen av viagkorridoren och passerar norr
om Penningby innan den ansluter till befintlig vig 77. Alternativet har valts
bort pa grund av att det tar mycket, hogt virderad, jordbruksmark, i ansprak
samt har storst paverkan pa ljudmiljo vid Skederids kyrka och utblickar
darifran. Miljon kring Skederids kyrka ar ett vasentligt varde for riksintresse
for kulturmiljo.

Alternativ Mitt gar ocksa i den norra delen av korridoren till en bérjan men
ansluter till vig 982 vister om Penningby och passerar dirmed genom byn.
Alternativet har valts bort pa grund av att det medfér ombyggnad av befintlig
vig genom en bymiljo med hoga kulturvirden och att det inte gick att uppna
limpliga siktstrickor for omkorning. Aven detta alternativ har motsvarande
paverkan pa Skederids kyrka som alternativ Norr.

34

Gang- och cykelvag mellan Lovsattra-Finsta

P4 strackan mellan Lovsittra (etapp 2) och Finsta har ett alternativ for gang-
och cykelvig studerats.

Ny gang- och cykelvdg intill vdg 77 har valts bort pa grund av att den
troligtvis inte kommer anvandas som arbetspendling utan som rekreations-
strak. Befintlig banvall utgor ett lampligt strak for denna géng- och
cykeltrafik. Vigplanens forslag om forbattrad plan och profil samt 0,75 m
breda vigrenar bedoms vara tillracklig for den gang- och cykeltrafik som
forekommer langs vig 77.

Vaglinje séder om Torvalla

For att undvika inlésen av bostaden har en alternativ vigdragning soder om
fastigheten studerats. Detta alternativ medfor langre vig, simre viggeometri
samt dr mer negativt for landskap och kulturmiljé varfor det har valts bort.

Vag 985 (Skederidsvagen)

Anslutning av Skederidsvigen (viag 985) fran norr — trevigskal har valts bort
pa grund av att korsningspunkten ar svar att kombinera med skyddsatgirder
for vattentédkten.

Bro 6ver E18 for ny gang- och cykelvag

Utover valt alternativ av bro 6ver E18 for ny gang- och cykelvig har
ytterligare tva alternativ studerats.

Breddning av befintlig bro 6ver E18 har studerats som alternativ for att
tillskapa en ge-vag 6ver E18. Alternativet har valts bort med féljande motiv:

e Det kraver dubbelsidig breddning av bron vilket ar en kostsam
atgard.

e Alternativet medfor storningar under byggskedet for vagtrafiken pa
vig 77 och E18.

Eventuellt behovs stag som forfular landskapsbilden.



Ny bro soder om befintlig bro 6ver E18 har studerats som alternativ fér ny
ge-vig over E18. Alternativet har valts bort pa grund av att det krdaver nya
anslutande géngvagar som tar mark i ansprak pa ostra sidan av E18, innebar
en nagot langre vig till den 6stra busshéllplatsen om nuvarande
korsningspunkt for den vastra rampen bibehélls och att stod i terrangen
saknas pa 6stra sidan av E18. Atgirden medfor dven stérning for vigtrafiken
pa E18 under byggskedet.

Bro dver Balkensan

Utover valt alternativ av bro 6ver Balkensan har ytterligare tre alternativ
studerats.

Kort bro (ror- eller valvbro) endast med plats for Balkensan och passage for
smaévilt har valts bort med f6ljande motiv:

e Langa och hoga viagbankar ¢kar vigens dominans i landskapet och
skapar visuella barridrer i ett vardefullt landskap.

e Avsaknad av passage under bron for tamboskap mellan betesmarker
norr om Balkensan, som vag 77 skédr igenom, kan innebéra att
betesdriften upphor och biologiska virden gar forlorade.

e Blir en barriar for jordbruket da den inte medger planskild passage
for tamdjur eller jordbruksmaskiner soder om Balkensén.

e Vilda djur méste korsa vag 77 i plan dar ny vag korsar viltstrak 1angs
Balkensén.

Kort bro med 1 spann har valts bort med foljande motiv:

e Blir en barriir for jordbruket da den inte medger planskild passage
for tamdjur eller jordbruksmaskiner pa sodra sidan.

e Vigbankarna kommer att utgora ett dominerande element i
landskapet och tillskapar en pataglig visuell barriar i landskapet.

Ldang luftig bro med 5 spann har valts bort pa grund av hog
anldggningskostnad.

Mittrafflor

Projektet har studerat om det 4r mgjligt att genomfora mittraffling langs hela
vag 77. Projektet har kommit fram till att mittrafflor inte ska genomforas
narmare dn 150 m frén bostadshus i enlighet med VGU. Detta for att bullret
fran rafflorna inte med sakerhet gar att hantera med végnira eller fasadnira
bullerskyddséatgirder.

5.3.  LCC-utredning

En livscykelkostnadsutredning dr en metod for att minska totalkostnaden for
projekt dar hiansyn tas till bade investeringskostnad samt drift- och
underhallskostnader sett till den tekniska livslangden. Utredningen utgor ett
underlag for val mellan alternativa 16sningar for projektet. Projektet ar idag i
ett for tidigt skede for att kunna gora en kalkyl. Kvalitativa bedomningar har
dock gjorts vid val av principiella 16sningar for projektet som laggs fast i detta
skede. Nedanstiende alternativ har studerats:

Normalsektion — flacka vagslanter alternativt brantare slanter och
vagracken

Alternativen paverkar framst vigsektioner som gar 6ver dkermark dar
viagbanken ar hogre dn 1 meter. Med flacka slanter 6kar markintranget vilket
ger en hogre kostnad for inlosen av mark. Med brantare slédnter i
kombination med vigracke okar investeringskostnaderna och kostnader
under driftskede d& sn6rojning, grasklippning och dikesunderhall forsvaras.
Den tekniska livslingden for vagracken ar ca 20 ar.

Erfarenhetsmassigt bedoms alternativet utan viagriacke vara det mest
kostnadseffektiva alternativet. Att tilldgga har ar att i projekteringen beaktas
aven andra aspekter som berors av val av racke eller flacka slanter. Ett ricke
ar en trafiksdkerhetshéjande atgiard men i vissa fall kan det 6ka olycksrisken i
form av att ett avikande fordon blir kvar pa végen eller slungas 6ver i motsatt
korfalt. Oskyddade trafikanter som &ker av fastnar i racket. Genom att inte
sitta racken erhalls dven ett mer tillgangligt och 6ppet sidoomrade for
oskyddade trafikanter som ror sig langs med vigen samt minskad
barriareffekt.
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Anlaggningstid — hantering av trafik under byggskedet

Genom att gora atgéarder for att forkorta anldggningstiden for ombyggnation
av vag 77 kan investeringskostnaderna sankas. Forslag pa sddan atgird ar att
se till att anldggningsarbetet far tillrdckligt med arbetsutrymme och inte bli
storda av vagtrafiken. Provisoriska parallellviagar eller ombyggnation av vig
77 i direkt anslutning till befintlig vig i stéllet for breddning av befintlig vig
ar alternativ som ger bra forutsattningar och framkomlighet for bade
végtrafik och anlaggningsarbete under byggskedet. Det finns manga kultur-
och naturvarden som begriansar utbredningen och placeringen av ombyggd
vag 77 och parallellviagar. I de omraden dir de moéjligheterna inte finns méste
anlaggningsarbetet ske i ett korfalt och vigtrafiken alterneras pa det andra
korfaltet. For att inte gora for stora inskrankningar pé framkomligheten for
trafik under byggnadstiden, kan inte arbete med endast ett korfilt 6ppet for
vagtrafiken ske pé alltfor langa sektioner. Att endast utfora anldggningsarbete
pé korta sektioner gor det svarare att utnyttja maskiner och personal pa ett s&
kostnadseffektivt siatt som mdgjligt, darfor foresprakas provisoriska
parallellvigar eller ombyggnation av vig 77 i direkt anslutning till befintlig
vag i den man det ar mojligt.

Geotekniska forstarkningsatgarder — KC-pelare eller vertikaldranering
med Overlast.

Ett antal omréden i etapp 3 ar i behov av jordforstarkning for att 6ka
barigheten, d& jordménen utgors av lera. De aktuella alternativen for
andamalet ar kalkcement (KC) pelare eller en kombination av 6verlast med
vertikal dranering. KC-pelare kan komma att kosta mer i anldggningskostnad
men forkortar arbetstiden med ca 18 manader. Alternativet med 6verlast och
vertikal dranering behover sittningstid darav en lingre anlaggningstid. Det
senare alternativet ar billigare gillande anldggningskostnad, men kan med
tanke pd minskad mdgjlighet att nyttja arbetsmaskiner pa ett optimalt sétt och
den totala tidsaspekten, sluta pa en likvardig totalkostnad som KC-pelare. Vid
val av metod behover ocksé beaktas att KC-pelare kraver stora insatser av
energi for tillverkning av kalk och cement vilket medf6r hoga utslapp av
klimatpaverkande gaser, framst koldioxid.
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Bullerskyddsatgarder

For att minska bullerpaverkan for narliggande fastigheter finns flera
alternativa 16sningar. Det billigaste alternativet bade géllande
investeringskostnad och underhéllskostnad ar att skapa bullerskyddsvallar
Det alternativet kan utforas i den man det finns utrymme f6r vallar mellan
bostad och viagbana samt dr godtagbart med hansyn till natur- och
kulturmiljo samt landskapets virden. Under driftskedet begrinsas
kostnaderna till regelbunden slétter av vallens fram- och baksida. Dar
bullerskyddsvall inte &r ett alternativ kan bullerskyddsskidrm vara ett
alternativ.

Bullerskyddsskarmar ar relativt kostsamma att uppfora och kraver
regelbundet underhéll. Ménga anslutningar till fastigheter ar placerade pa
sddant sitt att en skidrm inte ger fullgod effekt. I fastighetsanslutningarna till
vag 77 kravs dven fri sikt vilket normalt innebir att skirmen behover placeras
en bit in pa tomten vilket minskar effekten av dem. For fastigheter som har
denna problematik kan det dirmed vara béttre att forse bostdderna med
ljudisolerande fonster, forbattrad ljudisolering i fasaden och/eller skyddad
uteplats.

Det sistndmnda alternativet innebar normalt sett ligre kostnader jamfort
med bullerskyddsskiarm bade vad giller investeringskostnad men dven
livscykelkostnad.

Nystréckning av vag

Val av viglinje i de omraden dar nystrackning ar aktuellt, paverkar
investeringskostnaden med avseende pa langden av nystrackningen. I vissa
omraden kravs en langre stricka for att klara uppsatta mal och viktiga
varden, till exempel trafiksidkerhetsmal eller skyddande av kultur-, natur- och
landskapsvérden. I etapp 3 behalls vissa delar av den gamla vig 77 som
kommer beh6va samma typ av underhéll som i dagslaget.



5.4. Val av utformning

Véag

Planerade atgarder pa vig 77 pa delen mellan Salmunge och trafikplats Rosa
forlaggs mellan sektionerna km 21/100 och km 28/500. Planerade atgarder
redovisas pd illustrationskartorna 300C0501-15.

Vg 77 foreslés byggas enligt foljande sektion; Vagren 0,75 m + Korfalt 3,5 m
+ Korfalt 3,5 m + Végren 0,75 m. Total vagbredd foreslés bli 8,5 m, se Figur
19

| SR 1,00 8,50

0,50| 0,75 K 3,50 K 3,50 0,75 [PR 0,25

Figur 19. V&g 77 typsektion.

Linjeforingen for plan- och profilgeometri samt sikt uppfyller kraven for
dimensionerande hastighet 80 km/tim enligt VGU (Végar och gators
utformning 2015:086).

Sidoomradet ska utformas enligt VGU kapitel 1.1.4 f6r hastigheten 80 km/tim
vilket innebar att utan sidordcken ska innerslantlutningen vara 1:4 och
ytterslantlutningen <1:2 vid skdrning samt 1:4 till 1:6 vid bankdike. Mellan
den Ostliga anslutningen till Finsta och trafikplats Rosa dar befintlig geometri
pa vig 77 bevaras utformas sidoomradet med innerslantlutning <1:3 och
ytterslantslutningen <1:2.

Diken foreslas utformas med 0,5 m bred dikesbotten for att minska
igensittning och behov av rensning men aven for att fé en viss fordréjning av
vagdagvattnet och béttre rening. Pa delarna dir befintligt sidoomrade inte
byggs om blir den befintliga utformningen av dikesbotten kvar.

Sakerhetszonen vid hastigheten 80 km/tim ar 7 m enligt VGU kapitel
1.1.3.3.2. Vid bank, skidrning och vid smé horisontalradier ska sikerhetszonen
Okas enligt tabeller i VGU kapitel 1.1.3.3.2.

Omkorningsmojligheter ska tillgodoses med ett lampligt intervall for att fa
okad framkomlighet pa vdg 77. Omkorningsstrackorna ska utféras med en
sikt pd >800 m. Vid sektion, ca km 21/600 — 22/250, har siktlingden
minskats till 650 m pd grund av att langre sikt inte varit ma&jlig med befintlig
plangeometri eller med rimliga ombyggnadsétgarder.

Vég 77 hojs frén dagens barighetsklass BK1 (64 ton) till barighetsklass BK4
(74 ton) vilket har beaktats vid projekteringen av vag 77. Mittréfflor foreslas
anlaggas pa ca 13-27 % av vag 77 delen Salmunge — trafikplats Rosa i enlighet
med VGU kapitel 1.1.3 Tvafaltsviag VR 100/80 och 1.1.3.2 Vigbana.

Korsningar

Samtliga anslutningar pa det allmédnna vignatet klarar en utformning enligt
typ A men de tre storsta nya anslutningarna samt en befintlig med
trafikrorelse som gynnas av ett separat vinstersvangsfilt pa primarvagen
foreslas utformas som korsningstyp C (3-vigskorsning med
vanstersvangsfilt), med utrymmesklass A, se Figur 20. Korsningstyp C,
foreslas dven for de Ostra och vistra anslutningarna mot befintlig vag 77 in
mot Finsta (km 22/800 samt 26/360) samt for anslutning s6derut mot vig
985 samt befintlig C-korsning i vastra Libby (km 23/950).
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Figur 20. Exempel pa utformning av korsningstyp C. (Figur fran Vagars och gators
utformning)

Anslutning for vig 982, 988 foreslas utformas som korsningstyp A, se Figur
21. Dimensionerande fordon for korsningstyp C ar Lps, lastbil med
péhangsvagn (16 m).

Figur 21. Exempel pa utformning av korsningstyp A och Al. (Figur fran Vagars och
gators utformning)

For enskilda vigar som ansluter mot vig 77 har Tabell 3 anviants for att vilja
lamplig korsningstyp, dimensionerande fordon och utrymmesklass.

Enskilda anslutningar utformas enligt ndgon av nedanstéende
anslutningstyper A1-As.
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Tabell 3. Enskilda anslutningar A1-A5. (Tabell 4.1-4 fran V&gars och gators
utformning).

Typ av anslutning Dimensionerande fordon och

utrymmesklass

Al Anslutning med ADT-Dim > 100 f/d. Enligt korsningstyp A eller B

A2 Anslutning av dgovag for traktortrafik. Skordetroska/C

A3 Anslutning till hogst 5 enskilda Los/C
bostadsfastigheter.

A4 Anslutning till mer dn 5 enskilda LBn/B
bostadsfastigheter.

A5 Anslutning med utrymmeskravande LS/A pa priméarvag

fordon, exempelvis skogsbilvag.

Storre enskilda anslutningar foreslas utformas som korsningstyp A1.

Akeranslutningar och andra dgovigar foreslas utformas enligt korsningstyp
A2 for traktortrafik.

Tomtanslutningar foreslas utformas enligt korsningstyp A3 med
utrymmesklass A f6r personbil och utrymmesklass C f6r sopbil.

Korsningstyp A4 foreslas for anslutningar till mer 4n 5 enskilda
bostadsfastigheter som trafikeras av mindre dn 100 fordon/dygn.
Utrymmesklass B for stor lastbil (LBn).

Standardutformning enligt Figur 22 har anvénts och anpassats efter
dimensionerande fordon och utrymmesklass enligt ovan.
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Utformning av anslutningstyp A2, A3 och A4

Figur 22. Enskilda anslutningar A2-A4. (Figur fran VGU 2016:083 Vé&gars och gators
utformning)

Busshallplatser

De hallplatslagen som i dag finns ldngs vig 77 foreslas ligga kvar i samma
lagen med undantag for sma justeringar dar nystrackningen skapar
forandringar pa ruttmojligheten. Busshallplatserna vid Torvalla foreslas
flyttas ut frén vig 982 till ett narliggande ldge lings med vig 77. Flytten
foreslds pé grund av att anslutningen langre vasterut pa viag 982 foreslas
stingas. Se illustrationskarta 301Co509. Hallplatsliget vid Frihamra vagskal
foreslés flyttas ca 220 m fran viag 982 till korsningen mellan vag 982 och vig
985. Flytten foreslas pa grund av att anslutningen langre 6sterut pa viag 982
foreslas stiangas, se illustrationskarta 301Co515.

Busshaéllplatserna i anknytning till pendlarparkeringen i sektion 28/100
foreslas behélla sin utformning med viaderskydd. Se illustrationskarta
301C0513. Resterande busshallplatser utmed vag 77 utformas som
fickhéllplatser med plattformar enligt typ 4 utan belysning, se Figur 23 och
Figur 24, d& busshéllplatserna har 1-20 av- eller pastigande resendrer per
dag.

Figur 23. Utformning av fickhallplats for VR 80-100 i landsbygdsmilj6. (Figur fran
Véagar och gators utformning).

<> Max5%

Hallplatsskyit

Kontrasterande kantremsa Bank

Figur 24. Utformning av plattform for busshallplats typ 4. (Figur frdn Vagar och gators
utformning).

P& striackor fran busshallplatser fram till nirmaste anslutning anldggs en
vagren med bredden 1,3 m for att 6ka tillgingligheten for resenirerna.
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Gang- och cykelbana

For rekreationsstraket pa gamla banvallen foreslas en planskild passage i
anslutning till ny bro 6ver Balkensédn km 23/140. Se illustrationskarta
301C0504.

En planskild géngtunnel foreslas under vig 77 vid vig 985 km 23/690 med
en begransad fri h6jd om 2-2,5 m. Se illustrationskarta 301C0505.

Pé resterande del av vag 77 6kas vagrenen till 0,75 m samt 1,3 m mellan
busshaéllplatser och nirmaste anslutning.

Konstbyggnad

En ny vigbro foreslas anldggas 6ver Bjorkarns utlopp (Balkensén) vid Finsta
km 23/140. Bron foresléds utféras som en balkbro i betong eller stél i flera
spann. Se illustrationskarta 301C0504.

En ny viagbro foreslas anldggas 6ver gang- och cykelviag som anliaggs i samma
strackning som befintlig vig 985 (Skederidsvigen) km 23/690. Bron placeras
norr om korsningen mellan Skederidsvigen och Skederids allé. Se
illustrationskarta 301C0505.

En ny viagbro foreslas anldggas 6ver biflodet till Husbyan sydost om Finsta
km 24/210. Bron foresléds utféras som en roérbro eller valvbage. Se
illustrationskarta 301C0506.

For gang- och cykelviagen parallellt med vig 77 foreslés att befintlig bro 6ver
E18, vid trafikplats Rosa (2-1211-1), behalls utan atgérd och att en ny gang-
och cykelbro anldggs sé nara befintlig bro som mgjligt. Den nya bron far
antingen samma utférande som befintlig bro eller utformas som en
lattviktskonstruktion. Se illustrationskarta 301Co513-14.
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Gestaltning

Ombyggnaden av vig 77 i befintlig stdcka innebir justeringar av plan och
profil samt breddning av vigomradet i eller i nira anslutning till nuvarande
vég i ett till stora delar smaskaligt landskap. Ur gestaltningssynpunkt innebar
det att gestaltningsatgirderna i stort handlar om an- och inpassning i ett
kansligt landskap dar detaljer och enstaka element ar viktiga att bevara och
beakta. Plan och profiljusteringarna innebar nya bankar och skdrningar i det
omgivande landskapet. Nya slinter ska anpassas till omgivande terring och
nya brynmilj6er ska dterskapas genom skogspartierna.

Utblickarna mot Bjorkarn dr en kvalitet som ska bevaras och om méjligt
stirkas. Placering och utformning av slénter och bro genom det vackra
hagmarksomréadet kring Balkensan ska dgnas sarskild omsorg. Bron 6ver
Balkensén konstrueras med funktionella strandpassager som inbjuder till
passage for vilda djur och mojliggor passage av betesdjur sé att
betesmarkerna kring sjon fortsatt kan betas.

Skederids kyrkas framtriadande ldge i den 6ppna dalgdngen ska bevaras. For
att virna miljon kring och utblickarna fran kyrkan har vig 77 placerats sa
langt soder ut som mojligt i forhallande till kyrkan och med en sé 1ag profil
som det ar mojligt.

P4 strickan forbi Vistra och Ostra Libby foreslas ingen ombyggnad av vig 77
utan enbart sidoomradesatgarder for att 6ka trafiksdkerheten. Ett stort antal
anslutningar till viag 77 forekommer liksom en hamlad 16nnallé. Kopplingen
mellan den vilbevarade radbyn och jordbruksmarken ar viktig bade ur ett
historiskt perspektiv och for dagens anviandning av markerna och fér inte
forsamras. Justering av viagens slanter ska ske med forsiktighet och med
minimerat intrdng pa vegetationen pa norra sidan om vag 77.



Geoteknik

Pé strackor dar vag 77 gar over 16sa lerjordar kommer forstarkningsétgarder
att erfordras. Dessa strackor dr km 21/200-21/300, km 23/650-23/800, km
23/900-24/800, km 25/000-25/150 och km 25/950-26/400, se Figur 25.

For planerad bro vid 21/300 kommer troligen brostoden att grundldggas pa
palar. Aven bro vid 24/210 kan behéva pélgrundliggas beroende pa val av
brotyp.

Pé strackan km 24/800 — 25/500 gér védg 77 genom en rullstensas och
vattentakt. Har forses viganliaggningen med ett tdtande grundvattenskydd.

Fran km 26/500 ansluter planerad viagstrackning befintlig vag och darefter
har inga geotekniska atgarder identifierats.
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Figur 25. Forstarkningsatgarder

Geohydrologi

Foreslagna striackor for forstarkningsétgarder har uppmatta grundvatten-
nivéer mellan 0,5 till 4,5 m under markytan. Beroende pa val av
forstarkningsétgarder kan de rddande grundvattenférhéallandena paverkas
negativt, t.ex. forandringar i trycknivan.

Grundvattnet i Finsta-Kilens vattentikt kommer skyddas, se forslagna
skyddséatgarder i kap 5.4 Val av utformning, Avvattning.

Utformningen av den nya vigprofilen lings resterande strackor langs etapp 3
kommer inte att medfora ndgon storre padverkan pa nuvarande hydrologiska
forhallanden.

Belysning

Belysning foreslas mellan den Gstra anslutningen in till Finsta och trafikplats
Rosa, vid C-korsningarna for de tva nya anslutningarna mot befintlig vig 77
in mot Finsta, C-korsningen s6derut mot viag 985 samt befintlig C-korsning i
vastra Libby (km 27/800). Ny belysning foreslas vara av typen LED monterat
pé eftergivliga stolpar.

Ledningar

Det finns ett flertal el-, tele-, opto-, och VA ledningar som paverkas av den
nya vaglinjen och kommer behova flyttas/laggas om. Ett ledningsdgarmote
har genomforts dar befintliga ledningar och eventuellt planerade ledningar
som berors av den nya vagstrackningen i etapp 3 gicks igenom. Samtliga
ledningsédgare har tillhandahallit férslag pa atgarder for flytt/omliggning av
ledningar.

Vissa privata fastighetsdgare har markforlagda anldggningar som
dricksvattenbrunnar, vattenledningar, infiltrationsanldggningar,
avloppsanlaggningar, draneringar m.m. som kan beréras av ombyggnationen,
framforallt under den sista befintliga strackningen. Digitalisering av dessa
anldggningar pagar och underlag tas fram senare.
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Avvattning

Avvattningen foreslas i huvudsak ske via flacka och 6ppna vegetationskladda
vagdiken. Huvudsyftet med viagdiken ar avledning av dagvatten frin vagytan
och drinering av vigoverbyggnaden, men ett vil utformat vigdike har dven
en god dagvattenrenande och utjimnande funktion. En stor del av dagvattnet
kommer att infiltrera och renas i vagslanterna. For dagvatten som rinner
vidare i vigdikena kommer ytterligare rening ske genom sedimentation och
vaxtupptag. Med berdknade trafikméangder enligt figur 5 bedoms inga
ytterligare reningsatgiarder utover avvattning via flacka vegetationskladda
diken kriavas. Reningen i diken och vigslanter bedoms bli bittre i jamforelse
med befintlig situation da flackare slanter skapas i samband med anldggande
av sikerhetszonen. Flackare vigdiken och végslanter skapar langre
uppehaéllstid f6r dagvatten som rinner genom, vilket bidrar till forbattrad
reningsgrad

Ungefar en tredjedel av etapp 3 (vdstra delen) avvattnas genom viagtrummor
och diken vid 1dgpunkter till sjon Bjérkarn som ligger soder om V&g 77. Den
nya strackningen som dven den utgor en tredjedel av etappen avvattnas till
Balkensén och Vretadn, som slutligen mynnar ut i Husbyan. Den sista
tredjedelen av vig 77 avvattnas mot Husbyan genom vigdiken och
vagtrummor.

For att klara Trafikverkets krav pa trumdimensioner med hénsyn till
trumléngder behover i stort sett alla befintliga trummor dimensioneras upp
och siledes bytas ut. De planerade trummor ldngs den nya strackningen ska
dimensioneras enlig TK avvattning sa att de uppfyller kraven.

Flode bestams enligt rad fran Avvattningsteknisk dimensionering och
utformning — MB 310 under kapitel 2.2.2. Dimensioneringsférutsattningar
for dagvattenledningar och trummor ar foljande:

« Regnvaraktighet beroende pa rinntid
« Aterkomsttid p4 5 ar

« Klimatfaktor 1,25.
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Den nya strackningen av vag 77 korsar Finsta-Kilens vattenskyddsomrade
och som skydd for grundvattnet foreslas tita diken och végracken langs
vagen.s

For att klara Trafikverkets krav pa trumdimensioner med hansyn till
trumléngder behover i stort sett alla befintliga trummor dimensioneras upp
och séledes byggas om. De planerade trummorna lings den nya striackningen
skall dimensioneras enlig TK avvattning s& de uppfyller kraven.



5.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Passager for vilt och 6vrigt djurliv

For att underlitta passage for groddjuren men dven for tamdjur och annat
vilt som nyttjar betesmarkerna i omradet foreslas en passage vid Balkensén i
form av en forliangd bro.

Ytterligare passagemojligheter for medelstora daggdjur foreslas vid flera
platser i anslutning till naturliga ledstrak i form av torrtrummor eller
strandpassage om utrymme finns vid vattendrag.

Bullerskyddsatgarder vid bostader

Vagnara atgarder

Vagnara bullerskyddsétgéarder i form av bullerskyddsvallar och
bullerskyddsskarmar 6vervigs vid projekteringen av atgiarder, dock med
begrinsning av héjden for att inte paverka utsiktsmojligheterna och vyer i
landskapsmiljon. Det gors ocksé en skilighetsbed6mning dér kostnaden for
atgirden vdags mot nyttan. Trafikverket svarar for att anldgga och underhalla
vagnara vallar eller skdrmar som blir en del av viganlaggningen.

Fastighetsnara atgarder

Fastighetsnira atgiarder kommer att erbjudas nir bullerskyddsskiarm eller
vall inte 4r lamplig eller mgjlig vid fastigheten pa grund av till exempel utfart
fran fastigheten, bristande siktmojligheter eller om vagnara atgirder inte ger
tillracklig ddmpning. Fasadnira atgirder kan t.ex. vara en eller flera av dessa:
fonsterbyte, byte till ljuddampad friskluftsventil, lokalt bullerskydd for
uteplats. Trafikverket har i ansvar att genomfora fastighetsnara atgarder i
samrad med fastighetsdgaren. Fastighetsdgaren svarar for det 16pande
underhallet da atgirden ligger inom berord fastighet.

Foreslagna fasadnéra atgiarder avser de bostadsrum i respektive byggnad som
beriknas fa nivaer 6ver riktviardena. Det innebar att det kan bli aktuellt med
exempelvis fonsterbyte for ett bostadsrum men inte for de 6vriga. Foreslagna
atgarder for uteplats avser en bullerskyddad uteplats per fastighet.

Atgarder vid passage genom vattenskyddsomrade.

Vid ny strackning av vig 77 genom Finsta-Kilens vattenskyddsomréde
foreslas tatskikt i diken samt vagracke.

Skydd avseende olyckor med farligt gods

Eventuella bullerskyddsskidrmar som ingér i vigplanen ska vara obréannbara
och ogenomslédppliga samt ha en minsta h6jd 6ver vagbana om 2,5 m.
Skiarmarna ska placeras sa néara vagkant som praktiskt majligt.

43



6. Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1. Nollalternativet

Konsekvenserna av vigprojektet jamfors med nuldget och med ett s kallat
nollalternativ. For detta projekt utgors nollalternativet av vig 77 med dess
nuvarande utformning. Endast nédvéndiga drift- och underhéllsatgarder
vidtas och végtrafiken 6kar enligt trafikprognosen i avsnitt 4.3.

6.2.  Trafik och anvandargrupper

Framkomlighet

I och med att vig 77 blir bredare samt far en battre plan- och vertikalgeometri
efter om-/nybyggnad s& blir framkomligheten béttre for motorfordon, giende
och cyklister.

En hojning av hastighetsgréansen till 80 km/tim 6kar framkomligheten for
fordonstrafiken.

Tillganglighet
Foreslagna atgiarder medfor en bredare vig vilket innebar att tillgédngligheten
forbattras for fordonstrafikanterna.

Langs vag 77 forbattras tillgingligheten for gang- och cykeltrafikanterna
genom att vigrenarna generellt breddas till 0,75 meter och lokalt mellan
busshaéllplats och anslutande vag till 1,3 meter.

Kollektivtrafiken kommer efter ombyggnaden av vag 77 trafikera nuvarande
vag 77 genom Finsta da det annars skulle bli for ldnga gangavstand till den
nya vagen.
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Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten for fordonstrafiken 6kar da vagens plan- och
vertikalgeometri forbattras med béttre siktlangder och en mer férutségbar
linjeféring som f6ljd. Vidare forbattras trafiksdkerheten i vagens
sidoomraden dé det utformas med flackare slanter och rensas fran fasta
hinder inom sédkerhetszonen.

Forbattrad sikt i anslutningar 6kar trafiksdkerheten vid utfart pé vag 77.

Att hastigheten kan hojas till 80 respektive 60 km/tim ar negativt for
trafiksdkerheten.

Busshallplatser med bussficka och plattform for busstrafikanter ar positivt
for trafiksdkerheten.

6.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

En utbyggnad av viag 77 kommer att fa viss positiv betydelse for Finsta och
den regionala utvecklingen. Restiderna minskar och tillforlitligheten i
transportsystemet 6kar. Det kommer att bli mer attraktivt att bosétta sig
utmed viagstrackan da forutsattningarna for pendling forbattras. Ett mer
tillforlitligt transportsystem ar positivt for niringslivets transporter.



6.4.  Milj6 och hélsa

I detta avsnitt beskrivs 6versiktligt vilken miljéopaverkan som bedéms
uppkomma av viagplanen. Narmare beskrivning av vilka effekter som
uppkommer och konsekvenserna av dessa kommer att finnas i den

miljokonsekvensbeskrivning som upprattas som en del av vigplanen.

Landskap

Vig 77 foljer idag landskapets naturliga former ganska vil och ligger vil
forankrad i landskapet. Lings den forsta strackan dar viag 77 byggs om
innebar plan- och profiljusteringarna att vigens landskapsanpassning
kommer att forsamras néagot till forman for en battre trafiksdkerhet. Med en
god anpassning av nya slanter till omgivande terrdng kan paverkan mildras.

Det halvoppna beteslandskapet 6ster om Bjorkarn séavil som det 6ppna
landskapet kring Skederids kyrka dr de omraden som ar kénsligast for det
ingrepp som en ny vigdragning innebér. I hagmarkerna vid Bjorkarn innebar
den nya vigen en splittring av omradet och en relativt stor visuell paverkan
pa landskapsbilden.

Vid Skederids kyrka har vig 77 placerats sa 1angt s6der ut som méjligt och
vagen kommer att fa en s 1ag profil som mojligt, detta innebar att paverkan
pa landskapsbilden och den virdefulla kulturmiljon kring kyrkan blir
begrinsad. De negativa konsekvenserna for landskapsbilden bedéms bli
mattliga.

Lings den sista delen av striickan vid Vistra och Ostra Libby kommer
sidoomrédesatgarderna att innebira ett viss negativ konsekvens pa
landskapet genom att vegetation tas bort alternativt att sidoracke sitts upp
for att spara vegetation.

Placering och utformning av bullerskydd i form av skarmar eller vallar &r
annu inte utrett men kan komma att innebéra en viss negativ paverkan pa
landskapsbilden.

Naturmiljo

Atgirder vidtas for att inte paverka vattenkvalitén i sjon Bjorkarn och
vattendragen Balkensdn och Vretadn genom vegetationskladda diken med
langsam infiltrering, sedimentation och viaxtupptag. Med den trafikmangd
som &r langs strackan kan fororeningsbelastningen antas bli relativt liten.
Eventuella behov av ytterligare atgarder utreds och beskrivs i kommande
miljokonsekvensbeskrivning.

For de biotoper som omfattas av generellt biotopskydd har hansyn tagits i
mojligaste mén, dock péverkas direkt inom vagomréidet nigra diken
(sméavatten) samt en 16nnallé vid vistra Libby. Vilka skyddsatgarder som ar
mojliga att vidta for att minimera paverkan och eller eventuella
kompensationsatgirder utreds och kommer att redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Storst paverkan sker dir nya viagstrackningen korsar hagmarkerna oster om
sjon Bjorkarn och som har héga naturviarden. Férekomst av havdgynnade
karlvixter paverkas sannolikt av vag 77 och skyddsétgarder kommer att
presenteras i kommande miljokonsekvensbeskrivning.

Vid sjon Bjorkarns Ostra del dar dkergroda och padda patraffats utgor den
nya vagstrackningen en konfliktpunkt for groddjuren som leker i
strandkanten och har sina landmiljoer i fuktdngarna intill. For att underlitta
passage for groddjuren men dven for tamdjur och annat vilt som nyttjar
betesmarkerna i omradet foreslas en passage vid Balkensan i form av en
forlangd bro. Denna minskar barridreffekten och underlittar for fortsatt bete
av hagmarkerna och bevarande av havdgynnad flora. Ytterligare
passagemojligheter for medelstora daggdjur foreslas vid flera platser i
anslutning till naturliga ledstrak i form av torrtrummor eller strandpassage
om utrymme finns vid vattendrag. Konfliktstrék for vilt har identifierats vid
vagkorsningen i Salmunge langst i vaster, vid vistra Libby och strax innan
trafikplats Rosa langst i Oster.
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Okad trafik och hojd hastighet 6kar vigens barriireffekt for vilt och annat
djurliv. Detta okar risken for viltolyckor vilket i viss mén motverkas av
bredare sidoomréden som ger forbattrad sikt.

Vidare kommer mindre naturviardesobjekt och virdeelement tangeras eller
forsvinna inom det nya vigomradet eller till f6]jd av sidovagar. Langs vissa
partier bor dteretablering av den lokala floran st6djas genom ateranvandning
av avbaningsmassor pa vigslanter.

Kulturmiljo

Planering och anpassningar har gjorts for att minska paverkan pa kultur-
miljovarden langs viagstrackan. Den nya striackningen soder om Finsta gar
rakt genom riksintresseomrédet f6r kulturmiljo Skederid — Husby-Sjuhundra
och miljéer som utpekats som kommunala virdekarnor. Storst paverkan pa
kulturmiljovarden bedéms uppkomma har. Det centrala virdeomradet utgor
dalgdngen med kyrkorna Skederid och Husby-Sjuhundra. Placeringen av vig
77 soder om Skederids kyrka gor att kyrkornas dominerande ldge i dalgéngen
bestar. Upplevelsen av de 6ppna vyerna vid Skederids kyrka bedoms dock
kunna péverkas vilket ger méttligt negativa konsekvenser for
riksintresseomradet.

Vigstrackningen gar soder om Penningby dar bebyggelsen ligger i s& kallad
radbystruktur och den nya vigen bedoms ge vissa negativa konsekvenser pa
bymiljon och upplevelsen av denna. Samma typ av radbybebyggelse vid Libby
bedoms inte paverkas eftersom vag 77 breddas soderut pa denna striacka.

Fornldmningar eller moéjliga fornlamningar som berdrs dr boplatsligen vid
Penningby och vister om Finsta samt en hog 6ster om Tallbacken. Dessa
kommer att utredas vidare i arkeologisk utredning etapp 2 for att bestimma
dess status. Vidare tangeras ett fangstgropssystem soder om Finsta och tre
viagmarken berors varav tva behover flyttas (vigvisarstolpe och milstolpe).
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Rekreation och friluftsliv

Ombyggd vig med bredare viagren samt planskilda géng- och cykelpassager
ar positivt for mojligheterna till rekreation och friluftsliv. En forlangd bro
foreslas Gver Balkensén och en planskild passage for gdende och cyklister i
anslutning till brons vistra sida. Detta underlattar dtkomst for friluftslivet i
rekreationsomradena ldngs banvallen norr om sjon Bjorkarn samt till
motionsanliggningen vid Kilen, 6ster om sjon.

Den nya vagstrackningen planeras korsa den nordligaste delen av nuvarande
elljusspér vid Kilen och innebér att sparet kommer dras om nagot. Ytterligare
kommer trafikbullret att 6ka inom omradet for motion och rekreation vid
Kilen och Bjorkarn vilket ger negativa konsekvenser for friluftslivet.

Buller

Trafiken forvintas oka i framtiden och bulleralstringen fran trafiken pa vig
77 kommer att 6ka, delvis till f6ljd av 6kad hastighet. Ny dragning av vig 77
innebar att mindre trafik passerar genom Finsta med mindre trafikbuller som
foljd. Dock kommer nya bostéder att beroras av trafikbuller i omrédet vid
Penningby till f6ljd av ny vagstrackning. Utredning pagar om vid vilka
bostader kring vig 77 dar det kravs bullerskyddsatgirder for att uppfylla
gillande riktvarden. Vilka atgirder som ar nodvandiga eller lampliga for att
minska vagtrafikbullret beskrivs vidare i kapitel 5.5. Skyddsatgarder och
forsiktighetsmétt som redovisas pa plankarta, Bullerskyddsatgiarder vid
bostéder.

Naturresurser

Vég 77 korsar Finsta-Kilens grundvattentidkt och hir foreslés vagracken och
tata diken till skydd for grundvattnet. Nya bredare vegetationskladda
viagdiken med flacka slanter forvintas ge positiva konsekvenser for yt- och
grundvatten lings med hela vigstrackningen genom bittre rening av
viagdagvatten.



En mindre del av vig 77 angransar till skogsmark och markintranget i skog
blir litet. Ny vigstrackning 6ver jordbruksmark bedéms péverka
jordbruksverksamheterna negativt bland annat genom sdmre arrondering,
minskad brukningsbar areal och forlust av dkermark.

For enskilda jordbrukare forsamras forutsattningarna for jordbruksdriften.
Atgirder for att underlitta Atkomst till mark med bl.a. tillfartsviigar och
passager utreds samt mojligheter till markbyten.

Viagplanen innebér att ca 10,2 ha jordbruksmark och ca 3,4 ha skogsmark tas
i ansprék. Vagbyggnationen kréaver resurser i form av massor och material
vilket dr negativt och en massbalansberdkning kommer tas fram inom
projektet.

Risk och sékerhet, transporter med farligt gods

De olycksfrekvensmodeller som finns tillgéngliga &r relativt trubbiga och
saknar parametrar som kan ta hansyn till de trafiksdkerhetshojande atgarder
som planeras i vagplanen. Frekvensen for olycka med farligt gods pa studerad
stricka har ber#knats till en gdng per 16:e ar eller en ging per 86:e ar,
beroende pa olycksmodell. Frekvensen innebar att en lastbil som
transporterar farligt gods har medverkat i en trafikolycka, men inte att det
farliga godset har slappts ut och pé s sitt orsakat en paverkan pa milj6é och
maénniskor i omgivningen. Rent teoretiskt bedoms riskbidraget fran studerad
stracka av vig 77 att minska efter utbyggnaden jamfort med laget innan.
Detta eftersom ett effektmaél for projektet ar att vig 77 ska utgora en
trafiksidker forbindelse. Foreslagna atgarder kopplat till trafiksdkerhet
handlar bland annat om att forbattra siktlangder, linjeforing och att gora
vagens sidoomraden mer flacka samt avldgsna fasta hinder inom
siakerhetszonen.

Omrédet ldngs med studerad striacka har 1ag persontithet, vilket dr en orsak
till att den berdknade samhallsrisknivan redan innan skyddsatgarder
understiger den acceptabla nivan enligt de riskkriterierna som anviants. Detta
innebar att skyddsatgérder inte kan motiveras endast utifrdn den berdknade

samhallsrisken. Istdllet bedoms den beraknade individrisken vara ett mer
lampligt riskmatt att bedoma om huruvida skyddsatgirder behovs eller inte.

De tvé olika olycksmodellerna for berakning av individrisknivén leder dock
fram till tva olika svar om riskreducerande atgiarder behovs eller ej. Vid
beaktande av de bdda motstridiga svaren gors en tolkning att riskreducerande
atgirder avseende farligt godsolyckor endast ska inforas om de star i rimlig
proportion till kostnad- och nyttoaspekter.

Om vignira bullerskyddsskidrmar foreslas bedoms det som rimligt att 4ven
lata dessa skdarmar ha ett antal riskreducerande egenskaper. De vignira
skdarmarna ska da utforas som obrdnnbara, ogenomslédppliga och vara
placerade sa nara viagkant som mgjligt (utan att
siakerhetsavstandet/sidkerhetszonen enligt VGU paverkas) samt med minst
hé6jden 2,5 meter 6ver vigbanan. Pa si satt uppstar en synergieffekt for
reduktion av bade buller och konsekvenser av eventuella farligt godsolyckor
som bedoms som rimlig utifran ett kostnad- och nyttoperspektiv.

Risker med utslapp av drivmedel eller farligt gods till Balkensén och Vretadn
bedéms som laga, varfor vidare skyddsatgarder inte bedoms vara motiverade
for att minska risken till en acceptabel niva, forutom de atgarder som syftar
till att oka trafiksakerheten, dvs. minska sannolikheten for en trafikolycka
som kan generera ett utslapp.

For vattenskyddsomrédet Finsta-Kilen bedoms dock risken som maéttlig.
Riskreducerande atgarder som foreslds ar tata diken och viagracken.

Med ovanndmnda &tgirder vidtagna bedoms riskbilden lings med studerad
viagstracka vara hanterad och acceptabel avseende olyckor forknippade med
farligt gods och utslapp till yt- och grundvatten.
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6.5. Omraden som undantas fran férbud enligt miljobalken

En faststélld viagplan innebar att separat dispens enligt 7 kap. miljébalken for
dispenspliktiga atgidrder inom strandskyddsomréde eller inom generellt
biotopskyddsomrade inte kravs for de dtgirder som ingar i planen.
Trafikverket har att visa vilka sirskilda skil som finns for sddana intrdng och
hur paverkan pé berérda naturviarden minimeras.

Strandskyddet omfattar omrade inom 100 m fran strandlinje. Denna viagplan
innebdr ett intrdng inom omraden som omfattas av strandskyddsbestdmmel-
serna kring sjon Bjorkarn, Balkensan och Vretadn. Vagplanen kommer inte
att paverka forutsiattningarna for den allemansrittsliga tillgangen till
strandomraden langs sjon och vattendragen och bedoms inte heller paverka
forutsattningarna for att bevara ett rikt vaxt- och djurlivinom omradet.
Intranget i strandskyddet kommer beskrivas ytterligare i kommande
miljokonsekvensbeskrivning.

Generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljobalken giller framst f6r vissa
smabiotoper i odlingslandskapet, bland annat akerholmar, alléer och
smévatten (diken). Inom dessa far inte atgarder vidtas eller verksamhet
bedrivas som kan skada naturmiljon. Denna vigplan beror ett tiotal biotoper
som omfattas av det generella biotopskyddet. Dessa kommer att redovisas i
den kommande miljokonsekvensbeskrivningen med bedémning av hur de
péverkas.
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6.6. Samhallsekonomi

I Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ upprittades en
samhéllsekonomisk kalkyl for de olika alternativen med Trafikverkets
analysmodell EVA (Effekter vid viganalyser). I modellen varderas
restidseffekter, fordons- och godskostnader, trafiksdkerhetseffekter,
luftfororeningar, bullereffekter samt drift- och underhéllskostnader. De
kvantifierbara nyttorna jimfors med beriknade investeringskostnader vilket
resulterar i en si kallad nettonuvirdeskvot (NNK). Om kvoten ar 6ver noll
bedoms projektet vara samhallsekonomiskt 16nsamt. Strackan mellan
Salmunge och trafikplats Rosa fick en nettonuvardeskvot péa 1,8 vilket
innebdr att projektet ar 16nsamt.

Den samhillsekonomiska kalkylen kommer att uppdateras i
granskningshandlingen.

6.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Utbyggnaden av vag 77 ar positiv for naringslivets transporter och kommer
darfor att starka konkurrenskraften for hamnen i Kapellskir samt
niringsverksamheter i Rimbo och Norrtélje.



6.8.  Paverkan under byggnadstiden

Under byggskedet kommer storningar i form av buller, vibrationer, damning
och byggtrafik pa vdg 77 uppkomma. Denna paverkan ar tidsbegransad, men
kraver anpassningar och skyddsétgarder under byggskedet.

Péverkan for trafikanter langs vig 77 under byggtiden bestar framst i
byggtrafik pa vigen samt periodvis begrinsad framkomlighet. Detta giller i
synnerhet dar viag 77 byggs om i befintlig strackning.

Vid alla anldggningsarbeten finns risk for spill och utsléapp av kemikalier och
oljeprodukter som kan na kringliggande omraden. For att undvika detta ska
sarskilda uppstillningsplatser ordnas for fordon och bransletankar.

Fororenad mark kan forekomma liangs strackan. Utredning pagéar om vilka
fororeningar som kan finnas. Massor och material kan behéva omhéndertas
pa sarskilt satt eller anvindas med restriktioner.

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom
krav pa entreprenorens miljoarbete samt framkomlighet for véigtrafiken. Krav
pa anpassningar och skyddsatgirder inarbetas i kontraktshandlingarna och
foljs upp under byggtiden. Tillfalliga storningar och oldgenheter kan
uppkomma men genom Trafikverkets systematiska arbete for att minimera
dessa bedoms konsekvenserna bli sma och 6vergdende.

I samband med upphandling av entreprenér kommer Trafikverket att stélla
krav pa kvalitets- och miljostyrning och objektsspecifika krav pa
forsiktighetsatgarder vid byggnationen. For byggskedet giller forutom
projektspecifika skyddsatgarder Trafikverkets kravdokument ”"Generella
miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet
innehéller krav pa systematiskt och strukturerat miljoarbete samt krav pa
fordon, arbetsmaskiner, drivmedel, kemiska produkter och material och
varor. Kraven representerar en basniva som ska uppritthéallas i alla
entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rakning.
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6.9. Omledningsvagar under bygg — och driftskede

Forutsattningar for omledning av trafik

Mojligheterna till omledning av trafik till andra vagar i narheten av vig 77 ar
mycket begriansade. Det statliga vagnétet kring vig 77 ar begransat och bestar
av smala vagar med generellt sett 14g standard, se Figur 26. Detta vagnét bor
dirmed endast nyttjas for omledning av den lokala trafiken under kortare
perioder. Det enskilda viagnitet héller generellt sett mycket 1ag standard och
bedoms endast kunna nyttjas for trafik som inte har ndgot annat alternativ
for transport till och frén fastigheter och malpunkter langs med vag 77.

Lohérad

tangsjon }

Bkudden sAdamsperg

Limmaren

4 Ledinge Addarsnas

‘Sjoskdgen

Lanna kyrksio
Gunnedet
VAGNAT
— Statlig vag ==\V3&g 77, Etapp 3
— Kommunal vag
Enskild va A L S S S
g © Lantméteniet, Geodatasamverkan . A

Figur 26. Vagnatet kring vag 77.
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Trafik pa vag 77 under byggskede

Lings de delar av viagstrackan som byggs om i befintlig striackning, framst pa
delen vaster om Finsta, finns ett antal fastigheter som endast har dtkomst till
den via vag 77. Vagen bor i storsta méjliga omfattning héllas 6ppen for trafik
vid kommande produktion och framtida driftskede. Det mest realistiska
alternativet for att hantera vigtrafiken vid kommande produktion och
framtida underhéll &r att genomfora &tgiarderna i trafik. Arbeten pé vag kan
genomforas med hjilp av TMA-fordon eller langsgdende barriédrer for att
avgransa trafiken fran arbetsomradet. Trafiken kan enkelriktas forbi
arbetsomradet med trafiksignal eller lots. Det kan dven anldggas provisoriska
forbifarter med dubbelriktad trafik dar sé ar lampligt (beror framst delen
vaster om Finsta).

Omledning av den langvéaga trafiken

For att avlasta vag 77 fran sd mycket trafik som mojligt under byggskedet bor
informationsinsatser och riktad information gentemot trafikniaringen
genomforas infor och under byggskedet for att sa langt som mojligt styra om
den langviga trafiken till andra végar.

Trafik mellan norra Malardalen och Norrtilje kan med fordel vilja E18 och
Norrortsleden. Alternativet ar likvardigt med vag 77 gillande avstanden men
alternativet via Norrortsleden &r ett snabbare alternativ for personbilar som
kan nyttja de hogre hastighetsgrianserna pa motorviagarna, se Figur 27.
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Figur 27. Alternativ vag for trafik mellan norra Mélardalen och Norrtélje.

Trafik mellan Uppsala och Norrtilje kan vilja att kora E4, Norrortsleden och
E18 eller en resvig via vag 282, 280 och 76, via Edsbro, se, Figur 28.
Tidforlangningen for personbil jamfort med nuldget blir ca 15 minuter.
Véagstriackan blir ca 12 km lidngre for det norra alternativet och ca 36 km
langre for det sddra alternativet.

Figur 28. Alternativa végar for trafik mellan Uppsala och Norrtélje.
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For den tunga trafiken som inte far kora fortare dn 80 eller 9o km/tim blir
tidsforlangningen langre for rutter som gar langs med motorvigar da de inte
har mojlighet att nyttja de hogre tilldtna hastighetsgransen som galler pa

Trafik mellan Gavle och Norrtilje kan anvisas till E4, vag 292 och vaig 76, se
Figur 29. Restidsforlangningen blir ca 18 minuter och ca 8 km.
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Oregrundsgrepen

Marma Skarplinge

_Vastland Engelska grundet

ehedeby . Osterl6vsta

Hedesunda
¢ Graso
Séderfors -
76 . Forsmark
Grasé
3
Oregrund
Valg_
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Ménkarbo 33 PP B
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Tamsjo Tamnarep *+Sing0
Morkarla Herrang
Harbo Laby | Ekeby
Skyttorp “
 Huddunge 272 ) " Alunda . i
Bjorklinge ) Hallstavik
m SKo
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"‘Nysétra Uppsala-Nds Alsike M Rimbo.
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= Alternativ via VAG 76 och 292

e Alternativ via vag 282 och 288

—Alternativ via vag 77 | p——, 2 A x

© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Figur 29. Alternativa vagar for trafik mellan Géavle och Norrtélje.
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7. Samlad beddmning

7.1.  Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik 4r att sakerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportférsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har
regeringen ocksé satt upp funktionsmal och hinsynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgianglighet f6r manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till
att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likviardigt svara mot kvinnors respektive mins
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maste ta hiansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas sé att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsméalen uppnés, samt bidra till
okad hélsa.

De planerade atgarderna bidrar till att nd funktionsmalet genom forbéttrad
framkomlighet och tillginglighet for samtliga trafikantslag.

Atgirderna bidrar positivt till hinsynsmélet genom 6kad miljdanpassning
med bullerskyddsatgarder och forbattrad dagvattenhantering. Vagens
forbattrade linjeforing, mittraffling pa ca 13-277 % av strackan, forbattrade
sidoomréaden och planfria gc-passager for oskyddade trafikanter bidrar ndgot
positivt till hansynsmaélet.

Inl6sen av ett bostadshus, nédvandiga markansprak, som ger intrang i bland
annat natur- och kulturmiljovirden samt jordbruksmark, och moéjligheten att
héja den tillditna hastigheten pa vag 77, vilket ger 6kade bullernivier och
utslapp av avgaser fran végtrafiken, bidrar negativt till hdnsynsmélet.
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7.2.  Nationella miljokvalitetsmal

I Tabell 4 sammanfattas planforslagets och nollalternativets huvudsakliga konsekvenser jamfort med nuldget samt bidrag till de nationella miljokvalitetsmélen.
Planforslagets bidrag till nationella miljokvalitetsmal beror 6 av 16 miljokvalitetsmél.

Tabell 4. Nationella miljokvalitetsmal.

Miljomal Nollalternativet | Planforslaget | Kommentar

Begransad klimatpaverkan 0 - Anlaggningsarbetet med férbrukning av massor och material medfér utslapp av klimat-paverkande gaser under
byggskedet. En klimatkalkyl kommer att ligga till grund for arbete med klimatpaverkan . Atgarder for att reducera

klimatpaverkan ska identifieras.

Moijligheten att hoja tillaten hastighet pa vag 77 medfor 6kade utslapp fran vagtrafiken.

Levande sj6ar och vattendrag | - + Forbattrat omhandertagande av vagdagvatten och forbattrad trafiksdkerhet medfér minskad risk for paverkan pa

omgivande sjoar och vattendrag.

Grundvatten av god kvalitet 0 + Skyddsatgarder vid grundvattenférekomst/vattentakt samt forbattrad trafiksikerhet medfor minskad risk for

paverkan pa grundvattnet.

Ett rikt odlingslandskap 0 - Jordbruksmark och betesmark tas i ansprak.

God bebyggd miljo - + Okad trafik hdjer bullernivderna i bade noll- och planalternativ. H6jd hastighet dkar buller i planalternativ.
Bullerskyddsatgéarder minskar bullerstérningar jamfért med bade nuldge och nollalternativ. Planalternativet
innebar att trafikbullret for bostader i Finsta minskar men nya bostader langs ny vag far trafikbuller. Sammantaget

farre stérda jamfort med nuldge och nollalternativ. Dock noteras att ett bostadshus kommer att behéva l6sas in.

Ett rikt vaxt- och djurliv - - Okad trafik 6kar vagens barridreffekt vilket delvis motverkas av de viltpassager som anliggs. Vagplanen medfér

mindre intrang i skyddsvarda naturmiljoer.
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7.3.  Samlad miljébeddmning

I Tabell 5 ges en preliminir samlad bedomning av viagplanens samlade miljopéverkan. Vagplanen bedéms ge relativt sma och begransade miljokonsekvenser vilka

ar bade negativa och positiva jamfort med nuldget och baseras pa foreslagna skyddsatgirder. De stérningar som uppkommer under byggskedet kan minskas

genom lampliga skyddsatgiarder. Bedomningen nedan forutsatter att foreslagna skyddsatgiarder under byggtiden sikerstalls genom avtal med anlitad entreprendor.

Tabell 5. Samlad miljébeddmning.

Miljoaspekt Nollalternativet Planforslaget Kommentar

Landskapsbild Ingen Negativ Bredare vag som blir mer synlig. Ny vagstrackning over jordbruksmarkerna splittrar upp
landskapet och ger intrang i landskapsbildskyddet.

Kulturmiljoé Ingen Negativ Vagplanen medfér intrang i riksintresseomrade kulturmiljo och i nagra fornlamningar.

Naturmiljo Liten negativ Negativ Intrang i skyddade biotoper och omraden med naturvarden. Befintlig vdag utgdr redan en
barridr och ny vagstrackning medfér nya barridrer men motverkas med féreslagna
viltpassager. Ny vagstrackning medfor tillkomst av trafikbuller i nya naturomraden.

Boendemiljo och halsa Liten negativ Positiv/Negativ Bullerskyddsatgarder medfor att minskade bullerstérningar. Ny dragning av vag 77 séder
om Finsta medfér farre bostader som berdrs av trafikbuller men nagra bostéader tillkommer
som inte tidigare varit storda. En bostad maste I6sas in. Risk fér olyckor med farligt minskar.

Yt- och grundvatten Liten negativ Negativ Vagplanen medfoér minskad risk for férorening av yt- och grundvatten.

Hushallning med naturresurser Ingen Negativ Hogproduktiv jordbruksmark tas i ansprak och naturresurser behovs i vagbygget.

Klimatpaverkan Liten negativ Negativ Utslapp av klimatpaverkande gaser fran drift av fordon och arbetsmaskiner samt for

produktion av byggmaterial. Hastighetsgransen kan hojas langs vagen vilket medfor kade

utslapp av klimatpaverkande gaser.
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7.4.  Projektets andamal och effektmal

Andamalet med projektet, att 4stadkomma ett trafiksystem med god tillgéinglighet och som stddjer effektiva, sikra och miljomaissigt hallbara transporter och
resor langs vig 77, uppfylls med de foreslagna dtgarderna. I Tabell 6 redovisas hur de féreslagna dtgiarderna bidrar till uppfyllelsen av projektets effektmaél.

Tabell 6. Planforslagets bidrag till projektets effektmal.

Effektmal Maluppfyllelse Kommentar

Vagen ska utgora en effektiv och tillforlitlig gods- och God Linjeforingen for vag 77 forbattras sa att krav gallande linjeforing och siktstrackor
pendlingsvag. enligt VGU uppfylls for referenshastigheten 80 km/tim.

Att sarskilt beakta: Omkorningsstrackor har tillskapats.

*God framkomlighet Sammantaget gor detta vagen till en mer effektiv och tillforlitlig gods- och

*God tillganglighet pendlingsvag.

*God tillforlitlighet

Vagens ska utgodra en trafiksaker forbindelse. God Vagens nya linjeféring innebar en mer foérutsagbar vag med siktstrackor som uppfyller
Att sarskilt beakta: gallande standard vid omkaorningsstrackor, i korsningar och i anslutningar.

*Motes- och singelolyckor Mittraffling sker pa ca 1-2 km. Vagens sidoomraden utformas forlatande och
*Korsningsolyckor sakerhetszonen rensas fran fasta féremal. Bredare vagrenar ger battre med utrymme
*Gang- och cykelolyckor for gdende och cyklister. Planfria gc-passager 6kar sdkerhet for oskyddade

*Olyckor med farligt gods trafikanter. Okad hastighet minskar trafiksikerheten. Korta striackor med mittréffling

(totalt 13-27 % av vagstrackan) ger liten effekt pa motesolyckorna. Sammantaget gor

detta vag 77 nagot mer trafiksdker.

Boendemiljo Mindre god Bredare vagrenar ger battre med utrymme for gdende och cyklister for fard mellan

Att sarskilt beakta: hem och busshallplats samt lokala malpunkter. Bullerpaverkan 6kar med hojd tillaten
*Tillganglighet ur ett lokalt perspektiv hastighet men bullerskyddsatgarder kommer att erbjudas for fastigheter dar gallande
*Minimera buller och vibrationsstérningar riktvarden beraknas 6verskridas. Ny vagdragning medfor att farre bostader stérs men

nya bostader tillfors trafikbuller. En bostad kommer att 16sas in till féljd av ny
vagstrackning. Den samlade bedémningen av atgardernas effekter ar att

maluppfyllelsen blir mindre god.
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Effektmal

Maluppfyllelse

Kommentar

Naturmiljons varden ska hanteras hallbart. Mindre god Passager tillskapas dar strak har identifierats for vilt, groddjur och tamdjur. Okad trafik och

Att sarskilt beakta: hojd hastighet okar generellt sett vagens barriareffekt, nya barriarer tillkommer dven ny

*Vagens barriareffekt for djurlivet bullerpaverkan pa djurlivet. Intrdng i omraden med naturvarden kommer ske i nagra

*Intrang och fragmentering i utpekade vardeomraden omraden bl.a. betesmarker, generella biotopskydd och enstaka naturvardesobjekt.

*Minska bullerpaverkan pa djurlivet Forsiktighetsatgarder och atgardsforslag kommer foreslas. Maluppfyllelsen bedéms bli

*Bevara eller 6ka den biologiska mangfalden utmed vagen mindre god.

Kulturmiljéns varden ska hanteras hallbart God Vid val av vagstrackning sdder om Finsta har hansyn tagits till kyrkomiljon som varit

Att sarskilt beakta: styrande. Blir ett intrang i riksintresset kulturmiljé dar upplevelsen av kyrkomiljon paverkas

*Pataglig skada pa riksintressen ska forhindras mattligt negativt men ingen pataglig skada bedéms uppkomma pa riksintresset.

*Intrang i fornlamningsomraden ska undvikas och Fornlamningar har beaktats vid val av vaglinje, nagra méjliga fornlamningar kommer och

minimeras undersokas vidare och nagra fornlamningar flyttas. Maluppfyllelsen bedéms bli mindre god.

Naturresurser ska hanteras hallbart God Sakrare vag ger minskad olycksrisk men 6kad trafikmangd 6kar utslappen. Nya vagdiken,

Att sarskilt beakta: flackare vagslanter och ny sdker passage 6ver vattentdkt ger ssmmanvagt minskad risk for

*Befintliga skogs- och lantbruk ska kunna bruka sina fororening av grundvatten da rening av vagdagvatten forbattras. Inga miljékvalitetsnormer

marker paverkas negativt for vatten.

*Mojligheterna att uppna faststallda miljokvalitetsnormer

for vatten ska inte paverkas negativt Ett intrang sker i hogproduktiv jordbruksmark dar nystrackning sker, anpassning har gjorts

*Minska projektets klimatpéaverkan och energianvandning for att minska intrang och atgarder vidtas for att minska paverkansgraden. | 6vrigt behalls
aker- och skogsanslutningar i sddan omfattning att atkomst sdkras till samtliga skiften.
Produktionsplanering genomfors for att bland annat effektivisera byggskedets
forutsattningar gallande, trafik, transporter och masshantering inklusive ateranvandning av
vagbyggnadsmassor i vaglinjen. Detta utgor en viktig forutsattning for projekteringen av vag
77.
Sammantaget beddms maluppfyllelsen god.

Landskapsanpassning Mindre god Vag 77 kommer att fa en sdmre anpassning till landskapet &n den gamla befintliga vagen

Att sarskilt beakta:
*Vagen ska integreras i landskapet med hansyn till dess

historia och geografiska forutsattningar

som ar tydligt forankrad i landskapet och foljer dess former. Med de krav som kravs for att
fa en god trafiksdkerhet och framkomlighet pa den nya vagen har dock stor hansyn tagits

for att fa till en god landskapsanpassning av vag 77.
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7.5.  Projektets hallbarhetsmal

Den 6vergripande mélsittningen for projekt ar att "astadkomma ett
trafiksystem med god tillgédnglighet och som stédjer effektiva, sikra och
miljomassigt hallbara transporter och resor langst vag 77”. Projektmalen ska
beaktas och ligger till grund for att de basta valen har gjorts for den fardiga
anldggningen, medan de sju hallbarhetsmélen avser genomférandet av
projektet.

Héllbarhetsarbetet sker systematiskt, vilket innebar att hallbarhetaspekterna
lyfts kontinuerligt vid avstamnings- och teknikmo6ten samt workshops genom
projektets olika faser. De olika forumen ger mojlighet till diskussion och
forbattringsforslag.

Ett systematiskt hallbarhetsarbete som kontinuerligt foljs upp starker graden
av maluppfyllelse da underlaget kan styrka de val som fattats och
sparbarheten 6kar. En annan faktor som styrker héllbarhetsprestandan ar att
dokumentera bevis pa att hallbarhetsaspekter beaktas och implementeras i
projektets olika skeden. Detta gors i projektet med hjilp av
héallbarhetscertifieringssystemet CEEQUAL. Manualen omfattar nio kapitel
med fragor som hanteras och bevisen for pastdendena dokumenteras. Nar
projektet ar avslutat mats hallbarhetsprestandan och graden av
maluppfyllelse.

For att sdkerstilla att hallbarhetsarbetet genomfors proaktivt ar
kontinuerliga uppféljningar i form av leveranser adven viktiga. En redovisning
av hallbarhetsarbetets maluppfyllelse ger en indikation pa hur pass vil
frdgorna har beaktats och integrerats i projektet.

Bedomning av hur pass vil de sju héllbarhetsmélen (Socialt ansvarstagande
ur ett livscykelperspektiv, God samverkan, Resurseffektivitet ur ett
livscykelperspektiv, Skydda och bevara, Tillgdnglighet samt Trafiksdkerhet
och Giftfri miljo) har uppfyllts i projektet redovisas i PM Handlingsplan
héllbarhetsprogram.
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

8.1. Miljoébalkens allmé&nna hansynsregler

Miljobalkens allmédnna hénsynsregler syftar till att forebygga negativa
effekter av verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Har foljer en
sammanstillning 6ver hur dessa beaktats i vigplanen.

Bevisbérderegeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgird ska
visa att hansynsreglerna foljs. I vigplanen med miljokonsekvensbeskrivning
visar Trafikverket hur planen har tagits fram, hur kunskap har inhdmtats och
vilka anpassningar och atgirder som vidtagits for att f6lja de allménna
héansynsreglerna samt skilen for den paverkan pé olika virden som
vagplanen medfor.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird ska
ha tillracklig kunskap om hur ménniskors hélsa och miljon paverkas och kan
skyddas. Trafikverket har genom sina egna specialister och upphandlade
konsulter god kunskap om hur viagprojektet paverkar miljon och manniskors
hilsa. Diar kunskapsunderlaget om det paverkade omradet bedomts vara
ofullstandigt har kompletterande undersokningar utforts av sakkunnig.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ pdverkan p&d manniskors hélsa
och miljon finns en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra stérning.
Vagplanen har anpassats och skyddsétgarder vidtas for att minska eller
undvika negativ padverkan pa miljon och atgérder vidtas for att skydda
naturvirden.
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Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvanda produkter som kan vara
skadliga for méanniskor och/eller miljon om produkterna kan ersittas med
andra mindre farliga produkter. For att minska miljopaverkan av farliga
amnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter, material och varor
och stiller krav pa entreprenéren om miljohansyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Ravaror och energi ska anviandas
sé effektivt som mojligt, forbrukning av réavaror och energi ska minimeras
liksom avfallet. I projektet efterstravas massbalans. Sannolikt rader
underskott pa bergkross och stenmaterial till forstarkningslager och
beldggningen. De massor som uppkommer i projektet och som héller
tillrackligt hog kvalitet kommer att dteranvindas inom projektet.
Avbaningsmassor kommer att anviandas for tackning av dikesrenar och
slianter. Trafikverket stéller krav pa entreprenoren om energieffektivt
nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska viljas sa att den kan
bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for manniskor och miljon. I detta
projekt har vigens lokalisering utretts 6vergripande i tidigare skede och i
detalj i detta skede. Véglinje har valts med beaktande av de skilda intressen
som finns vad giller vigens dragning kontra fraimst natur, kultur och
boendemiljo.

8.2.  Miljobalkens hushallningsbestammelser

Vég 77 passerar i Ostvéstlig riktning genom riksintresseomrédet for
kulturmiljovarden “Skederid—Husby Sjuhundra”, som skyddas enligt 3 kap

6 § miljobalken. Strickan genom riksintresseomradet ar ca 5 km lang varav
ca 4 km gér i nystrackning och resterande del avser breddning och smérre
justeringar av vagen i plan och profil. Vagstrackningen har valts med
beaktande av den skyddsviarda miljon kring Skederids kyrka. Ny vig paverkar
miljon inom riksintresseomrédet men nagon pataglig skada pa natur- eller
kulturmiljon i omrédet bedoms inte uppkomma.



Vigplanen beror jordbruksmark som skyddas enligt 3 kap 4 § miljobalken.
Den storsta arealen som berors ligger 1angs nya vagstrackningen och totalt
tas ca 10,2 ha jordbruksmark i ansprak. Anpassningar har gjorts for att
minska intrdng och péverkan pa jordbruket.

Det bedoms vara ett visentligt samhéllsintresse att bygga om vig 771 ny
végstrackning vilket kan motivera vigplanens markintring i jordbruksmark.

Endast smé arealer skogsmark berors av att vagen breddas.

I vagplanen ingér anpassningar och skyddsatgéarder gallande de yt- och
grundvatten som berors. Vissa storningar kan uppkomma under byggtiden
men i 6vrigt kommer vagplanen att minska riskerna for negativ paverkan pa
de berorda yt- och grundvatten.

8.3.  Miljokvalitetsnormer

Genom de anpassningar och skyddsatgiarder som vidtas i projektet bedoms de
konsekvenser som uppkommer for berérda grund- och ytvattenforekomster
under byggskedet vara tillfalliga och sm4 eller obetydliga. Den nya vig 77
medfor minskad risk for olyckor som kan skada vattenférekomster.
Nirliggande vattenforekomsters status kommer inte att paverkas negativt.

Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten berors inte
av planen.

9. Markansprak och pagaende
markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme for
vig i ansprak med stod av en faststilld vigplan. Vagratten ger vighéllaren
ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghéllaren
far ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vigratten bestar.
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Vidare far vaghallaren tillgodogora sig jord-och bergmassor samt andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
végen dras in. Byggandet av vigen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt
aven om man inte har traffat nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och
annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget dr den dag d& marken togs i
ansprak. Den slutliga ersiattningen riaknas upp frén dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella
tvister om ersittningen avgors i domstol.

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar vig 77 mellan Salmunge och
trafikplats Rosa samt utrymme for de vidganordningar som ingar i vagplanen.
Det nya vigomradet visas preliminart pé illustrationskartorna 301Co501-15.
Arealen redovisas i kommande granskningshandling.

9.2. Vagomrade inom detaljplan

Ingen detaljplan finns inom vigomradet. En byggnadsplan finns i
angransning till vigomradet.

Tabell 7. Berorda detalj-/byggnadsplaner

Plan Paverkan

12-07 Byggnadsplan for vastra Byggnadsplanen paverkas inte men angransar till

delen av Finsta. vagplanen.

9.3. Forandring av allmén vag

Den forandrade strackningen av viag 77 kommer att tillkomma det allménna
vagnatet.

Delar av vig 77, 982, 985 och 985.1 samt hela viag 987 forslas utga ur det
allméanna vignitet, se Figur 30. Lantmateriforrattning kommer att utféras pa
dessa delar. I samband med forrattningen kommer det att bestimmas vilka
viagdelar som kommer att vara kvar. Markytor som omfattas av indragning av
allmén vag iordningstills och atergar till fastighetsdagarna.
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Figur 30. Vagnatsférandringar
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9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Mark kommer tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt, se
illustrationskartorna 300C0501-15. Arealen redovisas i kommande
granskningshandling. Omréddena kommer att anvindas under byggskedet
for till exempel transporter, uppstillning av maskiner, massupplag och
etablering. Marken kommer att tas i ansprak i samband med att
entreprenaden startar och l1amnas ter nar entreprenaden ar slut.
Ersattning utgar dven for detta markomrade.

Byggtiden beriknas till mellan 2-3 ar.

9.5.  Forandring av vaghallningsomrade

Trafikverket ar viaghéllare for det allmidnna vignitet. Efter ombyggnaden
foreslas att delar av viag 77 och viag 985 6vergar till kommunalt
vaghéllarskap, se figur 30.

9.6.  Fastighetsrattslig atgardsanalys

Aker-, betes- och skogsmark kommer att tas i ansprak utmed hela striickan.
Aven viss tomtmark kommer att tas i ansprak.

Gemensamhetsanldggningar som berors kommer att omprovas om det ar
nodvandigt. Eventuellt kan justering av avskurna fastigheter atgardas
genom fastighetsreglering till angransande fastigheter.

Atgirdsanalysen kommer att fordjupas till skede granskningshandling.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kriavs separata provningar for vissa
sdrskilda atgirder i form av dispenser, tillstind, lov eller anmalan. De
dispenser/tillstind/anméalningar/ samradsskyldighet som identifierats i
nuliget ar:

Ansokan om tillstdnd for vigbyggnation inom omrade kring Skederid
med forordnande om landskapsbildskydd enligt dldre lagstiftning
(19 § naturvardslagen).

Ansokan om tillstdnd/dispens for geotekniska undersokningar och for
byggnation av viag inom vattenskyddsomrade.

Anmalan vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken gillande
forlangning/ omlaggning av trummor i korsande vattendrag samt
for byggnation av bro 6ver Balkensan.

Ansokan om tillstdnd/samrad enligt kulturmiljolagen gillande ingrepp i
fornlamningar/andra kulturhistoriska lamningar som péverkas av
genomforandet av vagplanen.

Anmaélan miljofarlig verksamhet enligt 9 kap miljobalken for eventuell
sortering eller krossning av berg, grus eller andra jordarter mer an
30 kalenderdagar pa samma plats.

Ansokan om bygglov for eventuella bullerskarmar (alternativt samrad
med kommunen om dessa innan planen faststills).

Ytterligare anmalningar/dispenser/tillstdind kan komma att kravas under
byggperioden gillande t.ex. hantering av avfall, eventuella
markfororeningar m.m.

10.2. Miljosékring och miljouppfdljning i kommande skeden

Dokumentet Miljosdkring plan och bygg har upprittats dér projektets
identifierade miljovarden, dtgarder och forsiktighetsmétt har
sammanstéllts. Dokumentet anviands for att miljosdkra projektet och utgor
ett underlag for kommande forfrigningsunderlag och bygghandling. Syftet
ar att sikra att identifierade atgirder och forsiktighetsmétt tas om hand i
kommande skeden.

Infor driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljé med en dversiktlig
sammanstallning av aktuella miljofradgor for forvaltningsskedet.
Sammanstillningen ska ge en 6verblick 6ver de miljoataganden som
Trafikverket tagit pa sig och utgor ett underlag for planeringen av den
fortsatta verksamheten.

Miljosdkring plan och bygg ar ocksa ett underlag for det kontrollprogram
som ska gélla under byggtiden och for de kontroller som kan komma att
behovas i driftskedet.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgéa
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for
granskning kan berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vagplanen.
De sakdgare som berors kommer da att kontaktas och far mgjlighet att
limna synpunkter p& dndringen. Ar andringen omfattande kan underlaget
aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar
sig 6ver planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De
som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges majlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur végplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18
§§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet
kan innehaélla villkor som méste f6ljas nar vigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga
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Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark
som behovs permanent for vigen.

Mark som beh6vs permanent framgar av fastighetsforteckningen och
plankartan. I fastighetsforteckningen framgar vilka som ar fastighetségare
eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

Vaghallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprék erhéller
berorda fastighetsdgare ersittning.

Vad som utgor allmin vag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget
av anlaggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar
vilken mark som berérs, vad den ska anvéndas till, under hur lang tid den
ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska
meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket
att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.



11.2. Genomfbdrande

Ombyggnationen av vag 77 mellan Uppsala ldnsgrans och trafikplats Rosa
planeras att genomforas i tre av varandra oberoende etapper och vigplaner.
Trafikverket avser att erhalla markétkomst via faststéllelse av vagplanen.
Faststillelseprocessen utfors enligt viglagen och vagkungorelsen.

Deletappen Salmunge — trafikplats Rosa planeras att genomforas som
totalentreprenad. Detta innebar att nésta steg efter vigplanens faststillelse
blir att ta fram forfragningsunderlag for upphandling av entreprendr for
byggskedet.

Ett antal anslutningar foreslas stingas i samband med ombyggnationen.
Detta méste foregas av ett sparrningsbeslut for varje anslutning i enlighet
med 40 § viglagen. Nya enskilda vagar kan bli aktuella dar anslutningar
stings. Dessa faststills inte genom vagplanen utan det sker genom en
lantmiteriforrittning. Ovriga tillstdnd och dispenser som behdévs har
angetts i avsnitt 10 Fortsatt arbete.

11.3. Finansiering

Den totala kostnaden for ombyggnad av vig 77 mellan Uppsala ldnsgrans
och trafikplats Rosa ar enligt "Léansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms ldn 2018-2029” 784 miljoner kr varav 508 miljoner kr
finansieras av trangselskatt.
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Sammanfattning

1. INIEANING et e
3 R = =1 e U o o
1.2. PlanlaggningSpPrOCeSSEN ..uuuii ittt eiee e s i s e raneeaanneeanes
1.3. Transportpolitiska Mal.......ccuuiieriiiiiiiiiiieeiiee e e e e e eeeaass
1.4. Andamal och ProjektmMal......cceevueiieriiieeiiieeee e e eai s
1.5. Nationella miljokvalitetsSmal ........eevvvvieiiriiieeiiiieeeeieeeeeriees
1.6. Tillampning av fyrstegsprinCipen.......ccvviviiiiiiiiic i
1.7. Planens omfattning och avgransning .........cccoeviiiiiiiiiiiiiinnnns
1.8. Tidigare utredningar .......ccooeieiiiiie i e e e
1S TR Y- 0 o - I« I

2. FOrutsattningar ....coieiiiii e
2.1, Befinthig VAg..ciiii i e
2.2, TrafiK e
2.3. Kommunala planer och program .......ccccovieiiiiiiiiiiiiinie e
2.4. Regional transportinfrastruktur..........c.ccoooiiiiiiiii
2.5. Angransande projekt.....cciiiiiiiiii i i i e
2.6. MarkanVandning .....cooeiiiiiiii i i i e
2.7. Geotekniska fOrhllanden .........cccevuieiiiriiieiiieeeriie e e eeaans
2.8. Geohydrologiska forhallanden ..........cccevuveeivvneeeieiieeeeieeeeenn,
2.9, AVVatENINg oo

3. Overgripande MilJOKIaV......oiueeriiriiiieieieiiieiieeeeee e eeaesae e eanns
3.1, MilJODalKEN e
3.2. Allmanna hansynsregler ......ccooiiiiiii i e
3.3. Grundlaggande hushaliningsbestdmmelser..........ccecvvvrerennnnns
3.4. Skyddade OMIradEN .......uuiivuniieiiiiiie e e e e e s en
3.5. Miljokvalitetsnormer ..o
3.6. Samhallets krav pa klimatanpassning..........cceeeeevveeeerevnneernnnn

4. VaAgfOrslaget ...
4.1. OMbYggd Vg 77 ceeiiiiiiii i e
4.2. Atgarder for oskyddade trafikanter ......ccooeevveveeeieeereereineeeenns
4.3, GestaltNing ..ovvviii i e
4.4, GEOLEKNIK ..ttt e
4.5, AVVattNINg c.voiiiiii
4.6. Bortvalda alternativ .....coooeiiiiiiii



2018-12-18 Bilaga 1

o B )V § < PP
I ANV o o= o 1] o1 [ [« PR
5.3. Beddmning av varde, effekter och konsekvenser ...................
5.4. Nollalternativet. ..o
5.5, SaAKKUNSKAD tuiiiriiiiii i e

6. Miljo — forutsattningar och konsekvenser .......cccoeviiviiiiiiiiiiciieninnns
6.1. Landskapsbild .....cccoiiiiiii e
6.2, KUIEUrMIlJO. e
6.3. Rekreation och friluftsliv......ccoiiiiii
6.4. Naturmiljo ...coeiiie e
6.5. Yt-och grundvatten ..o
6.6. Jord- och SKOgSDrUK......coviiiiii i e eea
6.7. Buller och vibrationer........ccoiiiiiiiii
6.8. Risk och sdkerhet ......ccoiiviiiiiii
6.9. Byggskedets stérningar och resursanvandning ......................

7. Samlad bedOmMNiNg...ciiiiiii i e
7.1. Transportpolitiska Mal.......cccuvuieiiirnieeiiiieeeiiie e e e e eeieeeaans
7.2. Nationella miljokvalitetSMal ......cvvvveeeiiriieeeiiieeeeee e e eeeens
7.3. Miljébalkens hansynsregler ..o
7.4. Miljobalkens hush&liningsbestammelSer.........vuveeveveerereernneenns
7.5. Miljokvalitetsnormer ..o e
7.6. Samlad miljobeddmning ......ccoieiiiiiii

8. Fortsatt arbete.....ccciiiiii
8.1. VagprojeKtet ..o
8.2. Tillkommande anmalningar och prévningar..........covvevvieiinennn.

1S TR <= |1 o



2018-12-18 Bilaga 2

Utdrag utkast miljokonsekvensbeskrivning for végplan
Vidg 77 Uppsala Ildnsgriins-Résa, delen Salmunge-trafikplats Résa

5. Miljobeddmningen

5.1. Syfte

Syftet med miljobedomningen dr att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa
att en hallbar utveckling framjas. I arbetet identifieras och beskrivs de direkta, indirekta och
kumulativa effekter som vagplanen kan medfora pa savil manniskor, djur, vixter, mark,
vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljo som pé hushéillningen med mark, vatten och den
fysiska miljon i 6vrigt samt pa annan hushéllning med material, rdvaror och energi.

I miljokonsekvensbeskrivningen som upprittas i projektet beskrivs de virden som kan beroras
av viagplanen och vilka effekter som kan uppkomma pé dessa. Harigenom majliggors en
samlad bedomning av de effekter pa ménniskors hilsa och miljon.

Med miljokonsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som beskriver det
foreslagna projektets positiva och negativa paverkan pa miljon. Genom viglagens krav pa att
verksamhetsut6vare ska uppritta en miljokonsekvensbeskrivning fér projekt som kan antas
medfora betydande miljopaverkan forvantas huvudsakligen tre behov bli tillgodosedda:

« Att det inom projektet ska eftersokas och efterstriavas att anvanda sa miljoanpassade
16sningar som mojligt.

« Att allménhetens insyn och méjligheter att paverka projektet sikerstalls.

« Att forviantade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets betydande
miljopaverkan redovisas 6ppet och fullstindigt innan ansvarig myndighet beslutar om
projektets genomforande.

5.2. Avgransning

5.2.1. Geografisk avgransning

Den aktuella vagplanen omfattar en striacka av vdg 77 frdn Salmunge till och trafikplats Rosa
och ar 7,4 km lang.

Miljokonsekvenser uppkommer genom det markintrdng som vagplanen kraver och genom den
paverkan som uppkommer i vigens direkta naromréde. For nagra aspekter kommer dock
influensomrédet att vara storre:

« Influensomradet for trafikbuller ar kopplat till gillande riktvarden och stracker sig upp till
négra hundra meter fran vigen.

» Vattenmiljoer i vagens direkta narhet samt nedstroms vigen kan péaverkas av vigtrafikens
fororeningar. Detta giller bade yt- och grundvatten.



« Djurlivets rorlighet paverkas av bredare vig med hojd hastighet och 6kad trafikméngd samt
av nya passagemojligheter. Influensomradet motsvarar fraimst djurens hemomréden samt
spridningsvagar mellan dessa.

« Friluftslivets och boendes rorlighet paverkas av bredare vag med hojd hastighet och 6kad
trafikmingd samt av tillkommande passagemdgjligheter och gang- och cykelvagar.
Influensomridet motsvarar framst omréden for narrekreation i anslutning till bebyggelse.

I konsekvensbedomningen ska ocksé beaktas de sidoatgiarder som vigplanen kan medfora. Det
kan ofta gilla ny- eller omlaggning av enskilda viagar som krévs for att vigplanen ska kunna
genomforas. Normalt utfors dessa i vigplaneomradets narhet men kan ibland utféras utanfor

vagplanens influensomrade. Sidoatgirderna illustreras i planen men kan justeras i det
fortsatta arbetet. De faststills normalt genom lantmaiteriforriattning.

5.2.2. Avgransning av miljdaspekter

Vilka miljoaspekter som studeras ar kopplat till vigens forvantade influensomréde samt de
direkta, indirekta och kumulativa effekter som kan forviantas kunna uppsta pa kort, medellang
och lang sikt. For denna vagplan har foljande miljoaspekter identifierats som sarskilt
betydelsefulla att behandla i miljokonsekvensbeskrivningen avseende bygg- och driftskede:

 Kulturmilj6 — framst gillande kdnda varden i vigens nérhet samt eventuella okdnda
kulturmiljovarden dar markansprak gors. Paverkan i riksintresseomrade

» Naturmiljo — forlust av viarden dar markansprak gors samt paverkan pa arter och
naturvirden i vigens narhet. Barridreffekter for vilt och andra djur

« Rekreation och friluftsliv — barridreffekter av vigen samt vigtrafikbuller

« Landskapsbild

» Boendemiljo och hilsa — paverkan av trafikbuller i boendemiljer

« Mark och vatten — frimst paverkan av vagtrafikens utslapp till yt- och grundvatten
« Hushéllning med naturresurser — paverkan pa jord- och skogsbruket

« Risk och sdkerhet — frimst avseende transporter av farligt gods

« Klimat — begransning av klimatpaverkande utslapp samt anpassning till
klimatforandringar

 Byggskedets storningar och resursanvindning — tillfilliga stérningar som uppkommer till
foljd av byggprocessen samt energi- och resursanvindning under byggskedet

Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande aspekter varfor de inte
kommer att utredas vidare:

« Luftkvalitet: Trafikmangden och det 6ppna vagrummet gor att halterna av luftféroreningar
kommer att underskrida gillande miljokvalitetsnormer for luft med god marginal



Miljokonsekvensbeskrivningen behandlar respektive miljoaspekt med avseende pa nulége,
nollalternativ samt utbyggnadsalternativets bygg- och driftskede.

Det ingar ocksé att beskriva och bedoma effekter och konsekvenser avseende intrang i

omraden som omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap 11 § miljobalken respektive
omraden som omfattas av strandskyddsbestimmelserna enligt 7 kap 13 § miljobalken.

5.2.3. Avgransning i tid

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar konsekvenser for byggskedet samt for driftskedet. Ar
2040 har valts som tidshorisont f6r bedomning av miljokonsekvenserna. D4 har den
ombyggda vagen varit i drift en ldngre period och konsekvenserna av vigen bedéms ha
uppkommit.

5.3. Beddmning av varde, effekter och konsekvenser

I arbetet med konsekvensbedémning vigs viardet pa berorda omraden samman med effekten
av ingreppet/storningen. Omradets bedomda virde och effekt vigs ihop i en matris, i vilken en
antagen konsekvens kan utlisas, se tabell 1.
Vardeskalan dr indelad i hogt, mattligt eller litet varde. Effekten beskrivs som stor negativ,
mattlig negativ, liten eller positiv effekt. For nagra miljoaspekter, exempelvis buller och
vibrationer, anviands riktvirden som hjidlpmedel for att beskriva de effekter som uppstar.
Konsekvensbedémning av respektive aspekt ar indelad i foljande skala:

« Stor negativ konsekvens

« Mattlig negativ konsekvens

« Liten negativ konsekvens

« Inga/obetydliga konsekvenser

« Positiv konsekvens



Tabell 1. Matris som illustrerar bedémningsmetodik

Intressets varde Effekter, férandringens

Stora negativa
effekter

Hogt varde

Mattligt varde

Mattlig negativ
konsekvens

Lagt varde

omfattning
Mattlig negativa Sma negativa Positiva eller
effekter effekter inga/obetydliga
effekter
Mattlig negativ Positiv eller
konsekvens ingen/obetydlig
konsekvens
Mattlig negativ Sma negativa Positiv eller
konsekvens konsekvenser ingen/obetydlig
konsekvens
Sma negativa Sma negativa Positiv eller
konsekvenser konsekvenser ingen/obetydlig
konsekvens

Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur viarden och olika skyddsformer virderas.
Péverkan pa ett riksintresse eller annat skyddat omrade ska inte per automatik fa stora
konsekvenser utan beaktas utifran dess adekvata virde. Vid osdkerhet kan dven ett
“mellanlége” for konsekvensbedomningen anvindas, exempelvis mattliga-stora negativa

konsekvenser. Dartill kan i vissa fall kan effekten och/eller konsekvensen bedémas som ingen

eller obetydlig.




